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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die seitens der Stadt Lippstadt geplante
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 315 "BlumenstraBe/BahnhofstraBe". Ziel der Aufstellung des Bebauungs-
plans ist es, die derzeitig dort befindliche und geplante Nutzung als Urbanes Gebiet (MU) bzw. Kerngebiet

(MK) zu Uberplanen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 315 ist der Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 315, © Planungsamt Lippstadt

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 315 grenzt unmittelbar an den Geltungsbereich des in Aufstellung
befindlichen Bebauungsplans Nr. 313 ,,Jakob-Koenen-StraBe". Hintergrund der Aufstellung des Bebauungs-
plans Nr. 313 ist es, die Flidche des ehemaligen GUterbahnhofs einer Nutzung - u. a. Stadthausneubau inkl.
Parken sowie Lebensmittelmarkt- zuzufUhren und durch eine neue Verkehrstrasse ,,Jakob-Koenen-StraBe”

als Teil des Gesamtverkehrskonzeptes der Stadt Lippstadt entlang der Bahntrasse zu erschlieBen.

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Textteil - Kurzfassung
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Um den Immissionsschufz im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 315 sicherzustellen, sind die
schalltechnischen Auswirkungen des StraBen- und Schienenverkehrs auf die innerhalb des Plangebietes
bestehenden bzw. geplanten Nutzungen zu ermitteln und zu bewerten. Im Hinblick auf eine ausreichende
Prognosesicherheit fur das Plangebiet wird die im Bebauungsplan Nr. 313 angestrebte stddtebauliche

Zielsetzung fUr das Jahr 2030 zugrunde gelegt.

Im Rahmen der Prognose wurde folgende Situation untersucht und dargestellt:

Verkehrslarm

- Ermittlung und Bewertung der Verkehrsl@rmeinwirkungen durch die bestehenden bzw. geplanten
StraBenfUhrungen und die Bahnanlage der DBAG auf das Plangebiet. Beurteilungsgrundlage im
Hinblick auf eine ausreichende Prognosesicherheit ist dabei die Variante Prognose-Planfall 2030 mit
Neubau der Jakob-Koenen-StraBe sowie Ansiedlung im Endausbau. Bei Bedarf Darlegung

erforderlicher L&rmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schalimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Ergebnisse

Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Der Bebauungsplan sieht im nordwestlichen Bereich eine Gebietsausweisung als Urbanes Gebiet (MU), im
Ostlichen Bereich die Gebietsausweisung als Kerngebiet (MK) vor. Die im Rahmen der st&dtebaulichen
Planung heranzuziehende DIN 18005 als auch die VerkehrsiGrmschutzverordnung (16.BImSchV) haben diese
Gebietseinstufung bis dato noch nicht mit aufgenommen und somit auch noch keine Orientfierungswerte
bzw. Immissionsgrenzwerte benannt. Grundsdtzlich ist das Urbane Gebiet zwischen Mischgebiet und
Gewerbegebiet einzustufen. Aus diesem Grund werden fUr die Beurteilung der vorliegenden

Verkehrsgerdusche sowohl die Mischgebietswerte als auch die Kerngebietswerte herangezogen.

Wie aus den Schallimmissionspldnen im Anhang ersichilich, ergibt sich fUr das Plangebiet bei freier
Schallausbreitung, d. h. ohne bestehende bzw. geplante Nufzung, fir den im Prognosejahr 2025/2030 mit

Ansiedlung Folgendes:

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Textteil - Kurzfassung
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Die Orientierungswerte von 60 dB(A) fur Mischgebiete (Ml) als auch die Orientierungswerte von 65 dB(A)
fur Kerngebiete (MK) werden zur Tageszeit lediglich in einem in der Abschirmung der Gebdude
BahnhofstraBe 6 bis 14 befindlichem Bereich eingehalten. Dabei ist insbesondere das suddstliche
Plangebiet aufgrund der Nahe zur Bahnanlage sowie einer fehlenden Abschirmung durch vorgelagerte
Gebdude durch Schienenverkehrsladrm stark beeintr&chtigt. Der Einfluss des Schienenverkehrs fohrt in
dem Bereich dazu, dass nicht nur die Orientierungswerte, sondern auch der fUr Misch-/Kerngebiete
geltende Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) Uberschritten werden. Im Bereich des FlurstUcks 189 wird
darUber hinaus auch der fur Misch- Kerngegebiete geltende Ausldsewert fUr Larmsanierung [VLE&rmSchR
97] von 69 dB(A) erreicht. Im nordwestlichen Bereich des Plangebietes zeigt sich aufgrund des
geringeren Einflusses des Schienenverkehrsidrms im Nahbereich der westlich verlaufenden CappelstraBe

eine Beeintfrachtigung durch StraBenverkehrslarm.

Im Nachtzeitraum bleibt der normalerweise gegenuber dem Tageszeitraum absinkende Verkehrs-
gerduschpegel aufgrund des auf der angrenzenden Bahnanlage hohen GuUterverkehrsaufkommens
aus. Damit ergeben sich im Nachtzeitraum im sUddstlichen Plangebiet aufgrund der Ndhe zur Bahn-
anlage sowie einer fehlenden Abschirmung durch vorgelagerte Gebdude sogar hdhere Verkehrs-
gerduschpegel als zur Tageszeit. Dieses fUhrt zwangsléufig dazu, dass im Nachtzeitraum nicht nur
deutliche Uberschreitungen des anzustrebenden Orientierungswertes vorliegen, sondern, wie ja bereits
zur Tageszeit, der fur Mischgebiete (MI) und Kerngebiete (MK) geltende Immissionsgrenzwert von
54 dB(A) und sogar der Auslésewert fUr Larmsanierung [VLGrmSchR 97] von 59 dB(A) zur Nachtzeit

deutlich Uberschritten wird.

Wie aus den Schallimmissionsplénen im Anhang ersichtlich, ergibt sich for das Plangebiet bei BerUck-

sichtigung der bestehenden bzw. geplanten Nutzung fir den im Prognosejahr 2025/2030 mit Ansiedlung

Folgendes:

Die nahezu bestehende bzw. geplante geschlossene Riegelbebauung entlang der BahnhofstraBe fUhrt
dazu, dass die Fassaden in Ausrichtung zu den Verkehrswegen durch SchienenverkehrsiGrm stark
beeintrachtigt sind. Durch die Abschirmung des Verkehrsldrms dieser Riegelbebauung kann jedoch im
rickwdrtigen Bereich erreicht werden, dass die Orienfierungswerte der DIN 18005 fUr Mischgebiete und
damit auch fUr Kerngebiete zur Tages- und Nachtzeit nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten

werden.

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Textteil - Kurzfassung
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Aufgrund der durch die Bahnanlage im Tages- und Nachtzeitfraum gegebenen Gerduscheinwirkungen ist
zur Wahrung gesunder Wohn- bzw. Arbeitsverhdlinissen der Immissionsschufz im Rahmen der Bauleit-
planung sicherzustellen. Der erforderliche Immissionsschutz innerhalb der Gebdude sollte daher Uber
sogenannte passive MaBnahmen, d.h. Schallschutzfenster in den der StraBenfUhrung zugewandten
Fassade sichergestellt werden. DarUber hinaus zielfUhrend ist es, Fenster von besonders schutzbedurftigen
Rdumen - wie etwa Schlaf- und Kinderzimmer - ggf. mit Loftungseinrichtungen auszustatten. Des Weiteren

ist auf straBenseitige Balkone zu verzichten.

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

G 17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[RLS-90]

[Schall 03 2012]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsldrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
29. Mai 2017 (BGBI. I S. 1298) gedndert worden ist

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Profungen. 2016-07
Schallschutz im Stadtebau - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stdtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Ldrm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Lander sowie das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-

Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Richtlinien for den Larmschutz an StraBen, Bundesminister fur Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfGhrung des

Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  Verkehrslrmschutzverordnung vom
12.Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom

Textteil - Grundlagen
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18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fUr Schienenwege (BGBI. 12014 S. 2271 - 2313).

[TA L&rm] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

[VDI 2719] Schalldédmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben
stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet -

enflang den enfsprechenden Anforderungen ermittelt.

Informationen und Unterlagen wurden zur VerfGgung gestellt durch:

e Auffraggeber: Stadt Lippstadt, Planungsamt,

e Verkehrsgutachten ehemaliges GUterbahnhofgeldnde, dipl-ing d.holzhauer, planungsbtro verkehr
+ strasse, Lippstadt,

e Schallfechnische Beurteilung im Rahmen der Bauleifplanung fur die Aufstellung des

Bebauungsplanes Nr. 312 "Jakob-Koenen-StraBe" in Lippstadt vom 5. April 2018.

Ortstermine wurden am 12. Dez. 2016 durchgefUhrt.

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die seitens der Stadt Lippstadt geplante
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 315 "BlumenstraBe/BahnhofstraBe” mit dem Ziel, die derzeitig dort

befindliche und geplante Nutzung als Urbanes Gebiet (MU) bzw. Kerngebiet (MK)) zu Uberplanen.

Das Plangebiet liegt sUdlich unmittelbar angrenzend an die historische Altstadt. Im SUden wird das Gebiet
durch die BahnhofstraBe und die dort vorhandene Bahntrasse begrenzt. Die nérdliche Grenze bildet die

BlumenstraBe mit der angrenzenden 2- bis 3-geschossigen Bebauung.

Um den Immissionsschutz im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 315 innerhalb des
Plangebietes sicherzustellen, sind die auf das Plangebiet einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen
(StraBe/Schiene) zu ermitteln und zu bewerten. Im Hinblick auf eine ausreichende Prognosesicherheit wird
die im Bebauungsplan Nr. 313 angestrebte st&dtebauliche Zielsetzung fUr das Jahr 2030 mit Neubau der

Jakob-Koenen-StraBe sowie Ansiedlung im Endausbau zugrunde gelegt.

Kriterien zur Ermittlung der Gerduschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen erfdllt ist, sind in der
Norm DIN 18005 definiert.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Solltfen die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stédfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfullen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1

Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und N
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stGdtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-

wdgung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fUhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete  Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche  SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

3.2.1 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen wird gemdB Bundes-
Immissionsschutzgesetz [BImSchG] die VerkehrslGrmschutzverordnung [16. BImSchV] angewendet. Hiernach

ist eine Anderung wesentlich, wenn

e eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr baulich
erweitert wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &dndernden Verkehrs-
weg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder min-
destens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird,
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e eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrs-

weg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) zur Tageszeit und mindestens 60 dB(A) zur

Nachftzeit durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhnéht wird!.

In der [16. BImSchV] werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft einzuhaltende Immissionsgrenzwerte

aufgefthrt (Tabelle 2):

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr

Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiefe (WE),.Allgemeine ' 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

3.2.2 Sanierungs- bzw. Auslésewerte der VLarmSchR 97

Die [VL&rmSchR 97] vereinen in sich die Regelungen der [16. BImSchV]

hinsichtlich der Larmvorsorge und

der [24. BImSchV] hinsichtlich SchallschutzmaBnahmen an Geb&uden und ergdnzen sie mit Regelungen
zum Schallschutz an bestehenden StraBen (Larmsanierung). Im Juni 2010 wurden mit Inkraftireten des

Bundeshaushaltes auf Basis des [BMVBS 2009] die in der urspringlichen Fassung genannten Ausldsewerte

zur Larmsanierung vom Bundesministerium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung um jeweils 3 dB gesenki.

Tabelle 3 enthdlt die bereits abgesenkten Werte.

Tabelle 3:

Auslésewerte fUr Ldrmsanierung VLArmSchR 97, BMVBS 2009

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr

Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 67 57
Reine Wohngebiefe (WI.?),.Allgemeine ' 67 57
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 69 59
Gewerbegebiete (GE) 72 62

! Dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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3.2.3 Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle? liegt im Rahmen der stédtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und BirorGumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenld@rmpegel fir die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitdt insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebd&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemd&B den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermoglicht werden.

2 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 — Il ZR 60.91 - BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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4 Beschreibung und Berechnungsverfahren des einwirkenden
Verkehrslarms

Um die Wohnqualitét innerhalb des Bebauungsplangebietes bzw. der dortigen Bauvorhaben sicher-
zustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl@rmimmissionen

(StraBen- und Schienenverkehr) wie in Abbildung 2 ermittelt.

Grundlage bildet dabei die im Rahmen der Bauleitplanung Nr. 313 zur Umstrukturierung des ehemaligen

GUterbahnhofs durchgefUhrte Untersuchung der schalltechnischen Auswirkung der Verkehrsplanung.
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Abbildung 2: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrungen bestehende (schwarz/gelb), geplante bzw. geénderte

(tdrkis/weiB) und der Bahnstrecke (lila)

Das Rechenverfahren fUr die Ermittflung von Larmpegeln an StraBen- und Schienenwegen wird durch die
[DIN 18005-1] vorgegeben und der [16. BImSchV] bzw. [RLS-?0] und [Schall 03 2012] ndher beschrieben.

4.1 Berechnungsverfahren der [RLS-90]

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [RLS-90]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Sofftware MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.1.3.9) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch

natirliche und kUnstiche GelGndeverformungen werden -soweit vorhanden bzw. schallfechnisch
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relevant - berUcksichtigt. Im Falle einer fir die Berechnungen relevanten Topografie des
Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt. Nach dem Berechnungsverfahren

der [RLS-90] wird zund&chst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines Fahrstreifens berechnet:

Lme = L7 + D, + Dgyo + Dsig + De in dB(A)
Hierbei ist:
Lm(25) der Mittelungspegel in dB(A),
Dy die Korrektur fUr unterschiedliche zul@ssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
Dsro die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,
Dstg der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,
De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fidchen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fi&chen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemdaB [RLS-90] in Ansatz gebrachts.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemdaB der
[RLS-920] zu:

L =Lmge * D5y + Dgyw + Dg in dB(A)
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds.1 die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
Dam die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologied&dmpfung in dB,
Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallguellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden

kdbnnen.

Der Beurteilungspegel Ly in dB(A) berechnet sich dann gemdaB der [RLS-90] zu:

L=L,+K in dB(A)
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

3 Im Rahmen des Geltungsbereiches der [16. BImSchV] wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den
eingegebenen Gebd&uden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fUr die erste Reflexion berlcksichtigt.
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Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspl&nen
gemdaB [DIN 18005-2] flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfléche im Unter-

suchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird.

4.2 Berechnungsverfahren der [Schall 03 2012]

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den Schienenverkehr erfolgt nach dem Berechnungs-
verfahren der [Schall 03 2012]. Hierzu wird die qualitdtsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer

Software GmbH, St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.1.3.9) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefthrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die
Abschirmung durch natirliche und kunstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — entsprechend den Vorgaben der [Schall 03 2012] berGcksichtigt. Im Falle einer
fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungs-
modell eingestellt. Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als dquivalenter Dauerschalldruckpegel
Loaeq fUr den Zeitraum einer vollen Stunde errechnetf. An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind

Summationen der Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzufUhren:

Loaeg= 10 log (Zf ko '|Ool1'(I-WA,f,h,ks+Dl,ks,w+DQ,k5'Af,h,k5,w)) in dB(A)
Hierbei ist:
f, h ks, w Zahler fur Oktavband, Héhenbereich, TeilstUck, Ausbreitungswege,
Lwa fhks der A-bewertete Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des Teilstlcks ks, der die Emission
aus dem Hoéhenbereich h angibt,
Diksw das RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w,
Doks das Raumwinkelmal,
Athksw das AusbreitungsddmpfungsmaB im Oktavband f, im Hohenbereich h, vom TeilstUck ks IGngs des Weg w.

An einem Immissionsort, der durch Gerdusche von einer Strecke fUr Eisenbahnen mit oder ohne Bahnhéfe,
Haltestellen oder Haltepunkte betroffen ist, wird der Beurteilungspegel getrennt fir den Beurteilungs-

zeitfraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis é Uhr) berechnet:

I-r,Tog= I-pAeq,Tog + KS bzw. I-r,Nochf= LpAeq,Nochf + KS in dB(A)
Hierbei ist:
Litag der Beurteilungspegel fUr den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) in dB,
L Nacht der Beurteilungspegel fUr den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) in dB,
Lp.AeqTag, Lp.AeqNacht Aquivalenter Dauerschalldruckpegel von Strecken in dB,
Ks - 5dB Pegelkorrektur zur BerUcksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienen-

verkehrsldrms gegenUber dem StraBenverkehr.

Pegelkorrekturen fir ton-, impuls- oder informationshaltige Gerdusche sind in der Berechnung der

Schallemission enthalten und werden bei der Bildung des Beurteilungspegels nicht gesondert angesetzt.
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5 Beschreibung der Emissionsansatze

Im Rahmen der Bauleitplanung war der schalltechnische Immissionsschutz im Hinblick auf die auBerhalb

des Plangebietes befindlichen Gerduschquellen (StraBen-und Schienenverkehr) zu prifen.

5.1 StraBenverkehr

Als Berechnungsgrundlage des Verkehrslérms wird die seitens der Stadt Lippstadt zur VerfiGgung gestellte
Verkehrsuntersuchung zum ehem. GUterbahnhofgel@nde des BUros dipl-ing d.holzhauer, planungsbiro
verkehr + strasse aus Lippstadt, Stand Januar 2017 wie folgt fUr die BestandsstraBen und die geplanten
Verkehrswege zugrunde gelegt. Beurteilungsgrundlage im Hinblick auf eine ausreichende Prognose-
sicherheit ist dabei die Variante Prognose-Planfall 2030 mit Neubau der Jakob-Koenen-StraBe sowie

Ansiedlung im Endausbau.

Tabelle 4: MaBgebende Verkehrsmengen Neubau, Prognose-Planfall 2030 mit Ansiedlung

Nr. Name Achs. DTV MT MN PT | PN | VPkw | LME LME
Abst. T/N T N
[m] | [Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [7] | [%6] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)]

#Str_PA Jakob-Koenen-StraBe 2.5 7006 407 61 5 5 50 60.0 51.8
#Str_PB Jakob-Koenen-StraBe W 2.5 7680 406 80 5 5 50 60.0 53.0
#Str_PC Jakob-Koenen-StraBe O 2.5 10316 600 90 5 5 50 61.7 53.5
#Str_PD CappelstraBe Sud 2.5 8426 500 53 6 7 30 58.8 49.5
#Str_PE Jakob-Koenen-StraBe 1 680 4] 8 5 5 30 47.6 40.5
#Str_P_Kreis Kreisverkehr Plan 1 8451 489 80 5 5 30 58.3 50.5

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stindliche Verkehrsstéarke in Kfz/h,

p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens in %,

v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,

jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw und 130 km/h fUr Pkw.

Tabelle 5: StraBenbelastungszahlen aus der Verkehrsuntersuchung ehem. Guterbahnhofgeldnde fUr den
Prognose-Planfall 2030 mit Ansiedlung GuUterbahnhof, BestandsstraBen
Nr. Name Achs. DTV MT MN [ PT|PN| VPkw LME LME
Abst. T/N T N
[m] [Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)]
#Str_001 Stirper StraBe SUd 4 14375 854 90 6 7 50 63.7 543
#Str_002 AkazienstraBe 1 2815 158 35 2 3 50 543 48.4
#str_ooza | Sfiroer StraBe 3.5 9489 550 59 | 6| 7| s0 | 618 | 525
stadteinwarts
astr_oogg | Sfireer StraBe 3.5 9745 563 59 | 6| 7] 50 | 619 | 525
stadtauswarts
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N Name Achs. DTV MT | MN |PT|PN|VPkw | LME | LME
Abst. /N T N
ml | [Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | 98] | [9%] | (km/b] | [dB(A)] | [dB(A)]
Konrad-
#Sir 004 Aomauering Ost TS| 35 6984 406 61 | 55| 5 | 60 | 518
#Str_005 Anbindung Cineplex 3 2321 145 0 0 0 30 50.2 0.0
Konrad-Adenauer-
#Sir 006 o st 155 3 7101 413 &2 | 55| 50 | 61 | 519
#Sir 007 stdertor 35 6432 366 72 | 213 5 | 579 | 515
Konrad-Adenauer-
#Sir 008 o st 155 35 5453 317 48 | 5|5 50 | 589 | 507
#Str 009 Bskenforder StraBe 35 11151 634 125 | 2 | 3] 50 | 603 | 539
#Str_010 UnionstraBe Nord TS1 6 12308 731 77 6 7 50 63.0 53.6
#str 011 UnionstraBe Nord T2 6 12308 700 138 | 6 | 7| 50 | 628 | 562
#Str 012 Rixbecker StraBe Ost 45 11600 689 73 | 6| 7| 50 | 627 | 534
#str 013 OststraBe 35 6152 350 69 |05]|05| 50 | 566 | 49.6
#Sir 014 TRS');beCker StraBe West 35 11386 676 71 6| 7| 50 | 67 | 533
#Sir 015 TRS');beCker StraBe West 5 10899 647 68 | 6| 7| 50 | 625 | 531
#Sir 016 Rixbecker StraBe 10 10766 639 67 | 6| 7| 50 | 624 | 530
#sir 0174 | Sfirper StraBe 35 9489 563 59 | 6| 6] 50 | 619 | 521
stadteinwarts
#sir o178 | Sfirper StraBe 35 9745 597 61 | 6| 7| 50 | 621 | 526
stadtauswdarts
#sir 018 Udener SiraBe 4 15964 948 100 | 6| 7| 50 | 641 | 548
#sir 019 KlostersiraBe TS1 3 11070 643 97 |5 | 5| 30 | 595 | 513
#Str 020 KlosterstraBe West, 52 25 6596 375 74 | 3| 2| 30 | 557 | 492
#Str_021 HospitalstraBe 1 309 18 3 2 3 30 42.5 35.3
#str 022 KlosterstraBe Ost, T3 1 6410 365 72 | 23| 30 | 556 | 49.1
#sir 023 WeihenstraBe 1 3855 219 3 | 23] 30 | 534 | 468
#Str_024 KlosterstraBe Ost, 1S4 1 2291 130 26 2 3 30 51.1 44.7
#Sir 025 Nicolaiweg 1 107 6 ! olo]| 30 | 363 | 285
#Sir 026 CappelstraBe Nord 1 8337 495 52 | 6|7 | 30 | 588 | 494
iS"—O%—AE CappelsiraBe Sid 1 8337 495 52 | 6| 7| 30 | 588 | 494
#sir 027 BahnhofsiraBe 25 150 9 2 |22 30 | 395 | 330
#Str 029 BahnhofstraBe 3 10303 599 90 | 5|5 30 | 592 | 510
#Sir 030 Woldemei 3 6623 385 58 | 5|5 | 30 | 573 | 49.1
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5.2 Schienenverkehr

Die in den Berechnungen berUcksichtigten Belastungszahlen (Tabelle 6) der angrenzenden Bahnlinie
beruhen auf Angaben der Deutschen Bahn AG. Dabei werden im Hinblick auf eine ausreichende
Prognosesicherheit die im Folgenden fir den Prognosehorizont 2025 von der Deutschen Bahn AG zur

Verflgung gestellten Personen- und GuUterverkehre fUr die Beurteilung der VerkehrsiGrmsituation berick-

sichtigt.
Tabelle 6: Schienen-Belastungszahlen der DBAG, Strecke 1760 Abschnitt Lippstadt Bereich Hbf., Prognosehorizont
2025
Anzahl Zugart- | Vmax Fahrzeugkategorien gem. [Schall 03 2012] im Zugverband
Zige Traktion
Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.-

T N km/h Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz.
54 56 GI-E 100 |7-15_A4 1 10-25 24 10-22 6 10-218 6 10-215 1
13 14 GI-E 120 |7-15_A4 1 10-25 24 10-22 6 10-218 6 10-215 1
58 10 RV-ET 130 5-Z5_A12 2
16 2 RV-E 130 |7-Z5_A4 1 9-15 5
13 1 IC-E 130 |7-Z5_A4 1 9-15 12
2 0 ICE 130 4-V1 2

156 | 83 | Summe beider Richtungen

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter und den entsprechenden Zuschldgen bzw.
Korrekturwerten fUr die Geschwindigkeit, die AusfUhrung der Strecke mit Betonschwellen ergeben sich for
das Jahr 2025 die in Tabelle 7 dargestellten lGngenbezogenen Schallleistungspegel zur Tages- (Lwat) und

Nachtzeit (Lwan):

Tabelle 7: Langenbezogene Schallleistungspegel zur Tages- und Nachtzeit
Nr. Strecke/Streckenabschnitt Lwar LwanN
dB(A) dB(A)
S_01 Strecke 1760 Abschnitt Lippstadt Bereich Hbf., 92.0 94.6

Prognosehorizont 2025

S_02 Strecke 1760 Abschnitt Lippstadt Bereich Hbf. 95.0 97.6
BUrckenbereich , Prognosehorizont 2025
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GemadB [Schall 03 2012] sind darUber hinaus fUr die erhdhte Stérwirkung von BrGckenbauwerken Zuschldge

ZU berUcksichtigen.

Bei den nunmehr in Hinblick auf den Prognosehorizont 2025 zugrunde zu legenden Belastungsdaten sind
die akfuell durch die WLE in dem Bereich staftfindenden bis zu 10 GuUterzige der Stadt Lippstadt mit
abgedeckt. Nicht berUcksichtigt sind hingegen ggf. auf der Strecke stattfindende Rangiertatigkeiten.
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6 Ermittlung der Gerauschimmissionen und Diskussion der
Untersuchungsergebnisse

6.1 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspldnen
gemdaB [DIN 18005-2] flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfldche im
Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesefzt wird. In den Schallimmissionspldnen kd&nnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden (Tabelle 8):

Tabelle 8: Farbwechsel Orientierungswerte
Gebietsausweisung Tag Nacht
Mischgebiete (MI) 60 dB(A) Farbwechsel orange/rot 50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun
>55-60 >60-65 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
6.2 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Die auf das Plangebiet einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen werden in Hinblick auf die Wahrung
gesunder Wohn- und Arbeitsverhdltnisse fur den Prognosehorizont 2025/2030 ermittelt. Die zu erwartenden
StraBenverkehrsbelastungen entsprechen dem Prognose-Plan-Fall-2030 mit Ansiedlung, die Schienenbe-
lastungsdaten dem Prognosehorizont 2025. Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang C

- beispielhaft wie folgt - dokumentiert:

Gerduschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzepft: ohne/mit

Wie aus den Schallimmissionspldnen im Anhang zu ersehen ist, ergibt sich fir das Plangebiet ohne
bestehende bzw. geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen Orientierungs-
werfe des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fur den StraBen- und Schienenverkehr fir das Prognosejahr 2025/2030 mit

Ansiedlung als worst-case-Fall Folgendes:
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Die Orientierungswerte von 60 dB(A) fUr Mischgebiete (MI) sowie die Orienfierungswerte von 65 dB(A) fur
kerngebiete (MK) werden zur Tageszeit lediglich in einem in der Abschirmung der Gebdude
BahnhofstraBe 6 bis 14 befindlichen Bereich eingehalten. Dabei ist insbesondere das suddstliche
Plangebiet aufgrund der Nahe zur Bahnanlage sowie einer fehlenden Abschirmung durch vorgelagerte
Gebdude durch Schienenverkehrsldrm stark beeintr&chtigt. Der Einfluss des Schienenverkehrs fUhrt in
dem Bereich dazu, dass nicht nur die Orientierungswerte sondern auch der Immissionsgrenzwert von
64 dB(A) Uberschritten werden. Im Bereich des FlurstGcks 189 wird darUber hinaus auch der fur Misch-
und Kerngebiete geltende Ausldsewert fUr Larmsanierung [VL&rmSchR 97] von 69 dB(A) erreicht. Im
nordwestlichen Bereich des Plangebietes zeigt sich aufgrund des geringeren Einflusses des
Schienenverkehrslérms im Nahbereich der westlich verlaufenden CappelstraBe eine Beeintréchtigung

durch StraBenverkehrsiarm.

Im Nachtzeitraum bleibt der normalerweise zur Nachtzeit absinkende Verkehrsgerduschpegel aufgrund
des auf der angrenzenden Bahnanlage hohen Guterverkehrsautkommens aus. Damit ergeben sich im
Nachtzeitraum im sGdoéstlichen Plangebiet aufgrund der N&he zur Bahnanlage sowie einer fehlenden
Abschirmung durch vorgelagerte Gebdude sogar hdhere Verkehrsgerduschpegel als zur Tageszeit.
Dieses fUhrt zwangsléufig dazu, dass im Nachtzeitraum nicht nur deutliche Uberschreitungen des
anzustrebenden Orientfierungswertes vorliegen, sondern, wie ja bereits zur Tageszeit, der fur Misch- und
Kerngebiete geltende Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) und sogar der Ausldsewert fUr L&rmsanierung
[VLarmSchR 97] von 59 dB(A) zur Nachtzeit deutlich Gberschritten wird.

Aufgrund der durch die Bahnanlage im Tages- und Nachtzeitraum gegebenen und zukinftig noch

deutlich ansteigenden Gerduscheinwirkungen zur Wahrung gesunder Wohn- bzw. Arbeitsverhdltnisse

innerhalb des Plangebietes werden teilweise erhebliche LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.
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7 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet

7.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufléche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfUllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedrickt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sind
Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Ldrmschutz an der Emissionsquelle dem

passiven Larmschutz an den Gebd&uden Vorrang zu geben.

Wie die Berechnungen bei bestehender Wohnbebauung zeigen, fGhrt die nahezu bestehende bzw.
geplante geschlossene Riegelbebauung entlang der BahnhofstraBe dazu, dass die Fassaden in
Ausrichtung zu den Verkehrswegen durch Schienenverkehrsiérm stark beeintrdchtigt sind. Durch die
Abschirmung des Verkehrslérms dieser Riegelbebauung kann jedoch im rUckwdrtigen Bereich erreicht
werden, dass die Orienfierungswerte der DIN 18005 fUr Mischgebiete zur Tages- und Nachtzeit nahezu im

gesamten Plangebiet eingehalten werden.

Aufgrund der durch die Bahnanlage im Tages- und Nachtzeitfraum gegebenen Gerduscheinwirkungen ist
zur Wahrung gesunder Wohn- bzw. Arbeitsverhdltnisse der Immissionsschutz im Rahmen der Bauleitplanung

sicherzustellen.

Der erforderliche Immissionsschutz innerhalb der Gebdude sollte daher Uber sogenannte passive Mal-
nahmen, d. h. Schallschutzfenster in den der StraBenfUhrung zugewandten Fassade sichergestellt werden.
DarUber hinaus ist es zielfUhrend, Fenster von besonders schutzbedurftigen RGumen - wie etwa Schlaf- und
Kinderzimmer - ggf. mit LOoftungseinrichtungen auszustatten. Des Weiteren ist auf straBenseitige Balkone zu

verzichten.

7.2 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenldrm
werden unterschiedliche Ldrmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhnandenen oder zu
erwartenden ,maBgeblichen AuBenldrmpegel" bei rechnerischer Ermitllung gemdB [DIN 4109-2]

zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen

AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] der um 3 dB
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erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Befrdgt die Differenz wie im vorliegendem Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenlGrmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspekirum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist der Beurteilungspegel fur den Schienen-

verkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Die nachfolgende Tabelle 9 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenldrmpegel die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedirfigen RGumen im nachgeschalteten Planungsprozesses

heranzuziehen sind.

Tabelle 9: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel, DIN 4109-1:2018-01
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
Il 60
1l 65
v 70
\ 75
Vi 80
4 > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Schalldammlifter
In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A)

bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.

Es wird daher empfohlen, zumindest fur zum Schlafen genutfzte RGume fensterunabhdngige LUftungs-

einrichtungen in die fextlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan aufzunehmen.

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Textteil - Langfassung
Projekt: Bauleitplanung Nr. 315 "BlumenstraBe/BahnhofstraBe" Seite 25 von 29



8 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im
Bebauungsplan wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir

die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor La&rmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Erichtung oder baulichen Anderung von Raumen, die nicht nur zum vorUbergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die Ldrmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'w.ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Tabelle 10: Zuordnung zwischen L&drmpegelbereichen und maBgeblichen AuBenldrmpegel, DIN 4109-1:2018-01
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)

| 55

I 60

Il 65

I\ 70

\ 75

Vi 80
4 > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Bereich, in dem ein AuBenpegel von zur Tageszeit 60 dB(A) Uberschritten wird, ist auf die Entwicklung
von AuBenwohnbereichen wie Terrassen oder Balkone zu verzichten. Es kdnnen Ausnahmen gewdhrt
werden, wenn es sich bei den Terrassen oder Balkonen um Zweit-Terrassen oder Balkone handelt und sich

die Haupt-Terrasse bzw. der Hauptbalkon auf der der Ldrmquelle abgewandten Seite befindet.

Fenster von nachts genutzten R&umen (i. d.R. Schlaf- und Kinderzimmer) sind innerhalo des Plan-
gebietes - sofern die Fassaden zur Larmqguelle ausgerichtet sind und hdhere AuBengerduschpegel als
50 dB(A) [VDI 2719] vorliegen - zu LUftungszwecken mit einer schalldémmenden LUftungseinrichtung
auszustatten. Das Schallddmm-MaB von Luftungseinrichtungen/Rollladenkdsten ist bei der Berechnung des

resultierenden Bau-Schalld&mm-MaBes R'w.ges zu bericksichtigen.
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises nach DIN 4109 ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger
baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Larmbelastung geringere Anforderungen an den Schall-

schutz resultieren.
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9 Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung
Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen bzw. Schienenstrecken basieren auf den
Berechnungsvorschriften der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-?20] und [Schall 03 2012] unter BerUcksichtigung
der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten. Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten

Prognosehorizont eine konservative Abschatzung der Verkehrsentwicklung.

Prognosesicherheit
Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsl&rm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

FOr den Inhalt verantwortlich:

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

G

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher

Prifung und Freigabe
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Anhang

Verzeichnis des Anhangs

A Tabellarische Emissionskataster

B Grafische Emissionskataster

(of Immissionspldne

D Lagepldne
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A Tabellarische Emissionskataster

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemag 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen ‘ Einheit ‘ Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,, Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer > keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Eintragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld
ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

Zugdaten

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl

Name - Bezeichnung

TypID - Identifizierung des Zuges

Fahrzeugart - Art des Zuges

Anzahl - Anzahl der ZUge

Anzahl Achsen - Anzahl der Achsen des Zuges

Lw',i dB(A) L&dngenbezogener Schallleistungspegel

\ Km/h Geschwindigkeit des Zuges

Schienenstrecke

Name - Bezeichnung

Typ - Zugtyp

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

TypID - Identifizierung des Zuges

Lw = Schallleistungspegel des Zuges

Lw,Okt Om = Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

Lw,Okt 4m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

Lw,Okt 5m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.

Cl Tab.7 dB Pegelkorrektur fUr Fahrbahnarten

C2Tab. 8 dB Pegelkorrektur fUr Fahrfl&échenzustand

KBr Tab. 9 dB Pegelkorrektur fUr Bricken

KLM Tab.? dB Pegelkorrektur fir SchallminderungsmaBnahmen an Bricken

KL Tab.11 dB Pegelkorrektur fUr die Auffélligkeit von Gerduschen

KLA Tab.11 dB Pegelkorrektur fur SchallschutzmaBnahmen gegen die Auffalligkeit von
Gerduschen

Vmax Km/h Maximal zul&ssige Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Achsabstand

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke

Sir.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stundliche Verkehrsstarke

o) % MaBgebender Lkw-Anteil

\ Km/h Zul&ssige H6chstgeschwindigkeit

DSirO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

MaBgebende Verkehrsmengen Neubau und Bestand, Prognose-Planfall 2030 mit Ansiedlung

INr Name Achs | LmE LmE DTV Str MT MN | pT | pN |vPkw [vLkw | vPkw | vLkw |DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %

m dB(A) | dB(A) |Kfz/2dh Kfzlh | Kfzh | % | % | km/h | km/h | km/h km/h dB dB
#Str_PA Nakob-Koenen-Stralte 25 60,0 51,8 7006 4 407 61 50 | 50 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_PB Wakob-Koenen-Stralte W 25 60,0 53,0 7680 4 406 80 50|50 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_PC Nakob-Koenen-Stralte O 25 61,7 535 | 10316 4 600 90 50| 50| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_PD Cappelstrale Siid 25 58,8 49,5 8426 4 500 53 60 [ 70 | 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
[Str_P_Kreis Kreisverkehr Plan 1 58,3 50,5 8451 4 489 80 50|50 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_PE Nakob-Koenen-Stralte 1 476 40,5 680 4 41 8 50|50 | 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_001 Stirper StraRe Stid 4 63,7 543 | 14375 4 854 90 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_002 IAkazienstrale 1 543 484 2815 4 158 35 20 [ 30| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
[#Str_003A [Stirper Strale stadteinwérts 35 618 52,5 9489 4 550 59 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_003B Stirper StraRe stadtauswarts 35 61,9 52,5 9745 4 563 59 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
[#Str_004 Konrad-Adenauerring Ost TS1 35 60,0 51,8 6984 4 406 61 50|50 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_005 IAnbindung Cineplex 3 50,2 0,0 2321 4 145 0 00]00 ]| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
[#Str_006 Konrad-Adenauer-Ring Ost TS2 3 60,1 519 7101 4 413 62 50|50 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_007 Stidertor 35 579 515 6432 4 366 72 20 [ 30| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
[#Str_008 Konrad-Adenauer-Ring Ost TS3 35 58,9 50,7 5453 4 317 48 50|50 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_009 Bokenfrder Strale 35 60,3 539 | 11151 4 634 125 120 | 30| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_010 Unionstralte Nord TS1 6 63,0 536 | 12308 4 731 7 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_011 Unionstrafe Nord TS2 6 62,8 56,2 | 12308 4 700 138 |60 | 70| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_012 Rixbecker Strale Ost 45 62,7 534 | 11600 4 689 73 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_013 OststraBe 35 56,6 49,6 6152 4 350 69 05|05 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_014 Rixbecker Stralte West TS1 35 62,7 533 | 11386 4 676 il 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_015 Rixbecker Strafe West TS2 5 62,5 53,1 10899 4 647 68 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_016 Rixbecker Stralte 4 624 53,0 | 10766 4 639 67 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_017A [Stirper Strale stadteinwérts 35 61,9 52,1 9489 4 563 59 60 | 60 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_017B Stirper StraRe stadtauswarts 35 62,1 52,6 9745 4 597 61 60 [ 70 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_018 Udener StraBe 4 64,1 548 | 15964 4 948 100 | 60| 70| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
#Str_020 Klosterstrale West TS2 25 55,7 49,2 6596 4 375 74 20 [ 30| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
[#Str_022 Klosterstralte Ost TS3 1 55,6 49,1 6410 4 365 72 20 [ 30| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_023 Weihenstralle 1 534 46,8 3855 4 219 43 20 [ 30| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_024 Klosterstrale Ost TS4 1 511 447 2291 4 130 26 20 [ 30| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
[#Str_025 Nicolaiweg 1 36,3 285 107 4 6 1 00|00 ]| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_027 Bahnhofstrale 25 39,5 33,0 150 4 9 2 20 (20| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
[#Str_030 Woldemei 3 573 49,1 6623 4 385 58 50|50 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_019 Klosterstrale TS1 3 59,5 51,3 | 11070 4 643 97 50|50 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_021 Hospitalstrale 1 425 353 309 4 18 3 20 [ 30| 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_026 Cappelstrafe Nord 1 58,8 494 8337 4 495 52 60 [ 70 | 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
[#Str_029 Bahnhofstrale 3 59,2 51,0 | 10303 4 599 90 50|50 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
#Str_026_AEA Cappelstralie Siid 1 58,8 494 8337 4 495 52 60 [ 70 | 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
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Schienen-Belastungszahlen der DBAG Strecke 1760 Abschnitt Lippstadt Bereich Hbf., Prognosehorizont 2025

IName Typ ID Fahrzeugart Anzahl Anzahl Anzahl Lw'i Lw'i v
T N Achsen T N
dB(A) dB(A) kmih
GZ-E_1 1 7b. ELOK_SB 54 56 4 731 76,3 100
IGZ-E_1 1 10b. GW_VK 1296 1344 4 86,6 89,8 100
GZ-E_1 1 10a. GW_GGK 324 336 4 85,5 88,6 100
IGZ-E_1 1 10f. KW_KS 324 336 4 81,0 84,1 100
GZ-E_1 1 10e. KW_GGK 54 56 4 781 81,3 100
GZ-E_2 1 7b. ELOK_SB 13 14 4 67,7 711 120
GZ-E_2 1 10b. GW_VK 312 336 4 81,6 84,9 120
GZ-E_2 1 10a. GW_GGK 78 84 4 80,4 83,8 120
GZ-E_2 1 10f. KW_KS 78 84 4 75,9 79,2 120
GZ-E_2 1 10e. KW_GGK 13 14 4 73,0 76,4 120
RV-ET 1 5b. E_TZUG_SBAHN_RS 116 20 12 80,5 759 130
RV-E 1 7b. ELOK_SB 16 2 4 69,1 63,0 130
RV-E 1 9b. RZW_SB 80 10 4 76,0 70,0 130
IC-E 1 7b. ELOK_SB 13 1 4 68,2 60,0 130
IC-E 1 9b. RZW_SB 156 12 4 789 708 130
ICE 1 4a. HGV_NZ 4 0 28 66,6 0,0 0
Schienenverkehr der DBAG, Strecke 1760 Abschnitt Lippstadt Bereich Hbf., Prognosehorizont 2025
INr Typ lGruppe Typ[Lw T|Lw N[ Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktN | Lw,OktN | Lw,OktN [MM cl c2 KBr KLM | KL | KLA
ID 0m 4m 5m 0m 4m 5m Tab, 7 Tab, Tab, 9 ITab, 9| Tab, | Tab,
dB(A)dB(A)  dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |[dB dB 8 dB dB | 11| 11
dB dB | dB
ISch_01 [Schiene  [Schiene | 1 |92,0|94,6( 51,78; 46,27; 28,93; 53,86; 49;57,97; 26,43; 10,0{0, Schwellengleis im | 0, 0, Keine Briicke 0 0 0
zusammen [2025 59,97; 55,18; 37,93; 62,29; 65,39; 35,43; Schotterbett Keine
69,06; 63,35; 45,93; 71,53; 72,28; 43,43;
83,24; 69,61; 49,93; 85,91; 72,84; 4743;
88,73; 70,06; 52,93; 91,35; 71,92; 50,43;
86,73; 69,06; 54,93; 89,21; 16194;53,02| 5243;
80,62; 64,45|59,65; 50,78|49,93; 41,93|82,91; 67,05 47,43; 39,43
ISch_02  [Schiene  [Schiene | 1 |950(97,5( 52,94; 46,27; 2893; |5527;64,2;| 49;57,97; 26,43; 10,0{0, Schwellengleisim | 0, 3, Mit massiver Platte 0 0 0
Briicke  [zusammen [2025 61,63; 55,18; 37,93, |74,17;889; 6539; 35,43; Schotterbett Keine|  Schotter (Tab, 9 Z, 3)
71,54; 63,35; 45,93; 94,35; 72,28; 4343;
86,21; 69,61; 49,93; 92,21; 72,84; 4743;
91,72; 70,06; 5293; (8591;70,04[ 71,92; 50,43;
89,72; 69,06; 54,93; 6194;53,02| 5243;
83,62; 67,44/59,65; 50,78|49,93; 41,93 47,43; 39,43
ISch_03  [Schiene  [Schiene | 1 |92,0|94,6( 51,78; 46,27; 28,93; 53,86; 49;57,97; 26,43; 10,0{0, Schwellengleisim | 0, 0, Keine Briicke 0 0 0
zusammen [2025 59,97; 55,18; 37,93; 62,29; 65,39; 3543; Schotterbett Keine|
69,06; 63,35; 45,93; 71,58; 72,28; 4343;
83,24; 69,61; 49,93; 85,91; 72,84; 47 43;
88,73; 70,06; 52,93; 91,35; 71,92; 50,43;
86,73; 69,06; 54,93; 89,21; 16194;53,02| 5243;
80,62; 64,45|59,65; 50,78)|49,93; 41,93|82,91; 67,05 47,43; 39,43
ISch_04 [Schiene  [Schiene | 1 |950(97,5| 52,94; 46,27; 2893; |55,27;64,2;| 49;57,97; 26,43; 10,0|0, Schwellengleis im | 0, 3, Mit massiver Platte 0 0 0
Briicke  [zusammen [2025 61,63; 55,18; 37,93, |74,17;889; 65,39; 3543; Schotterbett Keine|  Schotter (Tab, 9 Z, 3)
71,54; 63,35; 45,93; 94,35; 72,28; 4343;
86,21; 69,61; 49,93; 92,21; 72,84; 4743;
91,72; 70,06; 5293; (8591;70,04[ 71,92; 50,43;
89,72; 69,06; 54,93; 61,94;53,02| 5243;
83,62; 67,44/59,65; 50,78|49,93; 41,93 47,43; 39,43
ISch_05 [Schiene  [Schiene | 1 |92,0|94,6( 51,78; 46,27, 28,93; 53,86; 49; 57,97, 26,43; 10,0{0, Schwellengleis im | 0, 0, Keine Briicke 0 0 0
zusammen 2025 59,97; 55,18; 37,93; 62,29; 65,39; 3543; Schotterbett Keine|
69,06; 63,35; 45,93; 71,58; 72,28; 4343;
83,24; 69,61; 49,93; 8591; 72,84; 4743;
88,73; 70,06; 52,93; 91,35; 71,92; 50,43;
86,73; 69,06; 54,93; 89,21; 161,94;53,02| 5243;
80,62; 64,45|59,65; 50,78)49,93; 41,93|82,91; 67,05 47,43; 39,43
Gutachten-Nr.: 1050649 18 Anhang
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B Grafische Emissionskataster
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehr

,\‘\
MaBstab:

4
keine Angabe “._ NORDEN

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Anhang
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C Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplanen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort aullerhalb von Gebauden gilt allgemein die Position 0,5 m auflerhalb vor der Mitte des
geoffneten Fensters von schutzbedirftigen RGumen nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schall-
reflexionen am eigenen Geb&ude nicht bertcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden

tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionsplane werden Schallreflexionen an Gebauden generell mit
berlicksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebauden gegeniber den Gebaudelarmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 105 0649 18 Anhang
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Planinhalt:
Gesamtbelastung StraBen- und Schienenverkehr
Prognose-Planfall2030 mit Ansiedlung

Kommentar:

Schallimmissionsplan
fUr den Beurteilungszeitraum Tag
(6:00 bis 22:00 Uhr)

Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)

Darstellung: Beurteilungspegel
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzept: verbleibenden Bestandsbebauung

Kartengrundlage:

MaBstab:
Keine Angabe
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Sachverstindige Tlir Immissionsschutz

Planinhalt:
Gesamtbelastung StraBen- und Schienenverkehr
Prognose-Planfall2030 mit Ansiedlung

Kommentar:

Schallimmissionsplan
fUr den Beurteilungszeitraum Tag
(6:00 bis 22:00 Uhr)

Hohe: 3. OG (Oberkante Fenster = 12 m)

Darstellung: Beurteilungspegel
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzept: verbleibenden Bestandsbebauung

Kartengrundlage:

MaBstab:
Keine Angabe
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Sachverstindige fUr Immissionsschutz

Planinhalt:
Gesamtbelastung StraBen- und Schienenverkehr
Prognose-Planfall2030 mit Ansiedlung

Kommentar:

Schallimmissionsplan

o —’Ff“;f| UI—I———_-——____,J ! | ”"'.ll fUr den Beurteilungszeitraum Tag
u.*'l : B — — = (6:00 bis 22:00 Uhr)
! | = ..
- | | Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
ATy 240 arg | Darstellung: Beurteilungspegel
e TR ' 1= 4 MinderungsmaBnahmen: keine
= / ?‘*‘-h“::;':_-:__ ) e l _|”-':“-' ,'I 26 Nutzungskonzept: verbleibenden Bestandsbebauung
I LA und Neuplanung
e ! ! _r'—'—"=.=r-_. =l I
— .‘ﬁl J4F ||I . If | B I-: | —-T:_—-‘_-_:: == ‘
| I 1 237 s —= Kartengrundlage:
am@ / ! : 205 1 -35 dB(A)
g i MaBstab:
| .
i . >35 40 dB(A) Keine Angabe
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© Land NRW (2017)
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] |

>80 -180 dB(A) \\NORDEN//
Gutachten-Nr.: 1050649 18 Anhang
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Planinhalt:
Gesamtbelastung: StraBen- und Schienenverkehr
Prognose-Planfall2030 mit Ansiedlung

Kommentar:

Schallimmissionsplan
fUr den Beurteilungszeitfraum Nacht
(22:00 bis 6:00 Uhr)

Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)

Darstellung: Beurteilungspegel
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzept: verbleibenden Bestandsbebauung

Kartengrundlage:

MaBstab:
Keine Angabe
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>45 -50 dB(A)

>50 -55 dB(A) © Land NRW (2017)
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>55 -60 dB(A)

>60 -65 dB(A)

>65 -70 dB(A)

>70 -75 dB(A)

>75 -80 dB(A)

>80 -180 dB(A)
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Planinhalt:
Gesamtbelastung: StraBen- und Schienenverkehr
Prognose-Planfall2030 mit Ansiedlung
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Kommentar:

Schallimmissionsplan
fUr den Beurteilungszeitfraum Nacht
(22:00 bis 6:00 Uhr)

Hohe: 3. OG (Oberkante Fenster = 12 m)

Darstellung: Beurteilungspegel
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzept: verbleibenden Bestandsbebauung

Kartengrundlage:

MaBstab:
Keine Angabe
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>45 -50 dB(A)
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© Land NRW (2017)

>55 -60 dB(A) dl-dy/by-2-0

>60 -65 dB(A)

>65 -70 dB(A)

>70 -75 dB(A)

>75 -80 dB(A)

>80 -180 dB(A)

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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Bauleitplanung Nr. 315 "BlumenstraBe/BahnhofstraBe”
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Sachverstindige fUr Immissionsschutz

Planinhalt:

Gesamtbelastung: StraBen- und Schienenverkehr
Prognose-Planfall2030 mit Ansiedlung

Kommentar:

Schallimmissionsplan

fUr den Beurteilungszeitfraum Nacht

(22:00 bis 6:00 Uhr)

Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)

Darstellung: Beurteilungspegel

MinderungsmaBnahmen: keine
Nutzungskonzept: verbleibenden Bestandsbebauung

und Neuplanung

-35 dB(A)

>35 -40 dB(A)

>40 -45 dB(A)

>45 -50 dB(A)

>50 -55 dB(A)

>55 -60 dB(A)

>60 -65 dB(A)

>65 -70 dB(A)

>70 -75 dB(A)

>75 -80 dB(A)

>80 -180 dB(A)

Kartengrundlage:

MaBstab:
Keine Angabe

© Land NRW (2017)
d-dy/by-2-0

. NORDEN .
. 7

Gutachten-Nr.:

Bauleitplanung Nr. 315 "BlumenstraBe/BahnhofstraBe”
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Planinhalt:
Ger&uschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr
Prognose-Planfall2030 mit Ansiedlung

Kommentar:

MaBgeblicher AuBenldrmpegel gemdaB DIN4109-1
bezogen auf den Nachtzeitfraum

Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)

Darstellung: Beurteilungspegel
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzept: ohne Bebauung im Geltungsbereich

Kartengrundlage:

MaBstalb:
Keine Angabe

© Land NRW (2017)
dl-dy/by-2-0

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Anhang
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Sachverstindige fUr Immissionsschutz

Planinhalt:
Ger&uschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr
Prognose-Planfall2030 mit Ansiedlung

Kommentar:

MaBgeblicher AuBenldrmpegel gemdaB DIN4109-1
bezogen auf den Nachtzeitfraum

Hohe: 3. OG (Oberkante Fenster = 12 m)

Darstellung: Beurteilungspegel
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzept: ohne Bebauung im Geltungsbereich

Kartengrundlage:

MaBstab:
Keine Angabe

© Land NRW (2017)
dl-dy/by-2-0

Gutachten-Nr.: 1050649 18 Anhang
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D Lageplane
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Planinhalt: ISommenicr:
Lageplan Ubersichtslageplan
mit Darstellung Geltungsbereich
MaBstab:

keine Angabe:

Gutachten-Nr.: 1050649 18
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan B
Ubersichtslageplan

MaBstab:
keine Angabe

“_NORDEN
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