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Zusammenfassung

Die Volksbank Beckum-Lippstadt plant die Erneuerung ihrer Hauptstelle im Stadtkern
von Lippstadt. Es wird ein reprasentativer Gebdudekomplex entstehen. Dariiber hinaus
sind der Rickbau eines Gebaudes in der zweiten Baureihe der Spielplatzstral3e und
die Schaffung weiterer Wohngebaude geplant.

In der vorliegenden Untersuchung soll die Verkehrslarmsituation — hervorgerufen durch
die Verkehre auf der Cappell-, der Spielplatz- und der KahlenstraRe sowie des offentli-
chen Parkplatzes unter pauschaler Berticksichtigung des Gewerbeldarms — fir das Plan-
gebiet betrachtet werden.

Die Volksbank plant weiterhin einen Veranstaltungsraum in denen kundenbezogene
Veranstaltungen stattfinden sollen. Dartiber hinaus liegen innerhalb des Plangebietes
ein Parkplatz der Volksbank mit 9 Stellplatzen und Stellplatzanlagen fur Wohngebaude.
Daher ist die Schallimmissionssituation nach den Vorgaben der TA Larm [1] zu beurtei-
len.

Der westlich angesiedelte 6ffentliche Parkplatz mit 28 Stellplatzen wird nach der
RLS-90 [11] berechnet und mit den Vorgaben der DIN 18005 [1] fur ein hilfsweise her-
angezogenes Mischgebiet verglichen.

Ergebnis Verkehrslarmberechnung — maRRgeblicher AuRenlarmpegel

Die Berechnungen zum maf3geblichen Au3enlarm haben ergeben, dass die Fassaden
des Plangebaudes in den Larmpegelbereichen IV und V liegen (s. Pkt. 8.3). Dies liegt
u.a. an der pauschalen Berlicksichtigung des Immissionsrichtwertes der TA Larm [2] fUr
ein ,Urbanes Gebiet".

Ergebnis offentlicher Parkplatz

Die Berechnungen flr den 6ffentlichen Parkplatz haben ergeben, dass die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur ein hilfsweise herangezogenes Mischgebiet unterschrit-
ten werden (s. Pkt. 10.2).

Ergebnis TA Larm
Im Bereich des Planbereiches wirken — aufRer den hier betrachteten Quellen — keine

weiteren Gewerbebetriebe immissionsrelevant auf die Immissionsorte ein. Daher wird
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Uberprift ob die Immissionsrichtwerte fir ein geplantes ,urbanes Gebiet" im Plangebiet

unterschritten werden.

Die Gegenuberstellung der ermittelten Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit der
TA Larm [1] mit den Immissionsrichtwerten fir ein ,Urbanes Gebiet" ergab, dass die
Werte an den betrachteten Immissionsorten unterschritten werden (s. Pkt. 11.3)

Der Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Gerduschspitzen mit den zulassigen Maxi-
malpegelkriterien der TA Larm [1] zeigt, dass diese fir ein ,Urbanes Gebiet" zur Tages-
zeit an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten werden (s. a. Pkt. 11.4). Im
Nachtzeitraum werden sie an einigen Immissionsorten allein durch den Verkehr der
Wohnnutzungen uberschritten. Hinweise zur moglichen Bewertung sind dem Pkt. 11.5

Zu entnehmen.

Die abschlieRende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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2 Beauftragung

Am 20.04.2018 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Volksbank Beckum-Lip-
pstadt EG aus 59555 Lippstadt mit der Durchfiihrung der vorliegenden schalltechni-
schen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

Die Volksbank Beckum-Lippstadt plant die Erneuerung ihrer Hauptstelle im Stadtkern
von Lippstadt. Es wird ein reprasentativer Gebdudekomplex entstehen. Dariiber hinaus
sind der Rickbau eines Gebaudes in der zweiten Baureihe der Spielplatzstral3e und
die Schaffung weiterer Wohngebaude geplant.

In der vorliegenden Untersuchung soll die Verkehrslarmsituation — hervorgerufen durch
die Verkehre auf der Cappell-, der Spielplatz- und der KahlenstralRe sowie des offentli-
chen Parkplatzes unter pauschaler Berticksichtigung des Gewerbeldarms — fir das Plan-
gebiet betrachtet werden.

Die Volksbank plant weiterhin einen Veranstaltungsraum in denen kundenbezogene
Veranstaltungen stattfinden sollen. Dartiber hinaus liegen innerhalb des Plangebietes
ein Parkplatz der Volksbank mit 9 Stellplatzen und Stellplatzanlagen fur Wohngebaude.
Daher ist die Schallimmissionssituation nach den Vorgaben der TA Larm [1] zu beurtei-

len.

Der westlich angesiedelte 6ffentliche Parkplatz mit 28 Stellplatzen wird nach der
RLS-90 [11] berechnet und mit den Vorgaben der DIN 18005 [1] fur ein hilfsweise her-
angezogenes Mischgebiet verglichen.

Folgende Methodik wurde angewendet:

Erstellung eines detaillierten, digitalisierten und dreidimensionalen Berechnungsmo-
dells unter Berucksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten, der vorhandenen und ge-
planten Bebauung und der Gelandetopografie.

Berechnung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet.

Ermittlung der maf3geblichen Au3enlarmpegel nach den Vorgaben der DIN 4109 [5]
Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen infolge der sich innerhalb
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des Plangebietes befindlichen 6ffentlichen Stellplatzanlage nach den Vorgaben der
RLS-90 [11].

Ermittlung der Beurteilungspegel und Vergleich mit den vorgegebenen Orientie-
rungswerten der DIN 18005 [1].

Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen infolge der sich innerhalb
des Plangebietes befindlichen Nutzungen nach den Vorgaben der TA Larm [2][1].
Ermittlung der Beurteilungs- und Maximalpegel auf Grundlage der TA Larm [2] und
Vergleich mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten und zuldssigen Maximalpe-
gelkriterien.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Vorschriften, Richtlinien und projektbezogenen
Unterlagen zugrunde.

[1] DIN 18005-1 ~Schallschutz im Stadtebau“ (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise fur die Planung” (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fur die stddtebauliche Planung*
(05/1987)

[2] TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998). In Verbindung mit der Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA Larm) (07/2017)

[3] DINISO 9613-2 .Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Tell
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[4] DIN EN 12354-4 .Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften®, Teil 4: ,Schallubertragung
von Raumen ins Freie* (04/2001)

[5] DIN 4109-1 »Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®
(01/2018)

[6] DIN 4109-2 »Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen* (01/2018)

[7] VV TB NRW Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fir das
Land Nordrhein-Westfalen (01/2019)

[8] Richtlinie Rd. Erlass des Ministeriums fur Wirtschaft, Energie, Bauen

Wohnen und Verkehr betreffend DIN 4109 vom 22.05.2012;
(Ministerialblatt NRW Nr. 17/2012, S. 474)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553391264-B01 Seite 7 von 36

[9] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (12/2014)

[10] Studie ~Parkplatzlarmstudie* 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage (2007)

[11] RLS-90 »Richtlinien fur den LArmschutz an Stral3en RLS-90" des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)

[12] RB Larm Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den LArmschutz an

Stral3en des Bundesministers fur Verkehr; Abt. StralRenbau
(Ausgabe 1992)

[13] VDI 3770 -Emissionskennwerte von Schallquellen® Sport und Freizeit-
anlagen (09/2012)

[14] Studie .Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage

[15] RAS-Q 96 Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, 1996

[16] Plane Grundriss, Lageplan, etc. des Auftraggebers Stand 09.05.18

[17] Lageplan Hinterlegter Lageplan im 3-D-Berechnungsmodell: © Bezirks-
regierung Kéln, Abteilung GEObasis.nrw

[18] Auskiinfte Mindliche und schriftliche Auskiinfte des Auftraggebers und
Planers

[19] Verkehrsmengen Angaben der Stadt Lippstadt aus dem Verkehrsmodell fur
das Jahr 2030

[20] Entwurf Bebauungsplan Nr. 325 ,VEP Volksbank*; 10.05.2019; Inge-

nieurgesellschaft Gierse — Klauke

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das Plangebiet liegt zwischen der Cappellstrale im Westen, der Spielplatzstral3e im
Siiden und der KahlenstralRe im Norden. Ostlich grenzt bestehende Bebauung an. Ein
sich in der zweiten Baureihe befindliches Gebaude wird rickgebaut und an seine Stelle
treten Stellplatze fir die Gebaude an der SpielplatzstralRe. Die Volksbank wird nach
Ruckbau des bestehenden Geb&udes ein neues Gebaude an selber Stelle errichten.
Im Erdgeschoss dieses Gebéaudes soll sich ein Kundenforum befinden, in dem auch
Bank-Veranstaltungen stattfinden sollen. Westlich wird ein offentlicher Parkplatz mit 28
Stellplatzen errichtet. Im Nordosten des Plangebietes befinden sich die Stellplatze des
ebenfalls neu errichteten Wohngeb&udes KahlenstralRe 28 -sowie 9 Stellplatze fur
Fahrzeuge der Mitarbeiter der Volksbank. Im Stidwesten des Plangebietes wird ein
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mehrgeschossiges Wohn-/Geschaftsgebaude! errichtet.

Das Plangebiet soll als ,Urbanes Gebiet* ausgewiesen werden. Eine Ubersicht liefert

die folgende Abbildung 1 sowie die Abbildung 6. Das Gelande weist keine schalltech-
nisch relevante Topographie auf.
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Abbildung 1 — Ausschnitt Lageplan (0. MaR3stab) [20]

Beurteilungskriterien

Feste Richt- oder Grenzwerte fur die Zulassigkeit von neu geplanten schutzbedurftigen
Gebéauden an bestehenden Verkehrswegen bestehen nicht. Im Beiblatt 1 der DIN
18005 [1] werden lediglich ,schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung“ aufgefuhrt. Weiterhin heil3t es hier:

1 Dieses Gebdaude soll wahrend der Umbauarbeiten als Ersatzquartier des Auftraggebers dienen. Da dies nur der Fall
ist, wenn das jetzige Gebaude nicht in Betrieb ist wird hier nur der schalltechnisch ungiinstigere Fall des Wohngebau-
des betrachtet.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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»Sie [die Orientierungswerte] gelten fir stadtebauliche Planungen, nicht dagegen fur
die Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte.”

,Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fur Gro3stadte als auch fur landliche Ge-
meinden gelten, kénnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Féllen ein Abweichen

von den Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.”

,Sie [die Orientierungswerte] sind eine sachverstandige Konkretisierung fur die in der
Planung zu bertcksichtigen Ziele des Schallschutzes..., sie sind keine Grenzwerte."

In Bezug auf die stadtebauliche Planung heil3t es:

,Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbe-
sondere in bebauten Gebieten — zu einer entsprechenden Zurtickstellung des Schall-
schutzes fiihren*

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mog-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen (z.B. geeignete Gebaudean-
ordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaf3nahmen — insbesondere
fur Schlafraume) vorgesehen werden.*

Fur die Beurteilung der gesunden Wohnverhdltnisse ist es im Rahmen der Bauleitpla-
nung bei zahlreichen Kommunen géngige Praxis, die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV [9] als Erkenntnisquelle heranzuziehen, obwohl diese Verordnung ledig-
lich fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen bei neuen oder baulich geadnderten
Verkehrswegen gilt. Die Obergrenze der stadtebaulichen Vertraglichkeit bei einer her-
anrickenden Wohnbebauung wird oftmals bei den Immissionsgrenzwerten fir ein
Mischgebiet festgelegt. In einigen Fallen wird diese Grenze erst bei den sog. Sanie-
rungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzrichtlinie (tags 70 / nachts 60 dB(A)) gese-
hen. Bei Uberschreitungen werden blicherweise Anforderungen an den baulichen
Schallschutz der Auf3enbauteile gefordert. Die Dimensionierung richtet sich zumeist
nach den Vorgaben der DIN 4109 [5] auf Grundlage von maf3geblichen Aul3enlarmpe-
geln.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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In der nachfolgenden Tabelle 1 werden die genannten Orientierungs- bzw. Immissions-
grenzwerte / -richtwerte zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 1 — Orientierungs- und Immissionsgrenz- bzw. -richtwerte in dB(A)

Urbanes Gebiet?
Regelwerk DIN 18005 16.BImSchVv TA Larm
(Verkehr) (auRBerhalb der
Ruhezeit)
Zielwert tags 65 64 63
Zielwert nachts 55 54 45

Die betrachteten Immissionsorte liegen in Hohe der schalltechnisch ungilinstigen Fens-
ter der geplanten Bebauung (EG bis 4.0G).

Nach der TA Larm [1] gilt der Immissionsrichtwert auch dann als Uberschritten, wenn
kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB(A)
im Tageszeitraum und um mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschreiten.

Durchfihrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren Stralenverkehrslarm

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem EDV-Programm "SOUNDPLAN 8.0"
durchgefihrt. Fur die Eingabe der dazu erforderlichen Daten, der Geb&aude und der To-
pografie in das Rechenprogramm (Digitalisierung) wurden die zur Verfliigung gestellten
Planunterlagen herangezogen.

Die Ermittlung, der durch den Stral3enverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel an
den betrachteten Aufpunkten, erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (Teilstiickver-
fahren) der RLS-90 [11]. Danach wird eine Stral3e in Teilstiicke mit annahernd konstan-
ten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die L&nge der Teilstiicke ist au-
Rerdem vom Abstand zum Immissionsort abhangig. Der Mittelungspegel von einem

2 Fur ,urbane Gebiete* existieren keine Immissionsgrenzwerte nach den Vorgaben der 16. BImSchV bzw. der DIN
18005. Daher wird hier der Grenz- bzw. Orientierungswert eines ,Mischgebietes* herangezogen. Dabei ist zu beach-
ten, dass in der TA Larm im Tageszeitraum ein um 3dB hdherer Richtwert eingefuihrt wurde. Auf eine analoge Erho-
hung wurde im Rahmen der Berechnungen verzichtet. Weiterhin kAme eine Analogie zum ,Kerngebiet" in Frage. Hier
waren im Vergleich zum ,Mischgebiet* um 5 dB héhere Orientierungswerte fir die DIN 18005 anzusetzen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Teilstuck wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:

Lyi = Lme + D, + D + Dy +Dg

Hierbei sind:
Lmi = Mittelungspegel eines Teilstlicks in dB(A)
Lme = Emissionspegel eines Teilstlicks in dB(A)
Di = Korrektur zur Berticksichtigung der Teilstlicklange
Ds = Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dem = Pegelanderung zur Beriicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
De = Pegelénderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Lm wird durch folgende Parameter bestimmt:

Lme =Lmes) Dy *Dgro * Dgg + De

mit:

Lm, g = Emissionspegel eines Teilstlicks in dB(A)

Lm(zs) =  Mitteilungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur Straf3e unter Beriicksichtigung der
mafgebenden stiindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils
Der Mittelungspegel gilt fiir folgende Randbedingungen, die durch die weiteren Para-
meter der 0. g. Formel korrigiert werden:
zul. Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, Stralenoberflache: nicht geriffelter Gussas-
phalt, Steigung * 5 %, freie Schallausbreitung bei einer mittleren Héhe von 2,5 m
Uber Gelandeoberkante

Dv = Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Dsto = Korrektur fur unterschiedliche Straf3enoberflachen

Dstg =  Zuschlag fur Steigungen und Gefélle 3 5 %

De = Korrektur zur Berticksichtigung von Spiegelschallquellen

Der Mittelungspegel einer StralRe errechnet sich aus der energetischen Summe der
Mittelungspegel der einzelnen Teilstiicke der Stralie:

L, =10log &4 104 HdB(A)
=1 u

mit:
Lm = Mittelungspegel einer Strae (Mittelung des nahen und fernen Fahrsteifens)
Lmi = Mittelungspegel von einem Teilstuck der Strae

Anzahl der Teilstlicke

Der Beurteilungspegel einer Stral3e errechnet sich aus

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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L, =L, +KdB(A)

Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung oder
Einmindung nicht mehr als 100 m betragt, ist aufgrund der erhéhten Stérwirkung je
nach Abstand noch ein Zuschlag von 1 - 3 dB(A) anzusetzen.

7.2 Berechnungsverfahren 6ffentlicher Parkplatz
Die Ermittlung, der durch den offentlichen Parkplatz verursachten Beurteilungspegel an
den betrachteten Aufpunkten, erfolgte nach dem Berechnungsverfahren. Der Emissi-
onspegel von einem Teilstiick wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:

*

L me = 37 + 10 * Ig(N*n) +D,

Hierbei sind:
Lme = Mittelungspegel in Abstand von 25m in dB(A)
Dp = Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen
N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde

= Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache

Der Mittelungspegel eines Parkplatzes errechnet sich aus der energetischen Summe
der Mittelungspegel der einzelnen Teilflachen des Parkplatzes:

. X
L,, =10log 4 10°%nYap(a)
e=1 u

mit:
Lm = Mittelungspegel eines Parkplatzes
Lmi = Mittelungspegel von einer Teilflache
| = Anzahl der Teilstlicke
7.3 Berechnungsverfahren TA Larm

Den Ausbreitungsberechnungen fir Gewerbelarm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrof3en zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuRenbautei-
len und AuRenquellen zu unterscheiden.
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Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm
[2] mit Terz- bzw. Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN 1SO 9613-2 [3].

Berechnung der Schallleistung der Aul3enquellen
Die Schallleistungen der AufRenquellen werden tber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

L =L +10IOQSMH+K
w p At 7 0
o H
Hierbei sind
Lw = Schallleistung in dB(A)
Lp = Schalldruckpegel in dB(A)
r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m
lo = Bezugsentfernung 1m
Ko = Raumwinkelmal in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden Auf3enbauteile
Die Schallabstrahlung einer Gebaudehulle wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktformiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Gemal DIN EN 12354 — 4 [4] wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktfor-
miger Ersatzschallguellen an einer Geb&udehille unter Bericksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schallddmm-MalRes des Bauteils und
der geometrischen Bauteilgrof3e durchgefiihrt.

Fir ein Segment der Gebaudehulle errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
formigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

_ , éS U
L w cepaudenite = Lpin +Cq - R* +10loge—
& {
Hierbei sind
Lw,Gebéudehiille = Schallleistung des Segmentes der Gebaudehille in dB(A)
Lp,in = Rauminnenpegel in Dezibel
R’ = Bau-Schallddmm-MaR fiir das Segment, in Dezibel
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Cd = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.
Fir ein diffuses Feld und reflektierende Wéande ist Cq = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kdnnen die Werte zwischen Cq = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Ublicherweise von Cq = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische GrolRe des abstrahlenden Bauteils in m2
So = Bezugsflache von 1 m2

Berechnung der Schallleistung von privaten Parkplatzen

- Die Berechnungen werden auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie 2007 [14] des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durchgefuhrt.

- Beiden Berechnungen wird zur Tages- und Nachtzeit das zusammengefasste Ver-
fahren gemaf Parkplatzlarmstudie 2007 [14] beriicksichtigt.

- Der Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflichen wurde gemaf Parkplatz-
larmstudie 2007 [14], Pkt. 8.2, Formel 11 A ermittelt.

&S 0
Ly =Lyo +Kps +K, +K +Kgo +101g(BxN)- 101g¢-——=[dB(A)]
elm? g
Hierbei sind
Lw» = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlie3lich
Durchfahranteil)
Lwo = Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P + R Parkplatz (Parkplatz-
larmstudie, Tab. 30)
Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Kb = 2,5xlg (fxB—-9)dB(A) in dB(A), Pegelerhdhung durch Durchfahr- und Parksuchverkehr
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRRe
B = Bezugsgrofile
Ksto = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
B = BezugsgréRRe
N = Bewegungshaufigkeit
BxN = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [3] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Larr,i jeder Quelle berechnet:

LAFF(DW) :LW + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc
Hierbei sind
LarFT (Dw) = A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
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Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
Dc = Richtwirkungskorrektur in dB

Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande,
Bebauung)

Die hdchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen Maximalpegelbe-

grenzungen verglichen.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fur jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L, ist ein Malf3 fir die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( ungtinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm [2] mit einer Beurtei-
lungszeit von T;, tag = 16 Stunden bzw. T; nache = 1 Stunde. Nach der TA Larm [2] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur
Cmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

ée1 g 0L peq - Conee +Kr | +K, +Ke )
L, =10loga—q T, >0 " hed mme o TR R
&l 5

dB(A)

e ey end

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum

tags Tr = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit]
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
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Laeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj
Crnet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).
Kr, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit Tj
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T,
KRrij = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die meteorologische Korrektur Cmet Wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bertcksichtigt, wobei im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend, pau-
schal Co = 0 dB gesetzt wird. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Pkt. 8.1 bei der Darstellung der Emis-
sionsansatze, gegebenenfalls gesondert beriicksichtigt, aufgefiihrt. Die Impulshaltigkeit
(K)) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Taktmaxi-
malpegel (Lwarr) berticksichtigt.

Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemanR TA Larm [2], Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten
liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedirftigen Raumen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) Berucksichtigung. Im vorliegenden Fall wurde, da die zu betrachtenden Immis-
sionsorte in einem als MU eingestuften Bereich liegen, der Zuschlag fiir Tageszeiten
mit erhdhter Empfindlichkeit Kr = 6 dB nicht berticksichtigt.

Ermittlung der kurzzeitigen Geréduschspitzen
Die TA Larm [2] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch die Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen (Maximalpegel)

Vvor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen werden die Quellen herangezogen,
die sowohl die héchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entspre-
chend ihrer Gerduschcharakteristik maximale Schallemissionen (Lw,max) Verursachen
konnen. Hierbei wurden die Quellpunkte bertcksichtigt, die an den jeweiligen Immissi-

onsorten maximale Immissionspegel bewirken.
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StralRenverkehrslarmberechnung

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten - Verkehrslarm

Im Folgenden werden die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansétze
und Frequentierungen zusammengefasst.

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 Jahren zu beriicksichtigen.

Die zukunftig im Prognosejahr 2030 zu erwartenden Verkehrsmengen auf den maf3-
geblichen StralRen (Cappellstral3e, Kahlenstral3e und SpielplatzstralRe) werden auf Ba-
sis der von der Stadt Lippstadt Uberlassenen Verkehrsmengen mit dem Faktor 1,2
hochgerechnet. In diesem verhaltnismaRig hohen Hochrechnungsfaktor sind die zu-
kunftig zu erwartenden Verkehre des Plangebietes enthalten. Der SV-Anteil wurde zur
Bertcksichtigung des Anteils zwischen 2,8t und 3,5t um 10% erhght.

Fir die Berechnungen ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fur die mal-
geblichen StralRenabschnitte. Dabei wird die Verteilung tags/nachts auf Basis der Ta-
belle 3 der RLS-90 [11] und die SV-Anteile der Rechenbeispiele zur RLS-90 [12] ange-
nommen.

StraRenabschnitt DTV2030 Vzul Mrag PTag Lt Mhnacht PNacht Ln
[Kfz/24h] [km/h] | [Kfz/h] | [%] [dB(A)] | [Kfz/h] [%] [dB(A)]
CappellstraBe 8.160 30 490 5,8 58,7 90 1,8 49,4
KahlenstralRe 2.460 30 148 5,8 53,5 27 1,8 44,2
SpielplatzstralBe 1.920 30 115 5,8 52,4 21 1,8 43,1

Fur die asphaltierte Strafl3e wird ein Pegelkorrekturwert Dsyo = 0 beriicksichtigt. Licht-
zeichengeregelte Kreuzungen sind im ndheren Umfeld nicht vorhanden. Eine nach
RLS-90 [11] zu berucksichtigende Steigung der Verkehrswege von mehr als 5% ist
ebenfalls nicht vorhanden. Die Berechnung der Aul3enlarmpegel erfolgt gemaf [11]
und [5].

Beurteilungspegel
Im Folgenden werden die Ergebnisse mit Berticksichtigung der zu erwartenden Gebau-

deanordnung innerhalb des Plangebietes und der Bestandsgebaude dargestellt.
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Dabei werden auch die Reflexionen des Plangeb&udes bertcksichtigt. Dies fihrt teil-
weise zu im Vergleich zur freien Schallausbreitung erhdhten Beurteilungspegein.

Die Geb&udeanordnung wurde dem vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Plan-
satz [20] entnommen. Die Ergebnisse der Berechnungen werden folgend zuerst als Be-
urteilungspegel beispielhaft fir das 1. Obergeschoss und dann als maf3geblicher Au-
Renlarmpegel nach DIN 4109 [5] dargestellt.

Die ermittelten Beurteilungspegel sind den folgenden flachenhaften Darstellungen zu

entnehmen.
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Mafigebliche AuRenlarmpegel

Programmtechnisch wurden im Tageszeitraum die Beurteilungspegel des Stral3enver-
kehrslarms (s. Pkt. 7) und der Immissionsrichtwert nach TA L&rm [2] um 3 dB(A) erhdht
und energetisch addiert.

Im Nachtzeitraum wird zusatzlich ein Zuschlag zum Schutz des Nachtschlafes von
10 dB(A) bericksichtigt.

Da die Geb&udekubatur nach Aussagen des Planers hinreichend genau bekannt ist,
wird die abschirmende Wirkung der geplanten Geb&dudekomplexe hier mit berticksich-
tigt.

Die im jeweils hochsten AufRenlarmpegel an den einzelnen Gebaudeseiten sind malfi-
geblich.
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Beim Vergleich der vorhergehenden Darstellungen ist zu entnehmen, dass die Pegel
im Tageszeitraum maf3geblich sind.

Anforderungen an den Schallschutz der AuRenbauteile bestehen gem. [8] im vorliegen-
den Fall erst ab dem Larmpegelbereich Il.

Fur den Larmpegelbereich 11l betragt das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal
im vorliegenden Fall erf. R'w,es = 35 dB. Dies wird bei einem massiven Haus in der Re-
gel mit Fenstern mit einem bewerteten Schalldamm-Malf3 von Ryr = 30 dB bei einem
Fensterflachenanteil von < 50 % erreicht. Dieses Schallddmm-Mal wird von allen han-
delsliblichen Fenstersystemen mit Isolierverglasung eingehalten, so dass fur diesen
Larmpegelbereich auf einen Nachweis und die Darstellung der erforderlichen Schall-
damm-Malie der Fenster verzichtet werden kann.

Die Schallschutzfenster sind bei Wohnhausern nur in Raumen, die zum standigen Auf-
enthalt von Menschen dienen, vorzusehen. Dies sind Wohn-, Schlaf-, Kinder-, Ess-,
Gaste-, Fernsehzimmer, Wohnkiche, etc. Zu den untergeordneten Raumen, in denen
keine Larmschutzfenster erforderlich sind, zéahlen Bad, WC, Treppenhauser, Flure, Ab-
stellrdume, Kochnischen, etc. Ferner sind die Fenster in Blirordumen anzubringen. Die
erf. R'wres der AuBenbauteile bei Burordumen liegen dabei in den Larmpegelbereichen
[l = VI um jeweils 5 dB unter den Werten fiir Wohnungen.

Lt. DIN 4109 (11/89) ist bei SchlafrAumen und Kinderzimmern, die zugleich als Schlaf-
rdume dienen, ,auf ausreichenden Luftwechsel aus Grinden der Hygiene, der Begren-
zung der Luftfeuchte sowie ggf. der Zufiihrung von Verbrennungsluft zu achten®. Es

werden deshalb zusatzliche Bellftungseinrichtungen in Fenster oder Wand der Schlaf-
raume und Kinderzimmer empfohlen. Diverse Systeme werden handelsiblich angebo-

ten.

Bei den Luftungen sollten motorisch betriebene Luftungen bevorzugt werden. Z. B.
muss nach DIN 1946 ein Luftwechsel von 20 m® pro Stunde und Person bei Schlafzim-

mern sichergestellt sein.

Es ist darauf zu achten, dass die Fenster handwerksgerecht eingebaut werden, so
dass die erforderlichen Schalldamm-Mal3e R'wr der Fenster im eingebauten funktions-

fahigen Zustand erreicht werden. Der Prufstandswert Rw,p muss um 2 dB hoher liegen.
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Es wird darauf hingewiesen, dass die Fenster ihre volle Wirkung nur im geschlossenen
Zustand erreichen.

Fiar Decken bzw. Décher, die zugleich den oberen Geb&udeabschluss bilden, gelten
ebenfalls die 0. g. Mindestwerte fir Auenwande.

Bei nicht ausgebauten Dachgeschossen sind die o. g. erf. R'w,s durch beide Bauteile
zusammen zu erfillen. Dies gilt im Allgemeinen als erfllt, wenn das R’ der Decke al-
lein um nicht mehr als 10 dB unter dem o. g. geforderten Mindestmal liegt.

Beim Aufbau des Warmedammverbundsystems ist darauf zu achten, dass dieses die
Schalldammung der AulRenwandkonstruktion nicht verschlechtert. Dies kann zumeist
erreicht werden, wenn mineralische Dammplatten oder spezielle, elastifizierte Polysty-
rol Hartschaumplatten verwendet werden und zuséatzlich folgende Prinzipien beachtet

werden:

teilflachige Verklebung der Da&mmplatten (£ 40 %)

Resonanzfrequenz des Warmedammverbundsystems: fo £ 100 Hz, z. B. durch:
Putz mit einer flachenbezogenen Masse von m’ 3 10 kg/m?
Dammschichtdicke d 3 140 mm

Es sollte vom Hersteller bzw. der einbauenden Firma schriftlich bestatigt werden, dass
durch das gewahlte Warmedammverbundsystem die Schallddmmung der Aul3enwand
nicht verschlechtert wird.

Vorschlage fur textliche Festsetzungen

Fir die betrachteten Fassaden innerhalb des Plangebietes ergeben sich malRgebliche
AulRenlarmpegel von 66 — 72 dB(A) (siehe Abbildung 4).

An den Fassaden mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 [1] sind
zur Sicherstellung eines ausreichenden Luftwechsels geeignete schallgedammte Lif-
tungseinrichtungen vorzusehen. Eine Darstellung ist dem Anhang zu enthnehmen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist ein Nachweis zum Schutz gegen Au-
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Renldarm gemal DIN 4109 [5] erforderlich. Zur Nachweisfihrung kénnen die aufgezeig-
ten maRRgeblichen AuRRenlarmpegel (s. 0.) herangezogen werden, wobei der jeweils ho-
here Wert (hier: Tag) maf3geblich ist. Alternativ kann ein separater Nachweis gefihrt
werden. Eine Nachrustpflicht fir bestehende Geb&ude besteht nicht.

10 Berechnungen — 6ffentliche Stellplatzanlage

10.1 Eingangsdaten Berechnung 6ffentliche Stellplatzanlage

Die zu betrachtende Stellplatzanlage befindet sich im Westen des Plangebietes. Hier
sollen 28 offentlich gewidmete Stellplatze entstehen. Die Zuwegung erfolgt von Westen
von der CappellstraB3e bzw. Siiden von der Spielplatzstral3e aus. Die Berechnungen
erfolgen in Abstimmung mit der Stadt Lippstadt und dem Auftraggeber nach [11], da es
sich um eine offentlich gewidmete Stellplatzanlage in der Stadtmitte von Lippstadt han-
delt. Es werden die folgenden Bewegungen auf einem Pkw-Parkplatz bericksichtigt:

Vorgange pro Tag PKW- Stellplatze Frequentierung
Bewegungen [PKW-Bew. /
(St. x h)]
6 — 22 Uhr
8-facher Wechsel im Tages-
zeitraum nach [14] 448 28 1
22 — 6 Uhr
Komplette Entleerung | 28 | 28 | 0,125

Nach den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie [11] waren nachts (0,03 x 28 x 8 =) 7 Be-
wegungen zu erwarten. Der gewabhlte rd. vierfache Ansatz liegt demnach auf der siche-
ren Seite.

10.2 Beurteilungspegel 6ffentliche Stellplatzanlage

Die zu erwartenden Beurteilungspegel sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Tabelle 2 - Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum

Kommentar Ge- L, [dB(A)] OW? [dB(A)]
bietsaus-
weisung tags / nachts| tags / nachts
10 1: | KahlenstralRe 38 MU 52,1 /| 431 60 / 50
IO 2: | CappelstralRe 47 MU 53,2 [ 44,2 60 / 50
IO 3: | CappelstralRe 49 MU 52,2 | 43,2 60 / 50
IO 4: | SpielplatzstraBe 37 MU 541 | 451 60 / 50
IO 5: | SpielplatzstralRe 29 MU 42,1 | 331 60 / 50
IO 6: | SpielplatzstralRe 27 MU 39,7 [ 30,7 60 / 50
IO 7: | Kahlenstrale 22 MU 29,1 / 20,0 60 / 50
IO 8: | Kahlenstral3e 30 MU 219 / 128 60 / 50
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
10 Immissionsort
Lr Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum
ow Orientierungswert im Tages-/Nachtzeitraum

Aus der vorhergehenden Tabelle ist zu entnehmen, dass die zu erwartenden Beurtei-
lungspegel die zulassigen Orientierungswerte der DIN 18005 [1] an den Immissionsor-

ten unterschreiten.

Berechnungen — TA L&rm

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA L&rm [2] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen. D.
h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, verursachten Gerausche zu betrachten ist ((Gesamtbelas-
tung’).

Weitere Anlagen im Sinne der TA Larm [2] wirken nach Inaugenscheinnahme der Um-
gebung nicht immissionsrelevant auf die zu betrachtenden Immissionsorte ein. Die Im-

8 Ein ,Urbanes Gebiet“ ist in der DIN 18005 nicht vorgesehen. Es wird daher der niedrigere ,Mischgebietswert* in Ansatz
gebracht.
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missionsrichtwerte kdnnen demnach von den betrachteten Anlagen ausgeschopft wer-
den.

Beschreibung der Emittenten

Folgend eine Darstellung der aus schalltechnischen Gesichtspunkten relevanten Be-
triebsablaufe. Die Angaben erfolgen durch den Auftraggeber.

Gebaudeabstrahlung
Die im Rahmen des geplanten Geschéftsbetrieb des Auftraggebers zu erwartenden
Gerausche sind aufgrund des zu erwartenden Pegels und der geplanten massiven

Bauweise nicht immissionsrelevant und werden daher nicht weiter betrachtete.

Im geplanten Veranstaltungsraum sollen Kundenveranstaltungen der Volksbank statt-
finden. Ein Party- bzw. Discobetrieb ist nicht vorgesehen. Es ist nach [18] von einer
Uber die normalen ,Bankgerdusche* hinausgehenden Geréuschkulisse wéahrend der
Veranstaltungszeit von 16:30 Uhr bis 22:00 Uhr auszugehen. Daruber hinaus ist auch
ein Betrieb in der lautesten Nachtstunde (nach 22:00 Uhr) nicht auszuschlielen und
wird hier betrachtet. Der angesetzte Innenpegel betragt LrT,eq,innen = 80 dB(A)

Fur die AuRenbauteile der geplanten Werkstatthalle werden die in Tabelle 3 aufgefihr-
ten Schalldamm-Mal3e (Rw) angesetzt und im eingebauten und betriebsfertigen Zu-

stand bertcksichtigt.

Tabelle 3 — Zugrunde gelegte Schalldamm-Mal3e in dB

)
Bauteil l[QdWB]
Waénde massiv (nicht relevant) > 48
Isolierverglasung 35
. nachts geschlossen
Turen -
Isolierverglasung _
tagsuber offen
Isolierverglasung 32
nachts geschlossen
Fenster -
Isolierverglasung _
tagsuber offen
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
Rw: bewertetes Schalldamm-Maf in dB
1 Bei Prognoseberechnungen wird ein Sicherheitsbeiwert von + 2 dB(A) fur Aul3enbau-

teile und fur Ture und Tore von + 5 dB(A) beriicksichtigt.
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Die in Tabelle 3 dargestellten bewerteten Schallddmm-Mal3e stellen gleichzeitig die
Mindestwerte fir die einzelnen Bauteile der Konstruktion dar.

Kommunikationsgerdusche

Im sudlichen Bereich des Veranstaltungsraums ist eine Terrasse geplant. Im Rahmen
einer Betrachtung auf der sicheren Seite wird eine Vollbesetzung der Terrasse mit
120 Personen zeitgleich zu den oben beschriebenen Veranstaltungen im Veranstal-
tungszeitraum zwischen 16:00 Uhr und 22:00 Uhr angesetzt. Eine n&chtliche Nutzung
der Terrasse ist aus schalltechnischen Gesichtspunkten nicht moglich.

Es wird nach der VDI 3770 [13] berticksichtigt, dass zu jedem Zeitpunkt maximal jede
2. Person spricht. Bei den Berechnungen werden im Folgenden fiir die gesamte Anlage
120 Personen angesetzt. Daraus ergibt sich, dass zu jedem Zeitpunkt wéahrend der Be-
triebszeit 60 Personen ununterbrochen sprechen.

Die zu erwartenden Gerduschimmissionen durch die Kommunikationsgerausche
werden unter Beriicksichtigung eines mittleren Schallleistungspegels nach [13] fur
gehobene Sprache von Lwaeq = 70 dB(A)
zugrunde gelegt.
Aus dem mittleren Schallleistungspegel ergibt sich zur Tageszeit unter Bericksichti-
gung der 60 Sprecher ein Gesamtschallleistungspegel von Lwaeq = 87,8 dB(A)
Nach derselben Richtlinie wird nach Gl. 20 DL = 9,5 — 4,5 x log (n) in dB(A), fur
n = 60 Personen, ein Impulszuschlag von 1,5 dB(A) bei den Berechnungen berick-
sichtigt.
Gerauschspitzen durch sehr laut rufende Personen nach VDI 3770 [13]:

Lwarmax. = 95 dB(A)

Stellplatze des Auftraggebers bzw. der umgebenden Wohnnutzungen

Im Osten des Plangebietes soll eine Stellplatzanlage fir die Mitarbeiter des Auftragge-
bers errichtet werden. Es sind insgesamt neun Stellplatze mit gepflasterten Fahrgassen
vorgesehen. Die Erschlieung erfolgt von der KahlenstralRe aus. Fir das geplante
Wohnhaus ,KahlenstraRe 28* werden acht Stellplatze mit ebenfalls gepflasterten Fahr-
gassen berticksichtigt. Die von der Spielplatzstralie aus erschlossene Stellplatzanlage
der Wohnhauser ,Spielplatzstrae 27-29" mit insgesamt sechs Stellplatzen wird eben-
falls mit gepflasterten Fahrwegen angesetzt. Die beriicksichtigten Bewegungen auf den
Anlagen sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
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Nr. | Stellplatzanlage Vorgange pro PKW- Stellplatze Frequentierung
24h Bewegun- [PKW-Bew. /
gen (St. x h)]
6 — 22 Uhr

1 Volksbank 3-facher

Wechsel 54 9 0,375

nach [18]
2 Kahlenstral3e nach [10] 51 8 0,4
3 Spielplatzstral3e nach [10] 38 6 0,4

22 — 6 Uhr (lauteste Nachtstunde)

1 Volksbank - - 9 -
2 KahlenstralRe nach [10] 1 8 0,15
3 Spielplatzstral3e nach [10] 1 6 0,15

Die Nutzung der Stellplatzanlagen durch Dritte ist durch geeignete Malinahmen auszu-

schlielBen. Gemal RLS-90 [11] ergibt sich fur Fahrwege von Pkw jeweils ein Schallleis-

Lw1n = 47,5 dB(A)/m.
Lwamax = 100 dB(A)

tungspegel von
Der Maximalpegel wurde jeweils mit
bertcksichtigt.

Technische Aggregate
Die Schallleistungspegel der technischen Aggregate werden in der folgenden

Tabelle 4 aufgefiihrt (s. a. Pkt. 10, Schallschutzmalinahmen).

Tabelle 4 — Schallleistungspegel technische Aggregate

Schallquelle (Vorgabewerte) [(Ij‘év?;“)] Einwirkdauer T
1x TGA Volksbank * 75 dB(A) 24 h/ Tag
1x TGA Wohnhaus Siidwest « 70 dB(A) 24 h / tag

In der Tabelle verwendete Abkirzung:
Lwaeq:  Mittelungspegel in dB(A)

Es ist darauf zu achten, dass die von den technischen Einrichtungen abgestrahlten Ge-
rausche keine tieffrequenten dominierenden Anteile und Einzelténe aufweisen. Eine
Ubersicht liefert die folgende Abbildung
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Abbildung 6: immissionsrelevante TA Larm - Schallquellen innerhalb des Plangebietes

Beurteilungspegel (TA Larm)

Die zu erwartenden Beurteilungspegel sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
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Kommentar Ge- L, [dB(A)] IRW [dB(A)]
bietsaus-
weisung tags / nachts| tags / nachts
IO 1: | Kahlenstral3e 38 MU 53,8 [/ 34,2 63 / 45
IO 2: | CappelstralRe 47 MU 51,4 | 357 63 / 45
IO 3: | CappelstralRe 49 MU 52,3 | 36,7 63 / 45
IO 4: | SpielplatzstraBe 37 MU 56,4 |/ 36,7 63 / 45
IO 5: | SpielplatzstralRe 29 MU 56,5 [/ 40,8 63 / 45
IO 6: | SpielplatzstralRe 27 MU 546 | 42,6 63 / 45
IO 7: | Kahlenstrale 22 MU 47 | 375 63 [/ 45
IO 8: | Kahlenstral3e 30 MU 457 | 38,8 63 [/ 45
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
10 Immissionsort
Lr Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Aus der vorhergehenden Tabelle ist zu entnehmen, dass die zu erwartenden Beurtei-

lungspegel die zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] an den Immissionsor-

ten unterschreiten. Die Pegel im Bereich der Wohngeb&ude werden maf3geblich durch

die eigenen Stellplatzbereiche (P3 und P2) bestimmt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen (TA Larm)

Die zu erwartenden kurzzeitigen Gerauschspitzen sind der folgenden Tabelle zu ent-

nehmen.

Tabelle 6 - Maximalpegel im Tages-/Nachtzeitraum

Kommentar Ge- Larmax [dB(A)] | LaFmaxzul [dB(A)]
bietsaus-
weisung tags / nachts| tags / nachts
IO 1: | Kahlenstraf3e 38 MU 55 | 44 93 / 65
IO 2: | CappelstralBe 47 MU 53 | 47 93 / 65
IO 3: | CappelstralRe 49 MU 55 / 49 93 / 65
IO 4: | SpielplatzstraBe 37 MU 60 / 58 93 / 65
IO 5: | SpielplatzstralRe 29 MU 79 | 79 93 / 65
IO 6: | SpielplatzstraRe 27 MU 80 / 80 93 / 65
IO 7: | Kahlenstral3e 22 MU 72 | 72 93 / 65
IO 8: | Kahlenstral3e 30 MU 7w /75 93 / 65

In der Tabelle verwendete Abkilrzungen:
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10 Immissionsort
Larmax kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/ Nachtzeitraum
LarFmax, zul. Zulassige Gerauschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum

Aus der vorhergehenden Tabelle ist zu entnehmen, dass die zu erwartenden kurzzeiti-
gen Geraduschspitzen die zuldssigen Werte der TA Larm [1] im Tageszeitraum unter-
schreiten. Die zuldssigen Werte im Nachtzeitraum werden dagegen im Bereich der
Wohnhauser an der Spielplatzstral3e 27 und 29 (10 5 und 6) sowie an der Kahlen-
straRe 22 und 30 (IO 7 und 10 8) Uberschritten. Hinweise zur Bewertung der schaltech-
nischen Situation sind dem Kapitel 11.5 zu entnehmen. Die Uberschreitungen resultie-
ren aus den nahegelegenen Stellplatzanlagen der Wohnnutzungen.

Erganzende Hinweise

Im Folgenden werden Hinweise gegeben, die u. U. im Rahmen einer Abwagung der
Genehmigungsfahigkeit herangezogen werden kdénnen:

Der zulassige Maximalpegel im Nachtzeitraum ist auch dann noch Uberschritten, wenn
in der lautesten Nachtstunde im Nahbereich ein einziger Kofferraum geschlossen

wirde.

Dabei sollte berticksichtigt werden, dass fur Mehrfamilienhduser der Nachweis von
Stellplatzen gesetzlich vorgeschrieben ist. Wirden die Pkw im 6ffentlichen StraRen-
raum direkt vor den Immissionsorten parken, ware mit &hnlichen wenn nicht sogar ho-
heren Geréduschimmissionen zu rechnen. Aus dem Gerichtsurteil des VGH Baden-
Wirttemberg vom 20.07.1995, bei dem eine Anwohnerin vor einer geplanten Tiefga-
rage eine unzumutbare Larmbelastigung beflirchtete, ist folgende Erkenntnis zu ent-

nehmen:

.. yAufgrund der zugelassenen Wohnnutzung bauordnungsrechtlich erforderlichen
Stellplatze muss das Spitzenpegelkriterium aufRer Betracht bleiben. Grundsétzlich ist
davon auszugehen, dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelas-
sene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung ge-
pragten Bereich keine ... unzumutbare Stérungen hervorrufen.” ...

Aus dem Gerichtsurteil des OVG Nordrhein-Westfalens vom 25.09.2000, bei dem ein
Anwohner gegen eine Parkplatz- / Garagenanlage geklagt hat, ist folgende Erkenntnis
Zu entnehmen:;
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.. ,Ob sich eine Stellplatz- oder Garagenanlage im Sinne der genannten Vorschrift als
unzumutbar erweist, hangt nach standiger Rechtsprechung der Bausenate des be-
schlieBenden Gerichts von einer einzelfallbezogenen Bewertung der konkreten ortli-
chen Situation ab. Technisch-rechnerisch ermittelte Emissions- bzw. Immissionswerte

sind dabei fur die Beurteilung nicht ausschlaggebend.” ...

Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerauschimmissionen kén-
nen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

Die Impulshaltigkeit wird durch die Verwendung von Emissionsgrof3en nach dem
Takt-Maximalpegel-Verfahren beriicksichtigt. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Impulshaltigkeit bereits bei den Geréduschquellen angesetzt und an den Immission-
sorten addiert wird. Durch die Schallausbreitung wird die Impulshaltigkeit in der Re-
gel aber abgemindert.

Die verwendeten EmissionsgréRen beruhen aufgrund von Vergleichsmessungen auf
gesicherten und belegten Erfahrungswerten.

Es wurde eine Mitwindsituation betrachtet

Die Berechnungen erfolgten mit den Werten der Parkplatzlarmstudie und den darin
enthaltenen Sicherheiten.

Fur den offentlichen Parkplatz wurde eine hdhere nachtliche Frequentierung als in
der Parkplatzlarmstudie vorgesehen angenommen.

Der Bodenfaktor G wurde mit 0,25 abgeschatzt.

Zusammenfassend ist daher davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspe-
gel bei den genannten Einwirkdauern der betrachteten Gerauschvorgénge im oberen
Vertrauensbereich liegen.

SchallschutzmalBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Um die vorgegebenen Immissionsrichtwerte an den betrachteten Immissionsorten ein-
halten zu kénnen, werden die folgenden Schallschutzmalinahmen und einzuhaltenden
Randbedingungen erforderlich:

Sollten die berlcksichtigten Eingangsdaten verdndert, erhoht oder ausgeweitet wer-
den, so wird eine schalltechnische Erganzung notwendig.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553391264-B01 Seite 35 von 36

Die angesetzte Frequentierungen, Betriebszeiten und Emissionsansatze missen
eingehalten werden.

Die Schallleistungspegel der technischen Geb&dudeausstattung sind einzuhalten. Auf
eine korperschallisolierte Aufstellung ist zu achten.

Die Fenster und TlUren des Themenraums sind wie angegeben in der Nachtzeit zu
schlieRen.

Eine n&chtliche Nutzung der Terrasse ist nicht mdglich.

Die Nutzung der Stellplatzbereiche (s. Abbildung 6 auf Seite 31) Kahlenstral3e /
Volksbank / Spielplatzstral3e durch Dritte ist auszuschliel3en. Ein nachtlicher Verkehr
auf dem Mitarbeiter-Parkplatz der Volksbank im Osten ist auszuschliel3en.

Der in Pkt. 11.2 aufgefihrte Innenpegel ist einzuhalten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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Schlusswort

Eine abschliellende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlief3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 10.05.2019

DEKRA Automobil GmbH

Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter
/] V% e ’
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann Dipl.-Ing. Thomas Knuth
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Mittlere Ausbreitung Leq

Abar|dLrefl Ls | dlw |[Cmet|ZR | Lr

=

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Ag

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| m.m?|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

I0 1 Kahlenstralie 38 LiT 53,8 dB(A) LN 34,1 dB(A) LT max 55 dB(A) LN max 44 dB(A)

Ausfahrt Kahlenstr LrT 48 | 61 | 23 [0 ] 69 [47.8] 1.2 [23.2[ 41 [4.7[563 [0.0 [0.0 ] 06
Ausfahrt Kahlenstr LiN 48 | 61 | 23 | 0| 69 |47.8] 1.2 |23.2| 4.1 |47 0,0

Ausfahrt Spielplatzstr. | LrT 48 | 53 | 4 | 0| 75 |485| 1.3 |207| 9.7 |50 [3.8 [ 00 [0.0 |-1.2
Ausfahrt Spielplatzstr. | LN 48 | 53 | 4 |0 75 |485| 1.3 |207| 9.7 |50 [-0.5 0,0 [0.0 |55
Ausfahrt VB LrT 48 | 64 | 50 | 0| 65 |47.2| 1.3 |232]27 |23 (53 |00 {0,030
Ausfahrt VB LeN 48 | 64 | 50 | 0| 65 |47.2| 1.3 |232[27 |23 0,0
Freifiache LrT 66 | 89 | 191 | 0| 47 |445| 20 |-126|95 (433 |4.3 |00 (0.0 |39,1
Freifiache LeN 66 | 89 | 191 | 0| 47 |445| 2.0 |-126| 95 |433 0,0

TGA Volksbank LrT 75 | 75 0| 36 |420| 21 |-17.8[ 22 [19.2 [ 0.0 |00 [0.0 |19.2
TGA Volksbank LeN L 0| 36 |420] 21 |-178[ 2.2 [19.2 [ 0.0 | 0.0 [0.0 |19.2
Dt S LT | 80 | 1 | 75 | 85 | 10 | 0| 45 |44,0| 21 |-23.2{14,9|37.3 [4.3 | 0.0 |0.0 |33.1
Fenste O-Fenster offen

Bhcrneusaane L |80 | 1 | 75 | 85 | 10 |0 | a5 |4a0| 21 |232|14,9]37.3 0.0

Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste LeT | 80 | 30 45 55 10 | 0| 45 |-44.0) 1.9 (22183 | 1.7 0.0
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenste Letd | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 45 |-440| 19 (22183 |17 |00 [0,0 |00 |17
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster LrT | 80 1 76 a5 10 | 0| 39 |429) 21 (194(101|378 |43 (0,0 (0,0 335
offen
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster Lei | &0 1 76 as 10 0 39 |429| 21 |-194)101|37.8 0.0
offen
Themenraum Sid
Fenster LeT | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 39 |429| 19 |176[11 |05 0.0
W-Quelldefinition
Themenraum Sid

Fenster Led | 80 | 30 | 45 | 55 | 10 |0 | 39 |429| 19 |176|/11 |05 |00 |00 |0.0]05
W-Quelldefinition

Thenepimmn LrT | 80 | 1 75 | 90 | 29 | 0| 42 |434| 21 [-223]13.8|426 |43 | 0.0 [0,0 |384
Tiren-Fenster offen

ke L Len | 80 | 1 | 75 | 90 | 29 | 0| 42 |434] 21 |-22.3|13.8(426 0.0
Tiren-Fenster offen

Thamesaum, = LeT| 80 | 30 | 45 | 60 | 29 | 0| 42 |434| 19 |-209(|10,8/10.8 0.0
Tiren-Quelldefinition 1

Themenraum LeW | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 | 0| 42 |434| 1.9 |-209|10.8|108 [ 0.0 | 0.0 [0.0 |10.8
Taren-Quelldefinition 1

i g LeT| 80| 1| 75 | 92 | 50 | 0| 28 |-39.9| 21 | 0.0 | 0.8 |57.7 4.3 | 0.0 [0.0|53.4
West-Fenster offen

Themenraum

P i LeM | 80 | 75 | 92 | 50 [0 | 28 |-39.9| 21 |00 |08 |57.7 0.0
Themenraum

Weet.Ouelldefinition 1 | LT | 80 | 30 | 45 | 62 | 50 | 0| 28 |-33,9| 1.9 | 0.0 |07 |275 0.0
Themenraum

West-Quelldefinition 1 L | 80 | 30 45 62 50 | 0| 28 |-399| 19 | 00 (07 |275 (0.0 (00 (0.0 |27.5

Warmepumpe /

Kihlung LrT 70 | 70 0| 48 |446| 16 | 00 |63 |328 |00 |00 |00 (328
'“;"Uirlr:r‘fg"’“mp” LN 70 | 70 0| 48 |446| 16 | 0.0 |63 (32800 |00 |00 [328
1) Parkplatz Volksbank| LrT 55 | 78 | 198 | 0| 56 |46.0| 1.7 [21.7[16 |129 | 4.3 | 0.0 |0.0 | 8.6
( p!

1) Parkplatz Volksbank| Ll 55 | 78 | 198 | 0| 56 |46.0| 1.7 |-21.7| 1.6 |12, 0.0

( p!

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LrT 52 | 77 | 302 | o| 65 |472| 16 |224|15 (103 | 4.0 |00 |00 63
(2) Parkplatz Kahlenstr. | Ll 52 | 77 | 302 | 0| 65 |472| 16 |-224|15 [103 |82 |00 |00 |20
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
s
dB(A)| dB |dB(A) |dB(A) | mm?|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | 4B | dB |dB(A)
(3) Parkplatz LeT 54 | 76 | 150 | 0| 65 |47.2| 1.6 |-199]| 25 |126 | 4.0 | 0.0 |0.0 | 85
Spielplatzstr.
(3] Eailydas LiN 54 | 76 | 150 | 0 | 65 |47.2| 1.6 |-199] 25 |126 |-8.2 [ 0.0 |00 | 44
Spielplatzstr.
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Mittlere Ausbreitung Leq

Abar|dLrefl Ls | dlw |[Cmet|ZR | Lr

=

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Ag

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| m.m?|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

I0 2 CappelstraRe 47 LiT 514 dB(A) LiN 35,7 dB(A) LT,max 63 dB(A) LN.max 47 dB(A)

Ausfahrt Kahlenstr LT 48 | 61 | 23 [0 [ 100 [61,0] 1.2 [224[13.1[ 1.7 [53 [0.0 [0.0 [ 7.0
Ausfahrt Kahlenstr L 48 | 61 | 23 | 0 |100 | 51,0 1.2 |-224[13,1| 1.7 0,0

Ausfahrt Spielplatzstr. | LrT 48 | 53 | 4 | 0| 94 |504| 13 |-142[ 17|83 3.8 [00 [0.0 |45
Ausfahrt Spielplatzstr. | LN 48 | 53 | 4 | 0| 94 |504| 13 |-142| 17|83 (05|00 [0.0 |88
Ausfahrt VB LT 48 | 64 | 50 | 0| 94 |504| 1.3 |-214[14,0| 7.6 [53 [0.0 [0.0 129
Ausfahrt VB LN 48 | 64 | 50 | 0| 94 |-504| 1.3 |-21.4|14.0| 76 0.0
Freifiache LT 66 | 89 | 191 | 0| 67 |462| 20 | 4.0 |28 (435 |43 |00 (0,0 |393
Freifiache LN 66 | 89 | 191 | 0| 57 |462| 2.0 | 4.0 |28 |435 0.0

TGA Volksbank LT 75 | 75 0| 59 |464|22 |54 [11]262[00 |00 [0.0|26.2
TGA Volksbank LN 75 | 75 0| 59 |464| 22 |54 [11]262[00 |00 [0.0|26.2
Dt S LeT| 80 | 1 | 75 | 85 | 10 | 0| 59 |464| 21 |-194(12,8|36,6 (4.3 | 0.0 |0.0 324

Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste LeT | 80 | 30 45 55 10 | 0| 59 |-464] 19 |-1175([5.9 | 1.6 0.0
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenste Letd | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 59 |-464| 19 (17559 |16 |00 (0,0 [0,0]16
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster LrT | 80 1 76 a5 10 | 0| 47 |-445) 21 |(138(4,3 |36,0 |43 (0,0 (0,0 31,7
offen
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster Lei | &0 1 76 as 10 0] 47 |445| 21 |-138] 4,3 |36,0 0.0
offen
Themenraum Sid
Fenster LeT | 80 | 30 45 A5 10 | O 47 |445]) 20 |-1123(24 |56 0.0
W-Quelldefinition
Themenraum Sid

L | 80 1 75 85 10

]

59 |464| 21 |-194]12,8|36.6 0.0

Fenster LeN | 80 | 30 | 45 | 55 | 10 [0 | 47 |445| 20 |123|24 |56 |00 [00 [0.0]56
W-Quelldefinition

Thenepimmn LrT | 80 | 1 75 | 90 | 29 | 0| 53 |455| 21 [-17.8] 7.8 |39.0 |43 | 0.0 [0.0 |34.8
Tiren-Fenster offen

ke L Len | 80 | 1 | 75 | 90 | 29 | 0| 53 |455| 21 |-17.8| 7.8 |39.0 0.0
Tiren-Fenster offen

Thamesaum, = Ler| 80 | 30 | 45 | 60 | 29 |0 53 |455| 20 |-159] 49 |80 0.0
Tiren-Quelldefinition 1

Themenraum Le | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 |0 | 53 |455| 20 |-159|49 |80 |00 |00 |0.0]8.0
Taren-Quelldefinition 1

i g LeT| 80| 1| 75 | 92 | 50 | 0| 41 [433| 21| 0.0 [1.6 (550 [4.3 |00 [0.0 508
West-Fenster offen

Themenraum

o S LeN | 80 | 1 | 75 | 92 | 50 | 0| 41 |433| 21|00 |16 |550 0.0
Themenraum

Voot Ouollderinition 4 | LT | 80 | 30 | 45 | 62 | 50 [0 | 41 |433| 20 | 0.0 |13 |247 0.0
Themenraum

West-Quelldefinition 1 L | 80 | 30 45 62 50 | 0| 41 |433| 20 |00 (13 |247 (00 (0,0 (0,0 247

Warmepumpe /

Kihlung LrT 70 | 70 0| 30 |406|19 |00 |37 (34700 |00 |00 |347
'“;"Uirlr:r‘fg"’“mp” LN 70 | 70 0| 30 |406| 19|00 |37 (34700 |00 |0.0]|347
1) Parkplatz Volksbank| LrT 55 | 78 | 198 | 0| 80 |49.1| 1.7 [181|92 |210 |43 | 0.0 (0.0 |165
( p!

1) Parkplatz Volksbank| Ll 55 | 78 | 198 | 0| 80 |49.1| 1.7 [18.1| 92 [21.0 0.0

( p!

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LrT 52 | 77 | 302 | o 93 |504| 16 [197|94 |175 | 4.0 |00 |00 [138
(2) Parkplatz Kahlenstr. | Ll 52 | 77 | 302 | o 93 |504| 16 |-197| 94 |178 |82 |00 |00 |95
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
s
dB(A)| dB |dB(A) |dB(A) | mm?|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | 4B | dB |dB(A)
(3) Parkplatz ot 54 | 76 | 150 | 0 | 84 |495| 1.6 |-14.4| 3.0 |164 |4.0 | 0,0 |0.0 |12
Spielplatzstr.
(3] Eailydas LiN 54 | 76 | 150 | 0| 84 |495| 16 |-144]30 164 |82 |00 |00 |81
Spielplatzstr.
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Mittlere Ausbreitung Leq

Abar|dLrefl Ls | dlw |[Cmet|ZR | Lr

=

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Ag

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| m.m?|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

I0 3 CappelstraRe 49 LiT 52,3 dB(A) LiN 36,7 dB(A) LT,max 65 dB(A) LN.max 49 dB(A)
Ausfahrt Kahlenstr LT 48 | 61 [ 23 [0 [102 [61,1] 1.8 [21.8[ 9.7 [-06 [ 53 [0.0 [0.0 [47
Ausfahrt Kahlenstr L 48 | 61 | 23 |0 |102 |51,1| 1.8 |21,8[ 9.7 |06 0,0

Ausfahrt Spielplatzstr. | LrT 48 | 53 | 4 |0 89 |-500| 16 |-7.9|22|09 |38 |00 [0.0]29
Ausfahrt Spielplatzstr. | LN 48 | 53 | 4 |o0| 89 |-500] 16 |-7.9(22|09 |05 |00 |0.0(-14
Ausfahrt VB LT 48 | 64 | 50 | 0| 94 |-504| 1.6 |-21.0{9.3 | 3.6 |53 | 0.0 |0.0|8.9
Ausfahrt VB LN 48 | 64 | 50 | 0| 94 |-504| 1.6 |-21,0| 9.3 | 36 0.0

Freifiache LT 66 | 89 | 191 | 0| 51 |452| 20 | 16(1.0 45143 |00 (0,0 |408
Freifiache LN 66 | 89 | 191 | 0| 51 |452| 20 |-1.6| 1.0 |45,1 0.0

TGA Volksbank LT 75 | 75 0| 60 |465] 2.0 [-10.3[ 14 |213 [ 0.0 |00 [0.0 |213
TGA Volksbank LN 75 | 75 0| 60 |465] 2.0 |-10.3[ 1.4 |21.3 [ 0.0 |00 [0.0 |213
Dt S LeT| 80 | 1 | 75 | 85 | 10 | 0| 54 |457| 21 |-157| 8.7 |36,9 (4.3 | 0.0 |0.0 326

Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste LeT | 80 | 30 45 55 10 [ 0 54 |457| 1.8 |-141]| 5.8 | 5.6 0.0
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenste Letd | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 64 |457| 18 (141|688 |56 |00 (00 |00 |56
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster LrT | 80 1 76 a5 10 | 0| 42 (434 21 (10317 |379 |43 (0,0 (0,0 337
offen
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster Lei | &0 1 76 as 10 0 42 |434) 21 |-103) 1.7 |37.9 0.0
offen
Themenraum Sid
Fenster LeT | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 42 (434|198 |-96([11 |81 0.0
W-Quelldefinition
Themenraum Sid

L | 80 1 75 85 10

]

b4 |457| 21 |16,7] 8.7 | 36,9 0.0

Fenster LeN | 80 | 30 | 45 | 55 | 10 | 0| 42 |434| 19 |95]|11 |81 |00 |00 {0081
W-Quelldefinition

Thenepimmn LrT | 80 | 1 75 | 90 | 29 | 0| 48 |446| 21 [-14,0| 3.5 |393 [4.3 | 0.0 [0.0 |35.1
Tiren-Fenster offen

ke L LeN | 80 | 1 | 75 | 90 | 29 | 0| 48 |446| 21 |-14.0| 35 |39.3 0.0
Tiren-Fenster offen

Thamesaum, = Ler| 80 | 30 | 45 | 60 | 29 | 0| 48 |446| 18 |-125|24 | 96 0.0
Tiren-Quelldefinition 1

Themenraum Le | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 |0 | 48 |446| 1.8 |-125(24 |96 |00 |00 [0.0 |96
Taren-Quelldefinition 1

i g LT | 80| 1| 75 | 92 | 50 | 0| 38 |425| 21 | 0.0 [1.7 (559 |4.3 |00 [0.0|5156
West-Fenster offen

Themenraum

o S LeN | 80 | 1 | 75 | 92 | 50 | 0| 38 |425| 21|00 |17 559 0.0
Themenraum

Weet-Ouolldefinition 1 | LT | 80 | 30 | 45 | 62 | 50 [0 | 38 |425| 19 | 0.0 | 11252 0.0
Themenraum

West-Quelldefinition 1 L | 80 | 30 45 62 50 | 0| 38 |425|19 |00 (11252 (0.0 (00 (00252

Warmepumpe /

Kihlung LrT 70 | 70 0| 18 |-362| 19 |00 |07 (362 |00 |00 |00 (362
'“;"Uirlr:r‘fg"’“mp” LN 70 | 70 0| 18 |-362| 19 |00 |07 (36200 |00 |00 |362
1) Parkplatz Volksbank| LrT 55 | 78 | 198 | 0| 78 |48.9| 16 |18.0|83 |204 |43 | 0.0 (0.0 |162
( p!

1) Parkplatz Volksbank| Ll 55 | 78 | 198 | 0| 78 |48.9| 16 |18.0| 83 (204 0.0

( p!

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LrT 52 | 77 | 302 | o 93 |503| 1.7 [19.3| 74 |162 | 4.0 |00 |00 [123
(2) Parkplatz Kahlenstr. | Ll 52 | 77 | 302 | 0| 93 |503| 1.7 |-193| 7.4 [162 |82 |00 |00 |80
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
5
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| m.m?|dB| m | dB | 9B | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
(3) Parkplatz LeT 54 | 76 | 150 | 0| 80 |49.1| 1.6 |-104| 3.1 |208 |4.0 | 0,0 |0.0 |169
Spielplatzstr.
(3] Eailydas LiN 54 | 76 | 150 | 0| 80 |491| 1.6 |10.4|31 (208 [8.2 |00 |00 [126
Spielplatzstr.
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
5
dBi{A)| dB | dB(A) |dBIA)| m.m*|[dB| m | dB | dB | dB | dB |dB{A)| dB | dB | dB [dB[A)

I0 4 Spielplatzstralie 37 LiT 56,4 dB{A) LN 34,6 dB{A) LT.max 60 dB{A) LN max 58 dB(A)

Ausfahrt Kahlenstr LT 48 | 61 | 23 |0 ]100]510] 1.2 [200]81]08 |53 |0.0 |0.0]45
Ausfahrt Kahlenstr Lri 48 | 61 | 23 | 0| 100|51,0| 12 |200]8.1 |03 0.0

Ausfahrt Spielplatzstr. | LrT 48 | 53 | 4 |o| 76 |487|13 |00 39|95 |38 |00 |0.0[133
Ausfahrt Spielplatzstr. | LN 48 | 53 | 4 |o| 76 |487|13 |00 39|95 |05]|00 |oo|9.0
Ausfahrt VB LT 48 | 64 | 50 | 0| 90 |501| 1.3 |-173| 58|39 |53 |00 |oo |92
Ausfahrt VB Lri 48 | 64 | 50 | 0| 90 |-501| 1.3 |-17.3] 5.8 | 3.9 0.0

Freifiac he LT 66 | 89 | 191 | 0| 39 |428| 21 |00 |29 (51143 |00 [0.0|469
Freifiac he L 66 | 89 | 191 |0 | 39 |428| 21 | 00 |29 |511 0.0

TGA Volksbank LT 75 | 75 0| 56 [460| 22 | 76|26 (260 |00 |00 (00260
TGA Volksbank Ll 75 | 75 0| 56 |460| 22 | 7626|260 |00 |00 |00 260
Thcmensaniay - LrT | 80 | 1 75 | 85 | 10 | 0| 44 43921 |00 |22 (478 |43 | 0.0 [0,0 |435

Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste LeT | 80 | 30 45 55 10 | O 44 |-43.9) 19 | 00 (21 |17.6 0.0
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenste Letd | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 44 (439(19 |00 (21 ({176 (00 (00 (0,0 (176
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster LrT | 80 1 76 a5 10 | 0| 31 {4100 21 (00 (20 |510 |43 (00 (0,0 |46,8
offen
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster Lei | &0 1 76 as 10 | 0| 31 |{-410) 21 |00 [20]510 0.0
offen
Themenraum Sid
Fenster LeT | 80 | 30 45 A5 10 | O 31 |-410) 20 | 00 (1,8 |20,8 0.0
W-Quelldefinition
Themenraum Sid

L | 80 1 75 85 10

]

44 1-439| 21 | 0.0 |22 |478 0.0

Fenster LeN | 80 | 30 | 45 | 55 | 10 [ 0| 31 |410| 20 |00 |18 (208 |00 [00 [0.0]|208
W-Quelldefinition

Thenepimmn LrT | 80 | 1 75 | 90 | 29 [ 0| 38 |425| 22 |00 |2.0(53.9 43|00 [0,0 (496
Tiren-Fenster offen

ke L Len | 80 | 1 | 75 | 90 | 29 | 0| 38 |425| 22 | 0.0 | 2.0 |53.9 0.0
Tiren-Fenster offen

Thamesaum, = Ler| 80 | 30 | 45 | 60 | 29 | 0| 38 |425| 20 | 00 |19 (237 0.0
Tiren-Quelldefinition 1

Themenraum Le | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 |0 | 38 |425| 20 |00 |19|237 |00 |00 [0.0]|237
Taren-Quelldefinition 1

i g LeT| 80| 1| 75 | 92 | 50 | 0| 33 |414| 21|00 |22 |57.7 |43 |00 [0.0 534
West-Fenster offen

Themenraum

o S Lel | 80 | 1 | 75 | 92 | 50 [ 0| 33 |414| 21 |00 |22 |577 0.0
Themenraum

Weet Ouollderinition 1 | LT | 89 | 30 | 45 | 62 | 50 [0 | 33 |414| 20 | 00 |22 |275 0.0
Themenraum

West-Quelldefinition 1 L | 80 | 30 45 62 50 | 0| 33 |414| 20 |00 (22275 (00 (00 (00275

Warmepumpe /

e, [F 70 | 70 0| 7 |-274| 22 |164| 24 [308 |00 |00 [00|308
Eiﬁ?ﬁ;’”mpe 1 LeN 70 | 70 0| 7 |274|22 |-164|24 |308 |00 |00 |00]|308
1) Parkplatz Volksbank| LrT 55 | 78 | 198 | 0| 71 |48.0| 16 |-111]51 |249 |43 |00 |00 |207
( p!

1) Parkplatz Volksbank| LN 55 | 78 | 198 | 0| 71 |480| 16 [-111]51 |24.0 0.0

( p!

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LrT 52 | 77 | 302 | 0| 88 |49.9| 16 |-148|3.0 |16.8 |4.0 |00 |00 [129
(2) Parkplatz Kahlenstr. | LN 52 | 77 | 302 | 0| 88 |49.9| 16 |-148[3.0 |16 |-82 |00 |00 |86
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
5
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| m.m?|dB| m | dB | 9B | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
(3) Parkplatz LeT 54 | 76 | 150 | 0| 69 |47.8| 1.6 | 0.0 | 3.4 |325|4.0 | 0,0 |0.0 285
Spielplatzstr.
(3] Eailydas LiN 54 | 76 | 150 | 0| 69 |47.8| 1.6 | 0.0 |34 |325|8.2 |00 |00 |242
Spielplatzstr.
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
5
dBi{A)| dB | dB(A) |dBIA)| m.m*|[dB| m | dB | dB | dB | dB |dB{A)| dB | dB | dB [dB[A)

I0 5 Spielplatzstralie 29 LT 56,5 dB(A) LN 408 dB(A) LT.max 79 dB{A) LN max 79 dB(A)

Ausfahrt Kahlenstr LT 48 | 61 | 23 |0 &8 |462| 13 | 1.64.0]183 5.3 | 0.0 |0.0 |235
Ausfahrt Kahlenstr Lri 48 | 61 | 23 | 0| 58 |46.2| 1.3 |-1.6]4.0 [183 0.0

Ausfahrt Spielplatzstr. | LrT 48 | 53 | 4 | o 15 |348| 19 |00 |24 |229|38 |00 |00 |267
Ausfahrt Spielplatzstr. | LN 48 | 53 | 4 |o| 15 |348| 19 |00 |24 |229|05 |00 |00 |225
Ausfahrt VB LT 48 | 64 | 50 | 0| 42 |435| 15 |-05|26 |244 |53 |00 |00 |29.7
Ausfahrt VB Lri 48 | 64 | 50 | 0| 42 |435| 15 |-05]|26 |244 0.0

Freifiac he LT 66 | 89 | 191 | 0| 20 |368| 21 | 0.0 |16 |560 |43 |00 [0.0|518
Freifiac he L 66 | 89 | 191 | 0| 20 |36.8| 2.1 | 0.0 | 1.6 |56.0 0.0

TGA Volksbank LT 75 | 75 0| 37 [423| 21 | 03|00 (34100 |00 [0.0]341
TGA Volksbank Ll 75 | 75 0| 37 |423| 21 |-03|00(341]00 |00 |00 |341
Thcmensaniay - LrT | 80 | 1 75 | 85 | 10 [0 | 21 |-374| 21 | 0.0 |05 |529 |43 | 0.0 (0,0 |486

Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste LeT | 80 | 30 45 55 10 | 0| 21 |-374) 2.0 | 0.0 [0,0|223 0.0
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenste Letd | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 21 |-374| 20 (00 (00 (223 |00 (0,0 (00223
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster LrT | 80 1 76 a5 10 | 0| 33 {41321 (00 (1,2 |498 |43 (00 (0,0 |455
offen
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster Lei | &0 1 76 as 10 | 0| 33 {41321 |00 (1.2 |498 0.0
offen
Themenraum Sid
Fenster LeT | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 33 {41315 |00 (011|186 0.0
W-Quelldefinition
Themenraum Sid

L | 80 1 75 85 10

]

21 |-374| 21 | 0,0 [ 05 |529 0.0

Fenster Le | 80 | 30 | 45 | 55 | 10 | 0| 33 |413| 19 |00 |01|186 |00 |0.0 [0.0|186
W-Quelldefinition

Thenepimmn LrT | 80 | 1 75 | 90 | 29 | 0| 26 |-394| 21 | 0.0 | 0.9 559 (4.3 |00 |00 (517
Tiren-Fenster offen

ke L LeN | 80 | 1 | 75 | 90 | 29 | 0| 26 |-394| 21|00 |08 |59 0.0
Tiren-Fenster offen

Themenraum

Taren Quelidefinition 1 | LT | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 [0 | 26 |-39.4| 1.9 | 0.0 | 0.1 |25, 0.0
Themenraum Le | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 | 0| 26 |-39.4| 1.9 | 0.0 | 0.1 (250 |00 |0.0 [0.0|250
Taren-Quelldefinition 1

i g LT | 80 | 1 | 75 | 92 | 50 | 0| 40 428 2.1 |-21.7) 3.9 {361 [4.3 | 0.0 [0.0 |31.8
West-Fenster offen

Themenraum

P i LeM | 80 | 75 | 92 | 50 |0 | 40 429|241 |217| 3.9 |36.1 0.0
Themenraum

Weet.Ouelldefinition 1 | LT | 80 | 30 | 45 | 62 | 50 |0 | 39 |429]| 19 |201(30 |67 0.0
Themenraum

West-Quelldefinition 1 L | 80 | 30 45 62 50 | 0| 39 |429|19 |-201(3.0 |67 (0.0 (00 [0.0]6&7

Warmepumpe /

Kihlung LrT 70 | 70 0| 64 |472| 15 |00 |35 (27100 |00 |00 |27.1

'“;"Uirlr:r‘f;’“mpe 1 LN 70 | 70 0| 64 |-472| 15 | 00 |35 (27100 |00 |00 |27.1
arkplatz Volksban r -3a, - : . 4 ¥ , i X

(1) Parkplatz Volksbank| LrT 55 | 78 | 198 | 0| 23 |382| 19 |00 |16 (427 |43 | 0.0 |0.0 |35.4

(1) Parkplatz Valksbank| Ll 55 | 78 | 198 | 0| 23 |382| 19 |00 |16 |427 0.0

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LrT 52 | 77 | 302 | o | 40 |431| 18 | 01|19 |372 |40 |00 |00 332

(2) Parkplatz Kahlenstr. | Ll 52 | 77 | 302 | o | 40 |431| 18 |-01|19|372 |82 |00 |00 |289
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
5
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| m.m?|dB| m | dB | 9B | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
(3) Parkplatz LeT 54 | 76 | 150 | 0| 10 |-31.3| 21 | 00 |05 |47.0 |4.0 | 0,0 |00 [43,0
Spielplatzstr.
(3] Eailydas LiN 54 | 76 | 150 | 0| 10 |-313| 21 | 00 |05 |470 |62 |00 |00 [387
Spielplatzstr.
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
5
dBi{A)| dB | dB(A) |dBIA)| m.m*|[dB| m | dB | dB | dB | dB |dB{A)| dB | dB | dB [dB[A)

I0 6 Spielplatzstralie 27 LiT 54,6 dB{A) LN 426 dB(A) LT.max 80 dB{A) LN max 80 dB(A)

Ausfahrt Kahlenstr LT 48 | 61 | 23 |0 54 |[457| 14 |-0.7]28 18653 |00 |00 |239
Ausfahrt Kahlenstr Lri 48 | 61 | 23 | 0| 54 |457| 1.4 |-0.7]25 186 0.0

Ausfahrt Spielplatzstr. | LrT 48 | 53 | 4 |o| 5 |255| 21 |00 |14 |316/|38 |00 |00 |354
Ausfahrt Spielplatzstr. | LN 48 | 53 | 4 |o| 5 |255| 21|00 |14 |316|05]00 |00 |311
Ausfahrt VB LT 48 | 64 | 50 | 0| 39 |429|15 |-03|28|253 |53 | 0.0 |00 (306
Ausfahrt VB Lri 48 | 64 | 50 | 0| 39 |429| 15 |-03]|28 |253 0.0

Freifiac he LT 66 | 89 | 191 | 0| 31 |408| 21 | 00 |26 (529 |43 |00 |0.0[487
Freifiac he L 66 | 89 | 191 | 0| 31 |408| 21 | 00 |26 |529 0.0

TGA Volksbank LT 75 | 75 0| 42 |435| 20 |00 |19 (35000 |00 |00 (350
TGA Volksbank Ll 75 | 75 0| 42 [435| 20 |00 [1.9(350|00 |00 [00 350
Thcmensaniay - LrT | 80 | 1 75 | 85 | 10 [ 0| 31 408 21 |00 |1.8|506 |43 ]|0.0 (0,0 |464

Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste LeT | 80 | 30 45 55 10 | 0| 31 |-408) 19 |00 (01 ]18.8 0.0
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenste Letd | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 31 (408( 19 |00 (01 (1886 (00 (00 (00 (18,8
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster LrT | 80 1 76 a5 10 | O 43 |437| 21 (00 (24 |485 |43 (0,0 (0,0 |442
offen
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster Lei | &0 1 76 as 10 | 0| 43 |437| 21 |00 (24 |485 0.0
offen
Themenraum Sid
Fenster LeT | 80 | 30 45 A5 10 | O 43 {43718 |00 (04 ]16,3 0.0
W-Quelldefinition
Themenraum Sid

L | 80 1 75 85 10

]

31 |40.8) 21 | 0.0 [ 1.8 |50.6 0.0

Fenster LeN | 80 | 30 | 45 | 55 | 10 [ 0| 43 |437|18 |00 |04 [163 |00 [00 [0.0]163
W-Quelldefinition

Thenepimmn LrT | 80 | 1 75 | 90 | 29 | o 37 |423| 21 |00 |20 541 |43 |00 |00 |495
Tiren-Fenster offen

ke L Len | 80 | 1 | 75 | 90 | 29 | 0| 37 |423| 21 | 0.0 | 2.0 |54.1 0.0
Tiren-Fenster offen

Thamesaum, = Ler| 80 | 30 | 45 | 60 | 29 0| 37 |423| 19 | 00 |02 |22 0.0
Tiren-Quelldefinition 1

Themenraum Le | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 |0 | 37 |423| 19 |00 |02 {22100 |00 |0.0]|221
Taren-Quelldefinition 1

i g LT | 80 | 1 | 75 | 92 | 50 | 0| 49 |449| 21 |-22.0[1.9 (317 [4.3 | 0.0 [0.0 |27.4
West-Fenster offen

Themenraum

o S Leh | 80 | 1 | 75 | 92 | 50 | 0| 49 |449| 21 |-220{ 19 [317 0.0
Themenraum

Weet-Quollderinition 4 | LT | 80 | 30 | 45 | 62 | 50 | 0| 49 |449| 18 |-206| 06 | 18 0.0
Themenraum

West-Quelldefinition 1 L | 80 | 30 45 62 50 | 0| 49 |449| 158 |-206(06 |18 (00 (00 (0018

Warmepumpe /

Kihlung LrT 70 | 70 0| 75 |485| 15 |00 |51 27300 |00 |00 |273

'“;"Uirlr:r‘fg"’“mp” LN 70 | 70 0| 75 |485| 15|00 |51 |27.3]00 |00 |00 |273
arkplatz Volksban r -3a, - : : , ¥ , i .

(1) Parkplatz Volksbank| LrT 55 | 78 | 198 | 0| 23 |38.0| 19 |00 [19 431 |43 |00 (0.0 (385

(1) Parkplatz Valksbank| Ll 55 | 78 | 198 | 0| 23 |38.0] 1.9 | 0.0 [ 1.9 [431 0.0

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LrT 52 | 77 | 302 | o 37 |423| 18 | 01|23 |384 |40 |00 |00 |344

(2) Parkplatz Kahlenstr. | Ll 52 | 77 | 302 | o 37 |423| 18 |-01|23|384 |82 |00 |00 302
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [l bzw. | Kl Adiv | Agr | Abar|dLrefll Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
5
dB(a)| dB | dB(A) [dB(A) | m.m?| dB d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
(3) Parkplatz LeT 54 | 76 | 150 | 0 298| 21 | 0.0 |09 (490 |4.0]|00 |00 [450
Spielplatzstr.
(3] Eailydas LiN 54 | 76 | 150 | 0 298| 21 | 00 |09 |490]82]|00 |00 ]|407
Spielplatzstr.
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Mittlere Ausbreitung Leq

Abar|dLrefl Ls | dlw |[Cmet|ZR | Lr

=

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Ag

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| m.m?|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

I0 7 Kahlenstralie 22 LiT 4.7 dB(A) LN 37,5 dB(A) LT max 72 dB(A) LN max 72 dB(A)

Ausfahrt Kahlenstr LT 48 | 61 | 23 |0 16 |351] 20 |7.2]3.2 24053 |00 |00 |293
Ausfahrt Kahlenstr Lri 48 | 61 | 23 | 0| 16 |351| 2.0 | -7.2| 3.2 |24.0 0.0

Ausfahrt Spielplatzstr. | LrT 48 | 53 | 4 |o| 44 |439| 16 |-112|90 |90 |38 |00 |00 128
Ausfahrt Spielplatzstr. | LN 48 | 53 | 4 | 0| 44 |439| 16 |112| 90|90 |05 |00 |oo |85
Ausfahrt VB LT 48 | 64 | 50 | 0| 17 |-358| 20 | 2315|297 |53 | 0.0 |00 |350
Ausfahrt VB Lri 48 | 64 | 50 | 0| 17 |-358| 20 | 23|15 |297 0.0

Freifiac he LT 66 | 89 | 191 | 0| 64 |472| 20 | 32|16 420 |43 |00 |00 |377
Freifiac he L 66 | 89 | 191 | 0| 64 |472| 20 | 32|16 420 0.0

TGA Volksbank LT 75 | 75 0| 48 |447| 22 | 7013|266 |00 |00 |00 |2656
TGA Volksbank Ll 75 | 75 0| 48 |447| 22 | 70|13 (266 |00 |00 (00266
Thcmensaniay - LrT | 80 | 1 75 | 85 | 10 | 0| 59 |465| 21 [-172]| 56 |31.5 |43 | 0.0 |00 |27.2
Fenste O-Fenster offen

i meneasiun S Len | 80| 1 | 75 | 85 | 10 | 0| 59 |465| 21 |-172|56 315 0.0

Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste LeT | 80 | 30 45 55 10 | 0 59 |-465]) 1.9 |-11563[31 (0.9 0.0
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenste Letd | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 59 |[465] 19 |153(31 |09 (00 (00 (0009
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster LrT | 80 1 76 a5 10 | 0| 71 {481 21 (19932 |251 |43 (0,0 (0,0 208
offen
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster Lei | &0 1 76 as 10 | 0| 71 [481] 21 |-199( 3.2 [251 0.0
offen
Themenraum Sid
Fenster LeT | 80 | 30 45 A5 10 | O 71 |481) 19 (18119 |44 0.0
W-Quelldefinition
Themenraum Sid

Fenster LeN | 80 | 30 | 45 | 55 | 10 |0 | 71 |48.1] 1.9 |-18.1[19 |44 |00 |00 [0.0 |44
W-Quelldefinition

Thenepimmn LrT | 80 | 1 75 | 90 | 29 | 0| 65 |47.3| 21 |-189]| 6.7 |34.9 [4.3 | 0.0 |00 [30.7
Tiren-Fenster offen

ke L Len | 80 | 1 | 75 | 90 | 29 | 0| 65 |47.3| 21 |-18.9| 6.7 |34.9 0.0
Tiren-Fenster offen

Themenraum

Tiren Quelidefinition 1 | LT | 80 | 30 | 45 [ 60 | 29 | 0| 65 |47.3| 1.9 |17,0| 5.1 | 5.1 0.0
Themenraum Le | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 | 0| 65 |47.3| 1.9 |-170|51 |51 |00 |00 [0.0]51
Taren-Quelldefinition 1

i g LT | 80 | 1 | 75 | 92 | 50 | 0| 71 48,0 2.1 |-24.4(11.1(35.2 [4.3 | 0.0 [0.0 |31.0
West-Fenster offen

Themenraum

P i LeM | 80 | 75 | 92 | 50 |0 | 71 |48.0| 21 |244[11.1|352 0.0
Themenraum

Weet.Ouelldefinition 1 | LT | 80 | 30 | 45 | 62 | 50 | 0| 71 |480| 19 |-236(95 | 43 0.0
Themenraum

West-Quelldefinition 1 L | 80 | 30 45 62 50 | 0| 71 |-48,0] 19 |-236(95 |43 (00 (00 (0043

Warmepumpe /

e, [F 70 | 70 0| 104 |-514| 16 |17.2| 1.9 |47 |00 |00 |00 |47

'“;"Uirlr:r‘fg"’“mp” LeN 70 | 70 0| 104 |514| 16 |-172]19 |47 |00 |00 |00]|a7
arkplatz Volksban r 5 - : 5 A ¥ , i g

(1) Parkplatz Volksbank| LrT 55 | 78 | 198 | 0| 32 |412| 1.9 | 00 |07 |386 |43 |00 |00 |344

(1) Parkplatz Volksbank| LN 55 | 78 | 198 | 0| 32 |412| 19 | 00 |07 |386 0.0

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LrT 52 | 77 | 302 | 0| 14 |-340| 21 | 14|12 |448 |40 |00 |00 [408

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LN 52 | 77 | 302 | 0| 14 |-340| 21 | 14|12 |448 |82 |00 |00 |365
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
5
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| m.m?|dB| m | dB | 9B | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
(3) Parkplatz LeT 54 | 76 | 150 | 0| 41 |433| 18 |-02|21 (359 |<4.0 |00 |00 (31,9
Spielplatzstr.
(3] Eailydas LiN 54 | 76 | 150 | 0| 41 |433| 18 | 0221|359 |82 |00 |00 |276
Spielplatzstr.
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Mittlere Ausbreitung Leq

Abar|dLrefl Ls | dlw |[Cmet|ZR | Lr

=

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Ag

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| m.m?|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

I0 8 Kahlenstralie 30 LiT 457 dB(A) LN 38,8 dB(A) LT max 75 dB(A) LN max 75 dB(A)

Ausfahrt Kahlenstr LrT 48 [ 61 [ 23 [0 10 [-309] 20 [-3.0[ 1.2 304 [ 53 [0.0 [0.0 356
Ausfahrt Kahlenstr LiN 48 | 61 | 23 | 0| 10 |30,9] 2,0 | 3.0 [ 1.2 |30.4 0,0

Ausfahrt Spielplatzstr. | LrT 48 | 53 | 4 | 0| 49 |448| 14 |00 [29|126 (38 |00 [0.0|165
Ausfahrt Spielplatzstr. | LN 48 | 53 | 4 | 0| 49 |448| 14 |00 |29 126 (05|00 |00 [122
Ausfahrt VB LrT 48 | 64 | 50 | 0| 12 |324| 20 | 21|14 (332 (53 |00 |0.0|385
Ausfahrt VB LeN 48 | 64 | 50 | 0| 12 |324| 20 | 21|14 |33.2 0,0
Freifiache LrT 66 | 89 | 191 | 0| 58 |46.3| 2.0 |-18.2|10,3|36,8 | 4.3 | 0.0 |0.0 |325
Freifiache LeN 66 | 89 | 191 | 0 | 58 |463| 2.0 |-18.2|10,336,8 0,0

TGA Volksbank LrT 75 | 75 0| 38 |426| 21 |-17.2[ 93 |264 [ 0.0 |00 [0.0 |264
TGA Volksbank LeN L 0| 38 |426| 21 |-17.2[ 9.3 |264 [ 0.0 | 0.0 [0.0 |26.4
Dt S LT | 80 | 1 | 75 | 85 | 10 | 0| 53 |454| 21 |-23,1]7.9|29.0 [4.3 | 0.0 |0.0 |24.7
Fenste O-Fenster offen

Bhcrneusaane L |80 | 1 | 75 | 85 | 10 |0 | 53 |454|21 | 23179200 0.0

Fenste O-Fenster offen
Themenraum Sid
Fenste LeT | 80 | 30 45 55 10 [ 0 | 63 |454| 1.8 |-=21,7( 6.8 [-0.9 0.0
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenste Letd | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 53 (454 18 |-217(686 (-09 (00 (00 (00 (-09
0-Quelldefinition
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster LrT | 80 1 76 a5 10 | 0| 63 |-46,9| 21 (23923 (212 |43 (0,0 (0,0 |16,9
offen
Themenraum Sid
Fenster W-Fenster Lei | &0 1 76 as 10 0] 63 |46,9| 21 |-239]23 |12 0.0
offen
Themenraum Sid
Fenster LeT | 80 | 30 45 A5 10 | 0| 63 |-46,9| 1.8 |-230( 0,2 |-10,2 0.0
W-Quelldefinition
Themenraum Sid

Fenster LeN | 80 | 30 | 45 | 55 | 10 [ 0| 63 |469| 1.8 |-230{ 0.2 [102|00 |00 |00 |[10.2
W-Quelldefinition

Thenepimmn LrT | 80 | 1 75 | 90 | 29 | 0| 57 |462| 21 |-236| 26 |27.0 |43 | 0.0 [0,0 |228
Tiren-Fenster offen

ke L Len | 80 | 1 | 75 | 90 | 29 | 0| 57 |462| 21 |-236| 2.6 |27.0 0.0
Tiren-Fenster offen

Thamesaum, = LT | 80 | 30| 45 | 60 | 29 | 0| 57 |462| 1.8 |-225] 03 |43 0.0
Tiren-Quelldefinition 1

Themenraum Le | 80 | 30 | 45 | 60 | 29 |0 | 57 |46.2| 1.8 |-225[03 |43 |00 |00 [0.0]43
Taren-Quelldefinition 1

i g LeT| 80| 1| 75 | 92 | 50 | 0| 59 |465| 2.1 |-246|8.8 (343 4.3 |00 [0.030.0
West-Fenster offen

Themenraum

o S LeN | 80 | 1 | 75 | 92 | 50 | 0| 59 |465| 21 |-246|858 |343 0.0
Themenraum

Weet Ouollderinition 1 | LT | 89 | 30 | 45 | 62 | 50 |0 | 59 |465| 1.8 |-242| 7.3 | 3.1 0.0
Themenraum

West-Quelldefinition 1 L | 80 | 30 45 62 50 | 0| 59 |465| 1.8 |-242(7.3 |31 (00 (00 (0031

Warmepumpe /

e, [F 70 | 70 0| 94 |-504| 14 |-230|51 |25 |00 |00 [00]25
'“;"Uirlr:r‘fg"’“mp” LeN 70 | 70 0| 94 |-504| 14 |-230|51 |25 |00 |00 [00]25
1) Parkplatz Volksbank| LrT 55 | 78 | 198 | 0| 30 |405| 19 |-1.4|19 (392 |43 |00 |00 |349
( p!

(1) Parkplatz Volksbank| LN 55 | 78 | 198 | 0| 30 |405| 19 |14 |19 392 0.0

(2) Parkplatz Kahlenstr. | LrT 52 | 77 | 302 | 0| 15 |-345| 20 | 00 |20 |465 |4.0 | 0.0 |00 [425
(2) Parkplatz Kahlenstr. | LN 52 | 77 | 302 | 0| 15 |-345| 20 | 00 |20 |465 |82 | 0.0 |00 |382
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallguelle Zeit | Li |Rw /| L'w Lw [lbzw. | KI| S |Adiv| Agr | Abar|dLrefl Ls | dlw |Cmet|ZR | Lr
s
dB(A)| dB |dB(A) |dB(A) | mm?|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | 4B | dB |dB(A)
(3) Parkplatz ik 54 | 76 | 150 | 0| 43 |436| 1.7 | 0.0 |24 359 |40 |00 |00 [319
Spielplatzstr.
(3] Eailydas LiN 54 | 76 | 150 | 0| 43 |436| 1.7 | 00 |24 |359 |82 |00 |00 |277
Spielplatzstr.
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Mittlere Ausbreitung Leq

Legende

Schallguelle Mame der Schallquells

Zeit Mame des Zeitbereichs

Li dBiA) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schalldamm-Mald

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

| bzw. S m,m* Gralte der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

S m Enffernung Schallguelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immission sort
Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afal_site_house +Awind+dLrefl

dlw dB Korrektur Betriebszeiten

Cmet dB Meteorologische Kaorrektur

R dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Abbildung 7:
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Fassaden mit OW-Uberschreitung (Tag) resultierend aus Verkehrslarm
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Abbildung 9: Darstellung ALP Tag SW

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553391264-B01

Anlage 2, Blatt 4 von 4

PO9FSi ey

DOLPSt S

5725000

offentlich --- GKL901:2 +10 ++45 +3; ---
Beurteilungspegel Nacht

5725000

N
e
S

ehem. Larmpegel-
bereich

55
71 G .

7 58

58 59

70

5664 el 58
64 58

60

68

in dB(A)
<=55
55 < <=60
60< Il <=65
65 < <=70
70 < <=75
. 75 <IN <= 80
86 77
5a' 67 =67 49 587 52760
71 57
713 53455456 o7 57 51356

5724900

o

.
et

{0
220K
SEEE

s
s

o
<
5

2

=
e
2

e
7]
%
]

o
0
pSatetetelets

e
%
bitats
o

255
SR

HI0K
%
{HHX
s

ey

U

oetatele
BB,
St

7
fiss
Lo

[

5

0 10 20

5724800

Gebaude
Nebengebaude
Stralie
Plangebaude
Bestandsgeb.
Parkplatz

PO9¥SYTy

POLYSPEY

Abbildung 10: Darstellung ALP Nacht SW
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