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1. Bauleitplanung

1.1 Flachennutzungsplanung

Der rechtswirksame Flachennutzungsplan der Stadt Lippstadt vom Jahre 1980 stellt
die Flachen im Plangebiet wie folgt dar:

Sudlich der Strafl3e RofR3feld - gewerbliche Bauflachen,

der Bereich Weihewinkel - als 6ffentliche Griinflache mit den Nutzungszuweisungen
Sportplatz, Spielplatz, Bolzplatz und Parkanlage,

die Berliner StralRe (B 55) - als tberortliche Hauptverkehrsstralie,

die dstlich der B 55 liegenden Flachen - als Flache fur die Landwirtschatft.

Die geplanten Auffahrten von der Sudtangente (StralRe Rof¥feld K 51) zur Berliner
Stral3e (B 55) durchschneiden sowohl gewerbliche Bauflachen, Grunflachen und Fla-
chen fur die Landwirtschaft. Hiermit verbunden ist ein erheblicher Eingriff in die dar-
gestellten Nutzungen des Flachennutzungsplanes.

Der Rat der Stadt Lippstadt hat am 26.09.1994 beschlossen, den Flachennutzungs-
plan zu andern. Die im Bebauungsplan Nr. 195 vorgesehenen neuen Straf3enan-
schliisse an die B 55 mit den damit verbundenen Nutzungsande-rungen werden in
der Flachennutzungsplananderung Nr. 64 entsprechend darge-stellt.

1.2 Bebauungsplan

Fur einen Teil des Plangebietes - westlich der B 55 - besteht der Bebauungsplan Nr.
51 vom 11.12.1974 in der Fassung der 1. Anderung vom 21.01.1988.

Die Erweiterung der Gewerbeflachen nach Stden war bereits im Vorlaufer zu diesem
Bebauungsplan - 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 51 - vorgeschlagen worden.
In diesem Anderungsentwurf wurde eine Verlegung der "Alten Weihe" nach Siiden
vorgesehen, um die Erweiterung der nérdlich des Baches ansassigen Betriebe zu er-
madglichen. Das Bebauungsplananderungsverfahren wurde nicht abgeschlossen. Die
geplanten Entwicklungen wurden in diesen Bebauungsplan ibernommen.

2. Beschreibung des Bestandes

Gewerbe: Nordlich der verlegten "alten Weihe" und westlich der B 55 ist bis auf ein
Grundsttick, das als Weide genutzt wird, das Gebiet durch Gewerbebetriebe bebaut.
Landwirtschaft: Die restlichen im Plangebiet liegenden Flachen werden landwirt-
schaftlich genutzt.

Verkehr: Die Kreisstral3e K 51 - Rof3feld und die Bundesstral3e B 55 - Berliner Stral3e
sind wichtige Stral3en im 0drtlichen wie auch tberortlichen Verkehrsnetz und durch-
kreuzen das Plangebiet.

Erholung/Grinflachen: Der Fu3- und Radweg "Im Weihewinkel" stellt eine stark fre-
guentierte Verbindung zwischen dem Stadtteil Rixbeck und der Kernstadt dar. Die
offenen Grunflachen bieten, trotz des Mangels an gegliederten und belebten Land-
schaftselementen, eine regelmallig und haufig wahrgenommene Erholungs-
maoglichkeit, vor allem fur Spazierganger.

Wohnen: Es befinden sich betriebsbezogene Wohnungen im Plangebiet.
Versorgungsanlagen: Eine 110 kv-Leitung verlauft in Nord-Sid-Richtung tber den
westlichen Planbereich, eine Druckrohrleitung dstlich entlang der B 55.




Landschaftsbild: Das Landschaftsbild wird durch die offenen, landwirtschaftlichen
Nutzflachen bestimmt. Folgende gliedernde und belebende Landschaftselemente
sind im Plangebiet zu verzeichnen:
¢ Gehdlze am nordlichen Gewéasserufer der alten Weihe,
¢ Pflaumenbaumreihe entlang des Weges "Im Weihewinkel", westlich der B 55,
® Pappelreihe (40 Stick an der 6stlichen Béschung der B 55),
¢ alte Kopfbaume (11 Stick am Graben dstlich der B 55),
® Gehoblzreihe (Pappeln, 6 Stick, Weil3dorf, Holunder, Hundsrose) dstlich der
B 55 entlang des Weges "Im Weihewinkel",
¢ vorwiegend Obstbaumreihe entlang der Stral3e "Unterdorf".

Diese Geholze haben in der sonst ausgerdumten Landschaft eine besondere land-
schaftsasthethische und 6kologische Bedeutung.

Im Westen wird der Blick auf den Gringurtel entlang des Weges "Im Weihewinkel"
gezogen. Im ostlichen Bereich finden die landwirtschaftlichen Flachen ihre Abgren-
zung durch das Wohngebiet Rixbeck-Unterdorf. Stark beeintrachtigt wird das Land-
schaftsbild durch den hohen Damm der B 55. Nach Siuden hingegen offnet sich die
Landschaft und gibt bei klarem Wetter den Blick auf den Haarstrang frei.

3. Ausgangssituation und Planungsziel

Die Deutsche Bahn fuhrt z.Z. einen Streckenumbau von Dortmund nach Kassel
durch, um auch im Stadtgebiet von Lippstadt Zluge mit hoheren Geschwindigkeiten -
bis zu 200 km/h - fahren zu lassen. Zu diesem Zweck mussen alle plangleichen
BahniUbergange beseitigt werden. Im Rahmen der Streckenstilllegung ab Sommer
1993 fur ein Jahr wurden im Westen und Osten des Stadtgebietes von Lippstadt
Unter- und Uberfiihrungen gebaut.

Im Kernstadtbereich von Lippstadt befinden sich noch drei plangleiche Bahniber-
gange am Sudertor, an der Unionstral3e und an der Weil3enburger Stral3e. Im Ubri-
gen Bereich der Kernstadt wurden im Westen bereits eine FuR3ganger- und Radwe-
geunterfihrung an der Stral3e "Auf der Hude" und eine leistungsfahige, vierstreifige
Unterfihrung im Zuge der Stirper StralRe errichtet. Auf der Ostseite der Kernstadt
ermoglicht eine Uberfiihrung im Verlauf der BundesstraBe B 55 das Queren der
Bahnstrecke. Die Bundesstral3e tbernimmt hier im Abschnitt zwischen der Abfahrt
Sud und dem Stadtteil Bad Waldliesborn, im Norden der Kernstadt, neben dem utber-
regionalen und regionalen Verkehr auch den Verteilungsverkehr von den Stadtteilen
in Richtung der verschiedenen Ziele der Kernstadt.

Mit der Planfreimachung der v.g. Bahniibergédnge wird es notwendig, das vorhande-
ne Stral3ensystem nordlich der Bahn mit den StrafR3en sudlich der Bahn funktionsge-
recht und den stadtebaulichen Entwicklungszielen der Stadt folgend zu verbinden.

Im Generalverkehrsplan aus dem Jahre 1978 war zwischen der Stirper Straf3e und
der Weil3enburger Stral3e im 0Ostlichen Bereich der Kernstadt eine Stdtangente vor-
gesehen, die den Verkehr in Richtung B 55 nach Siden bzw. Uber eine damals ge-
plante Osttangente durch den Grinen Winkel zur Lipperoder Stral3e leiten sollte.
Diese Planung ist nunmehr wie folgt modifiziert worden:



- Auf die friher geplante Osttangente im Bereich des Grinen Winkels wird verzichtet.
Die Bundesstral3e B 55 soll ihre Funktion tbernehmen.

- Der Verlauf der Stidtangente fuhrt von der Stirper Stral3e in HOhe AkazienstralRe
unter der WLE-Trasse hindurch, parallel zur Strecke der Deutschen Bahn AG durch
das Uniongelande mit Anschluss an die Weil3enburger Stral3e. Von hier aus soll sie
sich Uber die StralRe Rol3feld fortsetzen und eine Anbindung an die B 55 Uber
zwei Auffahrtsarme erhalten.

- Im Verlauf der StraRe Sudertor ist eine Unterfihrung zur Altstadt fir Ful3ganger,
Radfahrer und Busse vorgesehen.

- Auf ein Unterfliihrungsbauwerk fur den Kraftfahrzeugverkehr im Zuge der Weil3en-
burger Stral3e wird zugunsten einer vollwertigen Unterfihrung im Verlauf der Union-
stral3e verzichtet.

- Im Zuge der Weil3enburger Stral3e soll zuklnftig eine Rad- und Fu3wegeunterfih-
rung entstehen, die fur die Zukunft eine wichtige Verbindung zwischen den Arbeits-
platzen der Hella-Werke ndrdlich der Rixbecker Stral3e und den sudlichen Stadt-
guartieren anbietet.

- Die Sudtangente erhalt einen Anschluss Uber die Stral3e RofR3feld mit zwei Auf-
fahrtsarmen an die B 55.

Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung - dem Flachennutzungsplan - wurde
schon 1974 und in geanderter Form im Flachennutzungsplan von 1980 ein Tangen-
tenring dargestellt. Dieser entspricht weitgehend der geplanten Linienfihrung der
heute diskutierten sudlichen Stadtkerntangente. Da jedoch auf die damals geplante
Osttangente durch den Grinen Winkel mit der Unterfihrung WeiRenburger StralRe
und dem Anschluss an die Lipperoder Stral3e verzichtet wurde, muss der Flachen-
nutzungsplan in seiner Darstellung geandert werden. Die Verbindung zwischen der
Sudtangente und der Rixbecker Stral3e, die Unionstral3e, soll nun als Hauptverkehrs-
straBe dargestellt werden. Auch die Auffahrtsarme zur B 55 missen entsprechend
als Bestandteil einer Hauptverkehrsstral3e als solche im Flachennutzungsplan darge-
stellt werden.

Ziel des Bebauungsplanes Nr. 195 ist in erster Linie, die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fur die Realisierung der Auffahrtsarme zur B 55 zu schaffen. Dariber hin-
aus soll neben der Arrondierung der gewerblichen Bauflachen, der Neuregelung der
Grin- und landwirtschaftlichen Flachen, die Zulassigkeit einer Stellplatzanlage sud-
lich der Stral3e RofRfeld fir das an der Damaschkestral3e ansassige Transportbeton-
werk geregelt werden.

4. Gewerbegebiete

Der Flachennutzungsplan der Stadt Lippstadt stellt im Geltungsbereich des Be- bau-
ungsplanes fur die Bebauung entlang der Stral3e Rol3feld bis zur ehemaligen Fih-
rung der Alten Weihe gewerbliche Bauflachen dar.

Aufgrund dieser Darstellung und der festgesetzten Gewerbegebietsnutzung im
rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 51 einschlie3lich der geplanten Erweiterung
nach Suden nach dem Entwurf zur 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 51 wur-
den die Bauflachen entsprechend festgesetzt.

Unter Beachtung der Entwicklungen im Innenstadtbereich wurden wie folgt begrin-
det Einzelhandelsbetriebe sowie Vergnigungsstatten aus dem Zulassigkeitskatalog
der Gewerbegebiete nach der Baunutzungsverordnung ausgeschlossen.



Die Stadt Lippstadt hat in den vergangenen Jahren durch umfangreiche Sanierungs-
maflinahmen, durch die Um- und Neugestaltung von StraRen z.B. Fuldgangerzone
Lange StralRe und Platzen grof3tenteils unter Zuhilfenahme von Forderungsmitteln
des Bundes und des Landes die Kernstadt Lippstadt - den Siedlungsschwerpunkt -
fur die ansassige Bevolkerung und auch insbesondere fir den Handel und das
Dienstleistungsgewerbe attraktiver gestalten kbénnen.

Die Ausgestaltung der Innenstadt wurde betrieben u.a. mit der Hoffnung, dass o6f-
fentliche Investitionen ein Mehrfaches an privaten nach sich ziehen und zu einer op-
timalen Ausstattung dieses Mittelzentrums fihren wirden.

Ausdruck dieser andauernden Bemihungen um die Starkung der Kernstadt ist z.Z.
die angestrebte bauliche Entwicklung im Bereich des Areals westlich und 6stlich des
Sudertores. Zielsetzung ist es, im Zusammenhang mit der Realisierung der Sudtan-
gente Angebotslicken im Lippstadter Einzelhandel am Standort Sudertor zu schlie-
Ben, den innerstadtischen Branchenmix abzurunden und zu komplementieren. Da-
durch werden insbesondere winschenswerte Synergieeffekte fur die gesamte Innen-
stadt erwartet. Neben der Ansiedlung von Einzelhandel- und Dienstleistungsberei-
chen und einem grof3ztigigen Angebot an Stellplatzen soll hier ein breitgefachertes
Vergnugungs- und Freizeitangebot konzentriert bzw. integriert werden (u.a. Multiplex-
Kino, Bowling und vielféaltiger Gastronomiebesatz).

Die Ansiedlung von Vergniigungsstatten konnte einerseits zur Attraktivitatssteigerung
beitragen, kann jedoch auch stadtebauliche Spannungen und Konflikte auslésen. Die
Stadt Lippstadt hat innerhalb der Kernstadt mit dem Bebauungsplan Nr. 136 aus dem
Jahre 1994 Standorte fur Vergnigungsstatten, hier insbesondere Spielhallen und
Vergnugungsstatten, deren Uberwiegende Zweckbestimmung Sexdarbietungen sind,
festgelegt. Daruber hinaus sollen insbesondere, wie oben bereits benannt, am
Standort Sudertor Mdglichkeiten fur ein breitgefachertes Angebot an Vergnigungs-
statten geschaffen werden. Dadurch wird ein gezieltes Angebot im Kernstadtbereich
(Altstadt) bereit gestellt. Aus diesem Grund soll auf die Zuléssigkeit von Vergnu-
gungsstatten auch als ausnahmsweise zulassige Nutzung nach der Baunutzungs-
verordnung im Gewerbegebiet Rol3feld verzichtet werden.

Ausgenommen von dem generellen Ausschluss von Einzelhandelsbetrieben sind
Verkaufsflachen fir den Kfz-Handel und Kfz-Zubehdrhandel, da diese Betriebe sich
bevorzugt an Einfallstral3en zur Innenstadt ansiedeln und aufgrund der tblichen Pra-
sentationsbedingungen und der GroéRRe der Fahrzeuge eine gréRere Verkaufs- und
Stellflache fur Fahrzeuge bendétigen.

Aus den v.g. Grinden sollen, wie im heutigen Planungsrecht vorhanden, in dem Ge-
werbegebiet am Rol3feld Einzelhandelsbetriebe, die in unmittelbarem raumlichen und
betrieblichen Zusammenhang mit Handwerks- oder produzierenden Gewerbebetrie-
ben stehen und - mit Ausnahme von Kfz-Handel und Kfz-Zubehdrhandel - eine Ver-
kaufs- und Ausstellungsflache von 200 gm nicht Gberschreiten, ausnahmsweise zu-
gelassen werden.

In Anlehnung an den heutigen Gebaudebestand wurde die maximale Bauhthe be-
zogen auf die Gelandehohe von 80 m U.NN. festgesetzt. Mit dem Ziel einer optima-
len Ausnutzung der gewerblichen Bauflachen durch bauliche Anlagen wurde die ma-
ximale zulassige Grund- und Geschossflachenzahl festgesetzt.



5. VerkehrserschlieRung

5.1 Ausgangssituation

Im Bereich der Kernstadt befinden sich noch drei plangleiche Bahnibergéange:

e Bahnibergang Sudertor im Bereich der sudlichen Altstadt innerhalb der Um-
fluten,

¢ Bahnibergang Unionstral3e sudoéstlich der Altstadt aul3erhalb der Umfluten,

¢ Bahniibergang Weil3enburger Stral3e im 6stlichen Kernstadtbereich.

Ostlich der Kernstadt sind die hoéhengleichen Bahniibergange 'Alpenstrale’ im
Stadtteil Rixbeck und 'Am Kusel' im Stadtteil Dedinghausen noch nicht beseitigt.

Mit der Zielsetzung, die vorhandenen Bahnibergénge planfrei auszugestalten, wird
es notwendig, das vorhandene Strallensystem ndrdlich der Bahn mit den Stral3en
sudlich der Bahn funktionsgerecht und den stadtebaulichen Leitzielen der Stadt ent-
sprechend neu zu verbinden.

Dabei ist hier darauf hinzuweisen, dass wichtige Quelle und wichtiges Ziel des Kraft-
fahrzeugverkehrs die Kernstadt Lippstadt selbst und hier vor allem die historische Alt-
stadt ist.

Neben den radialen Verkehrsbeziehungen zur Innenstadt sind die tangentialen Ver-
kehre (innenstadtbezogene Durchgangsverkehre) zwischen den Siedlungsbereichen
aulRerhalb der Altstadt und der Bundesstral3e B 55 bzw. den 0Ostlich gelegenen Stadt-
teilen stark ausgepragt (Ost-West-Beziehungen).

Diese Verkehre werden nordlich des Altstadtkerns von der bereits realisierten Nord-
tangente aufgenommen.

Die Verkehrsbeziehungen zwischen der Bundesstral3e 55 (Osttangente) und der stid-
lichen Kernstadt werden tUber dicht angebaute "Wohn-Verkehrsstral3en" gefuhrt. Die
noch bestehende niveaugleiche Kreuzung der DB-Strecke im Bereich Unionstral3e
verursacht dartiber hinaus bei geschlossenen Schranken wahrend der Tagstunden
2.T. erhebliche Staus, die auch den OPNV behindern und die Anwohner zusatzlich
belasten.

Weiterhin werden hierdurch Schleichverkehre geférdert, die weitere Stral3en der sud-
lichen Kernstadt bzw. der Altstadt unndétig belasten.

Alle MaRnahmen zur Beseitigung der hohengleichen Bahnibergdnge im Zuge des
Streckenausbaus Dortmund-Kassel basieren auf einem Verkehrskonzept, das bereits
1976 in seinen Eckdaten mit der Deutschen Bahn AG abgestimmt worden ist.

Wesentliche Komponente dieses Verkehrskonzeptes fir die Kernstadt von Lippstadt
ist ein Tangentenring, der die historische Altstadt eng umschliel3t.

Mit der Planung eines Tangentenrings um die historische Altstadt herum wurde An-
fang der 70er Jahre begonnen. Im Kontext mit der Planung einer damals vorgese-
henen "Verkehrssammelstrale West" , die von der Beckumer Strafl3e im Norden aus
nach Suden hin die Kernstadt westlich umfuhr, war eine Sudtangente vorgesehen,
die eine Verknupfung zwischen der Stirper StralRe im Westen Uber den Dusternweg
zum Sudertor herstellte.

Auf dieser Basis wurde mit der DB-AG vertraglich vereinbart, die Unterfiihrung an der
Stirper Stral3e zu errichten.



Erst der Generalverkehrsplan aus dem Jahre 1978 zeigt das Tangentennetz in der
Auspragung, wie es in den darauffolgend entwickelten Flachennutzungsplan der
Stadt Lippstadt von 1980 - nach der kommunalen Neugliederung - ibernommen wor-
den ist.

Der Tangentenring stellt sich heute wie folgt dar:

Nordtangente: Beckumer Stral3e - Lipperoder Stral3e,
Westtangente: Udener Stral3e - Stirper Stral3e,
Osttangente:  Bundesstral3e 55.

Seit vielen Jahren ist die Stadt Lippstadt darum bemdiht, zur Vervollstandigung des
Tangentenrings eine Studumgehung der Altstadt zu realisieren, die insbesondere die
tangentialen Verkehrsstrome zwischen der Bundesstral3e 55 und der sudwestlichen
Kernstadt sowie einen Teil des altstadtbezogenen Quell- und Zielverkehrs aufneh-
men soll.

Die geplante Sudtangente soll somit einen wesentlichen Beitrag zur Beseitigung der
hohengleichen Bahniibergange leisten, indem der Kraftfahrzeugverkehr im Bereich
der sudlichen Kernstadt anders abgewickelt wird. Zur Vermeidung von Kurzstrecken-
verkehren zwischen der stdlichen Kernstadt und der Altstadt sollen deutliche Anreize
zur Benutzung der umweltvertraglichen Verkehrsarten geschaffen werden.

Nach Aufnahme der Sudtangente in den Flachennutzungsplan von 1980 sind in der
Diskussion uber die Beseitigung der héhengleichen Bahniibergange die verschieden-
sten Modelle zur Fihrung der Sudtangente oder in der jingsten Zeit auch der Vor-
schlag einer Tieferlegung der DB-Strecke analysiert worden.

Im Rahmen der Erarbeitung zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplanes fur die
Kernstadt von Lippstadt 1993 wurde vorgeschlagen, die Sudtangente in der bereits
friher aufgefuhrten Linienfihrung entsprechend der Darstellung im Flachennut-
zungsplan bis zu einem neuen Anschluss an die Bundesstral3e 55 zu fiihren.

Die Untersuchungen einer Tieferlegung der DB-Trasse haben abschlieRend gezeigt,
dass dieses Projekt nicht nur aus Kostengesichtspunkten nicht realisierungsfahig ist,
sondern auch zunachst erwartete stadtebaulichen Vorteile nicht hatten erreicht wer-
den kénnen.

Nach dem Beschluss des Rates der Stadt Lippstadt fuhrt die Sudtangente in dem
vorliegenden Verkehrskonzept parallel der Strecke der DB-AG von der Stirper Stral3e
im Westen in Richtung Osten Uber das Sudertor zur Unionstral3e. Im weiteren Verlauf
fuhrt die Trasse durch ein z.T. aufgelassenes Gewerbe- und Industriegebiet zur Wei-
Renburger Stral3e im Osten. Mit dem neuen Anschluss an die Bundesstral3e 55 tber
die vorhandene Stral3e Rol3feld soll der Netzschluss fir den Tangentenring her- ge-
stellt werden.

Abgeleitet aus dem zuvor skizzierten Verkehrskonzept soll die Beseitigung der letz-
ten hohengleichen Bahnibergange wie folgt erfolgen:



Bahnibergang Sudertor

Durch den Netzschluss Stirper Stral3e - Stdertor kann auf die Ausbildung des Bahn-
ubergangs Sudertor als vollwertige Unterfihrung fir den Kraftfahrzeugverkehr ver-
zichtet werden. Im Verlauf der Stral3e Sudertor soll eine Unterfihrung fur Ful3ganger,
Radfahrer sowie fur Busse entstehen. Hierdurch gelingt es u.a., den Durchgangs-
verkehr zur Altstadt auf vorhandene Tangenten und die geplante Sudtangente zu
verlagern. Ziel ist es, die Erreichbarkeit des Stadtkerns mit dem Umweltverbund
deutlich zu verbessern.

Bahniibergang Unionstral3e/Weil3enburger Stral3e

Im Hinblick auf die verkehrlichen Notwendigkeiten, die Durchsetzbarkeit und Kosten,
soll im Verlauf der Unionstral3e eine neue Unterfihrung mit beidseitigen Fuf3- und
Radwegen gebaut werden.

Hierdurch soll der Verkehr aus dem sudlichen Stadtgebiet Uber die Rixbecker Stral3e
zur Innenstadt sowie in die 6stliche Kernstadt mit ihren Arbeitsplatzen geleitet wer-
den.

Im Zuge der WeilRenburger Strafl3e soll zukinftig eine Rad- und Ful3wegeunterflih-
rung entstehen, die fur die Zukunft eine wichtige Verbindung z. B. zwischen den Ar-
beitsplatzen der Hella-Werke nordlich der Rixbecker Straf3e und den sudlichen
Stadtquartieren anbietet. Als Netzschluss fur den Kraftfahrzeugverkehr erfolgt die
Verbindung von der Unionstral3e zur Weil3enburger Stral3e/Rol3feld durch das z.T.
aufgelassene Gewerbe- und Industriegebiet (Uniongelande).

Bahniibergang Alpenstral3e/Auffahrt B 55

Im Gegensatz zu einer friher geplanten ostlichen Umgehung des Stadtteiles Rixbeck
soll nun der Bahniibergang Alpenstral3e als eine Unterfihrung ausgebildet werden,
die nur Pkw-Verkehre, Fu3gdnger und Radfahrer aufnehmen soll. Mit dieser Pla-
nung wird dem Lkw-Verkehr zwischen dem Stadtteil Dedinghausen - Am Kusel - und
der Innenstadt - Unionstral3e - keine weitere Moglichkeit gegeben, die Bahnlinie zu
gueren. Damit wird ein neuer Anschluss an die B 55 notwendig, um dem Lkw-
Verkehr aus 0Ostlicher Richtung die Mdglichkeit zu geben - ohne Wohngebiete zu be-
lasten - die Bahnlinie zu queren. Dartber hinaus kénnen die Gewerbestandorte Rol3-
feld und Damaschkestral3e direkt an die B 55 angebunden werden.

Prof. Kirsch/Aachen kommt in seinem Gutachten 1997 - Bewertung verschiedener
Stral3ennetzkonzeptionen im Rahmen der Beseitigung der héhengleichen Bahniiber-
gange und Neustrukturierung des Sudertorbereiches - zu dem Schluss:

"Der unmittelbar sudlich der Bahn gelegene Knoten BundesstralRe 55/Rof3feld ist ge-
meinsam mit dem nérdlich der Bahn gelegenen Knoten Bundesstral3e 55/Rixbecker
Stral3e im verkehrstechnischen Sinne als ein ‘Gesamtknoten' zu betrachten. Die Rea-
lisierung der Siidtangente ist zur Entlastung bzw. um die Uberlastung angrenzender
Stral3en im Kraftfahrzeugverkehr zu vermeiden unerlasslich. Ebenso wichtig ist die
direkte Verknipfung der Bundesstral3e 55 mit der Sudtangente Uber die K 51 (Rol3-
feld)."

5.2 Entwurfselemente der Auffahrt

Trassierung:
Grundlage der Trassierung waren die verkehrstechnischen Berechnungen verschie-

dener Stral3enknoten im Bereich der Stdtangente von Prof. Kirsch, Aachen, aus dem
Jahre 1994 und die Uberarbeitung dazu aus dem Jahre 1997.
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Die Berliner StraRe (B 55) und die StraRe Im Rol3feld werden in ihrer Trassenlage
nicht verandert. Die Trassierung der Verbindungsrampen erfolgt nach RAL-K-2
(1976), den Ergédnzungen AH-RAL-K-2 (1993) und den Ergadnzungen RAS-K-2-B
(1995). Die geplanten Rampen sind der Rampengruppe 2 (planfrei-plangleich) mit
angepasster Linienfihrung zuzuordnen. Die sudlich und aul3enliegenden Ein- und
Ausfahrten werden jeweils direkt gefuhrt, die noérdlich und innenliegenden Ein- und
Ausfahrten indirekt. Daraus resultieren fiur die direkte Fuhrung Entwurfsgeschwindig-
keiten von 40 - 60 km/h, fur die indirekte Fihrung 30 - 40 km/h. Gewahlt wurde die
Entwurfsgeschwindigkeit von 40 km/h.
Aufgrund der langen geraden Anschlisse wurde fur diesen Bereich die Hochstge-
schwindigkeit auf 50 km/h erhdht. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung jeweils bis
zur K 51 ist daher angebracht.
Alle Radienuibergange im Rampenbereich erfolgen durch Klotoiden mit Parametern -
A=R/3bisA=R.
Radien im Ein- und Ausfahrtsbereich wurden so gewahlt, dass eine einheitliche Ge-
staltung mit der bereits bestehenden Anschlussstelle Rixbecker Stral3e (L 636) er-
reicht wird. Weiterhin sollte vermieden werden, dass die Erweiterung der Stral3en-
briicke Uber den vorhandenen Ful3-, Rad- und Unterhaltungsweg "Im Weihewinkel" in
den Bereich der Rampen fallt.
Im Einmindungsbereich der westlichen Auffahrt mit der K 51 musste der Kurvenradi-
us auf 70 m reduziert werden, um die Lage bereits genehmigter Gewerbe-
flachenerweiterungen zu berlcksichtigen. Auf die erforderliche Fahrbahnverbreite-
rung am Innenrand kann hier verzichtet werden, da der Radius im Bereich der Kno-
tenaufweitung liegt.
Fur die Lage der Aus- und Einfahrten war deren Abstand zur bereits bestehenden
nordlich gelegenen Anschlussstelle mit der Rixbecker Straf3e (L 636) mal3gebend.
Nach AH-RAL-K-2 kdnnen Verflechtungsstreifen neben durchgehenden Fahrbahnen
(unabhangig von der Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen) angelegt werden,
wenn
1. die Summe der Verflechtungsstrome eine Starke von 1.500 Kfz/h nicht Gberschrei-
tet und
2. der Abstand zwischen aufeinanderfolgende Ein- und Ausfahrt eine Lange von
300 m nicht unterschreitet.
Beide Kriterien sind im vorliegenden Entwurf eingehalten worden. Als Zwangspunkt
fur die Hohenplanung erwies sich die Trassenkreuzung der westlichen Auffahrtsram-
pe mit der 110 kv-Freileitung der VEW, die von Siiden kommend zum Umspannwerk
nordlich der K 51 fuhrt. Durch die derzeitigen Standorte der Gittermasten weist die
Leitung Uber der geplanten StraRentrasse die nahezu grof3te Durchhangung auf.
Gleichzeitig wird in diesem Bereich das verlegte Bett der "Alten Weihe" gekreuzt.
Diese MalRnahme wurde vor Planungsbeginn der Auffahrt bereits genehmigt und tlw.
auch schon ausgefiihrt.
Eine Einhaltung der Vorgaben der VEW fur die maximalen Gradientenh6hen unter
der Leitung und in den beidseitigen jeweils 19 m breiten Schutzstreifen ist nicht rat-
sam, da
1. die Auffahrt bei einem Hochwasser HW-50 uberflutet wirde und
2. der gesamte Fahrbahnaufbau im Grundwasser (H6he ca. 50 cm unter vorhande-
ner Gelandeoberkante) liegen wiirde.
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Eine erneute Verlegung der "Alten Weihe" hatte darauf keinen Einfluss.

In Abstimmung mit der VEW Dortmund wurde daher eine Anhebung der Leitung um
ca. 1,0 m vorgesehen. Dies soll entweder durch eine Erhdhung des vorhandenen
Gittermastes oder durch den Neubau eines neuen Endmastes erreicht werden.

Querschnitte
Die Berliner Stral3e (B 55) soll mit 4 x 3,50 m vorhandenem Ausbau, 2 x 3,50 m Ein-

und Abbiegestreifen und 2 x 1,50 m unbefestigten Seitenstreifen auf eine Kronen-
breite von 24 m verbreitert werden.

Entlang der Dreiecksinseln ist jeweils eine Standspur von 2,50 m Breite vorgesehen.
Da beim Bau der Auffahrt Rixbecker Stral3e der v.g. Querschnitt bereits bis zum
Sudrand der Bricke tber das Rol¥feld (K 51) durchgefiihrt wurde, wurde der Quer-
schnitt auch in dieser Mal3Bnahme beibehalten. Er steht damit nicht im Gleichklang mit
den Richtlinien, die fir Ein- und Ausfahrten an durchgehenden Fahrbahnen eine
Breite von 3,75 m vorsehen. Allerdings weisen in diesen Fallen auch die durchge-
henden Fahrstreifen diese Breite auf und nicht 3,50 m wie im vorliegenden Fall. Mit
einer Verziehungsstrecke von 60 m werden die Zusatzspuren aus der durchgehen-
den Fahrspur aus- und eingeleitet.

Die Ein- und Ausfahrtsrampen sind aufgeteilt in einen 5,00 m breiten Fahrstreifen, 2 x
0,25 m Randstreifen und 2 x 1,50 m unbefestigter Seitenstreifen. Dies ergibt eine
Breite von insgesamt 7,00 m.

Die Verbindungsrampen sind aufgeteilt in 2 x 3,25 m Fahrstreifen, 2 x 0,25 m Rand-
streifen und 2 x 1,50 unbefestigter Seitenstreifen. Es ergibt sich hiermit eine Kronen-
breite von 10 m.

Die Stral’e Rof3feld (K 51) im westlichen Teilabschnitt ist aufgeteilt in einen ca. 2,80
m kombinierten Rad-/Gehweg auf der Nordseite (vorhanden), ca. 2,20 m breiten
Grunstreifen auf der Nordseite (vorhanden), 3,25 m Fahrstreifen, 3,25 m Linksabbie-
ger, 3,25 m Fahrstreifen, 2,00 m Grinstreifen, 2,50 m kombinierter Rad-/Gehweg
Sudseite und 0,50 m unbefestigter Seitenstreifen. Dies ergibt eine Gesamtkronen-
breite von 19,75 m. Damit kann der vorhandene Querschnitt erhalten bleiben. Im
Einmundungsbereich werden lediglich eine Linksabbiegespur und auf der Sidseite
ein kombinierter Rad-/Gehweg hinzugefugt.

Die Stral3e Rol¥feld (K 51) im 6stlichen Teilabschnitt ist wie folgt aufgeteilt:

2,50 m kombinierter Rad-/Gehweg auf der Nordseite, 1,50 m breiter Grunstreifen, 2 x
3,25 m breite Fahrstreifen, 2,00 m breiter Grunstreifen, 2,50 m breite kombinierte
Rad-/Gehwege auf der Stdseite und 0,50 m unbefestigter Seitenstreifen, ergibt eine
Kronenbreite von 15,50 m.

Kreuzungen und Einmiindungen/Anderungen im Wegenetz

Der Anschluss der westlichen Rampe an die StralRe Rol3feld wird entsprechend der
Grundform 1 der RAS-K-1 mit Fahrbahnteiler und Linksabbiegestreifen in offener
Einleitung ausgebildet. Eine separate Ausleitung der Rechtsabbieger zur B 55 ist
nach dem Verkehrsgutachten nicht erforderlich. Die Linksabbiegespur ist in einer
Breite von 3,25 m bei einseitiger Aufweitung vorgesehen.

Im Ausbaubereich der Einmindung wird auf der Siudseite ein kombinierter Rad-
/Gehweg neu angelegt, der im westlichen Knotenarm mit einem Uberweg mit dem
vorhandenen Rad-/Gehweg auf der Nordseite der K 51 verbunden wird.
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Bei einem spateren Ausbau der K 51 soll dieser Weg bis zur Weilienburger Strale
weitergefiihrt werden. In Verlangerung des Uberweges wird der Rad-/Gehweg an der
Westseite der Verbindungsrampe uber die Alte Weihe fortgefuihrt und an die Stral3e
"Im Weihewinkel" angeschlossen. Die Einmindung wird mit einer eigenstandigen
Signalanlage komplett signalisiert.

Der 6stliche Knoten der Auffahrt mit der K 51 wird als kleiner Kreisverkehrsplatz nach
dem "Merkblatt fur die Anlage von kleinen Kreisverkehrsplatzen" ausgebildet. Der
aulRere Fahrbahnradius betragt 15 m, die reine Fahrspurbreite im Kreis 5,50 m zzgl.
eines 2,50 m breiten Trennstreifens mit Natursteinpflaster. Das Merkblatt sieht far
den vorliegenden Au3endurchmesser lediglich eine Breite der Kreisfahrbahn von 7,0
m (5,0 m + 2,0 m) vor. Mit Rucksicht auf den starken anliegenden Schwerverkehr
(Gewerbegebiet DamaschkestralRe, Betonwerk LTB und Auffahrt zur B 55) wurden
jedoch die gré3eren Werte angewandt. Damit kann der Kreis von allen géngigen
Fahrzeugen durchfahren werden.

Westlich und 6stlich des Kreisverkehrsplatzes wird der Querschnitt der K 51 jeweils
auf eine Lange von 40 m um 3,0 m (2,50 m Insel und 2 x 0,25 m Fahrbahnverbreite-
rung) aufgeweitet. Der Einmindungsbereich der Verbindungsrampe Ost wird auf eine
Lange von 30 m um 2,50 m aufgeweitet. In der Mitte jeder Einmindungsstral3e wer-
den mit einem Abstand von 2,0 m vom Aul3enradius 2,50 m breite Fahrbahnteiler
eingerichtet, die den FuRgangern bzw. den Radfahrern das Uberqueren erleichtern
und die Verkehrssicherheit erhéhen.

Auch in diesem 06stlichen Ausbaubereich wird auf der Stdseite ein neuer kombinier-
ter Rad-/Gehweg angelegt, der im Osten an die Stral3e "Unterdorf" angeschlossen
wird. Damit sind in den Kreiszufahrten jeweils Radverkehrsanlagen vorhanden, so
dass ein Mitfihren der Radfahrer auf der Kreisbahn nicht erforderlich und in diesem
Falle auch nicht sinnvoll ist.

Die Ausrundungsradien im Kreisverkehr sind entsprechend den fahrgeometrischen
Anforderungen von Schwerfahrzeugen vorgesehen. Fir die Ausrundung in den Zu-
fahrten wurden 10 m gewahlt, in den Ausfahrten 12 m bzw. 14 m.

Eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrsplatzes ist nicht erforder-
lich, da die Summe des zufiihrenden Verkehrs aus allen Knotenarmen weniger als
15.000 Kfz/24 h betragt.

Ingenieurbauwerke

Bauwerk Nr. 1: Verbreiterung der Briicke tiber den Weihewinkel

In Station 0,832 kreuzt die Trasse der B 55 die StraRe Im Weihewinkel. Durch die
Verbreiterung der B 55 um zwei Fahrstreifen wird auch eine Erweiterung des vorhan-
denen Bruckenbauwerkes erforderlich. Es handelt sich um ein Einfeldrahmenbau-
werk mit einer lichten Weite von 3,50 m. Die vorhandenen vier Fahrspuren werden
beidseitig um jeweils 3,50 m Fahrbahn und 2,0 m Kappen erweitert. Das statische
System wird beibehalten. Die vorhandenen Kappen werden entfernt und die Fligel-
wande so weit abgebrochen, dass der erforderliche Fahrbahnaufbau dartber hinweg
gefuhrt werden kann. Die vorhandenen Béschungstreppen werden ebenfalls entfernt
und nach der Verbreiterung neu erstellt. Auf den Aul3enkappen werden die einfachen
Distanzleitplanken und die Holmgelander mit Drahtseil angebracht.
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Bauwerk Nr. 2: Briicke Uber die Weihe im Zuge der Westauffahrt

Im Zuge der westlichen Verbindungsrampe wird das Bett der verlegten Alten Weihe
gekreuzt. Auf der Grundlage der hydraulischen Berechnungen wurde ein Einfeld-
plattenbauwerk mit einer lichten Weite von 5,0 m und einer lichten Hoéhe von 1,40 m
vorgesehen. Der Kreuzungswinkel betragt 100 gon, wodurch eine Kreuzungslange
mit dem Gewasser von 9,8 m entsteht. Die Gewassersohle wird unter dem Bauwerk
mit einer Flusssteinschittung versehen. Der Fahrbahnaufbau erfolgt in 12 cm Stéarke
mit Gussasphalt und Asphaltbeton Uber der Betonplatte.

Bauwerk Nr. 3: Durchlass Alte Weihe im Zuge der Ostauffahrt

Im Zuge der Ostauffahrt wird die Alte Weihe gekreuzt. Da das Gewasser in diesem
Bereich als Graben ausgebildet ist, wird im Hinblick auf die geringe Wertigkeit und
aus wirtschaftlichen Grinden ein Durchlass aus einem Stahlbetonrohr je DN 2000
vorgesehen. Die Offnungen werden mit Stirnstiicken versehen, die in der Bo-
schungsneigung abgeschragt sind. Bei einer Gesamtlange von 30 m entsteht ein ge-
schlossener Gewasserabschnitt von 20 m.

Bauwerk Nr. 4: Grabendurchlass im Zuge der Ostauffahrt

Die Ostauffahrt wird durch einen in Ost-West-Richtung verlaufenden Graben ge-
kreuzt. Hier wird ein Durchlass aus einem Stahlbetonrohr DN 1600 vorgesehen, der
ebenfalls mit Stirnsticken abgeschlossen wird. Die Gesamtlange betragt 15 m, die
Lange der Gewasserabdeckung 11 m.

5.3 Innere Erschlielung

Stral3en:

Die Gewerbegebietsflachen im Plangebiet stdlich und nérdlich der Stral3e Rol3feld
sind durch diese ausreichend erschlossen und haben mit den geplanten Auffahrten
eine direkte Anbindung an das Uberortliche Verkehrsnetz.

Ful3-, Rad- und Wirtschaftswege:

Mit dem geplanten Ful3- und Radweg an der Weihe im Bebauungsplan Nr. 178
Uniongelande und dem vorhandenen Ful3-, Rad- und Wirtschaftsweg "Im Weihewin-
kel" wird ein Netzschluss geschaffen, der die Kernstadt mit dem Stadtteil Rixbeck-
Unterdorf verbindet. Teilabschnitte dieser Verbindung tangieren das Plangebiet und
sind entsprechend im Bebauungsplan festgesetzt.

Daruber hinaus sind entlang der Stral3e Rol3feld ebenfalls Ful3- und Radwege vorge-
sehen, die Uber die Damaschkestral3e einen Netzschluss herstellen zur Alpenstral3e
im Stadtteil Rixbeck und weitergehend zum Stadtteil Dedinghausen. Eine Verbindung
der beiden in Ost-West-Richtung verlaufenden Ful3- und Radwege in Nord-Sud-
Richtung wurde entlang des westlichen Auffahrtsarmes festgesetzt.

5.4 Private Stellplatzanlage

Die gunstige ErschlielBungssituation gilt ebenfalls fir die geplante private Parkplatz-
anlage, sudlich der Straf3e Rol3feld, dstlich der B 55 bzw. der geplanten Auffahrt. Die
Anlage ist dem ndrdlich gelegenen Betontransportunternehmen zugeordnet.
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Aufgrund des beengten Betriebsgrundstiickes sollen zum einen fir die Mitarbeiter
Stellplatze zur Verfigung gestellt werden, zum anderen sollen die Betriebsfahrzeuge
in einer eingehausten, nur nach Norden geéffneten, Uberdachten Stellplatzanlage
abgestellt werden. Hierdurch wird erreicht, dass die Larmimmissionen auf das direkt
benachbarte Wohngebaude weitgehend ausgeschlossen werden. Aus optischen Ge-
sichtspunkten soll des weiteren diese Anlage angebdscht und entsprechend einge-
grant werden.

6. Grinflachen, Natur und Landschaft

Die geplanten Auffahrten zur B 55 stellen gem. 8§ 4 Landschaftsgesetz Nordrhein-
Westfalen einen Eingriff in Natur und Landschaft dar.

Hierzu wurde ein landschaftspflegerischer Begleitplan aufgestellt, der Art und Um-
fang des Eingriffs im "Ausgangszustand” und im "Zustand gem. den Festsetzungen
des Bebauungsplanes" anhand einer Bestandsaufnahme von Natur und Landschaft
bewertet und bilanziert.

Auf eine detaillierte Bestandsaufnahme der Fauna und Flora wurde verzichtet, da der
Eingriff zum Uberwiegenden Teil auf landwirtschaftlich genutzten Flachen stattfindet.

Im Rahmen der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 51 - das Planverfahren wur-
de nicht abgeschlossen - zur Erweiterung der nordlich der Weihe anséassigen Be-
triebe, wurde ein Entwurf "Verlegung der alten Weihe" bereits im August 1994 ge-
nehmigt. Im landschaftschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehene Ausgleichs-
maf3-nahmen wie die Bauarbeiten am Gewasser sowie Bepflanzungsmal3nahmen
wurden im Jahre 1996 fertiggestellt. Aus diesem Grund wurde der zwischen der ge-
planten Erweiterung des Gewerbegebietes und der geplanten Trasse des westlichen
Auffahrtsarmes befindliche Bereich aus der Bilanzierung ausgeklammert.

Die sudlich der westlichen Auffahrt befindlichen landwirtschaftlichen Flachen sind
analog der vorgegebenen Festsetzungen nach Bebauungsplan Nr. 51 als 6ffentliche
Grunflache zur Entwicklung des Sport- und Freizeitzentrums Weihewinkel mit der
Nutzungszuweisung Parkanlage festgesetzt. Fiur die Randbereiche dieser Grinan-
lage zu den Wege- und StralRenflachen wurden differenziert Bepflanzungsmal-
nahmen vorgegeben und entsprechend festgesetzt. Ostlich der B 55 ist die Flache
zwischen der Auffahrt und der B 55 wie auch die sudlich des Parkplatzes gelegene
Flache fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und
Landschaft - extensive Wiese - festgesetzt. Weiter sind im landschaftspflegerischen
Begleitplan Bepflanzungsvorschlage innerhalb der o6ffentlichen Verkehrsflache fest-
gelegt. Die Realisierung wird durch Beschluss des Rates gesichert. Der ermittelte
Ausgleich als Kompensation fiir die Eingriffe in Natur und Landschaft kann im Plan-
gebiet dieses Bebauungsplanes selbst in vollem Umfang nicht nachgewiesen wer-
den. Daher soll an anderer Stelle als am Ort des Eingriffs auf dem stadtischen
Grundstiuck Gemarkung Lippstadt, Flur 1, Flurstick 105 - Flachengrof3e = 4.500 m? -
der Uberhang nachgewiesen werden.

Die Kompensationsflache befindet sich sudlich der Bahnlinie Soest-Paderborn, west-
lich der AlpenstraRe und schlief3t an die Ausgleichsflache des Bebauungsplanes Nr.
212 an (Anlage).

Die z.Z. landwirtschaftlich genutzte Flache (Acker) wird in eine extensiv genutzte
Wiesenflache umgewandelt.

Auf dieser Flache werden 8 Obstbaumhochstamme (Wildsorten) der Sortierung
10/12 gepflanzt.
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Durch entsprechenden Beschluss verpflichtet sich die Stadt Lippstadt, die Kompen-
sation durchzufuhren.

7. Ver- und Entsorgung

Die Versorgung des Plangebietes mit Gas, Wasser und Elektrizitat erfolgt durch die
Stadtwerke.

Nordlich der StraBe RoRfeld befindet sich eine Ubergabestation. Hier wird der Strom
der 110-kv-Leitung der VEW in das Netz der Stadtwerke eingespeist.

Der ausreichende Versorgungs- und Feuerldschdruck tber das o6ffentliche Netz wird
durch die Stadtwerke sichergestellt.

Das Schmutz- und Oberflachenwasser wird nach dem Trennsystem Uber die vorhan-
dene Kanalisation der Zentralklaranlage bzw. den Gewéssern Alte Weihe, Weihe,
sudliche Umflut und dann dem Hauptvorfluter, der Lippe zugefihrt.

Das Oberflachenwasser der geplanten Stellplatzanlage Ostlich der B 55 soll Gber das
vorhandene Grabensystem der "Alten Weihe" zugefihrt werden. Zur Vermeidung der
Einleitung von verschmutztem Wasser in den Graben wird eine mechanische Reini-
gungsanlage - Absetzbecken mit Tauchwand - vorgeschaltet.

8. Larmschutz

Schalltechnische Beurteilung der Baumalinahme

Die B 55 und die K 51 kreuzen sich z.Z. ohne verkehrliche Verkntpfung. Die Bau-
mafllnahme besteht aus der Herstellung der Verkehrsbeziehung zwischen beiden
Stral3en, die einen erheblichen baulichen Eingriff darstellt. Beide Stral3en werden im
Verknipfungsbereich aufgeweitet und erhalten Abbiege- bzw. Einbiegefahrstreifen.
Zusatzlich missen zur Verbindung zwischen planfreien Hauptverkehrsbeziehungen
Rampen zwischen der K 51 und der B 55 hergestellt werden. An der B 55 werden
Einfadelungs- und Ausfadelungsfahrstreifen gebaut. Die Rampen bilden mit der K 51
neue Verkehrsknotenpunkte. Westlich der B 55 wird eine neue T-Einmindung, 6st-
lich der B 55 ein Kreisverkehr gebaut. In einer Gegenuberstellung der Emissions-
belastungen fir den vorhandenen baulichen Zustand und fur die neu geplanten Ver-
haltnisse wurde durch das Ing.-Bluro Kals, Aachen - Schalltechnische Untersuchung
vom 03/1998 - geprift, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen An-
derung der Immissionsbedingungen im Sinne der 16. Bundesimmissionsschutz- ver-
ordnung (BImSchV)an der vorhandenen Bebauung fihrt und somit Larmschutz-
malnahmen im Zuge der BaumalRnahmen der geplanten Auffahrten erforderlich
werden.

Der Stral3enabschnitt der K 51 zwischen den neuen Rampenanschliissen wird mit
ausgebaut. Dieser Streckenabschnitt muss demndachst erheblich mehr Verkehr auf-
nehmen, wodurch die hier vorhandenen Geb&ude einer deutlich héheren Verkehrs-
larmbelastung ausgesetzt werden. Bei dem Haus Rol¥feld 70 handelt es sich um ei-
nen Burogeb&udetrakt der Maschinenfabrik Seiger. Im nordlichen Teil des Gebaudes
sind u.a. Buroraume untergebracht. Das Gebaude liegt unmittelbar an der Einmin-
dung der westlichen Rampe in die K 51, die mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet
wird.

Vor der Nordfassade des Gebaudes steigt die Immissionsbelastung von 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht auf tlber 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.
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Somit wird der Grenzwert fir gewerbliche Flachen von 69 dB(A) am Tag und 54
dB(A) in der Nacht Uberschritten.

Es besteht ein Anspruch auf LA&rmschutzmalinahmen fiir die betroffene Nordfassade.
An den ubrigen Gebauden an diesem Streckenabschnitt sind Richtwertliberschrei-
tungen fir die gewerbliche Nutzung aus der baulichen Anderung nicht zu erwarten.

Suddstlich der neuen Verknupfung der K 51 und der B 55 liegt im Abstand von tber
300 m das Wohngebiet Rixbeck-Unterdorf, welches nach dem Flachennutzungsplan
als Wohnbauflache dargestellt ist. Aus der Baumalinahme wird hier eine Pegelzu-
nahme von 1 - 2 dB(A) zu erwarten sein. Die Grenzwerte fir Allgemeine Wohngebie-
te werden hier nicht Uberschritten, so dass Anspruche auf LArmschutzmalinahmen
seitens der Anwohner nicht geltend gemacht werden kdénnen.

Der im Flachennutzungsplan ausgewiesenen Wohnbauflache sind nach Norden und
Osten Flachen fir die Landwirtschaft vorgelagert, innerhalb der einzelne Wohnge-
baude stehen. Diese Wohngebdude stehen somit im Auf3enbereich und sind ent-
sprechend der 16. BImSchV nach den Beurteilungskriterien flr Mischgebiete zu be-
urteilen. Auch hier sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Mischgebiete zu
erwarten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch den erheblichen baulichen Eingriff
nur fur ein Burogebaude RoRfeld 70 vor der Nordfassade eine wesentliche Anderung
der Immissionsbedingungen zu erwarten sein wird, die letztlich zu einem Anspruch
auf Larmschutz fihrt.

Pegelerh6hungen sind im Umfeld des neuen Verkehrsknotens im Ubrigen zwar zu er-
warten (sudostlich der neuen Verknipfung K 51/B 55), jedoch werden im Rahmen
der baulichen Veradnderungen die Grenzwerte hier nicht tGberschritten, so dass An-
spruche auf Larmschutzmal3hahmen seitens der Anwohner des Wohnsiedlungsbe-
reiches Unterdorf in Rixbeck nicht geltend gemacht werden kdnnen.

Im Zuge der Baumal3nahme der neuen Anbindung ergibt sich nach der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung keine Notwendigkeit fir LarmschutzmalRnahmen.
Somit werden auch keine Landes- oder Bundesmittel zur Finanzierung von Abschir-
meinrichtungen bereitgestellt. Unabhéangig von der Art einer spateren Finanzierung
aktiver Larmschutzmal3ihahmen sollen aber schon jetzt im Bereich des 6stlichen
Auffahrtsohres die Aufschittungen so gestaltet werden, dass langfristig Zug um Zug
LarmschutzmalRnahmen aktiver Art fur den Fall einer weiteren Siedlungsentwicklung
in Rixbeck realisiert werden kénnen. Die Stral3enbegrenzungslinie wurde um die Er-
weiterung der Boschungsflache verlegt.

9. Altlasten

Die Flache des Eisteiches der ehem. Brauerei Weil3enburg ist in der Altlastenerfas-
sungsliste der Stadt Lippstadt vom 22.07.1981/24.08.1982 als Altlast Nr. 5 aufge-
nommen. Die Teichanlage wurde in den Jahren 1969 bis 1978 mit Bodenaushub,
Bauschutt und kleinen Mengen Stral3enaufbruch verfillt. Der Umgrenzungsbereich
dieser Flachen ist im Bebauungsplan gekennzeichnet worden, um hiermit darauf
hinzuweisen, dass bei baulichen MaRnahmen entsprechende Vorkehrungen zu tref-
fen sind.
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10. Ergebnis der Blirgerbeteiligung

Die frihzeitige Beteiligung der Burger an der Planung wurde am 23.04.1996 durch-
gefiihrt. Die vorgebrachten Anregungen fuihrten zu keiner wesentlichen Anderung der
Planung.

11. Flachenbilanz

Flachenart ca. gm %
Gewerbegebietsflachen (GE) 29.259,2 23,5
Stellplatzflache (St, USt) 5.772,7 4,7
Offentliche Grinflachen 40.752,8 32,8
Verkehrsflachen 48.546,6 39,0
Bruttoflache 124.331,3 100,0

12. Uberschlagige Kostenermittlung

1. Grunderwerb 220.290,00 DM
2. StralRenbau 4.277.926,00 DM
3. Ing. Bauwerke 727.700,00 DM
4. Stral3enausstattung/Bepflanzung 500.000,00 DM
5. Sonstiges / MW St 1.248.249,00 DM
Gesamtsumme gerundet 6.974.150,00 DM

Lippstadt, den 12. August 1999

(Plack)
Dipl.-Ing.
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Tabelle 2: Ausgangszustand des Untersuchungsraumes

Flachen-Hr.  Code Bictoptyp Fliche GrundwermtA  Gesami- Gesamt- EinzalABzhen-
i5. Flar dacpnge- (1. Blonoplspen- 1 Ry psn- m? (L. Bropheen korrektur- warl wier]
Aludtiory wertsie wi iy v e faktor Ep.ox 3p. ) I L |
Strae (BES5}
1 11 versicgelte Flache T.320 5] 1.0 0 il
28 2.2 Stralenbdachurgen 1.125 k! 1.0 ! 3375
b 22 Stradenbdschungen 1.880 3 1.0 ! 4 530
3a 2.2 Stralenbdschungan 2,570 3 1.3 3a 10.023
ab 2.2 Stratenboschungen 4.000 3 1.3 3.4 15600
Ful u. Radwsag .Im Welhewinke|™
A5 1.2 varsiageltte Fliche 2.000 0.5 1.0 0,5 1.0C0
Ak 2.1 Stratenbanketts 1.718 2 1,8 2 408
e 1,2 wirsiegette Fldche 580 0.5 1.0 0.5 2758
A 21 Wegrand 230 2 1.0 2 GEC
Fraiflache |, Im Gottesgarten™
5 4 4 dfftl. Griinflache 24,400 2 1.0 2 48 200
Alte Weike
T T3 FllefBgpew. (80 x 10 m} aon 10 0.A g 72060
StraBe . Am RofFald”
10 1.1 verslegelte Fifiche 6870 0 1.0 n 0
10k 21 Stralenbankelta 1.350 2 1.4 2 2.7a0
Strafe , Unterdof
11a 11 wverslegelte Fléiche H20 ] 1,0 a 0
11b 21 Slrakenkankatis 473 2 1,0 2 a7a
Einzelbbume/Baumraihen
16 B.2 Rolfeld, Linden GrE ] 1.0 1 5.400
17 B2 Rodfeld, Einzalb. 175 & 1,0 5 1,400
1a B2 Unierdorf, Baurnrelha 457 & 1.0 & 3736
14 82 Welhewinkel, Qkstb. 281 5 1.0 a 2248
20 52 Fappalaie {402tka0m?) 1.500 ] 1.2 104 16,540
3| 82 Wieihewinked, Pappein a0 i 13 10,4 B.240
22 a2 Einzelpappel 100 ) 13 104 1.044
23 a2 Koafh (11 S0 330 8 14 1,2 2 396
Frelfifche dstlich B55
12 ad Aeker 12655 2 1.0 2 25.310
13 T2 Fliskgewtigasr 4G5 ¥ oA 6,3 2.920
14 32 Fethweide 10,450 a4 1.0 4 41800
1db =N Bracha 28 4 1.3 5.2 1456
15 72 Flielgewsiager 80 7 0o 6.3 3.5323
Gezamtilache () GesamtASchenwert A:




19

Tabelle 3: Zustand des Untersuchungsraumes gemat den Festsetzungen des B-Plans

Flachan:Mr. Capha Ell}tﬁﬂn'n Fliche Grundwart P Gesamt- Gasamits Einzalflachan-

R TEN R [ T PR It 3 oz m? IF Bizbpypan arrekiur- wart Vet
THI Frerenazimn e LEUHEY ECIETET] ward sith Faklo- 1%p 22 5p. 0 [T - T
s S
Stralic [BSE mit Auffahrtsarmank
1a 1.1 veralegens Flache: 9.940 0 1,0 u] 4
ik 1.1 wersisgebe Flacks 2570 1 1.0 I a
1a 1.1 worsicgrhe Flacha 2470 1 1.0 0 {1
id £ | Srebanbaschung B20 2 1.0 z 1.6l
1@ 1 Slralanbaschung Al 2 1,0 z 1.28d
2a 22 Srabenbaschung 2.250 k| 1.0 3 a.761
b &2 Stralanbdsciung 2,250 i 1.0 & £, TR
3a 22 Stralanhaschung 2.350 k| 1,0 3 7.051
b £d Siraltanbaschung 2.B50 k| 1,0 3 8.5%]
3G 22 Siralenhaschung 40 3 1.0 a 2.049
id 22 Stredanidechung 530 1 1.0 2 1.55]
Ful- u. Redwege "lm Waihowinka!"
da 1.2 warsicgeita Flazhe Z.0an 0.5 1.0 05 1.000
4h 21 Siraarbenkaiba 1.718 2 14 3.438
4 1.2 warsiegelbe Fliche BAD .5 1.0 06 275
il a1 Wirgrann aan 2 1.0 2 B80
e 1.4 wapgargel. Dacka i 1 14 i a4
4 241 Wegrand 1.E65 2 14 2 3380
Freifldches: "Im Gottesgarten™
5 A4 AL ErdntEchs 17.E0E 2 14 2 15040
Alie Waihe
¥ T3 Fliglpesy. [75 = 10 m} Tak L] [ i 6.750
Stralke "Am Rolfeld”
1C= 1,1 wersizgale Flache E#Tl 0 1.0 | a
10k 21 Sraraenbankeails 1451 2 1.4 2 2.500
Sirafe "Untardor
114 1,1 varziepalle Fliche G20 i} 1.4 a i}
17k 2.1 Sraienbanketn LT | z 1.4 2 1.068%
Fraifldche tatl, B5S5
12 5.1 Exlerisive Wisge & 26A 5 0.8 3 16 855
15 ¥ Fliziiaewsasaar 4] T 1.0 T Z.B4D
14a 5.1 Exlenalve Wiase D A 1.1 5 26500
1db 5.1 Exdensive Wiose: 55 5 1.4d 5 3250
1% T2 Flakaewasaes 441 T 1.0 T a.0an
Slellplatze (B:Plan, txil. BBE)
17a 1,1 versiegehe Fliche 2851 0 1.0 0 0
17h 43 Genyerbeqrin 2.0 2 1.2 24 5820
Gapl. Einzelbdume/Baumreibon
16 a,2 Roldedd, Lindan G150 g 1.4 | 4. L20
17 a2 Rolfeid, Enzel. 175 g 1.0 4 1.4d0
12 3,2 Urlerderl, Bavrreib 421 ] 13 5 5056
14 8.z Wigihawinkeal, Qbsik 281 ] 14 | 2.245
# 82 Ueihawinkel, Pappel 200 a 13 10,4 £.240
22 2 Enzelprppsl 106 3 13 10,4 1,040
23 4,2 Bopil, (8 Siatiim] 27k a 14 11,2 5.024
2ranzseh. Al-A0 A2 Cirelisansr=w |05 B0 ) 2000 [ 143 g 12.000
Alanzsch. B1-A5 n.z2 Kl iz [ S 20T Eal 5] 14 [ e
Besamtiiche® (mq:m theearmtacherwert B: TEET:

Gesamtfiicharmyart & - GesamtNacharwart B = 25 805
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Ausgleichefl
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Bebauungsplan der Stadt Lippstadt Nr. 195
AnschluB RoBfeld an die B 55
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