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Bebauungsplan der Stadt Lippstadt Nr. 74 ‘Schheiderdamm

Der Planbereich wird begrenzt:

im
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Norden durch die Beckumer StraBe (bis_é%wa 150 m west-

lich Cappeltor), die StraBe Am.Nordbahnhof

(vom Bruchbiumer Weg bis Wiedenbriicker Strafe)
und die UhlandstraBe (von Wiedenbriicker Strafe
bis zur KleiststraBe), dariiber hinaus gehgrt das
Grundstiick 6stlich des Bruchbdumer Weges, Flur 15
Flurstiicke 191 und 193, zum Plangebiet,

im Siiden durch die MollerstraBe (von ElisabethstraBe bis
Cappeltor), die Nordstrafe und ein Teilstiick der
Lipperoder Strafe (etwa 70 m dstlich des Lipper-
tores), :

im Westen durch eine Linie etwa 150 m westlich Cappeltor
(die nordliche Verlangerung der Elisabethstrafie),

im Osten durch die StraBe Lippertor und Teile der Lippe-
roder StraBfe und UhlandstraBe (die siidliche
Verlidngerung der KleiststraBe).

1. Bauleitplanung 4

Flachennutzungsplan

Der rechtswirksame Fléchennutzungsplan der Stadt Lippstadt
vom 10.05.1980 stellt im Planbereich gemischte Bauflidchen
dar. Die nordliche Stadtkerntangente entlang des Schneider-
dammes ist als Ortliche Hauptverkehrsstrafe ausgewiesen.
Der Bebauungsplanentwurf wurde hieraus entwickelt. Auflerdem
liegt der Planbereich im Siedlungsschwerpunkt und im Stand-
ortbereich des vom Rat beschlossenen Standortprogrammes der
Stadt Lippstadt

Anlaf fiir die Aufstellung des Bebauungsplanes und Planungsziel

Der Trassenverlauf der nordlichen Stadtkerntangente war im
Flachennutzungsplan vom Jahre 1974 und ist wie oben angegeben
im Flédchennutzungsplan vom Jahre 1980 als Hauptverkehrsstrafe
dargestellt.

Im Generalverkehrsplan von 1978 wird die StraBenverbindung
zwischen der Beckumer Strafe und der Lipperoder Strafle als
Teil der nérdlichen Stadtkerntangente aufgezeigt.

Die Aufstellung eines Bebauungsplanes im Bereich Schneiderdamm
ist notwendig, um die planungsrechtlichen Voraussetzungen zum
Bau der nérdlichen Stadtkerntangente zu schaffen. Als lang-
fristiges Ziel ist der Bau eines Stadtkerntangentenringes
vorgesehen, der die Aufgabe hat, die innerstddtischen Quell-
und Zielverkehre zu verteilen und umzuleiten. Aufgrund des
Trassenverlaufes der nordlichen Stadtkerntangente im Verkehrs-
netz werden teilweise Durchgangsverkehre von der BundesstraBe 55
nach Beckum auftreten.



Die im Bebauungsplan neu geplante StraBe ist ein Teil dieses
Ringes, fir den die notwendigen Fléchen gesichert werden
sollen.

Die nordliche Stadtkerntangente durchachnexdet 1m nordlichen
Stadtgebiet einen Bereich der gemischten-baulichen Nutzung.
Zwischen den StraBen Cappeltor und Lippertor und entlang

der Beckumer StraBe und der StraBe Am Nordbahmhof” sind Wohn-
und Geschdftshiduser sowie gewerblitlhe Betriebe vorzufinden.
Nordostlich des Lippertores im Bereich UhlandstraBe, Morike-
weg ist eine reine Wohnnutzung vorhanden. - %

Die Wohn- und Geschdftsbebauung oberhalb der Nordstraﬁe soll
durch entsprechende Festsetzungen im Hinblick auf kiinftige
Nutzungsanspriiche stddtebaulich neu geordnet werden. Siidlich
der NordstraBe liegt ein Betonwerk dessen Lagerplatz im Be-’
bauungsplanbereich oberhalb der Nordstrafie aufgegeben werden
mufl.

Erlduterungen zum Bebauungsplan
3.1 Baufliachen
3.1.1 Art der baulichen Nutzung

Die obere Bauzeile der Nordstrafle ist mit zwei- bis
dreigeschossigen Wohnhéusern und zum Teil mit
Geschaftshdusern bebaut.

Ein Grundstiick wird als Lagerplatz des siidlich der
Nordstrafe gelegenen Betonwerkes Pehle benutzt.

Im 6stlichen Teil des Bebauungsplanes befindet

sich eine Villa mit einem angrenzenden Gebadude,

fiir die das Verfahren zur Unterschutzstellung

gemdB §§ 3 und 4 Denkmalschutzgesetz eingeleitet
werden soll.

Wegen der stabilen, langfristigen Nutzungscharak-
teristik dieses Bereiches s0ll der vorhandenen
Wohnnutzung mehr als bisher Rechnung getragen
werden, indem im Bebauungsplan ein differenziertes
Mischgebiet festgesetzt wird.

3.1.2 Maf der baulichen Nutzung

Um einen starken Kontrast unterschiedlich hoher
Gebdude zu vermeiden, ist den Bestandshohen ent-
sprechend die Zahl der Vollgeschosse zwingend
festgesetzt. Im hinteren Bereich entlang der Umflut
ist eine eingeschossige Bebauung vorgesehen. Fiir
die Grundflachenzahl sind die Hochstwerte geméf

§ 17 Abs. 1 BauNVO fiir Misch-und Kerngebiete festgesetzt.

Die Abgrenzung der iiberbaubaren Grundstiicksflache
ist entlang des Verkehrsraumes mit Baulinien fest-
gesetzt, um die vorhandene Bauflucht und die Block-
randbebauung zu sichern. Im riickwidrtigen Teil wurden
Baugrenzen ausgewiesen. Diese sind so festgelegt,
daB sinnvolle FliachengroBen fir die gewerbliche
Nutzung geschaffen werden konnen, ohne daB die
Grundstiicke vollig iiberbaut werden.



3.2

3.3

Griinfléchen

Der entlang der nérdlichen Umflut auBen folgende Baum-
bestand der Lipperoder Strafe bis- zur Beckumer. Strafe
wurde im 19. Jahrhundert ehemals in’ durchgehender Baum-
reihe angelegt. Aus denkmalpflegerischer Sicht handelt
es sich hier um eine angelegte Promenade, die als Park-
anlage bzw. von Menschen gestalteter Landschaftsteil als
Baudenkmal unter Schutz gestellt werden sollte. Sorg-
samster Umgang mit diesem historischen Baumbestand ist
in jedem Fall dringend geboten, u.a. auch aus stadt-
klimatischen Belangen. wrovl o
Im ersten Offenlegungsexemplar dieses Bebauungsplanes

war die Griinfldche entlang der Umflut als StraBenbegleit-

griin festgesetzt, da grofere Teilflidchen vor allem 'in den
Einmiindungsbereichen Lippertor/Cappeltgr durch Verkehrs-

fldchen beansprucht wurden. Durch die Uberarbeitung der

Trasse, hier Verzicht auf die Rechtsabbiegespur zum

Cappeltor, auf den z.T. siidlich der Tangente verlaufenden FuBweg
im Bereich Cappeltor/BastionstraBe, auf die Reduzierung der Fahr-
spurbreiten der Tangente kann die heute vorhandene Griinflidche

in Génze erhalten werden. -

Dariiber hinaus wird die Festsetzung Bindung fiir Bepflanzung nach
dem Bundesbaugesetz der schiitzenswerte Baumbestand gesichert.
Innerhalb des Griinstreifens am Schneiderdamm soll der FuBlweg mit
Riicksicht auf den Baumbestand, soweit notwendig, als wassergebun-
dene Decke ausgefiihrt werden.

Der Kastanienbaum im Hofe des Flurstiickes 49 ist als Natur-
denkmal ausgewiesen.

Verkehrsflidchen

Nordliche Stadtkerntangente

Die nordliche Stadtkerntangente ist ein Teil des Innen-
stadttangentenringes. Sie beginnt an der Einmiindung der
geplanten westlichen Stadtkerntangente in die Beckumer
Strafe und verlduft in der Trasse der Beckumer StrafBe ent-
lang des Schneiderdammes und der Lipperoder Strafie bis zur
Einmiindung der Lipperoder StraBe in die geplante &stliche
Stadtkerntangente in Hohe des Behdrdenhauses. Fiir den
Ausbau der nordlichen Stadtkerntangente geniigt im Bereich
der Beckumer Strafe bis zum Schlachthof und entlang der
Lipperoder StraBe eine neue StraBenaufteilung.

Vom Schlachthof bis zum Lippertor miissen Flichen der
Eisenbahn (WLE) in Anspruch genommen werden, um eine
ziigige und iiberschaubare Trassenfiihrung zu erhalten. Die
Trasse wird zweispurig gefiihrt, um die nordliche Umflut
mit ihrem Baumbestand zu erhalten. Jeweils zum Cappeltor
und zum Kreuzungsbereich Lippertor sind in beiden Fahrt-
richtungen Linksabbiegespuren angeordnet.

Anliegerstrafien

Die StraBe Am Nordbahnhof wird mit dem Bruchb#dumer Veg
direkt verbunden, ohne dap Kraftfahrzeuge im Bereich des
jetzigen Knotens Cappeltor/Bruchbiaumer Weg auf die nord-
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liche Stadtkerntangente stofen kinnen. Die Abbindung
Bruchbiumer Weg - CappelstraBe erfolgt, um die Leistungs-
tﬁhigkci} der nordlichen ‘Stadtkerntangente nicht durch
die kurze Folge von ampelgeregelten Knotenpunkten zu
beeintréchtigen. Des weiteren s0ll hierdurch der hihen-
gleiche Bahniibergang beseitigt und der Rangierverkehr
von der WLE zur WCG erleichtert werden. Die Aufhebung

des Bahniiberganges Bruchbsumer Weg erfolgte in Abstimmung
mit der Westfdlischen Landes-Eisenbahn GmbH und dem
Ministerium fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr Nord-
rhein-Westfalen. Die Anbindung der StraBe Am Nordbahnhof
erfolgt iiber die Wiedenbriicker Strafe und vom Lippertor
durch eine Linksabbiegespur. b :

Im Bereich des Bruchbidumer Weges/Beckumer Strafie zur
geplanten Tangente hin ist ein 6ffentlicher Parkplatz

mit ca. 12 Einstellpldtzen ausgewiesen. Dieser ist haupt-
sdchlich fiir Kundenfahrzeuge - deshalb nur Kurzzeitparken
mdéglich - der umliegenden Geschiéfte gedacht.

Der Einbahnverkehr auf dem gesamten Abschnitt vom Lipper-
tor von Siiden nach Norden und der Einbahnverkehr auf dem
StraBenzug Cappeltor von Norden nach.Siiden wird zu einer
Ruhigstellung der NordstraBe fithren und somit auch den
dortigen Anliegern zugute kommen. Die Nordstrafie selbst
ist in beiden Richtungen befahrbar. Sie socll nur noch
Anlieger- und Andienungsverkehre aufnehmen. Wegen der
langen geraden Strecke sollen geschwindigkeitsmindernde,
verkehrsberuhigende Mafnahmen durchgefiihrt werden.

WLE-Bahnlinie -

Die Filhrung der Nordtangente im Bereich des Schneider-
dammes macht eine Verlegung der Schienenstridnge der WLE
notwendig. Es bleibt ein Durchfahrtgleis und ein Abstell-
gleis, das zum Lagerschuppen fiihrt, erhalten. Die Dreh-
scheibe vor dem Gelande der WCG wird durch eine neue
Linienfihrung der Schiene ersetzt.

Rad- und Fufwege

Im Entwurf der Radwegenetzplanung - Innenstadt - sollen
. generell beidseitig an allen Tangenten Radwege vorgesehen
werden. Im Bebauungsplanbereich Schneiderdamm muff an der
Nord- und Siidseite der Tangente wegen der beengten raum-
lichen Verhialtnisse auf einen Radweg verzichtet werden.
Alternativ sollen Radfahrrouten in Ost-West-Richtung
iiber die NordstraBe und die Mollerstrafe, zusidtzlich

iiber die Kastanienallee und FriedrichstraBe verlaufen,

in Nord-Siid-Richtung entlang der bestehenden Fahrrichtun-
gen der StraBSen Cappeltor und Lippertor, wobei jeweils in
Gegenrichtung zu den Einbahnstrafen ebenfalls ein Radweg
gefiihrt wird. Diese Radwege werden von der Fahrbahn bau-
lich getrennt angeordnet.

Entlang der nordlichen Umflut soll die historische FuBwegever-
bindung "Schneiderdamm" als Verbindung zwischen Cappeltor und
Lippertor erhalten werden.

Aufgrund der beengten rdumlichen Verhaltnisse - vorhandene Be-
bauung, geplante Tangente und Umflut - muB im Bereich Cappeltor
der Fuflweg aus der Briickenkonstruktion heraus in einer kurzen
Distanz iiber eine Stegkonstruktion aufgestédndert im Uferbereich
der Umflut gefiihrt werden. Die zuvor genannte Stegkonstruktion
8011 konstruktiv so ausgefiihrt werden, daB die Anbringung eines
Larmschutzelementes zur Tangente hin moglich ist.

-f,-



3.4 Umweltschutz

Vor der Aufstellung des Bebauungsplanes wurde im Auftrag
der Stadt Lippstadt im Dezsmber 1979 fiir .den Gesamtver-
lauf der nordlichen Stadtkerntangente .eine Lirmschutz-
untersuchung durchgefiihrt. Das schalltechnische Gutachten
hierzu wurde im Mai 1977 erstellt. Grundlagen fiir die
Beurteilung der Larmsituation und "eventuelle Dimensionierung
von Schallschutzmafinahmen waren “8ié ‘wvorldufigen Richt-
linien fir den Schallschutz an StraBen' (1975) und der
MinistererlaB vom 20.11.1978. Bei der Larmgshutzunter—
suchung Nordtangente wurde von dem Endzuniand der Lipp-
stddter Kernstadttangenten Nord, Siid, q;t und West aus-
gegangen. Bis zur Fertlgstellung des prognostizierten
Strafiennetzes im Innenstadtbereich einschlieflich der
Kernstadt-West-und Kernstadt—Osttangente ‘konnen deshalb
im Bereich der Kernstadt-Nordtangente'- Beckumer StraBe/
Am Nordbahnhof und Nordstrafle - zum Teil ungiinstigere
Gerduschpegel eintreten, da zwischenzeitlich deutlich
hohere Kraftfahrzeugbelastungen zu erwarten sind. Da

aber 1985 bis 1986 mit dem Bau der Westtangente begonnen
werden soll, ist in der Folge mit einer Entlastung dieses
Bereiches zu rechnen. Auch ohne Realisierung der Osttan-
gente wirdgegeniiber dem heutigen Zustand eine wesentliche
Entlastung eintreten. Es sind daher heute und bis zur
Realisierung der Tangente zeitweise Uberschreitungen der
Vorbelastungspegel bzw. Planungsrichtpegel moglich.

Nach der vormaligen Einschatzung des Lirmschutzgutachtens
waren LarmschutzmaBnahmen im Bebauungsplangebiet nicht er-
forderlich.

Nach der Uberarbeitung des Gutachtens von 1979 im Jahre 1984
ergibt sich fiir die Bebauung an der Nordstrafie nach den
neuesten Richtlinien eine verdnderte Situation.

Fiir die riickwidrtigen Fassaden ist durch die NeubaumaBnahmen
eine Pegelsteigerung gegeben. Gleichzeitig wird der Immissions-
richtwert fir die ausgewiesene Gebietsnutzung iiberschritten.
Eine Anspruchsberechtigung auf Larmschutz liegt damit vor.

Lirmschutzmafnahmen konnen aufgrund der gegebenen Situation
und der zu erwartenden Pegel ausschlieflich aktiver Art vor-
gesehen werden. AuBlerdem werden hierdurch die Garten-und Frei-
raume zu den Hausern geschiitzt.

Als Mafinahme so0ll eine Larmschutzwand zum Schutz der Bebauung
an der nordlichen Umflut vorgesehen werden. Im Bereich des
Cappeltores steht die Lirmschutzwand siidlich vom Gehweg. Hier
soll die Wandhdhe mind. 2,00 m betragen. Der Abschirmeffekt
einer solchen Wand liegt fur das Erdgeschof zwischen 4,5 und
5,0 dB (A). Fiir das zweite GeschoB ist die Abschirmwirkung
vernachlassigbar gering.

Fiir den neu geplanten StraBenzug entlang der ndrdlichen Umflut
kann durch die projektierte Wand im Mittel im Abstand von

1,50 m zur StraBe fiir die Garten- und Freiraumbereiche sowie
fiir die Erdgeschosse der Bebauung an der Nordstrafie eine deut-
liche Pegelminderung erreicht werden. Die erforderliche
Minimalhche der Wand liegt bei 1,50 m.

]
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Bei einer Wandhohe von 2,0 m iiber der Gradiente wird im Erdgeschol
und fiir die Freiraume die Abschirmung deutlich iiber 8 @B (A) liegen.
Im zweiten Geschofl wiirden dann noch iiber 5 dB (A) gemindert. ¢
Wenn das Gutachten auch feststellt, daf bei einer 2,00 m hohen Wand
die Abschirmung verbessert werden kann, zielt dagegeéen der Bebauungs-
plan darauf ab, die Sichtverbindung zwischen dem FuBweg und der Um-
flut einerseits und andererseits zwischen dem Strafienraum, der Baum-
kulisse und der Stadtsilhouette entlang der Umflut zu erhalten. Aus
diesen stadtebaulichen und denkmalpflegerischen Aspekten heraus soll
die Larmschutzwand zwar in einer Hohe von 2,00 m ausgefiihrt werden,
jedoch in Sichthdhe (ab 1,5 m) transparent gestaltet werden.

Nach einer Stellungnahme des Gutachters wird die ‘Ausfiihrung des obere
Teils der Lirmschutzwand in Glas die Abschirmwirkung nicht und den
Schallabsorptionsgrad nur vernachlédssigbar gering beeintrachtigen.
Daher wird die Bebauung entlang der Strafe 'Am-Nordbahnhof' bei die-
ser Art der Liarmschutzwand nicht durch unzumutbar, vermehrte Schall-
reflexionen belastet. : U

3.5 Ver- und Entsorgung .

Die Versorgung des Plangebietes mit Wasser, Gas, Elektri-
zitdt und Telefon erfolgt durch die Stadtwerke bzw. VEW
und Bundespost.

Nach dem genehmigten Entwasserungsentwurf gehdrt dieses
Gebiet zum VII R-Gebiet und entwidssert inden vorhandenen
Regenwasserkanal der Strafe Am Nordbahnhof, der an der
Beckumer StraBe in die nordliche Umflut miindet.

Die Gebiude an der NordstraBe werden heute iiber Haus-
klargruben zur ndrdlichen Umflut entwidssert. Nach dem
Entwisserungsentwurf ist ein Trennsystem vorgesehen,
wonach die Schmutzwasser zur Kldranlage Hellinghéduser Weg
gefiihrt werden und die Regenwasser zur nordlichen Umflut.

Im Zuge des Ausbaues der nérdlichen Stadtkerntangente und
der damit verbundenen Umgestaltung der Nordstrafle in
ihren Einmiindungsbereichen soll die Kanalisation in der
Nordstrafe verlegt werden.

Der ausreichende Versorgungs- und Feuerldschdruck iber
das 6ffentliche Netz wird durch die Stadtwerke Lippstadt
sichergestellt.

Ergebnis der Biirgeranhdrung nach § 2a des Bundesbaugesetzes

Das Ergebnis des Biirgergespridches fiihrte zu keiner grund-
legenden Anderung des Bebauungsplanentwurfes.

Fldchenbilanz
Gesamtfldche des Plangebietes ca. 45.000 qm = 100 %
Verkehrsflidche
Fahrbahn/FuB- und Radwege ca. 16.700 qm = 37 %
StraBenbegleitgriin ca. 2.200 qm = 5 %
Wasserflache mit Begleitgriin ca. 7.600 gqm = 17 %
Nettobauland ca. 18.500 qm = 41 %
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Kostenschatzung

Nach der Kostenermittlung der AGEVA (Arbeitsgemeinschaft
Entwicklung und Verkehrsplanung Aachen) vom Februar 1981
werden der Stadt voraussichtlich folgepde Kosten entstehen:

1. Bau der Nordtangente ST e
Tvom Cappeltor bis zum Ausbauende ostlich des Lipper-
tores) A
Grunderwerb 800.000 DM
Strafenbau 1.582.300 DM LR
Schallschutzwand 265.000 DM w B
Briickenbau 329.000 DM 2.976.300 DM

2. Umbau der Strafie Am Nordbahnhof

£

a) vom Bruchbidumer Weg bis Goethestrafie -

Grunderwerb 366.500 DM, L o

StraBenbau 179.100 DM 545,600 DM
b) von GoethestraBe bis UhlandstrafBe

StraBenbau 181.000 DM

3. Ausbau Beckumer StraBe
(von Cappeltor bis in Héhe der Elisabeth-
strafie) -

Strafenbau 335.400 DM

4. Umbau der Gleisanlagen der Westf. Landes-
Eisenbahn im Bereich des Nordbehnhofes

Grunderwerb u. Ent-

schiadigung 243,000 DM
Gleisanlagen “621.517 DM 864.517 DM
zu erwartende Gesamtkosten 4.,902.817 DM

Eine Beitragserhebung nach § 8 des Kommunalabgabengesetzes
kommt nur fir den Bau der Gehwege, Parkstreifen und Radwege
im Bereich des etwa 150 m langen Teilstiickes der Beckumer
StrafBe in Betracht. Hier kann lediglich mit KAG-Beitriégen
in Hoéhe von 14.000 DM gerechnet werden.

Die Gesamtkosten (nach Abzug der KAG-Beitrédge) sollen wie
folgt finanziert werden:

Anteil Land + WLE nach EKG 589.900 DM
80 v.H. Zuwendungen des Landes nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzie--

rungsgesetz 3.439.100 DM
20 v.H. stdadt. Anteil 859.817 DM
.902.817 DM

SZTSTES==S=ES==,
Es ist vorgesehen, die erforderlichen Investitionskosten
im Investitionsprogramm fiir die Haushaltsjahre 1985 bis 1987
zu veranschlagen. )
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7. Gestaltungsvorschriften

1. Dacher

a) Dachform, Dacheindeckung 1l'“jfiP fff”ﬁrw&wuq;

b)

c)

Die Diacher sind als Sattsldach r und Kruppelwalndacher
mit einer Neigung von 45 - 55 auszubllden.
Ausnahmsweise sind Walmdéacher mit .ine Nelgung, langs-
seitig von 45°-55°  gstirnseitig von 60°-65° sowie Flach-
diacher mit nllsextlg geneigten Walmdachflachen mit einer
Neigung von 70°-80° zuldssig.

Flachdacher sind nur bei eingeschossigen,: ruckseztxgen
Anbauten zulidssig und sind -soweit sie nicht als Terrassen
ausgebildet werden- zu begriinen oder zy bekiesen. Die
Dachflidchen und Gaubenabdeckungen -aufer Flachdachgauben-
sind mit Dachpfannen in roter Farbe undwungla;lerter
Oberfléche einzudecken.

Y) Satteldach
KwD Kriippelwalmdach

-55° = Dachneigung

Drempel

Drempel sind bis maximal 0,60 m zuldssig.

Die Drempelhohe wird an der MauerwerksauBenkante zwischen
der Oberkante FertigfuBboden und der Oberkante Dach-
sparren gemessen.

Dachaufbauten, Dacheinschnitte

In ihrer Summe darf die Linge der Dachaufbauten (z.B. Gauben)
zwei Drittel der Firstlange nicht iiberschreiten. Der Ab-
stand der Dachaufbauten von der Giebelwand muf mindestens
1,50 m betragen.

Dacheinschnitte sind unzulassig.

2. AuBlenwiande

a)

b)

Materialien

AuBenwidnde sind zu verputzen. Zulassig sind ausschlieBlich

helle Farbtone.

Unzulédssig sind:

- glatte, auch metallisch glanzende Oberflachen, ins-
besondere reflektierende Metallplatten und -rahmen,
glasierte Keramikplatten oder Glasbausteine,

- Betonornamentsteine und Materialimitationen wie
z.B. Holzdekor,

- Verschalungen und Verkleidungen mit Ausnahmen von
solchen, die in Konstruktion und/oder Material eine
Einheit mit dem Dach darstellen.

Fenster, Tiiren und Tore

Fenster-und Tiir6ffnungen sind als stehende Rechtecke
auszubilden. Ausnahmen sind dann zulassig, wenn Fenster-
gruppen durch fassadenbiindige Elemente so gegliedert
sind, daB die einzelnen Fenster das stehende Format
erhalten. Schaufenster sind nur in den Erdgeschossen
zuléssig. Schaufensterverglasungen iiber die gesamte
Gebadudelange ohne fassadenbiindige Pfeiler- oder Wand-
scheibengliederung sind nicht zulassig.



c) Loggien NS
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Loggien sind so zu gestalten, daB Offnungs-"und Briistungs-
elemente gemeinsam, ggf. durch UnteFteilungen, stehende
Rechtecke bilden. R L,
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d) Eragplatten, feststehende Markisen

Kragplatten, feststehende Markisen sind hniulﬁ#sig.

R

3. Feststehende Werbeanlagcn;[,Warenautonaten4{ M.

Werbeanlagen oberhalb der Briistung des 1. Obergeschosses
sind unzuldssig. Schilder, Beschriftungen, Bemalungen und
Lichtwerbungen diirfen eine Hohe von max. 0,60 m nicht
iiberschreiten.

Warenautomaten sind unzulissig.

4., Antennenanlagen

Auf jedem Dach ist nur eine Antenne (Sammel- oder
Gemeinschaftsantenne) zulidssig.

Begriindung der Gestaltungsvorschriften

Durch die Gestaltungsvorschrifiten soll erreicht werden, daB
sich die baulichen Anlagen im Bebauungsplanbereich an die
vorhandene Umgebung in Form, MaBstab, Gliederung, Werkstoff
und Farbe anpassen sollen.

An den mit D I gekennzeichneten denkmalwerten Gebauden ist
Jegliches Anbringen von Kragplatten, feststehenden Markisen
und a&hnlichen Bauteilen sowie Automaten untersagt, um den
Gesamteindruck der Fassaden dieser Gebaude nicht zu mindern.

Lippstadt, den 27.08.1984

TL\C A | w Lo

(Rieber) (Wollesen)
Techn. Beigeordneter Dipl. Ing.



