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Vorbemerkung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und
des Rats vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und die Bekamp-
fung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie), veroffent-
licht im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft am 18. Juli 2002,
wurde bereits vor Uber 20 Jahren eine Richtlinie zu Schallimmissio-
nen verabschiedet. Ahnlich wie das Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) zielt die EU-Umgebungslarmrichtlinie darauf ab,
schadliche Umwelteinwirkungen durch Umgebungslarm zu vermei-
den und zu vermindern. Hierzu sind fur bestimmte Gebiete und
Larmquellen strategische Larmkarten zu erstellen, die Offentlichkeit
zu informieren und Larmaktionsplane aufzustellen.

Fir die Stadt Linnich wurde bereits ein Larmaktionsplan der 2. Stufe
aufgestellt und 2014 durch den Rat der Stadt Linnich beschlossen.
Im Zuge der 4. Stufe der Larmaktionsplanung erfolgt nunmehr die
Uberpriifung dieses Larmaktionsplans.

In Vorbereitung zur 4. Stufe der Larmaktionsplanung wurden fur
Stadte und Gemeinden auf3erhalb von Ballungsraumen strategi-
sche Larmkarten fur HauptverkehrsstraRen (mehr als 3 Millionen
Fahrzeuge pro Jahr), Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000
Zige pro Jahr) und Grofflughafen (mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen pro Jahr) erstellt.

1 Lage und Struktur des Planungsraums

Die Stadt Linnich ist die nordlichste und drittgro3te Kommune im Kreis
Diren in Nordrhein-Westfalen im Regierungsbezirk Koln. Zur Stadt
Linnich gehoren 13 Ortsteile.

Linnich hat rund 13.000 Einwohnende.

Linnich liegt nicht innerhalb eines Ballungsraums. Die nachstgele-
genen Oberzentren sind die Stadte Aachen und Monchengladbach
sowie Dusseldorf.

Der im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtende Pla-
nungsraum beinhaltet das Gemeindegebiet von Linnich bzw. konk-
ret die innerhalb des Gemeindegebiets kartierten Bereiche an klas-
sifizierten Stralden, wobei nur Abschnitte der B 57 relevant sind
(siehe hierzu auch Ziffer 2.1).

Die verkehrliche Anbindung von Linnich im StralRenverkehr erfolgt
an die A 44 zwischen Luttich in Belgien bzw. Aachen und dem
Raum Monchengladbach bzw. Dusseldorf tber die B 57 und B 56
bzw. die L 228 und L 136 (Anschlussstelle Aldenhoven), die L 228
und die L 14 (Anschlussstelle Julich-West) sowie die L 226 und die
L 366 (Anschlussstelle Jiilich-Ost). Uber die B 57 erfolgt auch die
Anbindung von/nach Hickelhoven und Erkelenz im Norden von Lin-
nich (beide im Kreis Heinsberg gelegen) Die Anbindung von/nach
Geilenkirchen westlich von Linnich (ebenfalls im Kreis Heinsberg
gelegen) erfolgt auch Uber die B 57 und weiter uber die B 56, aber
auch Uber die L 228. Uber die B 57 erfolgt auch die Anbindung
von/nach Baesweiler im Studwesten von Linnich (zur StadteRegion
Aachen gehdérend). Die Anbindung an die benachbarten Kommu-
nen im Kreis Duren erfolgen uber die die B 57 und B 56 bzw. die
L 228 von/nach Aldenhoven im Stden, uber die L 253 von/nach Ji-
lich im Sudwesten und uber die L 226 von/nach Titz im Nordwesten.
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Im Schienenverkehr besteht eine Anbindung von/nach Jilich und
Duren mit der Rurtalbahn. Haltepunkte auf Linnicher Stadtgebiet be-
stehen in Linnich (Bahnhof Linnich SIG Combibloc) und in Tetz,
dem zweitgrof3ten Ortsteil.

2 Larmquellen

Als Larmquellen sind bei der Larmaktionsplanung grundsatzlich der
Strallen-, Schienen- und Flugverkehr sowie Gewerbeldrm zu be-
rucksichtigen. Im vorliegenden Larmaktionsplan fur die Stadt Lin-
nich wird ausschliellich der Strallenverkehrslarm (Ziffer 2.1) be-
handelt, da die Ubrigen Larmquellen wie nachfolgend in Ziffer 2.2
bis 2.4 erlautert fir den in Ziffer 1 beschriebenen Planungsraum
nicht relevant sind.

2.1 Hauptverkehrsstrallen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Hauptverkehrsstralzen
mit einer Belastung von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr,
d. h. mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr tber alle Tage
eines Jahres (DTV) von mehr als 8.200 Kfz/24h zu betrachten.

X KORRENZIG

hil |

LINNICH)

Bild 1: Teilabschnitte der kartierten larmbelasteten Bereiche

Die Larmkarten fur Hauptverkehrsstralen in Nordrhein-Westfalen
wurden vom Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV) mit Schallausbreitungsmodellen er-
stellt und unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de ver-
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offentlicht. Kartiert wurden die l&rmbelasteten Bereiche an regio-
nale, nationale und grenziberschreitende Hauptverkehrsstralien
(im Sinne der Larmaktionsplanung sind dies Bundesautobahnen,
Bundesstrallen und Landesstralden), flir die entsprechende Ver-
kehrsdaten vorlagen. Fur das Gemeindegebiet von Linnich wurden
ausschlieBlich die larmbelasteten Bereiche an der B 57 fiur die in
Bild 1 sowie Tabelle 1 angegebenen funf Teilabschnitte kartiert (zur
Festlegung der Teilabschnitte siehe auch Ziffer 6.2). Die klassifizier-
ten Landesstrallen im Stadtgebiet (L 226, L 228, L 253 und L 366)
wurden nicht kartiert, da bei diesen die Verkehrsbelastung jeweils
unter 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr liegt.

Tabelle 1: Hauptlarmquellen des Straenverkehrs in Linnich mit Angaben der Verkehrsbelastungen

StralBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
Wiesenstralle zwischen nordlicher Stadtgrenze und nérd-
1 lichem Ortseingang/-ausgang von Korrenzig 9.282 3,388
2 Wiesenstralte zwischen nordlichem und siidlichem Ortsein- 0.282 3.388
gang/-ausgang von Korrenzig (Ortsdurchfahrt Kérrenzig) : '
Wiesenstralle zwischen stdlichem Ortseingang/-ausgang
B 57 3 von Kérrenzig und Erkelenzer Stral3e 9.323 3,403
LandstralRe zwischen Ederener Stralle und sidlichem Orts-
4 eingang/-ausgang von Gereonsweiler 8.496 3,091
5 LandstralRe zwischen stdlichem Ortseingang/-ausgang von 8.496 3.091
Gereonsweiler und stidwestlicher Stadtgrenze : '

TA = Teilabschnitt

Die in Tabelle 1 angegebenen DTV-Werte sind die vom LANUV zu-
grundgelegten Kfz-Verkehrsbelastungen. Diese DTV-Werte sind
auf Basis der Strallenverkehrszahlung (SVZ) aus dem Jahr 2015
fur das Jahr 2019 hochgerechnete Werte. Vor dem Hintergrund der
in der 34. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (34. BImSchV) gesetzlich verankerten terminge-
bundenen Verpflichtung zu einer Larmkartierung und der pandemie-
bedingten Verschiebung der SVZ 2020 um ein Jahr auf 2021 war
diese Hochrechnung der Ergebnisse der SVZ 2015 anhand tempo-
rarer Messungen aus den Jahren 2016 bis 2019 auf das Jahr 2019
erforderlich. Die hochgerechneten DTV-Werte stellten zum Zeit-
punkt der Larmkartierung die aktuellste bundesweit flachendeckend
verfugbare Datenquelle fur ein ,pandemieunbeeinflusstes® Ver-
kehrsgeschehen dar.

Fiar Nordrhein-Westfalen sind unter http://www.verkehrsdaten.nrw
die DTV-Werte in tabellarischer Form sowie als Verkehrsstarken-
karte veroffentlicht.

2.2 Haupteisenbahnen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Haupteisenbahn-
strecken mit einer Belastung von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr
zu betrachten. Die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung fur
diese Schienenstrecken erfolgen durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA).
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Im Gemeindegebiet von Linnich verlauft die Schienenstrecke der
Rurtalbahn, die jedoch eine Belastung unter 30.000 Zigen pro Jahr
aufweist. Dementsprechend ist fur diese keine Larmaktionsplanung
erforderlich.

2.3 GroRflughédfen

Die Stadt Linnich befindet sich aul3erhalb der Larmwirkungsberei-
che von Grol¥flughafen.

2.4 Sonstige Larmquellen

Gewerbelarm ist auRerhalb von Ballungsraumen nicht zu bertck-
sichtigen. Sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder Nachbar-
schaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

3 Zustiandige Behorde

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fur die
Larmaktionsplanung zustandig, soweit es sich nicht um Schienen-
wege von Eisenbahnen des Bundes handelt. Die Larmaktionspla-
nung far Schienenwege erfolgt durch das EBA, diese ist fur Linnich
jedoch nicht erforderlich (vgl. Ziffer 2.2).

Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplans zur Vermeidung
bzw. Verminderung von Strallenverkehrslarm im Gemeindegebiet
von Linnich ist die Stadt Linnich:

Anschrift: Stadt Linnich
Rurdorfer Stral3e 64
52441 Linnich

Gemeindeschliissel: 05 358 036

Telefon: +49 2462 99080
E-Mail: mail@linnich.de
Homepage: www.linnich.de

4 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungs-
l&rmrichtlinie und deren nationaler Umsetzung in § 47 a-f BImSchG
sowie der 34. BImSchV. Hinsichtlich der Anforderungen an die
Larmaktionsplanung wird in § 47d Absatz 2 BImSchG auf die Anfor-
derungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie verwie-
sen.

Die Zustandigkeit und Pflicht fur die Larmaktionsplanung liegen in
Nordrhein-Westfalen bei den Kommunen als jeweils zustandige Be-
horde (vgl. auch Ziffer 3).

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie beinhaltet keine Grenz-, Auslose-
oder Richtwerte, die verpflichtend einzuhalten sind. Damit kénnen
auch keine Rechtsanspruche zur Durchsetzung von Malinahmen
des Larmaktionsplans seitens der betroffenen Burgerinnen und Bur-
ger abgeleitet werden.

Im Regelfall gilt der Larmaktionsplan fur das gesamte Gebiet der
betrachteten Kommune. In jedem Fall ist eine Larmaktionsplanung
fur alle Bereiche erforderlich, in denen eine Larmbelastung von
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= L-den > 55 dB(A) Uber 24 Stunden und/oder
= L-night > 50 dB(A) nachts (22 Uhr bis 6 Uhr)

kartiert ist, unabhangig davon, ob es in diesen Bereichen konkrete
Larmbetroffenheiten gibt.

Eine Person zahlt ab einem Wert von L-den ab 55 dB(A) oder einem
Wert von L-night ab 50 dB(A) als larmbelastet. Mit dem vorliegen-
den Larmaktionsplan soll die Anzahl der larmbelasteten Personen
durch larmmindernde MalRhahmen verringert werden.

Die zu berucksichtigenden Larmpegel L-den und L-night ergeben
sich durch die Festlegungen in Anhang | der EU-Umgebungslarm-
richtlinie bzw. nach § 2 der 34. BImSchV." Danach ist der L-den ein
Uber alle 24 Stunden des Tages gemittelter Schalldruckpegel, der
mit Gewichtsfaktoren fir die drei Zeitrdume Tag (day) von 6 bis 18
Uhr, Abend (evening) von 18 bis 22 Uhr und Nacht (night) von 22
bis 6 Uhr berechnet wird. Der L-night ist ein zeitlich gemittelter
Schalldruckpegel Uber die acht Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr. Die
Larmbelastungen werden dabei gemal § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV
nach den Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an Stralen (VBUS) ermittelt.

Die Berechnungsverfahren der VBUS sind im Vergleich zu den Be-
rechnungsverfahren, die im deutschen Larmschutzrecht verwendet
werden (hier sind insbesondere die RLS zu nennen) in einigen Tei-
len unterschiedlich. Hierdurch unterscheiden sich die rechnerisch
ermittelten Larmpegel im Rahmen der Larmaktionsplanung von de-
nen nach deutschem Recht gemal} der sechzehnten Verordnung
zur Durchfihrung des BImSchG (16. BImSchV). Ein unmittelbarer
Vergleich der Gerauscheinwirkungen, z. B. mit Grenzwerten fur die
Larmsanierung an bestehenden Stral3en, ist somit nicht moglich.

5 Darstellung und Bewertung der Bestandssituation

Die Ermittlung der Belastung der Bevodlkerung durch Umgebungs-
larm erfolgt in Form von strategischen Larmkarten. Diese werden
fur jede Verursachergruppe (Stral’en-, Schienen- und Flugverkehr)
getrennt erstellt.

In Nordrhein-Westfalen hat das LANUV fur die Kommunen auler-
halb von Ballungsraumen die Larmkartierung fur Hauptverkehrs-
stral3en und nicht-bundeseigene Schienenwege sowie Grolflugha-
fen vorgenommen. Die Larmkartierung fur die Schienenstrecken
von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgte durch
das EBA.

Im Rahmen des Larmaktionsplans fur die Stadt Linnich ist somit die
Larmkartierung fur Hauptverkehrsstraf3en relevant (vgl. hierzu auch
Ziffer 2). Die strategischen Larmkarten mit den Larmbelastungen
durch StraRenverkehr Uber 24 Stunden (L-den) und nachts (L-night)
sind in Bild 2 und Bild 3 abgebildet.

' Die Schreibweise dieser beiden Larmpegel ist durchaus unterschiedlich. Hier wird
die Schreibweise ,L-den” und ,L-night“ wie in den vom LANUV online verdffentlich-
ten Larmkarten (siehe auch Bild 1 und Bild 2) verwendet.
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Bild 2: Larmkartierung der Larmbelastung durch Stralenverkehr tiber 24 Stunden (Darstellung
auf Grundlage der Informationen von: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)
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Bild 3: Larmkartierung der Larmbelastung durch StraRenverkehr nachts (Darstellung auf Grund-
lage der Informationen von https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Larmaktionsplan der 4. Stufe flr die Stadt Linnich — Entwurf B“I



Zusatzlich zu den Larmkarten wurden vom LANUV auch zusam-
menfassende Ergebnisse der Larmkartierung veréffentlicht (siehe
Anhang 1). Diese beinhalten tabellarische Angaben Uber die Anzahl
der von Larm belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulge-
baude und Krankenhausgebaude.

In Tabelle 2 ist die geschatzte Anzahl der durch den StralRenverkehr
larmbelasteten Personen in Linnich fur die Bestandssituation wie-
dergegeben. Insgesamt sind 730 Personen Uber 24 Stunden und
535 Personen nachts larmbelastet.

Tabelle 2: Anzahl der larmbelasteten Personen durch StralRenverkehr in Linnich
Uber 24 Stunden und nachts in der Bestandssituation (aus: Bericht
Uber die Larmkartierung fir die Stadt Linnich, Quelle: www.umge-
bungslaerm-kartierung.nrw.de)

Larmbelastung Uber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
[9B(A) Mensonen [9B(A) Mensonen

ab 50 bis 54 - ab 50 bis 54 61
ab 55 bis 59 69 ab 55 bis 59 124
ab 60 bis 64 64 ab 60 bis 64 59
ab 65 bis 69 80 ab 65 bis 69 0
ab 70 bis 74 28
b 75 0 ab 70 0
Summe 241 Summe 535
Hinweis:

Die in Tabelle 3 angegebenen Anzahl der ldrmbelasteten Personen
durch StralBenverkehr innerhalb der kartierten Bereiche an der B 57
entsprechen nicht denen, die durch das LANUYV bisher veréffentlicht
wurden und in Anhang 1 angegeben sind. Hintergrund ist, dass die
Berechnungen des LANUV fiir die Anzahl der l&rmbelasteten Per-
sonen in Linnich fehlerhaft sind und derzeit durch das LANUV kor-
rigiert werden; die neuen Berechnungsergebnisse sollen voraus-
sichtlich Mitte Februar 2024 vorliegen. Die in Tabelle 3 angegebe-
nen Anzahl der larmbelasteten Personen wurde analog zur Berech-
nungsmethodik, mit der durch das LANUV die Anzahl der l&rmbe-
lasteten Personen in der Bestandssituation geschétzt hat, ermittelt.
Dennoch sind die Werte in Tabelle 3 als vorldufige Angaben zu se-
hen, die angepasst werden, sobald die offiziellen Ergebnisse des
LANUV vorliegen.

Die betroffenen Gebaude liegen innerhalb der Isophonen-Bander
des L-den von 55 dB(A) und mehr bzw. des L-night von 50 dB(A)
und mehr der kartierten Bereiche an der B 57. Damit gelten die darin
lebenden Personen als larmbelastet.

Detailliertere Darstellungen der Larmkarten und der betroffenen Ge-
baude flur die einzelnen kartierten Bereiche gemal} Tabelle 1 (vgl.
Ziffer 2.1) sind in den Steckbriefen in Anhang 2 enthalten. Hierin
sind auch die Anzahl der betroffenen Wohngebaude sowie die ma-
ximale Larmbelastung (héchster Fassadenpegel) angegeben.
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6 MaBnahmenplanung

Grundsatzlich kommen zur LArmminderung unterschiedliche Mal3-
nahmenarten infrage. Dabei ist zwischen aktiven und passiven
MaRnahmen zu unterscheiden. Aktive MaRnahmen zielen auf eine
Minderung der Larmentstehung (Larmemissionen) ab, passive auf
die Minderung der Larmeinwirkung an den betroffenen Gebauden
(Larmimmissionen).

Als aktive MalRBhahmen zu nennen sind verkehrsplanerische Mal}-
nahmen (z. B. Minderung bzw. Verlagerung des Kfz-Verkehrsauf-
kommens), verkehrsrechtliche MaRhahmen (z. B. Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, Reduzierung des Schwerlast-
verkehrs durch Lkw-Fahrverbote, auch zeitlich beschrankt) und ver-
kehrstechnische MalRnahmen (Optimierung von Lichtsignalsteue-
rungen durch verkehrsabhangige Steuerungen und/oder Koordinie-
rung) MaRnahmen sowie bauliche Malinahmen direkt am Verkehrs-
weg (Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen, Einbau larmarmer
Fahrbahnbelage) und bauliche Mallnahmen im Transmissionsbe-
reich zwischen Verkehrsweg und betroffenen Gebauden (Larm-
schutzeinrichtungen wie Larmschutzwanden bzw. -walle).

Die verschiedenen aktiven MalRnahmen sind in ihrer Wirksamkeit,
aber auch hinsichtlich ihrer Realisierungsmoglichkeit durchaus un-
terschiedlich zu bewerten. Vor diesem Hintergrund sollten zunachst
MaRnahmen berucksichtigt werden, die ohne groRere Eingriffe in
den StralRenraum (z. B. durch stadtebauliche Veranderungen) zu
realisieren sind.

I [ I
m minimale Reduzierung
maximale Reduzierung

|

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt Tempo 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroBere Abstande zwischen Fahrbahn
und Hauswand (15 m statt 12 m)

(0] 1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)
Bild 4: Larmminderungspotenziale verschiedener Malnahmen
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Die erreichbaren Larmminderungen aktiver Ma3nahmen liegen, wie
Bild 3 zeigt, zwischen 1 dB(A) und 6 dB(A). Zu beachten ist, dass
bei larmarmen Fahrbahnbelagen der larmmindernde Effekt mit der
Zeit nachlasst.

Als passive Mallnahmen zu nennen sind Larmschutzfenster sowie
die Verstarkung von Wanden. Die erreichbaren Larmminderungen
durch Doppelverglasung liegen bei 25 dB(A) gegenuber einer Ein-
zelverglasung. Fur zweischalige Wande liegen die erreichbaren
Larmminderungen bei 30 dB(A) bis 40 dB(A), fur dreischalige Wan-
de bei 50 dB(A) und mehr.

6.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Im Larmaktionsplan der 2. Stufe aus dem Jahr 2014 wurden fur die
B 57 innerhalb der Ortsdurchfahrt Kérrenzig folgende MalRhahmen
zur Verbesserung der Larmsituation aufgezeigt:

» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h,

= Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags,
= passive Mallnahmen (z. B. Larmschutzfenster).

Zudem wurde die Errichtung von Larmschutzeinrichtungen (durch-
gangige Bepflanzung, Larmschutzwande) als mdgliche Mallhahme
benannt.

Zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wird im
Larmaktionsplan der 2. Stufe ausgefihrt, dass diese Malinahme —
vorbehaltlich einer abzuwartenden stralRenverkehrsrechtlichen An-
ordnung — kurzfristig umsetzbar ware. Eine Umsetzung ist bisher
jedoch nicht erfolgt.

Zum Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags wird ausge-
fuhrt, dass dieser bei einer anstehender Fahrbahnerneuerung um-
setzbar ist. Bisher ist keine Fahrbahnerneuerung (oder Deckensa-
nierung) erfolgt.

Zu den passiven MalRnahmen wird ausgefuhrt, dass Larmschutz-
fenster auf Antrag der Eigentimerinnen bzw. Eigentimer betroffe-
ner Gebaude an die zustandige Behérde bei Uberschreitung der so-
genannten Sanierungspegel nach nationalem Recht moglich ist.
Der Stadt Linnich liegen keine Informationen vor, ob in der Zwi-
schenzeit das ein oder andere Fenster larmsaniert wurde.

Unabhangig davon wurden im gesamten Stadtgebiet im Rahmen
der Bauleitplanung erforderliche MaRRnahmen der Larmvorsorge
bzw. La&rmsanierung gemal der 16. BImSchV umgesetzt.

6.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Zur Ableitung geeigneter Larmminderungsmafnahmen fir die Teil-
abschnitte gemal Tabelle 1 (vgl. Ziffer 2.1) erfolgte zunachst deren
Festlegung. Begrenzt werden diese jeweils durch Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage und Kreisverkehre sowie Einmundungen/Kreu-
zungen ohne Lichtsignalanlage, also mit vorfahrtregelnden Ver-
kehrszeichen, an denen die betrachtete Stral’e verkehrsrechtlich
untergeordnet ist. Zudem stellen Gemeindegrenzen den Beginn
und Ende eines Teilabschnitts dar. Eine Unterteilung erfolgte bei
maRgeblichen Anderungen relevanter infrastruktureller Merkmale
(z. B. Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen, Fahrstreifenbreite,
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Vorhandensein eines Mittelstreifens, zulassige Hochstgeschwindig-
keit) und/oder der vom LANUV flr die Larmkartierung zugrundge-
legten Kfz-Verkehrsbelastungen (DTV) der Teilabschnitte. Die An-
gaben zu den Verkehrsbelastungen (DTV des Kfz-Verkehrs insge-
samt und DTV des Schwerverkehrs) sowie zur zulassigen Hochst-
geschwindigkeit sind in den Steckbriefen in Anhang 2 enthalten.

Tabelle 3: LarmminderungsmalRnahmen der Teilaktionsplane

12

StralRen-Nr. TAP MafRnahmen

TAP-B57/1 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

l&rmarmer Fahrbahnbelag
TAP-B57/2 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

B 57 TAP-B57/3 keine MalRnahmen erforderlich

l&rmarmer Fahrbahnbelag
TAP-B57/4 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP-B57/5 keine MalRnahmen erforderlich

TAP = Teilaktionsplan

In den Steckbriefen sind auch die vorgeschlagenen Malinahmen
benannt. Diese sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Far die Abschnitte der B 57 innerhalb bebauter Bereiche, der Orts-
durchfahrt Kérrenzig und Landstrale im Bereich von Gereonsweiler
(TAP-B57/2 und TAP-B57/4) ist der Einbau eines larmarmen Fahr-
bahnbelags vorgesehen. Zusatzlich sind hier, und auch fir die Wie-
senstralle zwischen nordlicher Stadtgrenze und noérdlichem Orts-
eingang/-ausgang von Korrenzig (TAP-B57/1), passive Larmminde-
rungsmallnahmen (passiver Schallschutz, z. B. Schallschutzfens-
ter) vorgesehen, da der in Tabelle 3 genannte Einbau eines larmar-
men Fahrbahnbelags als mdgliche aktive Malinahmen in seiner
Larmminderung alleine nicht ausreichend, um die betroffenen Per-
sonen so zu entlasten, dass die Larmbelastung uber 24 Stunden
unter 55 dB(A) und nachts unter 50 dB(A) liegt. In den kartierten
Bereichen des nordlich der Ortslage von Korrenzig gelegenen Ab-
schnitts (TAP-B57/1) ist nur eine jeweils geringe Anzahl von Gebau-
den betroffen, sodass hier gezielte passive Mallhahmen am sinn-
vollsten sind.

Unabhangig von dem nach Tabelle 3 vorgesehenen Einbau eines
larmarmen Fahrbahnbelags in den bebauten Abschnitten der B 57
in Kdérrenzig und Gereonsweiler (TAP-B57/2 und TAP-B57/4) sollte
gepruft werden, ob eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h, zumindest in den Nacht-
stunden (22 bis 6 Uhr), angeordnet werden kann.

Ebenfalls sollte — unabhangig einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h oder 30 km/h — geprift werden, ob in den Ortsein-
gangsbereichen bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdamp-
fung moglich sind. Hier haben Mittelinseln mit beidseitigem Versatz
die beste geschwindigkeitsdampfende Wirkung.

In den beiden bebauten Abschnitten der B 57 in Kérrenzig und Ge-
reonsweiler (TAP-B57/2 und TAP-B57/4) sollte zudem gepruft wer-
den, ob die Errichtung einer Larmschutzeinrichtung (Larmschutz-
wand) unter den gegebenen Randbedingungen der StralRenrdum
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realisierbar ist. Hierbei sind stadtebauliche Aspekte ebenso zu be-
rucksichtigen wie die notwendigen Erschliellungen der angrenzen-
den Grundstucke.

Mit den zuvor genannten Prufungen ist zu eruieren, inwieweit diese
infrastrukturellen MaRnahmen entsprechende Entlastungen der be-
troffenen Personen erreicht werden kénnen. Dies erfordert geson-
derte Larmberechnungen gemal den Vorgaben der 16. BImSchV.

6.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Mit dem Integrierten Handlungskonzept (IHK) fur Linnich wurden
bereits seit 2016 auch verschiedene Mallhahmen zur Férderung
und Starkung des nicht-motorisierten Verkehrs (Rad- und FulRver-
kehr) sowie zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat im Straflenraum
verfolgt und umgesetzt. Dazu gehdren Umgestaltungen von Stra-
Renrdumen Uber langere Bereiche, aber auch punktuelle Malnah-
men (teilweise auch an klassifizierten Stral3en). Diese MaRnahmen
dienen auch als langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungs-
larm.

6.4 Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspla-
nung sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme von Larm zu schit-
zen. Die Kommunen sind deshalb aufgefordert, potenziell geeignete
Gebiete als ruhige Gebiete im Larmaktionsplan festzuschreiben und
Malinahmen zu deren Schutz zu benennen. Die Festlegung ruhiger
Gebiete liegt dabei jedoch im Ermessen der jeweiligen Kommune.

Im Rahmen der Aufstellung des vorliegenden Larmaktionsplans der
Stadt Linnich hat eine Auseinandersetzung mit der mdglichen Fest-
legung ruhiger Gebiete stattgefunden. Auf eine Ausweisung wurde
jedoch verzichtet, da sich alle Ortsteile von Linnich dadurch aus-
zeichnen, dass Bereiche im Freiraum und Naturraume schnell aus
den Siedlungsgebieten erreicht werden kdnnen.

6.5 Wirkung der geplanten MaBnahmen

Durch die geplanten Malinahmen zur LA&rmminderung reduzieren
sich die Anzahl der von Larm belasteten Personen, Flachen, Woh-
nungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude. In Tabelle 4 ist
die geschatzte Anzahl der larmbelasteten Personen in den kartier-
ten Bereichen an der B 57 bei Umsetzung der MalRnahmen in Ta-
belle 3 (vgl. Ziffer 6.2) wiedergegeben. Die Ermittlung der Perso-
nenanzahlen erfolgte dabei unter Ansatz der erreichbaren Larmmin-
derung der geplanten Mal3nahmen analog zur Berechnungsmetho-
dik, mit der die Anzahl der larmbelasteten Personen in der Be-
standssituation (vgl. Tabelle 3 in Ziffer 5) geschatzt wurde.

Insgesamt sind bei Umsetzung der geplanten Larmminderungs-
malinahmen keine Personen mehr larmbelastet, weder Uber 24
Stunden noch nachts. Dies gilt jedoch nur bei Umsetzung der pas-
siven SchallschutzmalRnahmen (z. B. Schallschutzfenster) an allen
betroffenen Gebauden innerhalb der [armkartierten Bereiche.
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Tabelle 4: Anzahl der larmbelasteten Personen durch Stralenverkehr in Linnich
Uber 24 Stunden und nachts bei Umsetzung aller vorgesehenen
Larmminderungsmaflnahmen

Larmbelastung Uber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
[4B(A) Menschen [4B(A) Menschen

ab 50 bis 54 - ab 50 bis 54 0
ab 55 bis 59 0 ab 55 bis 59 0
ab 60 bis 64 0 ab 60 bis 64 0
ab 65 bis 69 0 ab 65 bis 69 0
ab 70 bis 74 0 ab 70 0
ab 75 0
Summe 0 Summe 0

7  Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalten, an der Aufstellung des Larmakti-
onsplans mitzuwirken. Dazu sind zweimal o&ffentliche Konsultatio-
nen durchzufiihren: Eine friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit
(Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung) und die Offenlage (Ausle-
gung) mit Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit sowie Be-
teiligung von Tragern 6ffentlicher Belange (TOB) und anderen Be-
horden (Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung).

Im Rahmen der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgten eine
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung, Erlauterungen zu
Inhalt, Aufbau und Ablauf der Larmaktionsplanung, Vorstellung der
Ziele und Zwecke der Larmaktionsplanung sowie erste Vorschlage
zu Larmminderungsmaflnahmen.

In der Phase |l der Offentlichkeitsbeteiligung ist eine Offenlage des
LAP-Entwurfs mit Gelegenheit zur Stellungnahme vorgesehen.

7.1 Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur fruhzeitigen Beteiligung der Burgerinnen und Blrger wurde im
Zeitraum vom 30. Oktober bis 30. November 2023 Gber die Aufstel-
lung des neuen Larmaktionsplans informiert und die Moglichkeit der
Mitwirkung gegeben. Dies erfolgte uber das Online-Portal ,tetraeder
Beteiligungsserver® (www.o-sp.de/linnich/plan?pid=76425). Hierauf
wurde vorab ortsublich bekannt gemacht (Homepage der Stadt Lin-
nich, Mitteilung in der ,Linfo“ vom 29. Oktober 2023).

Insgesamt wurden wahrend des genannten Zeitraums seitens der
Offentlichkeit zwei Eingaben mit Anmerkungen gemacht. Diese sind
in Anhang 3 dokumentiert.
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7.2 Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

Zum Entwurf des Larmaktionsplans erfolgt im Zeitraum vom 1. Marz
bis 26. April 2024 eine Offenlage mit Gelegenheit zur Stellungnah-
me fur Bargerinnen und Burger. Die Offenlage wird ortsublich be-
kannt gemacht (u. a. Homepage der Stadt Linnich).

Zudem erfolgt Beteiligung von TOB und anderen Behérden. Neben
dem Kreis Duren ist vor allem der Landesbetrieb Strallenbau Nord-
rhein-Westfalen (Strallen.NRW) zu beteiligen, da die kartierten
larmbelasteten Bereiche ausschlielllich an der klassifizierten B 57
in der Baulast des Bundes liegen, und somit das Land Nordrhein-
Westfalen die Auftragsverwaltung hat.

7.3 Berucksichtigung der Ergebnisse aus Mitwirkung der
Offentlichkeit

Die Ergebnisse aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung wur-
den abgewogen und — sofern sie relevant sind und ihnen gefolgt
werden konnte — berucksichtigt. Die Abwagung der eingegangenen
Anmerkungen ist in Anhang 3 dokumentiert.

Die Ergebnisse aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung zum
LAP-Entwurf werden abgewogen und — sofern sie relevant sind und
ihnen gefolgt werden kann — berucksichtigt.

8 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Eine Kostenschatzung der vorgesehenen Larmminderungsmald-
nahmen ist jeweils im Zusammenhang mit der konkreten Umset-
zung von Maflinahmen durchzufuhren.

9 Evaluierung des Larmaktionsplans

Die Umsetzung der vorgesehenen Mallnahmen wird durch die Ver-
waltung der Stadt Linnich mit Angaben zu Planungs- bzw. Ausfuh-
rungsstand sowie Art und Umfang der tatsachlich umgesetzten
MaRnahmen dokumentiert, sofern die Informationen hierzu vorlie-
gen.

Eine Uberpriifung der Wirksamkeit der Manahmen des Larmakti-
onsplans ist nicht vorgesehen. Sofern im Zusammenhang mit der
Umsetzung einzelner Mal3nahmen gesonderte Larmberechnungen
gemal den Vorgaben der 16. BImSchV erforderlich sind bzw.
durchgefuhrt werden, kann die Wirksamkeit der betrachteten Mal}-
nahmen auf dieser Grundlage Uberprift werden.

Mit Bereitstellung aktualisierter strategischer Larmkarten durch das
LANUV bei bedeutsamen Entwicklungen, spatestens aber alle funf
Jahre, werden die MalRnahmen des Larmaktionsplans tberprift und
bei Bedarf Uberarbeitet.

Inkrafttreten und Veroéffentlichung des Larmaktionsplans

Das Datum der Annahme des Larmaktionsplans (Durchfiihrungsbe-
ginn des Larmaktionsplans) wird nach Abschluss der Phase Il der
Offentlichkeitsbeteiligung erganzt.
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Der beschlossene Larmaktionsplan wird auf der Homepage der
Stadt Linnich veréffentlicht.
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Anhang
Anhang 1: Ergebnisse der Larmkartierung mit tabellarischen Angaben uber die Anzahl der von Larm
belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude

Hinweis: Die Berechnungen des LANUYV fiir die bisher veréffentlichte Anzahl der larmbe-
lasteten Personen in Linnich sind fehlerhaft und werden derzeit durch das LANUV korri-
giert; die neuen Berechnungsergebnisse sollen voraussichtlich Mitte Februar 2024 vorlie-

gen.
Anhang 2: Steckbriefe der Teilaktionsplane
Anhang 3: Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

Anhang 1 bis Anhang 3 sind als gesonderte Anlagen beigefiigt.

ESV



