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1.  Aufgabenstellung

Die Stadt Leonberg beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet am
Bahnhof — 2. Anderung (Kita)* als Grundlage fiir die Errichtung eines Geb&udes mit Kin-
dertagesstétte und Wohnnutzungen in Leonberg.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die Larmeinwirkungen
des Schienen- und Stralenverkehrs im Geltungsbereich des Bebauungsplans und an
dem geplanten Gebdude zu bestimmen und zu beurteilen. In Abhangigkeit von den zu
erwartenden Larmeinwirkungen sind die Anforderungen an die Auflenbauteile des Ge-
bdudes zum Schutz der Aufenthaltsrdume gegen AufRRenldrm nach DIN 4109 — Schall-

schutz im Hochbau - [1] auszuweisen.

Zudem ist eine Beurteilung der Larmeinwirkungen des benachbarten eingeschrankten

Gewerbegebiets (GEE) vorzunehmen.
Aktive Larmschutzmafinahmen kommen im innerortlichen Bereich nicht in Betracht.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Stadt Leonberg durchgefiihrten Untersuchung werden

hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten

21. Plangrundlagen
Vom Auftraggeber erhielten wir den Abgrenzungsplan des Bebauungsplans ,Gewerbege-
biet am Bahnhof — 2. Anderung (Kita)".

Das Planungsgebiet liegt nérdlich der Bahnstrecke 4810 Hofingen - Rutesheim und der
parallel dazu verlaufenden Stralle Schweizermiihle sowie &stlich der Gebersheimer Stra-
Re (K 1011).

Im Osten grenzen gewerbliche Nutzungen (GEE 1 und GEE 2) an das Planungsgebiet,
die Uber die Schweizermiihle erschlossen werden. Unmittelbar an das Planungsgebiet
grenzt ein Baustoffhandel (Gref}). Im Osten grenzt an den Baustoffhandel das Betriebs-
grundstiick eines Discounters (Aldi). In den eingeschrankten Gewerbegebieten sind nur
Betriebe und Anlagen zuldssig, die das Wohnen nicht wesentlich stéren. Entlang der
Grenze zum Planungsgebiet steht ein Betriebs- und Blirogebdude, das zum Planungsge-
biet eine geschlossene Fassade aufweist.

Im Norden grenzt das Planungsgebiet an die Glems. Nérdlich der Glems erstreckt sich
Wohnbebauung entlang der Silcher- und Schwabstralle (Gartenstadt).

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Planen 1829b-01 bis -08 schematisch darge-

stellt.

2.2. Schienenverkehr, Lirmemissionen
Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fir

den Prognosehorizont 2030 und wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert.

Die Berechnungen wurden mit der aktuellen Schall 03 [2], entsprechend der Verordnung
des Deutschen Bundestages vom 23. Dezember 2014 (Bundesgesetzblatt 2014, Teil | Nr.
61) durchgefiihrt.

Nach Schall 03 [2] ergeben sich folgende Emissionspegel (Summe beider Richtungen):

Strecke 4810 Emissionspegel L'y, (Om)
Prognose 2030
tags nachts
Hofingen - Rutesheim (beide Richtungen) 87,7 88,0

Pegelangaben in dB(A)
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Die Streckenbelastungen sind im Anhang auf der Seite 1 wiedergegeben. Die Emissions-
pegelberechnungen fiir den Prognosehorizont 2030 sind im Anhang auf der Seite 2 do-

kumentiert.

2.3. StraBenverkehr, Lirmemissionen

Die Grundlage fiir die Ermittlung der Verkehrskenndaten der relevanten StralRen bilden
die von der Stadt Leonberg gelieferten Ausgangsdaten. Anhand der Verkehrskenndaten
wurden die Larmemissionen der Gebersheimer Stralle (K 1011) und der Schweizermihle
nach RLS-90 [3] berechnet.

Strafenabschnitt DTV in Kfz/24h Emissionspegel in dB(A)
tags nachts

Gebersheimer Strafle (K 1011) 17.000 63,8 56,2

Schweizermiihle 2.000 53,6 45,0

Die detaillierten Verkehrskenndaten und die Berechnung der Larmemissionen der Stra-
Ren sind im Anhang auf den Seiten 3 und 4 dokumentiert.
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24. Gewerbegebiet Bestand - Larmemissionen

Zur Beurteilung der gewerblichen Nutzungen wird eine Abschatzung der Larmeinwirkun-
gen vorgenommen. Bei der Larmabschatzung wird in Anlehnung an die DIN 18005 —
Schallschutz im Stadtebau — [4] zur Berechnung der Auswirkungen von gewerblich ge-
nutzten Flachen auf die benachbarte Bebauung von den Anhaltswerten fiir die Schallab-

strahlung ausgegangen.

Die DIN 18005 [4] nennt folgenden Anhaltswert fiir die Schallabstrahlung in den Zeitberei-
chen tags und nachts:

— bei Gewerbegebieten 60 dB(A)m?

Dieser Ansatz ist nach [4] zu wahlen, wenn die Art der in einem Gebiet unterzubringenden

Anlagen nicht bekannt ist.

Dieser Ansatz mit gleicher Schallabstrahlung tags und nachts fiihrt im Zeitbereich nachts

meist zu Uberhdhten und nicht realistischen Pegelwerten.

Es ist zu beachten, dass kein Anspruch auf den in der DIN 18005 [4] genannten flachen-
bezogenen Schallleistungspegel von Seiten des Betriebes besteht. Das Mal} der zulassi-
gen Emission orientiert sich stets am Schutzanspruch der schutzwiirdigen benachbarten

(bestehenden oder geplanten) Bebauung.
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3.  Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau — [4] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind abhéan-
gig von der Nutzung des Baugebietes. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiin-
schenswert um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung

auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Dorf- und Mischgebiete (MD, MI) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir industrie-, Gewerbe- und Frei-

zeitldrm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben geiten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vorhan-
dener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [4] oftmals nicht ein-
halten.

Koénnen die Orientierungswerte auch unter Beriicksichtigung von aktiven Larmschutz-
maflinahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete Malinahmen (z. B.
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen) ein

Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.
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3.2. TA-Lam

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte
-aulen” sind abhdngig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schiitzenden Woh-
nungen. Die am 09. Juni 2017 in Kraft getretene TA-Larm [5] schreibt folgende Immissi-
ons-richtwerte ,auflen® vor:

Aligemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Dorf- und Mischgebiete (MD, MI) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Die durch den schallemittierenden Betrieb in 0,5 m Abstand vor den nachstgelegenen
Fenstern benachbarter Wohngebdude verursachten Beurteilungspegel sollen die o. a.

Immissionsrichtwerte nicht tiberschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [5] angegebene,

nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags* ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wah-
rend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und allge-
meinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten werden
wegen der erhéhten Stérwirkung von Gerduschen wahrend der Ruhezei-
ten (werktags: 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr; sonn- und
feiertags: 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis 22.00
Uhr) die Mittelungspegel wahrend dieser Teilzeiten mit einem Zuschlag

von 6 dB(A) versehen.

— Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die unginstigste (,lauteste®) Stunde
innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen.

— Kurzzeitige Gerduschspitzen diirffen den Richtwert am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm [5] entsprechen den schalltechnischen Orientie-
rungswerten fir die stadtebauliche Planung der DIN 18005, Beiblatt 1 [4] fir Gewerbe-

larm.
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3.3. DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschafts-
ministeriums (iber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 20. Dezember 2017 [6]
wurde die DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [1] Bestandteil der Landesbauordnung
(§ 3 Abs. 2).

In der DIN 4109 [1] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Beldstigungen und Schalliibertra-

gungen zu schutzen.

Fir AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von Kiichen,
Badern und Hausarbeitsrdumen - sind unter Berlicksichtigung der Raumarten und
Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschalldammung nach DIN 4109 [1]

einzuhalten:

Tabelle 7 [1]: Anforderungen an die Luftschalld@mmung von Aulienbauteilen

Larmpegel Mafigebliche Raumarten
bereicl AuBenlérm| Bettenrdumein | Aufenthaltsrdume in | Biirordume und
Pegg Krankenanstal- Wohnungen, Uber- ahnliches 1)
ten und Sanato- nachtungsradume in
rien Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrédume u. &.
dB(A) erf. R'w,res des Auflenbauteils in dB
| bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
Hl 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 2) 50 45
VI iiber 80 2) 2) 50
1) An Auftenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in
den Raumen ausgeiibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhéltnis der gesamten

AuBenflache zur Grundflache gemaf DIN 4109 [1] zu korrigieren.

Betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10 dB(A), so wird der Mal}-
gebliche Auenlarmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beurteilungspegels tags um 3
dB(A) gebildet (Korrektur fur Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die Pegeldifferenz
zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10 dB(A), so ist zur Bildung des Mafgeblichen
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Aufenlarmpegels der Beurteilungspegel nachts um 13 dB(A) zu erhéhen. Neben der Kor-
rektur fur die Schalleinfallsrichtung von 3 dB(A) wird in diesem Fall eine Korrektur von 10

dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation nachts beriicksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, missen zur
Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsrdumen und
besonders in Schlafraumen und Kinderzimmern ggf. fensterunabhangige Liiftungs-
einrichtungen vorgesehen werden, falls keine Luftung Uber larmabgewandte Gebéaude-
seiten erfolgen kann. Radume, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kénnen in der Re-

gel mittels StoRlUiftung belliftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [7] werden bei AuRenldrmpegeln von {iber 50 dB(A) nachts
flir schutzbedurftige Rdume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schallddmmende,

fensterunabhéangige Liftungseinrichtungen empfohlen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-MaRe und
die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schalldamm-MalRes des
Aufenbauteils zu beriicksichtigen.
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4. Larmmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN der
soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der Schall-
immissionsberechnung (Schall 03 [2], RLS-90 [3], DIN I1ISO 9613-2 [8], VDI 2714 [9], VDI
2720 [10]) bilden die Grundlage von soundPLAN. Die Beriicksichtigung der értlichen Ge-
gebenheiten bedingt die Erstellung eines dreidimensionalen Gelédndemodells. Dies erfor-
dert die Eingabe folgender Datensétze nach Lage und Héhe:

—  Schienenachsen mit Emissionspegeln

—  StrafRen mit Emissionspegeln

— Flachenschallquellen mit Emissionspegeln

— Reflexkanten (Gebaude)

— Gelandehohen

— Schallschirme bzw. Beugungskanten

— Bezugspunkte als Einzel- und Rasterpunkte

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Schallquellen unter
Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B. Boden-
dampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhdhungen durch Reflexionen berech-
net.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienen- und Strallenverkehrs sowie des
Gewerbegebiets wurden Isophonenplane fir die Zeitbereiche tags und nachts erstellt. Die
Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit einem Rasterabstand der Bezugspunkte von 3
auf 3 m und einer Bezugshoéhe von 2,0 m (Freibereich) beziehungsweise von 9,5 m (Ge-

schosslage 2. OG) abgeleitet.

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der Larm-

situation an dem geplanten Gebaude.

Die Lage der Bezugspunkte ist im Plan 1829b-08 dargestellt. Die Berechnungen sind im
Anhang auf den Seiten 5 bis 8 dokumentiert.
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4.2. Berechnungsergebnisse
4.21. Isophonenpline Baugebiet

Die durch den Schienenverkehr zu erwartenden Ladrmeinwirkungen wurden zunéchst an-
hand von Rasterlarmkarten fir eine Bezugshéhe von 2 m Uber Gelande (Freibereich) be-

stimmt.

Der Plan 1829b-01 veranschaulicht die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeit-
bereich tags ohne Bertlicksichtigung der Bebauung im Planungsgebiet. Er lasst Pegelwer-
te bis etwa 57 dB(A) im Planungsgebiet erwarten.

Der Plan 1829b-02 zeigt die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich
nachts. In nahezu dem gesamten Planungsgebiet sind Uberschreitungen des Schwellen-
werts fur den Einbau fensterunabhéngiger Liftungseinrichtungen (nachts 50 dB(A) ent-
sprechend VDI 2719 [4]) zu erkennen.

Im Plan 1829b-03 sind die Larmeinwirkungen des StraRenverkehrs im Zeitbereich tags
dargestellt. Im Planungsgebiet sind Pegelwerte Uber 55 dB(A) zu erwarten.

Die Larmeinwirkungen des Strallenverkehrs im Zeitbereich nachts sind im Plan 1829b-04
dargestellt. In einem groRen Teil des Planungsgebiets sind Uberschreitungen des Schwel-
lenwerts fiir den Einbau fensterunabhédngiger Liftungseinrichtungen (nachts 50 dB(A)

entsprechend VDI 2719 [4]) zu erkennen.

Zur Darstellung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz wurden fir die Zeitbe-
reiche tags und nachts Isophonenpléne erstellt, die die MaRgeblichen Aulenldrmpegel
und die Larmpegelbereiche zur Dimensionierung der Aullenbauteile nach DIN 4109 -
Schallschutz im Hochbau [1] darstellen: Plan 1829b-05 fiir Nutzungen tags und Plan
1829b-06 fur Nutzungen nachts (Schlafrdume). Bei diesen Planen wurden die Larmein-

wirkungen des Schienen- und Stral’enverkehrs liberlagert.

Der Mafigebliche AuRenlarmpegel wird tags durch die Erhéhung des Beurteilungspegels
tags um 3 dB(A) und nachts durch die Erhdhung des Beurteilungspegels nachts um 13
dB(A) gebildet (siehe Abschnitt 3).

Aus den Larmeinwirkungen tags (Plan 1829b-05) leiten sich im Planungsgebiet fur die
ungunstigste Geschosslage die Larmpegelbereiche 1l bis V ab, wobei dem Bereich des

geplanten Gebaudes der Larmpegelbereich |l zuzuordnen ist.
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Aus den Larmeinwirkungen nachts (Plan 1829b-06) leiten sich fir Schlafrdume im Pla-
nungsgebiet die Larmpegelbereiche 1V und V ab, wobei dem Bereich des geplanten Ge-
b&dudes der Larmpegelbereich IV zuzuordnen ist.

Die Isophonenplane 1829b-05 und -06 stellen beziglich der Anforderungen an den passi-
ven Schallschutz die unglnstigste Situation dar. Bereits durch die abschirmende Wirkung
des geplanten Gebaudes kénnen in den abgeschirmten Bereichen deutliche Pegelminde-
rungen verursacht werden, die zu geringeren Malgeblichen AuRenldrmpegeln fihren und

die Zuordnung geringerer Larmpegelbereiche ermdglichen.

Dementsprechend wurden im Abschnitt 4.2.2 Einzelpunktberechnungen fiir einzelne Fas-
saden an dem geplanten Baukérper durchgefiihrt und die Larmpegelbereiche zugeordnet.

SchlieRlich wurde auch fiir die Larmeinwirkungen des Gewerbegebiets ein Isophonenplan
ausgearbeitet. Aufgrund der Abstandsverhéltnisse wurde ausschliellich das Betriebsge-
lande des Baustoffhandels betrachtet. Dabei wurde angenommen, dass vom Betriebsge-
bdude keine Larmeinwirkungen ausgehen. Es wird als Abschirmung beriicksichtigt. Die

Schallabstrahlung (L, = 60 dB(A)/m?) wurde in einer H6he von 2 m angenommen.

Der Plan 1829b-07 veranschaulicht die Larmeinwirkungen des eingeschréankten Gewer-
begebiets ohne Beriicksichtigung der Bebauung im Planungsgebiet. Er lasst Pegelwerte
bis etwa 50 dB(A) im Planungsgebiet erwarten. Die Anforderung der TA-Larm [5] an All-
gemeine Wohngebiete (tags 55 dB(A)) wird im Zeitbereich tags erfiillt. Im GEE sind keine
larmintensiven Tatigkeiten im Zeitbereich nachts anzunehmen, da dies den Festsetzun-

gen des Bebauungsplans widersprechen wiirde und somit unzuléssig ware.
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4.2.2. Larmmsituation Bauvorhaben

An den Bezugspunkten am geplanten Baukdrper sind die in der folgenden Tabelle auf-
gelisteten Pegelwerte zu erwarten. Die Lage der Bezugspunkte geht aus dem Plan
1829b-08 hervor. Als Grundlage fir die Dimensionierung passiver Schallschutzmaf}-
nahmen nach der DIN 4109 [1] sind die maRgeblichen AuRenlarmpegel MAP und die
Larmpegelbereiche LPB aufgelistet:

Nutzungen tags

Bezugspunkt Beurteilungspegel MAP LPB
HR Geschoss tags nachts
Kita West NO EG 49,3 46,0 53 I
1.0G 53,6 52,3 57 I
2.0G 52,8 51,6 56 I
Kita West NW EG 54,3 47,8 58 I
1.0G 55,9 49,5 59 [
2.0G 55,4 48,8 59 [
Kita West SO EG 57,9 52,6 61 ]
1.0G 58,4 53,5 62 ]
2.0G 56,6 53,2 60 Il
Kita West S EG 57,8 52,6 61 I
1.0G 59,1 53,7 63 1]
2.0G 59,2 53,9 63 i
HR Himmelsrichtung

Den Bezugspunkten an den Gebauden sind auf der Grundlage der Larmsituation im Zeit-

bereich tags die Larmpegelbereiche | bis Il zuzuordnen.

Fir die beiden unteren Geschosslagen und fiir das Dachgeschoss sind die Larmpegelbe-

reiche fiir Nutzungen tags im Plan 1829b-08 farbig gekennzeichnet.



Seite 15 von 20 I s I s

Nutzungen nachts (Schiafraume)

Bezugspunkt Beurteilungspegel MAP LPB
HR Geschoss tags nachts
Kita West NO EG 49,3 46,0 59 I
1.0G 53,6 52,3 66 v
2.0G 52,8 51,6 65 |
Kita West NW EG 54,3 47,8 61 i
1.0G 55,9 49,5 63 i
2.0G 55,4 48,8 62 1}
Kita West SO EG 57,9 52,6 66 v
1.0G 58,4 53,5 67 v
2.0G 56,6 53,2 67 v
Kita West S EG 57,8 52,6 66 \Y
1.0G 59,1 53,7 67 v
2.0G 59,2 53,9 67 v
HR Himmelsrichtung

Den Bezugspunkten an den Gebaduden sind zum Schutz von Schiafraumen auf der
Grundlage der Larmsituation im Zeitbereich nachts die Larmpegelbereiche Il bis IV zuzu-

ordnen.

Flr die beiden unteren Geschosslagen und fir das Dachgeschoss sind die LArmpegelbe-
reiche flr Nutzungen nachts (Schlafraume) im Plan 1829b-08 farbig gekennzeichnet.

Entsprechend der VDI 2719 [7] werden an den Gebaudeseiten mit Aufenlédrmpegeln von
Uber 50 dB(A) fiir schutzbediirftige R&dume - insbesondere Schlafzimmer - schalldammen-
de, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen empfohlen. Gegebenenfalls ist auch der

Einsatz von kontrollierten Wohnungsbeliftungen mit Warmeriickgewinnung zu prifen.
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4.3. Anforderungen an den passiven Schallschuiz

Nach der Tabelle 7 der DIN 4109 [1] — Schallschutz im Hochbau — sind abhéngig von den
jeweiligen Larmpegelbereichen LPB und den Nutzungen folgende Anforderungen an das
erforderliche Schallddmm-MaR des jeweiligen AuRenbauteils (erf. Ry s) €ines Gebaudes

nachzuweisen:

Raumart erf. R’y res des AufRenbauteils
LPB il LPB IV

Aufenthaltsrdume in Wohnungen,

Ubernachtungsraume in Beherber- 35dB 40 dB

gungsstétten, Unterrichtsrdume u. &.

Biroraume und éhnliches 30dB 35dB

An AuRenbauteile von R&umen, bei denen der eindringende Aulenlarm aufgrund der in den Rumen
ausgeiibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhdngigkeit vom Verhéltnis der gesamten
AuRenflache zur Grundflache gemaf DIN 4109 [1] zu korrigieren.

Die Anforderungen entsprechend L&rmpegelbereich Ill bei Wohnnutzung und entspre-
chend Larmpegelbereich IV bei Blironutzung werden in der Regel mit (iblichen Bauteilen
(z. B. Standardfenster) erfillt.

Entsprechend der VDI 2719 [7] werden bei AuRenlarmpegeln von (iber 50 dB(A) nachts
fur schutzbediirftige Wohnraume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schalldam-

mende, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen empfohlen.
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5. Festsetzungen im Bebauungsplan

Immissionsschutzmaflnahmen

Nach der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbliiros fir Schallimmissionsschutz
(ISIS) vom Dezember 2019 sind im gesamten Geltungsbereich des Bebauungsplans zum
Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsrdume vor unzumutbaren L&rmbeeintrachti-
gungen durch den Stralenverkehr passive Schallschutzmalhahmen entsprechend DIN
4109- Schallschutz im Hochbau — vorzusehen. Es wird in der bebaubaren Flache des
Planungsgebiets maximal der La&rmpegelbereich 1V erreicht.

Grundlage fir die Bemessung der Mal3hahmen zum Schutz gegen AuRenldrm sind die
La&rmpegelbereiche des Isophonenplanes 1829b-05 fir Nutzungen im Zeitbereich tags
und des Isophonenplanes 1829b-06 fir Nutzungen im Zeitbereich nachts (Schlafraume).

Nach der Tabelle 7 der DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — sind folgende Anforderun-
gen an das erforderliche Schallddmm-MalR? des jeweiligen AuRenbauteils (erf. R’y res)

nachzuweisen:

Raumart erf. R"y s des Aulenbauteils
LPB IlI LPB IV

Aufenthaltsrdume in Wohnungen,

Ubernachtungsraume in Beherber- 35dB 40 dB

gungsstatten, Unterrichtsraume u. a.

Biroraume und ahnliches 30dB 35dB

An Auflenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Auenldrm aufgrund der in den Rdumen
ausgeiibten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der gesamten

AuRenflache zur Grundflache gemaR DIN 4109 zu korrigieren.

In den dargestellten Bereichen ist in (iberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen der
Einbau von fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen oder von kontrollierten Liftungs-

anlagen mit Warmerickgewinnung vorzusehen.

Im Einzelfall dirfen bei der Bemessung des resultierenden Schallddmm-Males geringere
als die in den Isophonenpldnen gekennzeichneten Larmpegelbereiche zugrunde gelegt

werden, wenn dies durch eine schalltechnische Untersuchung begriindet wird.

Der Nachweis der Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen nach DIN 4109 —
Schallschutz im Hochbau — ist im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.
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6. Zusammenfassung - Interpretation der Ergebnisse

Die Stadt Leonberg beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet am
Bahnhof — 2. Anderung (Kita)* als Grundlage fiir die Errichtung eines Gebaudes mit Kin-
dertagesstitte und Wohnnutzungen in Leonberg.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Larmeinwir-
kungen des Schienen- und Stralenverkehrs im Geltungsbereich des Bebauungsplans
und an den geplanten Geb&uden bestimmt und beurteilt. In Abhangigkeit von den zu er-
wartenden Larmeinwirkungen wurden die schalltechnischen Anforderungen zum Schutz
gegen Aulienldarm nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [1] ausgewiesen. Zudem
erfolgte eine Beurteilung der Larmeinwirkungen des benachbarten eingeschrénkten Ge-

werbegebiets.

Die Plane 1829b-01 und -02 veranschaulichen die Larmeinwirkungen des Schienenver-
kehrs in den Zeitbereichen tags und nachts ohne Berticksichtigung der Bebauung im Pla-
nungsgebiet. Der Plan 1829a-01 lasst im Zeitbereich tags Pegelwerte bis etwa 57 dB(A)

im Planungsgebiet erwarten.

Der Plan 1829a-02 lasst im Zeitbereich nachts in nahezu dem gesamten Planungsgebiet
Uberschreitungen des Schwellenwerts fiir den Einbau fensterunabhéngiger Liftungsein-
richtungen (nachts 50 dB(A) entsprechend VD{ 2719 [7]) erkennen.

Die Plane 1829b-03 und -04 veranschaulichen die L&rmeinwirkungen des Stralenver-
kehrs in den Zeitbereichen tags und nachts ohne Beriicksichtigung der Bebauung im Pla-
nungsgebiet. Im Planungsgebiet sind tags Pegelwerte (iber 55 dB(A) zu erwarten.

Der Plan 1829b-04 Iasst im Zeitbereich nachts im gesamten Planungsgebiet Uberschrei-
tungen des Schwellenwerts fir den Einbau fensterunabhéangiger Liftungseinrichtungen
(nachts 50 dB(A) entsprechend VDI 2719 [7]) erkennen.

Weitere Isophonenpldne mit Darstellung der Ld&rmpegelbereiche zur Dimensionierung der
AuRenbauteile nach DIN 4109 [1] wurden erstellt: Plan 1829b-05 fir Nutzungen tags und
Plan 1829b-06 fiir Nutzungen nachts (Schlafrdume).

Die Larmeinwirkungen des Schienen- und StraRenverkehrs bedingen Vorkehrungen zum
Schutz gegen Aufenldrm im gesamten Planungsgebiet. In Anbetracht der hohen
Larmeinwirkungen werden fiir schutzbediirftige Rdume schallddmmende, fensterunab-

héngige Luftungseinrichtungen oder der Einsatz von kontrollierten Belliftungen mit War-
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meriickgewinnung empfohlen. Gegebenenfalls ist auch der Einsatz von kontrollierten

Wohnungsbellftungen mit Warmeriickgewinnung zu priifen.

Im Einzelfall darf bei der Bemessung des resultierenden Schallddmm-MaRes ein geringe-
rer als der in den Isophonenplanen 1829b-05 und -06 gekennzeichnete Larmpegelbereich
zugrunde gelegt werden, wenn dies durch eine schalltechnische Untersuchung begriindet

wird.

Die entsprechende Untersuchung wurde durchgefiihrt und die Larmpegelbereiche fir den
geplanten Baukérper ermittelt. Die Larmpegelbereiche an dem Gebaude sind fir Nutzun-
gen tags und fiir Nutzungen nachts (Schlafrdume) im Plan 1829b-08 farbig gekennzeich-

net.

Die Einhaltung der sich aus den Larmpegelbereichen abzuleitenden Anforderungen an
den baulichen Schallschutz gemaR DIN 4109 [1] ist im Rahmen des Baugesuchs nach-

zuweisen.

Der Plan 1829b-07 veranschaulicht die Larmeinwirkungen des eingeschrankten Gewer-
begebiets. Die Anforderung der TA-Larm [5] an Aligemeine Wohngebiete (tags 55 dB(A))
wird im Zeitbereich tags erfllit. Im GEE sind keine larmintensiven Tatigkeiten im Zeitbe-
reich nachts anzunehmen, da dies den Festsetzungen des Bebauungsplans widerspre-

chen wirde und somit unzuldssig wére.

Der Untersuchungsbericht umfasst 20 Seiten Text, 8 Seiten Anhang sowie 8 Pléne.

Riedlingen, im Dezember 2019

P

Manfred
Dipl.-Ing. (F
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A 1829

Gewerbegebiet am Bahnhof - 2. And. (Kita),
Leonberg

ISIS

4810 Streckenabschnitt Leonberg - Renningen

Km 14,3 - Km 15,5 V = 120 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2030 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015

Anzahl | Anzahl
Zugart Tag Nacht |V - max| Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT| ANZ | Fz-KAT | ANZ | Fz-KAT | ANZ|Fz-KAT| ANZ
(6-22) | (22-6) | (Km/h) 1 1 2 2 3 3 4 4 5 5
Uhr Uhr
GZ-E 30 21 100 7-Z5 AA| 1 10-25 | 29 | 10-Z218| 7
S 96 22 120 | 5-Z5-A10
Total 126 43 (Richtung u. Gegenrichtung)

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auller bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E =Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV= franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Giterzug IC = Intercityzug
ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Fur Brcken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundsétzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen

Lw-asn [dB(A)]
Km 14,3 - Km 22,0 (v = 120 km/h)
Héh
U(\)Sg L WA fh L W Afh
[m] Tag | Nacht
0 87,7 88,1
4 70,7 71,6
5 59,6 56.6
16.12.2019 Seite 1
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A 1820 Gewerbegebiet am Bahnhof - 2. And. (Kita), Leonberg ISIS
Emissionen neue Schall 03
DB Strecke 4810 Pro Gleis: 1 Richtung: Beide 50% Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
! Name Tag nachts | digkeit jeZug | Max Tag nachts
| km/h m Om | 4m | 5m Om 4m 5m
4  GZ-E 2030 15,0 10,5 100 696 | - 829 668 | 426 | 844 | 683 | 441
5 | S-Bahn 2030 480 | 11,0 120 203 - 80,1 | 60,2 | 56,4 | 76,7 | 56,8 | 53,0
- | Gesamt 630 | 215 - - - 847 | 676 | 566 | 850 | 686 | 535
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+544 | Standardfahrbahn - - | - - - - -
DB Strecke 4810 Pro Gleis: 2 Richtung: Beide 50% Abschnitt: 2  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange : Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug ] Max Tag nachts
km/h m_ | Om | 4m | 5m | 0m | 4m | 5m
4 | GZ-E 2030 150 | 10,5 100 696 @ - 829 | 668 | 426 | 84,4 | 683 441
5 | S-Bahn 2030 480 | 11,0 120 203 | - 80,1 | 60,2 | 564 | 76,7 | 56,8 | 53,0
- | _Gesamt 630 | 215 - - - | 847 | 676 | 566 | 850 | 686 | 535
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |Quietschgerdusche Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+543 | Standardfahrbahn - - - - - - -
16.12.2019 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 2
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A 1829 Gewerbegebiet am Bahnhof - 2. And. (Kita), Leonberg ISIS
01 EP DB 2030+Straf3en
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
KitaWest EG HRNO OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 46,0 dB(A)
Schweizermihle L 43,3 34,7
Schweizermiihle R 426 34,0
DB Strecke 4810 Pro 41,8 42,1
DB Strecke 4810 Pro 41,6 41,9
K 1011 Kreisverkehr Nord L 378 30,2
K 1011 Kreisverkehr Nord R 34,7 271
K 1011 Kreisverkehr Siid R 34,6 27,0
K 1011 Kreisverkehr Sid L 34,3 26,7
Kreisel 29,9 22,3
KitaWest 1.0G HRNO OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 52,3 dB(A)
DB Strecke 4810 Pro 48,7 49,1
DB Strecke 4810 Pro 48,5 48,8
Schweizermiihle L 45,5 36,9
Schweizermihle R 449 36,3
K 1011 Kreisverkehr Nord L 38,3 30,7
K 1011 Kreisverkehr Sid R 34,2 26,6
K 1011 Kreisverkehr Std L 33,9 26,3
K 1011 Kreisverkehr Nord R 32,3 24,7
Kreisel 30,2 22,6
KitaDG 2.0G HRNO OW,T 55dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 52,8 dB(A) LrN 51,6 dB(A)
DB Strecke 4810 Pro 48,1 48,4
DB Strecke 4810 Pro 47,7 48,1
Schweizermihle L 44,5 35,8
Schweizermihle R 43,8 35,1
K 1011 Kreisverkehr Nord L 36,3 28,7
K 1011 Kreisverkehr Nord R 36,0 28,4
Kreisel 33,1 25,5
K 1011 Kreisverkehr Sid R 32,2 24,6
K 1011 Kreisverkehr Sid L 32,0 24,4
Kita West EG HRNW OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,3 dB(A) LrN 47,8 dB(A)
K 1011 Kreisverkehr Nord L 51,0 43,4
K 1011 Kreisverkehr Nord R 50,5 42,9
DB Strecke 4810 Pro 38,9 39,3
DB Strecke 4810 Pro 38,9 39,2
K 1011 Kreisverkehr Siid L 37,3 29,7
K 1011 Kreisverkehr Siid R 359 28,3
Kreisel 35,5 27,9
Schweizermiihle R 32,5 23,9
Schweizermiihle L 324 23,7
16.12.2019 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 5
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A 1829 Gewerbegebiet am Bahnhof - 2. And. (Kita), Leonberg ISIS
01 EP DB 2030+Stralen
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Kita West 1.0G HRNW OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LrN 49,5 dB(A)
K 1011 Kreisverkehr Nord L 52,5 44,9
K 1011 Kreisverkehr Nord R 51,9 44,3
Kreisel 41,0 334
DB Strecke 4810 Pro 40,8 411
DB Strecke 4810 Pro 40,8 411
K 1011 Kreisverkehr Siid R 39,1 31,5
K 1011 Kreisverkehr Sid L 39,1 31,5
Schweizermiihle R 35,6 26,9
Schweizermihle L 35,4 26,7
KitaDG 2.0G HRNW OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 48,8 dB(A)
K 1011 Kreisverkehr Nord L 52,0 444
K 1011 Kreisverkehr Nord R 51,6 44,0
Kreisel 40,2 32,6
DB Strecke 4810 Pro 39,2 39,5
DB Strecke 4810 Pro 39,2 39,5
K 1011 Kreisverkehr Sid R 37,8 30,2
K 1011 Kreisverkehr Sid L 37,6 30,0
Schweizermihle R 34,5 25,8
Schweizermiihle L 344 25,7
Kita West EG HRSO OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 57,9 dB(A) LrN 52,6 dB(A)
Schweizermithle L 53,7 45,1
Schweizermiihle R 52,5 43,8
Kreisel 47,3 39,7
DB Strecke 4810 Pro 47 .1 475
DB Strecke 4810 Pro 46,8 47 1
K 1011 Kreisverkehr Sud R 43,2 35,6
K 1011 Kreisverkehr Siid L 43,0 35,4
K 1011 Kreisverkehr Nord L 38,5 30,9
K 1011 Kreisverkehr Nord R 29,1 21,5
Kita West 1.0G HRSO OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 58,4 dB(A) LrN 53,5 dB(A)
Schweizermiihle L 53,8 45,2
Schweizermiihle R 52,8 441
DB Strecke 4810 Pro 48,4 48,7
DB Strecke 4810 Pro 48,0 48,4
Kreisel 47,9 40,3
K 1011 Kreisverkehr Sid R 44.4 36,8
K 1011 Kreisverkehr Siid L 44,3 36,7
K 1011 Kreisverkehr Nord L 411 33,56
K 1011 Kreisverkehr Nord R 37,5 29,9
16.12.2019 Seite 6
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A 1829 Gewerbegebiet am Bahnhof - 2. And. (Kita), Leonberg ISIS
01 EP DB 2030+Strafllen
Schallquelle Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Kita DG 2.0G HR SO OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,6 dB(A) LrN 53,2 dB(A)
Schweizermihle R 50,0 41,4
Schweizermiihle L 49,2 40,5
DB Strecke 4810 Pro 48,9 49,3
DB Strecke 4810 Pro 48,6 48,9
Kreisel 46,8 39,2
K 1011 Kreisverkehr Siid R 43,9 36,3
K 1011 Kreisverkehr Siid L 43,5 35,9
K 1011 Kreisverkehr Nord L 42,4 34,8
K 1011 Kreisverkehr Nord R 40,9 33,3
Kita West EG HRSW OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 57,8 dB(A) LrN 52,6 dB(A)
K 1011 Kreisverkehr Nord L 52,6 45,0
K 1011 Kreisverkehr Nord R 52,0 44.4
Kreisel 47,7 40,1
DB Strecke 4810 Pro 46,6 47,0
DB Strecke 4810 Pro 46,1 46,5
Schweizermihle L 45,2 36,6
K 1011 Kreisverkehr Siid R 44,9 37,3
Schweizermliihle R 44 4 35,8
K 1011 Kreisverkehr Siid L 44.4 36,8
Kita West 1.0G HRSW OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 59,1 dB(A) LrN 53,7 dB(A)
K 1011 Kreisverkehr Nord L 53,9 46,3
K 1011 Kreisverkehr Nord R 53,3 45,7
Kreisel 48,9 41,3
DB Strecke 4810 Pro 47,5 47,9
DB Strecke 4810 Pro 47,2 475
Schweizermiihle L 46,9 38,2
Schweizermiihle R 46,2 376
K 1011 Kreisverkehr Siid R 46,0 38,4
K 1011 Kreisverkehr Sid L 45,4 37,8
KitaDG 2.0G HRSW OW,T 55dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 59,2 dB(A) LrN 53,9 dB(A)
K 1011 Kreisverkehr Nord L 54,2 46,6
K 1011 Kreisverkehr Nord R 53,6 46,0
Kreisel 48,9 41,3
DB Strecke 4810 Pro 47,6 48,0
DB Strecke 4810 Pro 47,4 47,7
K 1011 Kreisverkehr Sid R 45,9 38,3
Schweizermihle L 459 37,3
K 1011 Kreisverkehr Siid L 45,6 38,0
Schweizermiihle R 45,3 36,7
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A 1829 Gewerbegebiet am Bahnhof - 2. And. (Kita), Leonberg ISIS
01 EP DB 2030+StralRen

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Fahrspur Fahrspur
LeT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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