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Stadt Leonberg
Neubau Kaufland

Untersuchung der Luftschadstoffsituation im Hinblick auf den kiinftigen
Parkierungs- und Andienungsverkehr nach Fertigstellung des geplanten SB-
Warenhauses in Leonberg

1. Allgemeines

Die Stadt Leonberg fuhrt fir den geplanten Neubau eines SB-Warenhauses ein
Bebauungsplanverfahren durch. In diesem Rahmen soll untersucht werden, ob durch
den kinftigen Parkierungsverkehr und Andienungsverkehr fir das Warenhaus an
den benachbarten Wohngebauden unzul&ssige Luftschadstoffimmissionen
entstehen kdnnen. Wegen der Emissionen dieses Parkierungsverkehrs war eine
Verschlechterung der Luftschadstoffsituation in der Nachbarschaft nicht auszus-
chlie3en.

2. Ortliche Situation

Das SB-Warenhaus ist im Bereich zwischen der Romerstral3e, Poststral3e und Max-
Eyth-Stral3e geplant und grenzt unmittelbar an das Mébelhaus Hofmeister. Im An-
hang wird ein Lageplan des ,Architekturbtros im Klosterhof* gezeigt, aus dem die
Anordnung des geplanten Warenhauses sowie die umliegenden Gebaude
entnommen werden kénnen.

Der Plan sieht ein ebenerdiges Warenhaus vor, mit einem Parkdeck in ca. 6 m
Hohe. Die Zufahrt zu diesem Parkdeck erfolgt Uber schrage Rampen zwischen dem
Warenhaus. und dem Mdbelhaus Hofmeister. Die Zufahrt fir die Andienung erfolgt
von der Rémerstral3e her und fuhrt dstlich am Warenhaus-Baukorper vorbei. Die
Ausfahrt der Andienungsfahrzeuge erfolgt stidlich des Warenhauses und mtndet in
die Poststralie.

Von den Emissionen des Warenhausbedingten Verkehrs sind in erster Linie - wegen
der raumlichen N&he- die Wohngebaude 6stlich der geplanten Bebauung sowie
sudlich, in der Max-Eyth-Stral3e betroffen.

3. Verkehrsmengen

Die Verkehrszahlen des Parkierungsverkehrs wurden dem Schallgutachten /1, 2/
entnommen (BS-Ingenieure). Zahlen zum Verkehr auf der ROmerstral3e stammen
aus Untersuchungen des Buros MAP (Prof.Maurmaier + Partner), welche in
Dokumenten der Stadt Leonberg zum geplanten Vorhaben zitiert werden /3/.
Danach ist von folgenden Verkehrszahlen auszugehen:



Kundenparkplatz | Stellplatze | Zu- und Zu- und Zu- und Zu- und
Ausfahrten | Ausfahrten | Ausfahrten | Ausfahrten
0—24Uhr |7—-20Uhr | 20-22 Uhr | Spitzenstunde

Pl 113 2 884 2691 173

P2 113 961 903 58

P3 50 855 804 51

Summe 276 4 700 4 398 282 660

Andienungsverkehr ,taglich:
13 LKW (Schwere Nutzfahrzeuge) +
12 Kleintransporter (Leichte Nutzfahrzeuge < 3,5t)




4. Schadstoffkomponenten des Kraftfahrzeugverkehrs

Zu den typischen kraftfahrzeugbedingten Schadstoffkomponenten werden gezahlt:
Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffe (CnHn bzw. CH) wie z.B. Benzol (CgHs),
und Benzo-(a)-pyren (BaP), Stickoxide (NO, NO,), Schwermetalle wie Blei (Pb) und
Cadmium (Cd), Ru3 und Asbest und Feinstaub (PM10-Partikel). In geringerem Mal3e
zéhlen dazu Schwefeldioxid, Brom und Metalle.

Eine wesentliche Rolle fir die Entstehung von Kfz-Schadstoffen spielt die unvoll-
standige Verbrennung der Kraftstoffanteile in den Motoren. Dieser Zustand tritt vor
allem bei zahflissigem und stockendem Verkehr sowie bei hdufigem Lastwechsel
auf. Kohlenmonoxid-, Kohlenwasserstoff- und Rul3emissionen sind typisch fur unvoll-
standige Verbrennung. Benzol sowie andere Kohlenwasserstoffe werden besonders
bei stockendem Verkehr, Stop- und Go-Verkehr und in Kreuzungsbereichen emit-
tiert. Rul3 ist vor allem ein Bestandteil von Dieselabgas und tritt mit zunehmendem
LKW-Anteil des Verkehrs in den Vordergrund.

Eine wichtige Gruppe der Kfz-Schadstoffe stellen die Stickoxide dar. Sie entstehen
im Wesentlichen durch Oxidation des Luftstickstoffs bei hohen Verbrennungstem-
peraturen und zum geringen Anteil durch Stickstoffverbindungen im Treibstoff.

Zu den Stickoxiden ist zu bemerken, dass von den Motoren fast ausschlief3lich Stick-
stoffmonoxid ausgestol3en wird, woraus sich das giftigere Stickstoffdioxid als Folge-
produkt durch Umwandlung mit Luftsauerstoff und Ozon bildet. Die Umwandlungs-
rate ist u.a. von den Wetterbedingungen und der Verweilzeit der Gase in der Atmos-
phéare abhangig. Da mit zunehmender Entfernung von der Fahrbahn die Verweil-
dauer und somit die Umwandlungsrate von Stickstoffmonoxid zu Stickstoffdioxid
zunimmt, verringert sich die Konzentration von NO, nicht in dem Mal3, wie es auf-
grund des Verdinnungsvorganges im Luftraum zu erwarten ware.

Eine weitere Schadstoffgruppe stellen die partikelférmigen Emissionen dar. Partikel
werden einerseits als Verbrennungsprodukte aus dem Motor (Ruf3, Asche), anderer-
seits als Abrieb z.B. von Fahrzeugkomponenten wie Brems- und Kupplungsbelage,
bzw. durch Abrieb von Reifen und Stral3enbelag freigesetzt.

Als gefahrlich werden dabei Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser klei-
ner als 10 um (PM10-Partikel) eingeschatzt. Diese werden aufgrund ihrer Feinheit
nicht ausreichend im Nasen- und Rachenraum abgeschieden und kénnen bis in die
tiefsten Lungenbereiche eindringen. Dort kdnnen diese Teilchen Krankheiten
auslosen.

In den hier genannten Schadstoffgruppen gibt es, insbesondere in der Gruppe der
Kohlenwasserstoffe, eine sehr grof3e Anzahl unterschiedlicher Verbindungen, z.B.
die polizyklischen Kohlenwasserstoffe. In diesem Zusammenhang ist es nicht

sinnvoll, die Emission und Immission jedes einzelnen Schadstoffs zu untersuchen.



Vielmehr haben sich Schadstoff-Leitkomponenten herausgebildet, bei deren
Betrachtung die wesentlichsten Aussagen lber die Schadstoffsituation bzw. deren
Zulassigkeit maglich sind.

Eine Bewertung der Schadstoffsituation ist vor allem dann mdglich, falls gesetzlich
verankerte Grenz- bzw. Zielwerte fir einzelne Schadstoffe vorliegen. Dies ist im
Zusammenhang mit dem Kfz-Verkehr fiur die Schadstoffe Stickstoffdioxid, Benzol
und Partikel gegeben. Diese werden demnach in der vorliegenden Untersuchung
als Leitkomponenten herangezogen, berechnet und bewertet.

Bezuglich der Art und Hohe der Grenz- und Zielwerte wird auf den nachsten
Abschnitt verwiesen.

5. Grenz- und Prufwerte

Grenz- und Prifwerte sollen gewdahrleisten, dass bei deren Einhaltung bei Menschen
keine gesundheitlichen Schaden auftreten bzw. das Risiko fir Erkrankungen in
vertretbaren Rahmen bleibt. Immissionsgrenzwerte missen diesen Schutz auch fur
alte Menschen, Kinder und Kranke gewahrleisten.

Bei den klassischen Schadstoffen, wie z.B. Kohlenmonoxid oder Stickstoffdioxid,
unterscheidet man zwischen Langzeit- und Kurzzeitgrenzwerten. Beim Langzeit-
grenzwert geht man von der Vorstellung aus, dass der Organismus eine bestimmte
andauernde Aufnahme von Schadstoffen bzw. daraus resultierende Schaden
kompensieren kann, solange die Akkumulation von Schadstoffen unterhalb bestimm-
ter Grenzen bleibt. Durch den Kurzzeitgrenzwert soll eine irreparable Schadigung
durch einen kurz andauernden Schadstoffspitzenwert verhindert werden.
Grenzwerte fur Lang- und Kurzzeiten wurden in der 39.BImSchV gesetzlich fest-
geschrieben /4/. Die Kurzzeitgrenzwerte durfen Uberschritten werden, jedoch nur mit
einer begrenzten Haufigkeit. In der untenstehenden Tabelle wird ein Uberblick tber
die Grenz- und Zielwerte der 39.BImSchV gegeben. Die im Zusammenhang mit dem
Kfz-Verkehr relevanten Schadstoffe werden fett gedruckt wiedergegeben.



Tabelle 5.1: Grenzwerte der 39. BImSchV /4/

Grenzwerte zum Schutze der menschlichen Gesundheit

Schadstoff Mittelungs- Grenzwert | Anzahl der Uber- | Zeitpunkt, bis
zeitraum schreitungen pro | zu dem der
Kalenderjahr Grenzwert zu
nicht ofter als erreichen ist
Schwefeldioxid
Schutz von 1 Jahr bzw. 20 pg/ms 18.9.2002
Okosystemen Winterhalbjahr
Sonst 1 Stunde 350 pg/ms 24 mal 1.1.2005
24 Stunden 125 pg/ms 3 mal 1.1.2005
Stickstoffdioxid |1 Stunde 200 pg/® 18 mal 1.1.2010
1 Jahr 40 pg/ms3 1.1.2010
Partikel (PM10) |24 Stunden 50 pug/ms3 35 mal 1.1.2005
1 Jahr 40 pg/ms3 1.1.2005
Partikel (PM2,5) |1 Jahr 25 yug/ms3 1.1.2015
Benzol 1 Jahr 5 pug/ms3 1.1.2010
Kohlenmonoxid 8 Stunden 10000 pg/m3 1.1.2005
Blei 1 Jahr 0.5 pg/ms3 1.1.2005
Blei (Quellndhe) |1 Jahr 1 pg/ms 1.1.2010

Tabelle 5.2: Zielwerte der 39.BImSchV

Schadstoff Mittelungs- Zielwert Anzahl der Uber- | Zeitpunkt, bis
zeitraum schreitungen pro |zu dem der

Kalenderjahr Zielwert zu
nicht ofter als erreichen ist

Partikel (PM 2,5) |1 Jahr 25 pg/ms 2015

Arsen 1 Jahr 6 ng/m3 31.12.2012

Kadmium 1 Jahr 5 ng/m3 31.12.2012

Nickel 1 Jahr 20 ng/? 31.12.2012

Benzo(a)pyren |1 Jahr 1 ng/me 31.12.2012

Zu beachten ist die Grenzwertsituation bei PM2,5-Partikeln. Der Grenzwert von 25

png/ms ist ab dem 1.1.2015 einzuhalten. Zwischenzeitlich gibt es eine zusétzliche




Toleranzmarge von 5 pug/ms, die sich ab dem 1.1 2009 jahrlich um 1/7 vermindert.
Dies bedeutet, dass ab dem 1.1.2011 ein Grenzwert von

25 (Grenzwert 2015) +5 (Toleranzmarge) — 5x3/7 (Minderung Toleranz) = 27.9 pg/m3
einzuhalten ist.

In der 39.BImSchV werden Schadstoffe limitiert, welche fir die Emissionen aus dem
Kfz-Verkehr keine besondere Relevanz besitzen. Beispielsweise werden in der
39.BImSchV auch Grenzwerte fur die Schadstoffe Schwefeldioxid und Blei genannt.
Sofern jedoch keine Beurteilung eines Okosystems zur Debatte steht, kann
Schwefeldioxid als Priifkomponente vernachlassigt werden, da die in Stral3ennahe
erzeugten Immissionsbelastungen im Vergleich zu den Grenzwerten sehr gering
sind. Auch Blei stellt unter den gegenwartigen Bedingungen keinen kritischen Kfz-
Schadstoff dar.

Aus &hnlichem Grund kann auf die Untersuchung von Kohlenmonoxid (CO) verzich-
tet werden. Vergleicht man die Kfz-Emissionen von CO und NOx sowie die entspre-
chenden Grenzwerte, so ergibt sich folgendes Bild. Die Emission von CO betragt je
nach Situation das ca. 1.5 - 3 fache der NOx-Emission. Der 8-h-Grenzwert von CO
ist dagegen 50-mal héher als der 1-h-Grenzwert von NO,. Falls daher die Immissio-
nen von Stickstoffdioxid unterhalb des Grenzwertes liegen, ist dies fir CO umso
mehr der Fall.

Benzo(a)pyren ist ein Schadstoff, der bei Haushalts- und Industriefeuerungen zu
beachten ist. Auch hat der in der 39.BImSchV verankerte Zielwert fir Benzo(a)pyren
nicht die gleiche verbindliche Wirkung wie die dort festgeschriebenen Grenzwerte
anderer Schadstoffe.

Zur Beurteilung der hier berechneten Immissionen werden daher die
Grenzwerte der 39.BImSchV von Stickstoffdioxid (NO,), PM10-/ PM2,5- Partikeln
und Benzol herangezogen.



6. Emissionsverhaltnisse

Die Emissionen wurden auf der Basis der Fahrtlangen und der spezifischen Kfz-
Emissionen berechnet.

Im Handbuch fir Emissionsfaktoren, Version 3.1 /5/ werden Emissionsfaktoren fir
typisierte Verkehrssituationen angegeben. Fur die Fahrten auf den Rampen wurde
die VK-Situation ,Agglo/Erschliessung/30/stop+go” mit einer mittleren Geschwin-
digkeit von 12.7 km/h gewahlt. Dabei wurde unterschieden zwischen der ,warmen*
Emission auf der Auffahrt und der Emission unter Kaltstartbedingungen auf der Ab-
fahrt. Die mittlere LAngsneigung der Rampen betragt 5%. Fur die ebenen Fahrten zu
und von den Stellplatzen wurde die VK-Situation ,Agglo/Erschliessung/30/gesattigt*
gewahlt. Auf den Rampen und Parkierungsfahrten wurden ausschlief3lich Emissions-
faktoren fur PKW verwendet.

Die Emissionen der Andienungsfahrten (nur LKW) wurden auf der Basis der VK-
Situation ,,Agglo/Erschliessung/30/stop+go* berechnet. Fir das Rangieren beim
Andienungsvorgang wurde jeweils eine Zusatzstrecke von 50 m angesetzt.

Fur die Romerstral3e wurde eine Innerortssituation* Agglo/Erschliessung/50/flissig*
mit einer mittleren Fahrgeschwindigkeit von ca. 46 km/h ausgewahlt. Die Emissions-
faktoren fur den Anteil von Stral3en- und Reifenabrieb sowie Wiederaufwirbelung von
PM10-Partikel wurden einer Veré6ffentlichung des Biros Lohmeyer entnommen /6/.

7. Berechnungsverfahren fur Immissionen

Die Immissionsberechnung wurde mit einem dreidimensionalen Strémungs- und
Ausbreitungsmodell /7/ durchgeftihrt. Es beinhaltet ein Stromungsmodul, ein
Turbulenzmodul und ein Diffusionsmodul. Das Modell erlaubt Baukérper als Wiirfel
bzw. Quader oder Rhomben als Stromungshindernisse zu bertcksichtigen. Das
Berechnungsraster betrug 1 m x 1 m x 1 m. Das Berechnungsgebiet hatte eine
Ausdehnung von 300 m x 300 m.

Innerhalb des Berechnungsfeldes gelegene Baukdrper werden als Quader, die
achsparallel zum Koordinatensystem ausgerichtet sind, digital in Lage und Ab-
messung eingegeben. Falls Gebaude oder Gebaudeteile schiefwinkelig zum
Koordinatensystem liegen, werden diese in einzelne Teilquader aufgel6st. Im
vorliegenden Fall wurde das Koordinatensystem so eingerichtet, dass die von W
nach O verlaufende nordliche Baulinie des SB-Warenhauses in Richtung der X-
Achse ausgerichtet wurde.

Die fur die Berechnung erforderlichen Winddaten wurden von der ehemaligen Wind-
Messstation ,Tiroler Strafl3e” des Blros Dr.Seitz /8/ bezogen.

Fur die Berechnung mit dem dreidimensionalen Ausbreitungsprogramm mussen an
einigen Stellen Abweichungen von der Realitat in Kauf genommen werden. Dazu
zéhlen u.a.:

unregelmanig schiefe Baukoérper bzw. Baukérper, die von der Quader- bzw. Rhom-
busform abweichen, missen in Teilquader zerlegt werden (siehe Mdbelhaus
Hofmeister).

Fahrwege, die schrag zum Rechengitter verlaufen, missen in gitterparallele Teil-



abschnitte aufgeltst werden.

Emissionen unter Dachern, wie z.B. im Bereich der Andienung kénnen nicht bear-
beitet werden. Im vorliegenden Fall wurden die Emissionen im Bereich der Andie-
nung an die Baurdnder im Freien verlegt.

Die schragen Zu- und Abfahrtsrampen wurden durch 3 ebene Quellen in 3 Hohen
nachgebildet. Der Fakt der ebenen Quellen bezieht sich lediglich auf die rAumliche
Anordnung der Quellen, und nicht auf die Gréf3e der Rampenemissionen, die auf der
Basis der realen Langsneigung berechnet wurden.

Aus der 3-dimensionalen Schadstoffverteilung wurden fir jeden Schadstoff 2 ebene
Schnitte in den Hohen 1m und 7 m (die Hohe des Parkdecks betréagt ca.6 m) abge-
leitet. Die Schadstoffverteilung in diesen Schnitten wurde mittels Isolinien der
Schadstoffkonzentration in Immissionsplanen dargestellt.

8. Schadstoffhintergrundbelastung

Um berechnete Schadstoffkonzentrationen mit Grenz- bzw. Richtwerten vergleichen
und beurteilen zu kbnnen, muss die Gesamtbelastung des jeweiligen Schadstoffes
bekannt sein. Durch die Berechnung erhalt man lediglich die Zusatzbelastung durch
den Kfz-Verkehr auf den jeweils relevanten Stral3en. Zur Zusatzbelastung muss die
Vor- bzw. Hintergrundbelastung durch Haushalt, Industrie bzw. durch gro3raumige
Verkehrsbelastung addiert werden, um die Gesamtbelastung zu erhalten.

Als Hintergrundbelastung im Sinne der vorliegenden Untersuchung ist die Immission
zu verstehen, die vorliegen wirde, falls in der RGmerstralRe kein Verkehr ablaufen
wurde. Im vorliegenden Fall wurde die Hintergrundbelastung auf der Basis von
Untersuchungen der LUBW zur Schadstoff- und Hintergrundbelastung in Baden-
Wrttemberg ermittelt /11, 12/.

Fir die Berechnungen wurden folgende Werte fir die Hintergrundbelastung
(groRRraumiger Hintergrund + stadtischer Hintergrund aus Industrie, Kleinfeuerungs-
anlagen und Verkehr) verwendet

Schadstoff Stickstoff- PM10- PM2,5- Benzol
dioxid (NO,) Partikel Partikel
Hintergrundbelastung | 25 pg/ms3 27 pg/ms 22 pg/ms 1 pg/ms3

Auch bei diesen Schadstoffkategorien kann eine deutliche Unterschreitung der Limits
der 39.BImSchV festgestellt werden.



9. Ergebnisse

Auf der Basis der bisher genannten Daten wurde eine Ausbreitungsrechnung in
einem Gebiet von 300 x 300 m Ausdehnung durchgefuhrt, das den Bereich des
geplanten SB-Warenhauses einschloss. Die Ergebnisse werden zum Teil in Form
von Immissionspléanen mit farbig markierten Isolinien der Schadstoffkonzentration
zum Teil als Tabellenwerte wiedergegeben.

Gezeigt werden zunachst die Immissionsplane fur den Schadstoff Stickstoffdioxid
(NO,), Jahresmittelwert in 1m Hohe tber Boden (Plan 1) und in 7 m Hohe Uber
Boden (Plan 2). Stickstoffdioxid ist der Schadstoff, dessen Immissionsbelastung in
den meisten Untersuchungsfallen von allen Schadstoffen am ehesten in
Grenzwertnédhe liegt. Aus Plan 1 kann entnommen werden, dass im Bereich der
benachbarten Wohnbebauung im Osten und Stden in 1 m H6he keine Aus-
wirkungen des Parkierungsverkehrs festgestellt werden kénnen. Am dstlichen Rand
der Bebauung kann eine Erh6hung der NO,-Belastung um 1 — 2 ug/ms, bedingt
durch die Zufahrt der Andienungsfahrzeuge, festgestellt werden. Diese Erhdhung ist
aber im Bereich der Wohnhauser bereits wieder abgeklungen. Auch die Auswirkung
der abfahrenden Andienungsfahrzeuge wird im Siden durch eine lokale NO,-
Erh6éung um ca. 1 pg/m3 dokumentiert. Auch diese Erhéhung ist im Bereich der
Wohnhauser in der Max-Eyth-Stral3e bereits wieder abgeklungen.

In Plan 2, der die NO,-Konzentration in 7 m HOhe zeigt, sieht man die NO,-Situation
auf dem Parkdeck. Deutlich ist im Osten das ,Uberquellen® des Schadstoffs tiber die
3m hohe Larmschutzmauer zu erkennen. Die Konzentrationserh6hung betréagt im
Bereich der Wohngebaude ca. 1 pg/ms. Diese Erhéhung ist jedoch so gering, dass
die Gesamtkonzentration lediglich auf 26 g/m3 erh6ht wird und die
Grenzwertsituation in keiner Weise kritisch ist (Grenzwert 40 ug/ms3). Im Siden ist im
Bereich der Andienungsabfahrt in 7 m Hohe keine Auswirkung auf die Immissions-
situation zu erkennen.

In den Planen 3 und 4 werden die entsprechenden Uberschreitungshaufigkeiten des
1-h-Grenzwertes von NO, gezeigt. Auch hier (Plan 3) ist im Osten im Bereich der
Andienung in 1 m Hohe eine Zunahme um 1 Uberschreitung auf 12 Uberschreitun-
gen festzustellen. Die gemaR 39.BImSchV gestatte Anzahl von 18 Uberschreitungen
wird aber in keiner Weise erreicht. In 7 m H6he ist an keiner Stelle aul3erhalb des
Parkdecks eine Erhohung der Uberschreitungszahlen festzustellen (Plan 4).

Auch in den Planen 4 und 5, in denen die Schadstoffsituationen fir PM10-Partikel
dargestellt werden, ist nur in 1m Hohe eine geringe Zunahme der Schadstoffsituation
im Osten (plus 1 pg/m3) festzustellen. Die Belastung durch PM10-Partikel betragt an
den Wohngebauden maximal 28 pug/m3 und liegt demnach deutlich unterhalb des
Grenzwertes der 39.BImSchV von 40 pg/m3. In 7 m Hohe kann keine Auswirkung
des Parkverkehrs festgestellt werden.

Die Benzolkonzentrationen sind insgesamt so niedrig, so dass sowohl in 1 m als
auch in 7 m Hohe keine signifikanten Immissionserhéhungen durch den Parkierungs-
und Andienungsverkehr auftreten.

10



Fur 2 weitere Schadstoffkategorien werden nur fur die Wohnbebauung im Osten

Angaben in 1 m H6he gemacht:

Schadstoffkategorie

PM10-Partikel
Uberschreitungen

PM2,5-Partikel
Jahresmittelwert

Schadstoffkonzentration

26

22

Limits der 39.BImSchV

35

27 (Jahr 2012)

11



10. Beurteilung der kiinftigen Immissionssituation

Die Berechnungen zeigen, dass sich die Immissionsbelastungen in der Umgebung
des geplanten SB-Warenhauses bzw. des Parkdecks und insbesondere an den
unmittelbar an der Bebauungsgrenze im Osten gelegenen Wohngebauden im
Vergleich zum Istzustand kaum &ndern werden.

Die Kennwerte aller relevanten - in der 39.BImSchV limitierten Schadstoffe - liegen
auch unter den veranderten Bedingungen des Neubaus des SB-Warenhauses und
des zusatzlichen Parkierungs- und Andienungsverkehrs deutlich unterhalb der
gesetzlichen Grenzwerte.

12
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Anhang 2

Lageplan, geplanter Neubau des SB-Warenhauses und
Umgebungsbebauung
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Anlagen

Immissionsplane

Plan 1:
Plan 2:
Plan 3:
Plan 4:
Plan 5:
Plan 6:
Plan 7:
Plan 8:

Stickstoffdioxid, Jahresmittelwert, Schnitt H =1 m
Stickstoffdioxid, Jahresmittelwert, Schnitt H =7 m
Stickstoffdioxid, Uberschreitungshéaufigkeit, Schnitt H =1 m
Stickstoffdioxid, Uberschreitungshéufigkeit, Schnitt H = 7 m
PM10-Partikel, Jahresmittelwert, Schnitt H =1 m
PM10-Partikel, Jahresmittelwert, Schnitt H =7 m

Benzol, Jahresmittelwert, Schnitt H=1m

Benzol, Jahresmittelwert, Schnitt H=7 m
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