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STADT
LEONBERG

VERKEHRSUNTERSUCHUNG "STADTUMBAU LEONBERG-MITTE"
STICHWORTARTIGE ERLAUTERUNGEN / PLANDARSTELLUNGEN

1.
AUFGABENSTELLUNG

Auf der Grundlage eines durch die Haussler-Gruppe durchgefiithrten Gutachterverfah-
rens wurde zwischenzeitlich der préferierte Entwurf des Bliros Behnisch Architekten,
Stuttgart stédtebauliph-architektonisch konkretisiert und weiter entwickelt.

Dabei sieht der WettbeWerbsentwurf vor, dass die verkehrliche Anbindung der Han-
delsstrukturen im Wesentljchen Tber die LindenstraRe erfolgt und die Bahnhofstralte

eine untergeordnete ErschlieBungsfunktion itbernimmt.

Die Planungsgruppe Kdélz, Ludwigsburg, wurde vor diesem Hintergrund von der Stadt
Leonberg beauftragt, die verkehrliche Anbindung der geplanten Nutzungsstrukturen
hinsichtlich der generellen verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Anbindungen und rele-
vanten Verkniipfungsbereiche zu Uberpriifen und die verkehrlichen Konsequenzen fiir
das Hauptverkehrsnetz in Abhéngigkeit zu den verkehrlich-stadtebaulichen Oberzielen

der Stadt Leonberg aufzuzeigen.

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wurden unterschiedliche Neuordnungs- und
ErschlieRungsszenarien tiberprift und vergleichend gegeniibergestellt.

Die Untersuchungsergebnisse werden nachfolgend stichwortartig erl&utert:

2.
PLANFALL- UND ERSCHLIESSUNGSSZENARIEN

Der bisherige Entwurf des Bliros Behnisch Architekten geht im Grundsatz davon aus,
dass die schwerpunktmaniige Erschiiefung des ehemaligen Wistenrot-Areals tber die

Lindenstralle erfolgt.

Um die verkehrlichen Konsequenzen flir das unmittelbar angrenzende Verkehrssys-
tem ableiten zu kénnen, wurden sowohl unterschiedliche prognostische Zeithorizonte
des Stadtumbaus "lLeonberg-Mitte" als auch alternative netzkonzeptionelle Entwick-
lungschancen mit beriicksichtigt. Folgende ErschlieBungsszenarien wurden (berpriift:

— "Analysefall 2009"

o Bestehendes Verkehrsnetz 2009,

o Fortschreibung / Aktualisierung Verkehrsdatenbasis in Abstimmung mit der
Stadtverwaltung (mit Leerstand ehemaliges Wiistenrot-Areal).

o Noch keine Aufsiedlung der Entwicklungsftachen.
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—~ "Analysefall 2009 mit Entwurfsansatz Behnisch Architekten"
o Bestehendes Verkehrsnetz 20009.

o Aufsiedlung ehemaliges Wistenrot-Areal entsprechend den Planungen der
Haussler-Gruppe / Behnisch Architekten.

o Schwerpunktméiige Anbindung der Handels- / Dienstleistungsnutzungen tber
die Lindenstral3e.

- Prognose Szenario A — "Vollaufsiedlung 2009"

o Theoretische Annahme, dass das gesamte Areal "Stadtumbau Leonberg-Mitte"
bereits kurzfristig aufgesiedelt wéare, das heiflt, es ist auch eine entsprechende
Neustrukturierung und Verdichtung des Post- und Telekom-Areals ("Vollaufsied-
lung") beriicksichtigt.

o Es wird vorausgesetzt, dass der Knotenbereich der Lindenstraf’e / Bahnhofstra-
Re / Rutesheimer Stral3e verkehrlich optimiert werden kann (Grundlage 4-armiger
signalisierter Knotenpunkt).

o Die bestehende Dimensionierung der Eltinger Strafe mit der sehr dichten Kno-
tenpunktsfolge Eltinger Stralle / Lindenstrale und Eltinger Stralie / Post wurde
entsprechend dem Status Quo unverdndert vorausgesetzt, um eine direkte Ver-
gleichbarkeit der jeweiligen Anbindungskonzepte zu erméglichen.

o A1: Beibehaltung der prinzipiellen ErschlieBung des ehemaligen Wistenrot-
Areals entsprechend dem Behnisch-Entwurf schwerpunktméfRig Uber die
Lindenstrale (mit geringfligiger Modifikation / Anbindung TG 2 verlagert/ ...)
und ErschlieBung des Post- und Telekom-Areals direkt iiber die Eltinger

Strafie.

o A2: Zufahrt zum ehemaligen Wistenrot-Areal Uber die LindenstraRe / Ausfahrt
ausschlieflich Gber die Bahnhofstrae (Splittung Zu-/Ausfahrt) und Erschlie-
Bung des Post- und Telekom-Areals direkt Uiber die Eltinger Strale.

o A3: Bindelung der Zu- und Ausfahrt des Héussler-Areals mit der Erschlieung
des Post- / Telekom-Areals {iber die Eltinger Strafle / Zentralerschliefung.

o A4: ErschlieBung des Gesamtareals analog Szenario A3, jedoch Sperrung der
Bahnhofstralle fiir den motorisierten Individualverkehr (Busse und Anlieger-

verkehr frei).

— Prognose Szenario B - "Vollaufsiedlung 2020"

o Vollaufsiedlung des Areals "Stadtumbau Leonberg-Mitte" entsprechend Szena-
rio A.

o Beriicksichtigung mittelfristiger prognostischer Tendenzen fiir den Prognosehori-
zont 2020 (Motorisierung / Mobilitét, strukturelle Entwicklung / ...).
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o Ohne Netzergdnzungen im Hauptverkehrssystem, d. h. ohne Altstadttunnel.

o ErschlieBung des Areals "Stadtumbau Leonberg-Mitte" analog der Szenarien
A1-A4:

o B1: Behnisch Optimierung (Kombination Tiefgaragen).
o B2: Splittung TG Zu~Ausfahrt Lindenstralle / Bahnhofstralle.
o B3: ZentralerschlieRung Uber Post- / Telekom-Areal.

o B4: ZentralerschlieBung mit Sperrung Bahnhofstral3e.

- Prognose Szenario C - "Vollaufsiedlung 2020 mit Altstadttunnel"

o Analog Szenario B (B1-B4)
o jedoch mit Realisierung eines "Altstadttunnels”.

o Varianten C1, C2, C3, C4 analog Szenarien A und B.

3.
ABLEITUNG DER VERKEHRLICHEN KONSEQUENZEN — VERKEHRSMENGEN-

VERTEILUNG IM HAUPTVERKEHRSNETZ

Auf der Grundlage der vorliegenden Untersuchungen der Ingenieurgesellschaft Dr.
Brenner, Aalen (Verkehrsentwicklungsplanung Leonberg) und den Erkenntnissen aus
der planerischen Begleitung des Planungsprozesses "Altstadttunnel / Stadtumbau Le-
onberg-Mitte" durch die Verfasser wurden fir die einzelnen Szenarien manueile Ver-
kehrsumlegungen sowoh! fir die Tagesbelastungen (Normaiwerktag Kfz/24h) als auch
fur die maRgebende maximal gleitende Spitzenstunde (Pkw-Einheiten/Hmax) durchge-

fahrt.

Die Ergebnisse dieser Verkehrsumlegungen sind im Anhang in den Plénen AQ.1 - C4
dargestellt und in der Tabelle 1 zusammengefasst.

Damit die verkehrlichen Konsequenzen der jeweiligen Netzfalibetrachtungen darge-
stellt werden kénnen, wurden in einem weiteren Schritt die Leistungsfihigkeitsreser-
ven der im Rahmen dieser Untersuchung relevanten Knotenpunkte im Wirkungsbe-
reich der Handelsnutzungen Uberprift. Um den Untersuchungsaufwand begrenzen zu
kénnen, wurden zunachst die Knotenpunkte jeweils fiir sich betrachtet und iiberschla-

gig fur die abendliche Spitzenstunde ermittelt,

Folgende Knotenpunkte wurden untersucht:
— KP 1: Eltinger Stralle / Lindenstralie
- KP 2: LindenstraRe / Anbindung Behnisch Entwurf / Rathaus-Parkplatz
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— KP 3: Lindenstralte / Bahnhofstralte / Rutesheimer Stralle (optimiert)
- KP 4. Elitinger Stral%e / Anbindung Post- bzw. Telekom-Areal

Die Auslastung der Einzelknotenpunkte ist fur die jeweiligen Belastungsszenarien in
Form von Leistungsreserven bzw. Leistungsdefiziten in der Tabelle 2 vergleichend ge-
geniibergestelit.

Nachfolgend werden die wesentlichen Untersuchungsergebnisse zusammenfassend
dargestelit:

341

"Analyse 2009"

-~ Unter Beriicksichtigung des zwischenzeitlichen Leerstandes des ehemaligen Wiis-
tenrot-Areals und auf Grundiage ergdnzender Schleifen- und Plattenzéhiungen
durch die Stadt Leonberg konnte die "IST-Situation" dargestellt werden, die die
Grundlage flir die weiteren Vergleichsfalle bildet.

~ Die Verkehrsbelastungen verdeutiichen, dass die Eltinger Stralle mit ca. 19.000 bis
21.000 Kfz/24h die héchste Belastung im Untersuchungsgebiet aufweist.

~ Die LindenstralRe wird taglich von ca. 9.000 bis 9.500 Kfz/24h befahren.

- Dagegen sind die Belastungen in der Bahnhofstrale mit ca. 5.000 Kfz/24h ver-
gleichsweise gering.

- Die Einzelbetrachtung der Knotenpunkte zeigt, dass jeder Knoten fiir sich ausrei-
chend dimensioniert ist und relativ hohe Leistungsreserven bestehen.

— In diesem Zusammenhang ist jedoch darauf hinzuweisen, dass zum einen fir den
Knotenpunkt der Lindenstralle / Bahnhofstral3e / Rutesheimer StralBe — wie bereits
erldutert — eine verkehrstechnische Optimierung vorausgesetzt wurde und zum an-
deren, dass bei der Einzelknotenbetrachtung noch nicht beriicksichtigt werden
kann, dass bereits heute bestehende Kapazitdtsengpédsse insbesondere im Zuge
der GrabenstralRe dazu fithren, dass der Verkehrsablauf wahrend den Verkehrs-
spitzen auch im Zuge der Eltinger StralRe beeintrachtigt wird. Von Bedeutfung ist
aber dennoch, dass die Knotenpunkte Eltinger Strafle / Lindenstralle (KP1) und EI-
tinger Stra3e / Anbindung Post- / Telekom-Areal (KP4) im Grundsatz derzeit ausrei-

chend dimensioniert sind.

3.2

"Analysefall Behnisch-Entwurf 2008"

—~ Die Abschitzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens der Handels- /
Dienstleistungs- und Wohnstrukturen erfolgte sehr differenziert auf Grundlage der
Nutzungsziffern des Behnisch-Entwurfs:
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o Handelsflachen ca. 12.100 mNGF
o Biro / Dienstleistungsfldchen ca. 4.300 mNGF
o Wohnflachen (83 WE) ca. 8.900 mNGF

- Insgesamt ergeben diese Nutzungen ein Ziel- und Quellverkehrsaufkommen von
ca. 6.200 Kfz/24h.Dabei ist aber zu berlicksichtigen, dass es sich hierbei nicht aus-
schlieBlich um "Neuverkehre" handelt, sondern mehr als 30 % des Verkehrsauf-
kommens als sog. "Sowieso-Verkehre" das untersuchungsrelevante Hauptver-
kehrsnetz bereits heute frequentieren.

~ [a sich die gebietsspezifischen Ziel-/Quellverkehre des Haussler-Areals jedoch im
Wesentlichen auf die geplante Anbindung an die LindenstralRe auf Héhe der Park-
platz-Zufahrt Rathaus konzentrieren, erfahrt insbesondere die obere Lindenstralie
mit ca. +4.000 Kfz/24h eine sehr deutliche Verkehrszunahme.

— Aufgrund der in der Einzelfallbetrachtung bestehenden Leistungsreserven der rele-
vanten Knotenpunkte Eltinger Strale / Lindenstrale (KP1) und Lindenstrale /
H&ussler-Areal (KP2) kénnen diese zusétzlichen Verkehrsmengen bewdltigt wer-
den. Jedoch miisste der Knotenpunkt Lindenstralle / Anbindung H&ussler-Areal
(KP2) signaigeregelt betrieben werden und mit der Anbindung des Rathauspark-
platzes zusammengefasst werden. Damit die Ausfahrt aus dem Areal der Haussler-
Gruppe in die Lindenstralle mdglich wird, muss jedoch darauf geachtet werden,
dass die Staurdume sowohl in der Lindenstrale als auch im Verknipfungsbereich
der sehr dicht aufeinander folgenden Knotenpunkte Eltinger Strale / Lindenstrafie
und Eltinger Straflie / Post optimiert werden, um den Verkehrsfluss dadurch zu ver-

bessern.

— Die im Behnisch-Entwurf angestrebte Anbindung der Tiefgarage TG 2 im Kurven-
innenbereich der Lindenstrale ist sehr uniibersichtlich und problematisch.

- Da dieses Aufsiediungsszenario noch nicht die Entwicklungspotenziale des Post-/
Telekom-Areals beinhaltet (Voltaufsiedlung Stadtumbau Leonberg-Mitte), stellen
diese Berechnungen lediglich ein Zwischenergebnis dar, das jedoch zur Beurteilung
und Abwagung der verkehrlichen Konsequenzen von Bedeutung ist.

3.3
Planfall A — Analyse 2009 mit Vollaufsiedlung Stadtumbau Leonberg-Mitte

- Bei diesem Szenario wurde davon ausgegangen, dass das Post-/Telekom-Areal
weiterhin Uber die bereits bestehende Zu-/Abfahrt an die Eltinger Strale angebun-
den ist und sich durch eine entsprechende Neustrukturierung und Nachverdichtung
das derzeitige Ziel-/Queliverkehrsaufkommens von derzeit ca. 800 Kfz/24h auf ca.

4.000 Kfz/24h erhdht.

~ Darliber hinaus wurde bereits eine Optimierung des Behnisch-Entwurfs mit Kombi-
nation der Tiefgaragenzu-/-abfahrten flr die Wohnnutzungen in der BahnhofstraRe

berlicksichtigt (TG2 / TG3 — Wohnen).
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— Die ErschlieBung der Schwerpunkinutzung Handel / Dienstleistung erfolgt weiterhin
iiber die Lindenstralle (TG1).

— ErwartungsgeméR erhdht sich durch eine Vollaufsiedlung des Gesamtareals
"Stadtumbau Leonberg-Mitte" das Verkehrsaufkommen im relevanten Untersu-
chungsgebiet, so dass konsequenter Weise die Auslastung der Knotenpunkte zu-
nimmt bzw. die bestehenden Leistungsreserven im Vergleich zur Analyse 2009
(Status Quo) deutlich abnehmen.

~ Es ist jedoch bereits in diesem Szenario (Planfall A) erkennbar, dass eine Sperrung
der BahnhofsiralRe fiir den motorisierten Individualverkehr ohne Netzergdnzungen

nicht maglich ist (Planfall A4).

— Dariiber hinaus zeigt sich auch, dass bei einer Spiittung der Zu-/Abfahrt des Hauss-
ler-Areals (Planfall A2) durch die ausschlieBliche Orientierung der Ausfahrt des
Handels- und Dienstleistungsschwerpunktes auf die Bahnhofstrale der Knoten-
punkt Lindenstrake / BahnhofstraBe / Rutesheimer Strake (KP3) auch in einem op-
timierten Ausbaugrad als 4-armiger und signalgeregelter Knoten an die Grenzen

der Belastbarkeit gefiihrt wird.

3.4
Planfall B — Vollaufsiedlung Stadtumbau Leonberg-Mitte Prognosehorizont 2020

Da auch mittel- bis ldngerfristig mit einer — zwar eher begrenzten — jedoch tendenziell
weiter ansteigenden Mobilitat gerechnet werden muss, wurden im nachfolgenden
Szenario "Planfall B" entsprechende prognostische Parameter (Motorisierung / Mobili-
tat / strukturelle Ansétze / ...) beriicksichtigt, die dazu fuhren, dass das Verkehrsauf-
kommen lber die Entwicklung "Stadtumbau Leonberg-Mitte" hinaus um durchschnitt-
lich ca. +8 % zunimmt (Planfall A — 2009 / Planfall B ~ 2020).

Im Ergebnis kann folgendes festgehalten werden:

— Durch die weitere Verkehrszunahme im Untersuchungsgebiet verschérft sich die
Belastungssituation in den jeweiligen Knotenbereichen und damit auch die im Ver-
gleich zu Planfail A ohnehin begrenzten Leistungsreserven.

— Vor diesem Hintergrund ist in diesem Szenario "Planfall B” hervorzuheben, dass der
Knotenpunkt Eltinger StraBe / Lindenstrae (KP1) im Anbindungsfall Variante B1
(Behnisch-Entwurf mit Anbindung Lindenstralte) die Kapazitatsgrenze erreicht bzw,

diese Uberschreitet.

~ Dagegen befindet sich der Knoten Eltinger StraRe / Lindenstrale (KP1) im Anbin-
dungsfall Variante B3 mit Konzentration der Zu-/Abfahrt Gber das Post-/Telekom-

Areal zumindest noch im Bereich einer graduelien Leistungsreserve.

— Im Vergleich zur Variante B1 reduziert sich dann aber die Leistungsfahigkeit im Be-
reich der konzentrierten Anbindung (KP4) erheblich.
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— In diesem Zusammenhang ist aber nochmals darauf hinzuweisen, dass in diesen
Szenarien noch keine baulichen MaRBnahmen (Staurdume / Zusatzspuren / ...} zur
Verbesserung des Verkehrsflusses im Zuge des Abschnitts der sehr dicht aufeinan-
der folgenden Knotenpunkte Eltinger Strake / Lindenstrale und Eltinger Strale /
Post beriicksichtigt sind, da auf diese Weise eine direkte Vergleichbarkeit der An-
bindungskonzepte ermdglicht und die Erforderlichkeit von Ausbaumalnahmen ab-
geleitet werden kann.

Zusammenfassend kann daher festgestelit werden, dass sich in dieser "worst-case-
Betfrachtung” (Szenario Planfali B, Vollaufsiedlung, Prognose 2020, abendliche Spit-
zenstunde) die Anbindung entsprechend Variante B3 mit einer Konzentration der Zu-
und Abfahrt (iber das Post-/Telekom-Areal als die entwicklungsféhigste Erschlie-
Bungskonzeption herauskristallisiert, da die Eltinger Strale im Verknipfungsbereich
mit bestehender Zu-/Abfahrt Gber das Post-/Telekom-Areal die verkehrstechnisch
glinstigsten Ausbaumdglichkeiten eréffnet und ohnehin auch bei der Variante B1 der
Streckenzug der sehr dicht aufeinander folgenden Knoten im Zuge der Eltinger Strate
baulich optimiert werden miisste.

3.5
Planfall C — Prognose 2020 mift "Altstadttunnel"

Zu einem mdéglichen Szenario "mit Realisierung Altstadttunnel" lassen sich zunéchst
folgende grundsétzliche Anmerkungen ableiten:

~ Erwartungsgemal trégt ein "Altstadttunnel" zu einer signifikanten verkehrlichen Ent-
lastung des gesamten StraRenzuges Feuerbacher Stralle / Grabenstralle / Eltinger
StralRe bei und eréffnet dementsprechend Chancen zur Neustrukturierung des in-
nerstddtischen Hauptverkehrsnetzes.

— Die Belastung in der Lindenstralle bewegt sich allerdings auf dhnlichem Niveau wie
im Szenario B, da sich durch einen Entlastungseffekt einerseits (Tunnel — Muhlstra-
Re) und einem Belastungseffekt andererseits (Tunnel — Zubringer innenstadt) in der
Bilanz ein sog. "Plus-Minus-Effekt" ergibt.

Vor diesem Hintergrund lassen sich die Untersuchungsergebnisse der Varianten C1,
C2, C3 und C4 zusammenfassend folgendermalien beurteilen:

— Die zu Grunde gelegte Optimierung des Verknlpfungsbereiches Lindenstralle /
BahnhofstralRe / Rutesheimer StralRe (KP3) in Form eines 4-armigen signalgeregel-
ten Knotenpunktes (Entwurf Ingenieurgesellschaft Dr. Brenner) trégt dazu bei, dass
sich die Leistungsfahigkeit sowohl im Szenario B1/C1 (Anbindung entspr. Behnisch-
Entwurf) als auch im Szenario B3/C3 (Zentralerschlieffung tber Areal Post / Tele-
kom) noch im positiven Bereich bewegt (+6 % / +4 % Leistungsreserve).

— Eine Splittung der Zu-/Abfahrt des Haussler-Areals (Szenario B2/C2) wiirde dage-
gen zur Uberlastung dieses Knotenpunktes (KP3) wahrend den Verkehrsspitzen

fuhren.
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— Vor diesem Hintergrund bestatigt sich, dass der neuralgische Knotenbereich Lin-
denstrale / Bahnhofstrale / Rutesheimer Strafle zum einen einer Cptimierung be-
darf, die zum anderen jedoch mdéglichst (iber die bereits vorfiegenden Planungen
(Ingenieurgesellschaft Dr. Brenner) hinausgehen sollte.

— Es zeigt sich zudem, dass unter diesen Voraussetzungen nur bei einem Szenario
"Altstadttunnel" eine Sperrung der ostlichen Bahnhofstrale fur den motorisierten
Individualverkehr méglich erscheint und nur dann die stédtebauliche Option besteht,
den Ubergangsbereich zwischen der Altstadt und Stadtumbau Leonberg-Mitte még-
lichst verkehrsfrei zu gestaiten.

— Durch die gravierende Entlastung der Eltinger Stralle erhéhen sich die Leistungsre-
serven der relevanten Knotenpunkte dieses Streckenzugs im Vergleich zu den
Szenarien A (Analyse 2009 + Vollaufsiedlung) und B (Vollaufsiedlung + Prognose
2020) wieder erheblich.

— Da dariiber hinaus auch die Grabenstrale deutlich entlastet wird, wird gleichzeitig
dieser bereits unter Analysebedingungen bestehende Kapazitatsengpass beseititgt
und die Voraussetzung geschaffen, einen insgesamt vertraglichen Verkehrsablauf
in dieser zentralen ErschlieRungsachse zu erméglichen.

Daraus wird ersichtlich, dass die Realisierung eines Altstadttunnels erheblich zur Ver-
besserung der innerstidtischen Verkehrssituation beitragen kénnte und die Chancen
erhéhen wirde, das innerstadtische Verkehrsnetz an der angestrebten stédtebauli-
chen Neuordnung auszurichten.

4,
ZUSAMMENFASSUNG DER_UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE - ABLEITUNG

VON SCHLUSSFOLGERUNGEN / EMPFEHLUNGEN

— Da eine kurz- bis mitteifristige Realisierung des Altstadttunnels zum derzeitigen
Zeitpunkt noch nicht absehbar ist, muss davon ausgegangen werden, dass der an-
gestrebte Stadtumbau Leonberg-Mitte auf Grundiage des bestehenden innerstadti-

schen Hauptverkehrssystems erfolgen muss.

— Dies bedeutet, dass das bereits im Bestand wéhrend der Verkehrsspitzen in Teilen
hoch belastete Verkehrsnetz Zusatzverkehre aufnehmen muss, die sich je nach
Entwicklungshorizont unterschiedlich auswirken:

o Aufsiedlung Areat Haussler-Gruppe auf Grundlage des Behnisch-Entwurfs
o Aufsiedlung / Nachverdichtung Areal Post/Telekom
o Generelle prognostische Entwicklungstendenzen bis zum Zeithorizont 2020

— Die Uberpriifung der verkehrlichen Konsequenzen des "Stadtumbaus Leonberg-
Mitte" verdeutticht vor diesem Hintergrund, dass insbesondere die beiden Entwick-

lungsszenarien
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o PlanfallA -  Analyse 2009 mit Vollaufsiedlung Leonberg-Mitte

o PlanfallB -  Vollaufsiedlung Leonberg-Mitte mit Erweiterung auf den Prog-
nosehorizont 2020

einer vertiefenden Betrachtung unterzogen werden missen.

— Dabei konnte festgestellt werden, dass eine kurz- bzw. mittelfristige Sperrung der
dstlichen Bahnhofstralle fir den motorisierten Individualverkehr entsprechend den
Szenarien A4/B4 aus Griinden der Leistungsféhigkeit nicht angestrebt werden sollte
und erst nach Realisierung eines moglichen Altstadttunnels sinnvoll erscheint.

— Es hat sich auch gezeigt, dass eine Splittung der Zu- und Abfahrt zu den Handels-
und Dienstleistungsnutzungen auf dem Hé&ussler-Areal entsprechend Szenario
A2/B2 dazu fiihren wiirde, dass aufgrund der Umorientierung und Mehrbelastung
der dstlichen BahnhofstralRe der Knotenpunkt Lindenstra3e / Bahnhofstrale / Ru-
tesheimer Strafle selbst unter Berlicksichtigung einer verkehrlichen Optimierung (4-
armige Konstellation, signalgeregelt) wahrend der Verkehrsspitzen die Grenzen der
Belastbarkeit erreicht bzw. diese sogar Uberschreitet.

— Aus verkehrlicher Sicht zeigen die Anbindungsvarianten

o A1/B1 - dezentrale Anbindung LindenstralBe entsprechend optimiertem Beh-
nisch-Entwurf und Anbindung Eltinger StrafRe / Post-/Telekom-Areal
o A3/B3 - Zentralisierung der Verkehrsanbindung tiber Zu-/Abfahrt Areal Post/

Telekom

dass im Grundsatz der Stadtumbau Leonberg-Mitte auch ohne einen Alfstadttunnel
realisierbar ist,

— Vor dem Hintergrund einer mittelfristigen Betrachtung ohne Altstadttunnel wird da-
her empfohlen, die Variante

e B3 - Prognose 2020 / Vollaufsiedlung mit zentraler ErschlieBung iiber El-
tinger Strale / Post-ITelekom-Areal

den weiteren Planungen zu Grunde zu legen, da die Eltinger Stralle im Verkniip-
fungsbereich die verkehrstechnisch giinstigsten Ausbaumdéglichkeiten eréffnet.

— Da sich aber auch bei der Variante B3 wadhrend den Spitzenstunden (Prognose
2020) nur noch geringe bzw. keine Leistungsreserven im Zuge der Eltinger Strale
ergeben, muss ohne Altstadttunnel von der Erfordernis einer baulichen Optimierung

der Eltinger Strafle ausgegangen werden.

— Darliber hinaus ist die realisierungstechnische Machbarkeit einer zentralen Er-
schlieRung Uber das Post-/Telekom-Areal vertiefend zu untersuchen.

Abschlieffend ist nochmals darauf hinzuweisen, dass im Rahmen dieser Untersuchun-
gen die bereits heute bestehenden Kapazitatseinschrénkungen im Zuge der Graben-
stralRe aus methodischen Grinden nicht dargelegt werden kénnen, da es zunichst
darum ging, sich iterativ einer generellen Machbarkeit zu nahern und aiternative L§-
sungsansétze der VerkehrserschlieBung der geplanten Nutzungsstrukturen einzu-

grenzen.
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Vor diesem Hintergrund wird empfohien, die Anbindungskonzeption entsprechend der
Variante B3 einer dynamischen Verkehrsuntersuchung (z. B. Verkehrssimulation; Kno-
tenkoordinierung, ...) unter Einbeziehung aller Verkehrsarten zu unterziehen und ei-
nen eventuellen baulichen Optimierungsbedarf des Verkehrsnetzes nachzuweisen,
der die Kapazitdtsengpésse in der Grabenstrale mit beriicksichtigt. Sollte sich ein
entsprechender verkehrlicher Optimierungsbedarf im Zuge der Eitinger Strake erge-
ben, stiinden prinzipiell entsprechende Gestaltungsflachen zur Verfligung.

Ludwigshurg, 09. November 2009

/
Wil

Prof. Dipl.-ing. G. Kélz Dipi.-Ing. (FH) A. Weber

Anlagen:

— Ubersicht ErschlieBungsprinzipien Planfélle A/ B

— Ubersicht ErschlieRungsprinzipien Planfélle C

— A0.1 — Analyse Status Quo - 2009

— A0.2 — Analyse 2009 + Entwurf Behnisch Architekten

- SZENARIO A1 - Analyse 2009 + Vollaufsiedlung - Var. 1
— SZENARIO A2 — Analyse 2009 + Voliaufsiedlung — Var. 2
— SZENARIO A3 — Analyse 2009 + Vollaufsiedlung — Var. 3
- SZENARIO A4 - Analyse 2009 + Vollaufsiedlung - Var. 4
— SZENARIO B1 - Prognose 2020 + Vollaufsiedlung — Var. 1
— SZENARIO B2 - Prognose 2020 + Vollaufsiedlung - Var. 2
SZENARIO B3 - Prognose 2020 + Vollaufsiedlung — Var. 3
SZENARIO B4 — Prognose 2020 + Vollaufsiedlung — Var. 4
SZENARIO C1 — Prognose 2020 mit Altstadttunnel — Var. 1
— SZENARIO C2 -~ Prognose 2020 mit Aitstadttunnel — Var. 2
- SZENARIO C3 - Prognose 2020 mit Altstaditunnel - Var. 3
- SZENARIO C4 — Prognose 2020 mit Altstadttunnel — Var. 4
— Tabelle 1 — Verkehrsmengenverteilung / tabellarischer Vergleich
— Tabelle 2 — Leistungsbilanz Knotenpunkte KP1-KP4
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Stadtumbau Leonberg-Mitte

@
2
~ P g -~
] -~ ® -~ o wv R
58 | 32 | &S| ¢
n & g © 2 E n
28 | z2 | 283 | 3
e S 0 3t ] o,
w3 O Jocx o
KP 1 KP 2 KP 3 KP4 | BEMERKUNGEN
ANALYSE 2009 - STATUS QUO +47 % +30% | +42 %
ANALYSE 2009 +
ENTWURF BEHNISCH +30% | +31% [ +21% | +40 %
KNOS. QSVF | knOS. QSVF
A |[Anbindung Variante A1 M7 % | +27 % | +13% | 33 %
KV QSV A
KNOS. QSV A
oo [Anbindung Variante A2 +17% | *46 % | +3 % +33 %
g i KV QSVE
53
23
&g [Anbindung Variante A3 +17 % +13% | +10 %
W
7
E 5 Anbind Variante A4
nbindung Variante 0
<21: 9 "Sperrung Bahnhofstrafie" +1 %

B [Anbindung Variante B1 2% | 4+22% | +6% | +21 %
S Anbindung Variante B2 -2 % +42 % +21 %
S Z
(V]

=
B wpP
oz E Anbindung Variante B3 +7 % +6 % +4 %
25
E F ||Anbindung Variante B4
< |["Sperrung Bahnhofstrafle"

C [|Anbindung Variante C1 +31% | +21% | +4% | +54 %
S o Anbindung Variante C2 +31% | +33 % +54 %
S =z
w3
§ .:IE Anbindung Variante C3 +41 % +4% | +37 %
o3
e b
o+ [[Anbindung Variante C4 0 0 0

5:J "Sperrung Bahnhofstrae" +23 % 0 % +20 %

Lichtsignalanlage (LSA) — Leistungsreserve / Leistungsdefizit in %
ts = 1,8 Sek./Kfz; t, = 90 Sek.




