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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Leonberg beabsichtigt die Uberplanung und Neugestaltung des Quartiers zwischen
der Bahnhofstral’e, der Eltinger Strale und der Lindenstralle. Vorgesehen ist die Aus-
weisung eines Sondergebiets (SO) fur grof¥flachigen Einzelhandel und fur Dienstleistungen,
von gemischten Nutzungen (MI/MK), insbesondere entlang der stark belasteten Linden-

stralde, eines allgemeinen Wohngebiets (WA) und einer Griinzone.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die Auswirkungen des
Straflenverkehrs auf das Planungsgebiet zu ermitteln. Insbesondere sind die Auswirkungen
auf die Randbebauung der Straften und das geplante Wohngebiet aufzuzeigen, zu beurteilen

und die Mallnahmen zum Schutz gegen Aufenldrm aufzuzeigen.

Die Anderungen der Larmsituation infolge der Aufsiedlung des Areals werden anhand eines

Emissionspegelvergleichs an exemplarisch gewahlten Stralenquerschnitten dargestellt.

Die Planung lasst ein hohes Verkehrsaufkommen erwarten. Fur den Kundenverkehr wird
eine Tiefgarage erstellt. Mehrere Standorte sind fUr die Andienung vorgesehen. Die

Auswirkungen dieser Larmquellen sind ebenfalls zu ermitteln und zu beurteilen.

Die Beurteilung der Larmeinwirkungen erfolgt anhand der einschlagigen Regelwerke
— DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau [1],
— DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [2],

— TA-Larm [3]. Die TA-Larm [3] stellt den gesetzlichen Rahmen fir die Beurteilung von
Gewerbelarm sowie fur die Genehmigung einzelner Betriebe dar und nennt

zulassige Immissionspegel.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Stadt Leonberg durchgefiihrten schalltechnischen

Untersuchung werden hiermit vorgelegt.
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2 Ausgangsdaten

2.1 Planunterlagen, ortliche Gegebenheiten

Vom Auftraggeber wurden uns zur Ausarbeitung der schalltechnischen Untersuchung der
Rahmenplan (Stand 05.02.2010) sowie der Lageplan zum Stadtumbau Leonberg-Mitte
(Vorabzug Stand 19.07.2010) Uberlassen. Ferner erhielten wir die Entwirfe zum Wisten-
rotareal und zum Postareal (ausgearbeitet von Behnisch Architekten, Stuttgart, fir die
Haussler GmbH & Co. KG, 22. Bau + Boden Gesellschaft Stuttgart, Stand Juli 2010) und
einen Kataster- und Héhenplan aus dem sowohl das Planungsgebiet als auch die benach-

barte Bebauung hervorgehen.

Das Planungsgebiet umfasst im Wesentlichen eine Flache, die durch die BahnhofstralRe, die

Eltinger Strae und die Lindenstralte begrenzt wird.

Vorgesehen ist die Ausweisung eines Sondergebiets (SO) fur grof¥flachigen Einzelhandel
und fir Dienstleistungen, von gemischten Nutzungen (MI/MK), insbesondere entlang der

stark belasteten Lindenstrale, eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) und einer Griinzone.

Die oOrtlichen Gegebenheiten (Planung) sind im Plan 1005-01 schematisch dargestellt.
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2.2 Offentliche Stralen - Verkehrskenndaten, Lirmemissionen

Die Prognoseabschatzung ,Stadtumbau Leonberg-Mitte® der Planungsgruppe Kolz,
Ludwigsburg, [4] bildet die Grundlage der schalltechnischen Untersuchung. Zur Beurteilung
der geplanten MafRnahmen wurden die Falle ,Analyseumlegung 2009“ und Prognose

»Vollaufsiedlung® (Prognose 2020 + Vollaufsiedlung; Szenario B3) betrachtet.

Exemplarisch sind in der folgenden Tabelle die Belastungswerte (DTV: durchschnittlicher

taglicher Verkehr) fir ausgewahlte Straflen aufgelistet:

Strafle (Strakenabschnitt) DTV in Kfz/24h
Analyse Prognose
Q 1 Eltinger StralRe (stidlich Bahnhofstrale) 20.000 22.800
Q 3 Eltinger StraRe (sudlich Lindenstrafie) 21.000 25.500
Q 5 Lindenstrafe (nérdlich) 9.000 13.500
Q 8 Bahnhofstrafle (westlich Lindenstralte) 2.500 3.500
Q 9 Rutesheimer Stralte 12.500 14.500

Die Ermittlung der Larmemissionen der Strafden erfolgte nach RLS-90 [5] auf der Grundlage
der Belastungswerte der Verkehrsuntersuchung [4] in Verbindung mit den von der Planungs-
gruppe Kolz gelieferten Schwerverkehrsanteilen fir die einzelnen StralRenabschnitte und
dem zugehorigen Nachtanteil. Generell wurde von einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50km/h ausgegangen. Zuschldge fir Steigungen wurden gemaf RLS-90 [5]
berticksichtigt. Es wurde von dem Fahrbahnbelag Asphaltbeton (Korrektur 0 dB(A))

ausgegangen.

Die anhand dieser Ausgangsdaten nach RLS-90 [5] berechneten Emissionspegel sind im
Anhang (Seiten 1-3) fur alle StralRen im Untersuchungsgebiet dokumentiert. Exemplarisch
sind die Emissionspegel fur die ausgewahlten Strallen in der folgenden Tabelle fiir die

Prognosefalle und den Zeitbereich tags dargestellit:

StraRe (Strakenabschnitt) Emissionspegel tags in dB(A)
Analyse Prognose

Q 1 Eltinger StraRe (sidlich Bahnhofstrafle) 64,6 65,3

Q 3 Eltinger Strale (siidlich Lindenstrafie) 64,7 65,7

Q 5 LindenstraRe (nérdlich) 60,8 62,3

Q 8 BahnhofstralRe (westlich Lindenstrale) 60,7 61,4

Q 9 Rutesheimer Strale 61,9 62,6
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Gegenuber der Analyse ergeben sich bei der Prognose folgende Pegelanderungen:

Emissionspegel Pegelénderung
Strale (Straflenabschnitt) tags tags
Analyse Prognose
Q 1 Eltinger StraRe (sldlich Bahnhofstralke) 64,6 0,7
Q 3 Eltinger Strafte (stidlich Lindenstrale) 64,7 1,0
Q 5 Lindenstrale (nordlich) 60,8 1,5
Q 8 BahnhofstraRe (westlich Lindenstrafie) 60,7 0,7
Q 9 Rutesheimer Stralte 61,9 0,7

Pegelangaben in dB(A)

In den Pegeldnderungen ist der Anteil der allgemeinen Verkehrszunahme zum Prognose-
horizont 2020 enthalten.

Zum Verstéandnis der aufgezeigten Pegelénderungen sollen die folgenden Ausfiihrungen

dienen:
Dem Taschenbuch der Technischen Akustik (Springer-Verlag 1994) [6] ist zu entnehmen:

Um Schalldruckdnderungen wahrzunehmen, muss der Pegel im Hérschwellenbereich um
etwa 3 dB verstarkt werden; bei héheren Schalldriicken (ab etwa 60 dB) werden bereits
Unterschiede von 2 dB erkannt. Wahrend die Verdoppelung der akustischen Energie (3 dB)
also etwa der Unterschiedsschwelle entspricht, erfordert die subjektiv empfundene

Verdopplung/Halbierung des Lautstérkeeindrucks eine Anderung um ca. 10 dB.

Nach der 16. BImSchV [7] ist eine Anderung wesentlich, wenn durch einen erheblichen
baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 2,1 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Dementsprechend fihrt die Planung zu keiner wesentliche Anderung der Larmsituation im
Sinne der 16. BImSchV [7].
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2.3 Betriebliche Gegebenheiten

Die Frequentierung des Planungsgebiets geht aus der Prognoseabschatzung ,Stadtumbau
Leonberg-Mitte® [4] hervor. Es werden ca. 7.400 Fahrzeugbewegungen pro Tag durch
Kunden und Beschéftigte des Geschaftszentrums Leonberg-Mitte erwartet. Die notwendigen
Stellplatze (ca. 635) befinden sich in der Tiefgarage, die (ber die HaupterschlieBung des
Areals erreicht wird. Die HaupterschlieBung ist an die LindenstraRe angebunden. Diese
Hauptzufahrt soll auch dem Lieferverkehr, in der Regel Lieferwagen und Klein-Lkw dienen.
Es werden hier etwa 150 Lkw-Bewegungen von Lieferwagen und Klein-Lkw pro Tag (75

Abfertigungen) erwartet.

Jeweils ca. 400 Fahrzeugbewegungen werden in den beiden Anlieger-Tiefgaragen, die den
Wohnbereichen zugeordnet sind, erwartet. Diese Tiefgaragen werden Uber die Lindenstrafle

beziehungsweise die Bahnhofstrale erreicht.

Die Abfertigung der groen Lkw und Sattelziige erfolgt an 2 eigens vorgesehenen
Andienungsbereichen. Der Andienungsbereich fir das Postareal befindet sich im Norden des
Postareals und ist an die Eltinger Strale angebunden. Es werden hier etwa 50 Lkw-

Bewegungen pro Tag (25 Lkw-Abfertigungen) erwartet.

Der Lkw-Andienungsbereich fir das Wistenrotareal befindet sich in einer Tiefgarage, die an
die LindenstraRe angebunden ist. Es werden in dieser Tiefgarage etwa 100 Lkw-

Bewegungen pro Tag (50 Lkw-Abfertigungen) erwartet.

Eine relevante Schallabstrahlung der geplanten Geb&ude ist nicht zu erwarten, wenn die

AuRenbauteile der Gebdude den vorgesehenen Nutzungen angepasst werden.

Andererseits bedingt der Betrieb der Gebaudekomplexe und der Tiefgaragen den Einsatz
von Kihl- und Liftungsanlagen. Da derzeit weder Hersteller noch Typ bekannt sind, werden
nicht die zu erwartenden Larmeinwirkungen bestimmt, sondern es wird von den Anlagen-
bauern der Nachweis gefordert, dass der Larmanteil der Anlagen den jeweils einzuhaltenden
Richtwert um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Bei der genannten Richtwert-
unterschreitung ist davon auszugehen, dass durch die Kihl- und Liftungsanlagen keine

unzumutbaren Larmbeeintréchtigungen erfolgen (vgl. TA-Larm [3]).
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2.4 Larmemissionen Planungsgebiet

Die Larmemissionen des Planungsgebiets beschréanken sich im Wesentlichen auf die

Zufahrten der Tiefgaragen und den Andienungsbereich des Postareals.

Die Hauptzufahrt wird von Pkw und Lkw (Lieferwagen und Klein-Lkw) benutzt. Angesichts
der Liberalisierung der Ladenoffnungszeiten wurde bei der Hauptzufahrt ein Nachtanteil des
Gesamtverkehrs von 5% in Ansatz gebracht. Der Schwerverkehr wird tags mit einem Anteil

von 1,9% und nachts mit 3,4% berlcksichtigt.

Anhand dieser Ausgangsdaten errechnen sich bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf der Zufahrt von 30 km/h nach RLS-90 [5] folgende Emissionspegel (Anhang Seiten 1-2):

Hauptzufahrt: Lmet = 60,6 dB(A)
Lmen = 51,7 dB(A)

Die Emissionen der Andienung der Lkw des Postareals und der Zufahrt der Lkw-Andienung
des Wodstenrotareals wurden anhand der folgenden Berechnungsgrundlage bestimmt:
Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [8]. Dabei wurde pro Fahrzeug-
bewegung eine Dauer von 2 Minuten angenommen (4 Minuten Fahrzeit pro Lkw-
Abfertigung).

In Anbetracht der geringen Abstédnde der Andienungsbereiche zu der nachstgelegenen
Wohnbebauung ist davon auszugehen, dass Andienungsverkehr im Zeitbereich nachts
aufgrund der zu erwartenden kurzzeitigen Gerduschspitzen zu Uberschreitungen der zu-
lassigen Pegelwerte fuhrt. Dementsprechend wird von einer Beschrankung des Andienungs-
verkehrs des Postareals und des Wistenrotareals mit schweren Lkw (Lastziigen) auf den

Zeitbereich tags ausgegangen.

Es ergeben sich folgende, auf den Beurteilungszeitraum tags bezogene Emissionspegel flr
die Andienungen (Anhang Seite 3 und 4):

Postareal: Lwat 89,2 dB(A) bei 50 abzufertigenden Lkw

92,2 dB(A) bei 100 abzufertigenden Lkw

Wistenrotareal: Lwat

Beim Postareal sind Ladegerdusche bei der Ausbildung von eingehausten, innen liegenden
Rampen nicht von Bedeutung. Keine relevante Larmeinwirkung ist durch Ladegerdusche in

der in der Tiefgarage untergebrachten Andienung des Wiistenrotareals zu erwarten.
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3 Schalltechnische Anforderungen

3.1 DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - [1] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind abhangig
von der Nutzung des Baugebietes. |hre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf

angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (MI, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren éffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vorhandener
Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] oftmals nicht einhalten. Die

Orientierungswerte sind keine Grenzwerte und der Abwagung zugéanglich.

Kénnen die Orientierungswerte auch unter Berlcksichtigung von aktiven Larmschutz-
malinahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete MalRnahmen (z. B.
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaflinahmen) ein Aus-

gleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) SchallschutzmaBBnahmen nach DIN 4109 [2]
ist nicht abhangig von der Gebietsausweisung des Baugebietes sondern von der Nutzung

der einzelnen R&ume eines schutzwirdigen Gebaudes.

Es wird angemerkt, dass nach standiger verwaltungsgerichtlicher Rechtsprechung auch die
Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete regelmaflig gewahrleisten, dass die Anforderungen

an gesunde Wohnverhaltnisse gewahrt sind.
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3.2 DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Durch die Bekanntmachung des Innenministeriums (ber die Einfihrung technischer
Baubestimmungen vom 06. November 1990 [9] wurde die DIN 4109 [2] Bestandteil der
Landesbauordnung (§ 3 Abs. 2).

Entsprechend dieser Bekanntmachung ist ein Nachweis der Luftschallddmmung von
Aufdenbauteilen zu flhren, wenn der mafRgebliche Auflenldarmpegel (MAP) auch nach den
vorgesehenen Maftnahmen zur Larmminderung gleich oder héher ist als
56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenhausern und Sanatorien
61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungs-
raumen, Unterrichtsrdumen und ahnlichen Raumen

66 dB(A) bei Birordumen und dhnlichen Raumen

In der DIN 4109 [2] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsraumen vor unzumutbaren Belastigungen und Schalliibertragungen
zu schutzen.

Fiar AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von Kiichen,
Bédern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Bericksichtigung der Raumarten und Raum-
nutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung nach DIN 4109 [2]

einzuhalten:

Tabelle 8 [2]: Anforderungen an die Luftschalld@mmung von Aufenbauteilen

Larmpegel-| Malgeblicher Raumarten
bereich Aullenlarm- Bettenrdume in | Aufenthaltsrdume in | Biirordume und
pegel Krankenanstal- Wohnungen, Uber- ahnliches 1)
ten und nachtungsraume in
Sanatorien Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume u. a.
dB(A) erf. R'w,res des Aullenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
I 56 bis 60 35 30 30
1 61 bis 65 40 35 30
[\ 66 bis 70 45 40 35
\ 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 2) 50 45
\ill Gber 80 2) 2) 50
1) An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auenldrm aufgrund der in
den R&umen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellit.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 7 dB(A), so wird der
MafRgebliche Aulenlarmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beurteilungspegels tags um 3
dB(A) gebildet (Korrektur fur Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die Pegeldifferenz
zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 7 dB(A), so ist zur Bildung des MalRgeblichen
Aulenlarmpegels der Beurteilungspegel nachts um 10 dB(A) zu erhohen. Neben der
Korrektur fur die Schalleinfallsrichtung wird in diesem Fall eine Korrektur von 7 dB(A) zur

Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation nachts berlicksichtigt.

Auf Aullenbauteile, die unterschiedlich zur mafgeblichen Larmquelle orientiert sind, sind
grundsatzlich die Anforderungen der Tabelle 8 jeweils separat anzuwenden.

Bei Auflenbauteilen, die aus mehreren Teilflachen unterschiedlicher Schalld@mmung
bestehen, gelten die Anforderungen nach Tabelle 8 an das aus den einzelnen Schalldamm-

Mafen der Teilflachen berechnete resultierende Schalldamm-Mal R’y res.

Fir Decken von Aufenthaltsraumen, die zugleich den oberen Gebaudeabschluss bilden,
sowie fur Dacher und Dachschragen von ausgebauten Dachraumen gelten die
Anforderungen an die Schalldammung fiir AuBenbauteile nach Tabelle 8. Bei Decken unter
nicht ausgebauten Dachraumen und bei Kriechbdden sind die Anforderungen durch Dach
und Decke gemeinsam zu erfillen. Die Anforderungen gelten als erfiillt, wenn das
Schalldédmm-Mal} der Decke allein um nicht mehr als 10 dB unter dem erforderlichen

resultierenden Schallddmm-Mal R’y s liegt.

Tabelle 9 [2]: Korrekturwerte fur das erforderliche resultierende Schalldamm-Maf

nach Tabelle 8 in Abh&ngigkeit vom Verhaltnis Syy.r/Sc

Sw+e/Se 2,5 2,0 1,6 1.3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Sw+r Gesamtfliche des AuRlenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?
Sc Grundfléche eines Aufenthaltsraumes in m?

Far Rdume in Wohngebauden mit

- Ublicher Raumhoéhe von etwa 2,5 m,

- Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehr,

- 10 % bis 60 % Fensteranteil,
gelten die Anforderungen an das resultierende Schalldamm-Mal erf. R',, s als erfillt, wenn
die in Tabelle 10 angegebenen Schallddmm-Male R',r flr die Wand und R, fir das

Fenster jeweils einzeln eingehalten werden.
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Tabelle10 [2]: Erforderliche Schallddmm-Male erf. R"y, s von Kombinationen

von AufRenwanden und Fenstern

erf. Ry res Schalldamm-Malfe flir Wand/Fenster in ...dB/...dB bei folgenden
in dB Fensterflachenanteilen

nach Tabelle 8 10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 %
30 30/25 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30

35 35/30 35/32 40/32
40/25 35150 40/30 40/30 50/30 45/32

40 40/32 40/37
45/30 40/35 45/35 45/35 60/35 40/37

45 45/37 45/47 50/42
50/35 50/37 50/40 50/40 60/40 60/42

50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -

Diese Tabelle gilt nur fiir Wohngebaude mit lblicher Raumhohe von etwa 2,5 m und Raum-
tiefe von etwa 4,5 m oder unter Beriicksichtigung der Anforderungen an das resultierende
Schallddmm-Mal erf. R',, ;s des Bauteiles nach Tabelle 8 und der Korrektur von —2 dB nach
Tabelle 9 [2].

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, missen zur Sicher-
stellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsrdumen und besonders
in Schlafraumen und Kinderzimmern ggf. fensterunabhangige Liftungseinrichtungen
vorgesehen werden, falls keine Liftung Uber larmabgewandte Gebaudeseiten erfolgen kann.
R&ume, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kénnen in der Regel mittels Stofluftung

bellftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [10] werden bei AulRenlarmpegeln von Gber 50 dB(A) nachts fur
schutzbedurftige R&ume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schallddmmende,
fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen empfohlen. Gegebenenfalls ist auch der Einsatz

einer kontrollierten Wohnungsbeliftung mit Warmerickgewinnung zu priifen.

Werden Luftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-Malie und die
Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schalldamm-MaRes des

Auflenbauteils zu berlicksichtigen.
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3.3 Gewerbelarm - TA-Larm

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte ,auf’en®
sind abhangig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schitzenden Bebauung. Die

am 01.11.1998 in Kraft getretene TA-Larm [3] schreibt folgende Immissionsrichtwerte

.auflen* vor:

Allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Dorf-, Misch- und Kerngebiete (MD, M|, MK) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)

Die durch den schallemittierenden Betrieb in 0,5 m Abstand vor den nachstgelegenen
Fenstern benachbarter Wohngebaude verursachten Beurteilungspegel dirfen die o. a.

Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [3] angegebene,

nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags® ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden
wéahrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und
allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten
werden wegen der erhohten Storwirkung von Gerduschen wahrend der
Ruhezeiten (werktags: 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr) die
Mittelungspegel wahrend dieser Teilzeiten mit einem Zuschlag von 6 dB(A)

versehen.

— Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die ungiinstigste (,lauteste”) Stunde
innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen.

Die TA-Larm [3] enthédlt Hinweise zur Beurteilung der Larmeinwirkungen von betriebs-

bedingtem Verkehr auf dem Betriebsgeléande und auf 6ffentlichen Strallen.

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgelande sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen

und wie Anlagengerausche zu berticksichtigen. Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf
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6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrund-
stick (auer in Industrie- und Gewerbegebieten) sollen durch MafRinahmen organisatorischer
Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht

rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,
- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV - [7]

erstmals oder weitergehend liberschritten werden.
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3.4 Stralenverkehr - VLarmSchR 97
3.4.1 Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV

Zur Beurteilung von StraBenneu- und -ausbaumaBnahmen ist die Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV — [7] heranzuziehen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissions-
grenzwerte nicht Uberschreitet:
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime  tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

Allgemeine und reine Wohngebiete (WA, WR) tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Misch-, Dorf- und Kerngebiete (MI, MD, MK) tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

- eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in

Gewerbegebieten.
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3.4.2 Larmsanierung

Larmsanierung (Larmschutz an bestehenden Strallen) nach den Verkehrslarmschutz-
richtlinien (VLarmSchR 97) [11] wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen gewahrt. Sie kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt

werden.

Larmsanierung besteht in Malnahmen an der baulichen Anlage oder in Ma3nahmen an der
Stralle, wenn diese keine unverhaltnismalig hohen Aufwendungen gegenilber passiven
MafRnahmen an den baulichen Anlagen erfordern oder ihnen sonstige éffentliche oder private
Belange nicht entgegenstehen. Ein Vorrang von aktiven Larmschutzmallnahmen vor

passiven LarmschutzmafRnahmen besteht nicht.

Larmschutzmalnahmen setzen voraus, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden, im

Bundeshaushalt festgelegten Grenzwerte ibersteigt:

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime, tags 70 dB(A)
Allgemeine und Reine Wohngebiete (WA, WR) nachts 60 dB(A)
Misch-, Dorf- und Kerngebiete (MI, MD, MK) tags 72 dB(A)
nachts 62 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) tags 75 dB(A)
nachts 65 dB(A)

Bei der Ermittlung der Voraussetzungen flir eine Larmsanierung ist die vorhandene
Verkehrsmenge, bei der Bemessung des Umfangs der Larmschutzmaf®nahmen die kiinftige
Verkehrsmenge (Prognose) zu Grunde zu legen. Die Anwendung der Kriterien fir Larm-

sanierung ist in Baden-Wiirttemberg nicht auf Bundesstrallen beschrankt.

In baulichen Anlagen werden bei der Larmsanierung Raume geschitzt, die ganz oder
uberwiegend zum Wohnen, Unterrichten, zur Kranken- oder Altenpflege oder zu ahnlichen in
gleichem Male schutzbedurftigen Nutzungen bestimmt sind. Nicht zu den schutzbedurftigen

Raumen zahlen hier gewerblich genutzte Rdume, z. B. Biros, Praxis- und Laborraume.

Bei der Beurteilung der Verkehrszunahmen ohne erhebliche bauliche Anderungen an der

Strale sind die Kriterien der Larmsanierung anzuwenden.
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4 Larmimmissionen

4.1 Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN der
Braunstein + Berndt GmbH, Backnang, durchgeflihrt. Die einschlagigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (RLS-90 [5], DIN ISO 9613-2 [12], VDI 2714 [13], VDI 2720
[14]) bilden die Grundlage von soundPLAN.

Die Berlicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten bedingt die Erstellung eines drei-
dimensionalen Gelandemodells. Dies erfordert die Eingabe folgender Datenséatze nach Lage
und Hoéhe:

schallabstrahlende Flachen (z. B. Rangierbereich) mit Emissionspegel
— Linienschallquellen (Stralen, Zufahrt)

— Reflexkanten (Gebaude)

— Schallschirme bzw. Beugungskanten

— Bezugspunkte als Einzelpunkte oder Rasterpunkte

Fiur die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Flachen- und
Linienschallquellen unter Berlicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg
(z. B. Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhdhungen durch Reflexionen

berechnet.

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der Larm-
situation an den Gebauden sowie die Beurteilung der Larmeinwirkungen. An den geplanten
Gebauden dienen die Einzelpunktberechnungen auch zur Ausweisung der Larmpegel-
bereiche als Grundlage fur die Dimensionierung passiver LarmschutzmafRnahmen nach DIN
4109 [2].

Zur Darstellung der Larmsituation im Planungsgebiet wurden Isophonenplédne ohne Beriick-
sichtigung der Bebauung erstellt. Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit einem

Rasterabstand der Bezugspunkte von 5 auf 5m und einer Bezugshéhe von 5m abgeleitet.

Abweichungen der Pegelwerte in den Isophonenplénen und den Einzelpunktberechnungen
sind in der Beriicksichtigung von Abschirmungen und Reflexionen durch die Bebauung

begrindet.



Seite 18 von 32 I s I s

Bei den Berechnungen wurden die Lichtsignalanlagen an folgenden Kreuzungen und

Einmindungen im Zeitbereich tags gemal RLS-90 [5] berucksichtigt:

Eltinger Strale/Bahnhofstralte

Eltinger Stralle/Seedammstralle

Eltinger StralRe/Hauptzufahrt Planungsgebiet
— Eltinger Strafe/Lindenstrafie

Die digitalisierten Eingabedaten sind im Plan 1005-01 dargestellt.
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4.2 Berechnungsergebnisse

4.21 StraBenverkehr, Larmimmissionen, Beurteilung

Zur Veranschaulichung der Larmeinwirkungen des Straltenverkehrs auf das Planungsgebiet
wurden Isophonenplane fir die Zeitbereiche tags und nachts ausgearbeitet. Aus diesen
Planen kann der jeweils kritische Abstand zur Einhaltung oder Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [1] abgegriffen werden. Die Isophonen

beziehen sich auf eine Hohe von 6m Uber Gelande.

Da die Bebauung einen wesentlichen Einfluss auf die Larmsituation im Planungsgebiet

ausibt, wurden die Falle ohne und mit geplanter Bebauung untersucht.

Die Plane 1005-02 und -03 zeigen die Larmsituationen ohne Beriicksichtigung der geplanten

Bebauung.

Der Plan 1005-02 veranschaulicht die Larmeinwirkungen des Stra3enverkehrs einschlie3lich
der Zufahrten und des Lkw-Andienungsbereichs flr das Postareal im Zeitbereich tags. Im
gesamten Planungsgebiet sind im Zeitbereich tags Pegelwerte meist deutlich Uber 55 dB(A)

zu erwarten.

Der Plan 1005-03 zeigt, dass im Zeitbereich nachts in nahezu dem gesamten Planungs-

gebiet Pegelwerte meist deutlich Giber 47 dB(A) zu erwarten sind.

Somit werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete (tags

55 dB(A), nachts 45 dB(A)) im gesamten Planungsgebiet Uberschritten.

Mit Berlcksichtigung der geplanten Bebauung (Plan 1005-4) werden im Bereich des Wohn-
gebiets im Wesentlichen Pegelwerte unter 60 dB(A) im Zeitbereich tags erreicht, so dass

nach der Rechtsprechung die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse gewahrt sind.

Der Plan 1005-05 zeigt, das im Bereich der geplanten Wohnbebauung auch im Zeitbereich

nachts vorwiegend Pegelwerte unter 50 dB(A) erreicht werden.

Deutlich Giber den schalltechnischen Orientierungswerten fiir Mischgebiete (tags 60 dB(A),
nachts 45 dB(A)) liegen die zu erwartenden Pegelwerte an der Randbebauung der Stralten

in den Zeitbereichen tags und nachts.

Da aktive LarmschutzmalRnahmen entlang der Straflen innerorts nicht in Betracht kommen,
sind zum Schutz der Wohn- und Aufenthaltsraume gegebenenfalls bauliche (passive) Larm-

schutzmaflnahmen vorzusehen.
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Aus den Berechnungsergebnissen ohne Berlicksichtigung der geplanten Bebauung wurde
ein weiterer Isophonenplan abgeleitet. Der Plan 1005-06 stellt die MaRgeblichen AulRen-
larmpegel und die L&rmpegelbereiche zur Dimensionierung der Aulenbauteile nach DIN
4109 —-Schallschutz im Hochbau- [2] dar. Der Mafdgebliche AuRenldrmpegel wird durch die
Erhéhung des Beurteilungspegels tags um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fir Schalleinfalls-

richtung: Labor — Praxis).

Die Nachweispflicht des Schallschutzes gegen Aufienldrm besteht nach der Bekannt-
machung des Innenministeriums [9] bei Wohnraumen ab Larmpegelbereich lil und bei
Birordumen ab Larmpegelbereich IV. Die Nachweispflicht besteht somit fir Wohnraume im
gesamten Planungsgebiet, fur Blrordume bis zu einem Abstand von ca. 70m zur Eltinger

Stralle und bis zu einem Abstand von ca. 35m zur Lindenstralle sowie zur Bahnhofstrafle.

Erganzend sind in den folgenden Tabellen fir einzelne Gebaudeseiten der bestehenden und
geplanten Gebaude die berechneten Pegelwerte, die Maligeblichen AuRenlarmpegel MAP
und die Larmpegelbereiche LPB dargestellt. Die Lage der Bezugspunkte geht aus dem Plan
1005-01 hervor.

Die berechneten Pegelwerte gehen aus der folgenden Tabelle hervor:

Bezugspunkt Straflenverkehr und Zufahrten
Mittelungspegel MAP LPB
HR Geschoss tags nachts
Bahnhof 45 N EG 69,6 61,0 73 \
1.0G 69,5 60,9 73 \
2.0G 69,0 60,3 72 Vv
Bahnhof A O EG 61,4 52,6 65 i
1.0G 61,9 53,2 65 ]
2.0G 62,0 53,2 65 I
Bahnhof A N EG 67,3 58,6 71 \Y
1. 0G 67,2 58,5 71 \
2.0G 66,7 58,0 70 v
Bahnhof F N EG 54,3 45,5 58 I
1.0G 55,5 46,8 59 I
2.0G 56,7 48,0 60 Il
Bahnhof H N EG 54,4 45,7 58 I
1. 0G 55,4 46,7 59 I
2.0G 56,2 47,4 60 Il
Eltinger 10 SW EG 70,2 58,4 74 \
1. 0G 70,6 58,9 74 \
2.0G 70,5 58,7 74 \Y
3.0G 69,8 58,1 73 Vv
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Bezugspunkt Stralenverkehr und Zufahrten
Mittelungspege! MAP LPB
HR Geschoss tags nachts

Eltinger 19 N EG 75,9 64,4 79 VI
1. 0G 75,5 63,9 79 VI

2.0G 74,7 63,2 78 VI

Linden 21 0] EG 57,7 48,8 61 i
1. 0G 59,9 50,7 63 n

2.0G 60,8 51,3 64 ]

Linden 21 SwW EG 68,5 60,1 72 \
1. 0G 68,2 59,8 72 \%

2.0G 67,6 59,2 71 \%

Linden 21 S EG 66,0 57,6 69 [\
1. 0G 66,4 57.8 70 A

2.0G 66,3 57,6 70 v

Linden 23 SW EG 64,0 54,6 67 v
1. 0G 65,0 55,6 68 v

: 2.0G 65,2 . 55,8 69 v

Linden 23 NwW EG 62,8 50,3 66 v
1. 0G 62,8 50,9 66 v

2. 0G 62,4 50,8 66 v

Linden 27 Sw EG 65,2 54,8 69 v
1. 0G 66,5 56,1 70 v

Linden 3 NwW EG 67,9 59,6 71 \%
1.0G 67,5 59,2 71 \%

2.0G 66,8 58,5 70 v

Linden Q SwW EG 68,4 60,0 72 \
1. 0G 67,9 59,6 71 \

2. 0G 67,3 59,0 71 Y

Postareal A SO EG 72,9 62,4 76 VI
1. 0G 72,9 62,3 76 Vi

2.0G 72,4 61,9 76 VI

3.0G 71,9 61,3 75 V

Postareal A NO EG 70,1 58,1 74 \%
1. 0G 70,0 58,2 73 Vv

2.0G 69,8 58,0 73 V

3.0G 69,3 57,6 73 Vv

Postareal B SW EG 67,6 56,6 71 A%
1. 0G 70,2 59,4 74 \'%

2.0G 70,5 59,6 74 \%

3.0G 70,3 59,3 74 \%

Postareal B S EG 64,2 52,7 68 v
1. 0G 73,3 61,8 77 VI

2.0G 73,5 62,0 77 Vi

3.0G 73,3 61,8 77 Vi
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Bezugspunkt Stralenverkehr und Zufahrten
Mittelungspegel MAP LPB
HR Geschoss tags nachts

Postareal C SwW EG 66,9 57,2 70 1\
1. 0G 67,5 57,6 71 Y
2.0G 67,7 57,5 71 Vv

Wi-A SO EG 57,5 48,2 61 1]
1. 0G 59,0 49,7 62 1]
2.0G 60,1 50,8 64 1]

Wi-A NW EG 53,7 45,0 57 I
1. 0G 55,2 46,5 59 I
2.0G 55,7 47,0 59 I

Pegelangaben in dB(A)
Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang auf den Seiten 6 und 7 aufgelistet.

An den kritischen Bezugspunkten an den geplanten Baukdrpern des Postareals werden wie
auch an der Randbebauung der Eltinger Stralle im Planungsfall die Grenzwerte der Larm-

sanierung fir Mischgebiete (iberschritten.

Den Baukorpern ist maximal der Larmpegelbereich VI zuzuordnen. Die Nachweispflicht des
Schallschutzes gegen Auenlarm besteht nach der Bekanntmachung des Innenministeriums

[9] bei Wohnraumen ab Larmpegelbereich Ill und bei Bliroraumen ab Larmpegelbereich V.

Zur Vermeidung aufwandiger passiver SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster und
Liftungseinrichtungen) bei Wohngebauden wird eine Orientierung schutzwiirdiger Rdume an
die larmabgewandten Geb&udeseiten durch eine entsprechende Grundrissgestaltung

empfohlen.

Nach VDI 2719 [11] werden bei AuRenlarmpegeln von uber 50 dB(A) nachts fir
schutzbedirftige Wohnraume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schallddmmende,
fensterunabhangige Luftungseinrichtungen empfohlen. Dieser Empfehlung sollte bei Wohn-
nutzungen im Planungsgebiet unabhéngig von den ausgewiesenen Larmpegeln gefolgt
werden, da auch punktuelle Storungen durch Passanten und Besucher der gastronomischen
Betriebe und des Parks bei geoffneten Fenstern zu erheblichen Belastigungen fihren
konnen. Gegebenenfalls ist auch der Einsatz einer kontrollierten Wohnungsbeliftung mit

Warmerickgewinnung zu prufen.

Die kontrollierte Wohnungsbe- und -entliiftung gewinnt aus Grinden der Energieeinsparung
in Zusammenhang mit dem verringerten Liftungswarmeverlust an Bedeutung. Verbrauchte

Luft wird standig gegen Frischiuft ausgetauscht. Mucken und sonstige Insekten bleiben
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drauf’en. Ebenso dient diese Liftungsart der Senkung der Raumluftfeuchtigkeit bei ge-
schlossenen Fenstern und somit zur Verringerung des Risikos der Schimmelbildung in den

Wohnraumen. Diese Faktoren steigern den Wohnkomfort und den Wert der Wohnungen.

4.2.2 Tiefgaragenzufahrten, Lkw-Andienung

In den Berechnungen zur Ausweisung der schalltechnischen Anforderungen gegen
Auflenlarm nach DIN 4109 [2] sind die Larmeinwirkungen der Tiefgaragenzufahrten und der

Lkw-Andienung des Sondergebiets enthalten.

Da diese Larmeinwirkungen der Tiefgaragenzufahrten und der Lkw-Andienung einen
gewerblichen Ursprung haben und diese Larmquellen einzelnen Betreibern zuzuordnen sind,
ist ergdnzend eine Beurteilung dieser Larmeinwirkungen nach der TA-Larm [2] vorzu-
nehmen. Hierbei werden nur die Larmanteile der gewerblichen Nutzungen aulerhalb der

offentlichen Verkehrsflachen betrachtet.

Es wird keine detaillierte Spitzenpegelbetrachtung vorgenommen, da die durch die Nutzung
von Fahrzeugen im Zeitbereich tags zu erwartenden Spitzenpegel bezlglich der Anfor-
derungen an Allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete als unbedenklich betrachtet werden

und die Empfehlungen der Parkplatzlarmstudie [15] eine hinreichende Beurteilung erlauben.

Nach [15] werden zum Schutz vor Pegelspitzen beim Turenschlagen, Motoranlassen usw.
bei Lkw-Parkplatzen folgende Mindestabstédnde zwischen dem kritischen Bezugspunkt und

dem nachstgelegenen Stellplatz empfohien:
bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) nachts 51m
bei Mischgebieten (MI, MD) nachts 34m

Da im Umfeld des Andienungsbereichs des Postareals beziehungsweise der Zufahrt des
Andienungsbereiches des Wistenrotareals Wohnnutzungen vorhanden sind und die oben
genannten Mindestabstande nicht erreicht werden, ist zur Vermeidung von Larmbeein-
trachtigungen an der Wohnbebauung erforderlich, Lkw-Andienungen auf den Zeitbereich
tags (6.00-22.00 Uhr) zu beschranken. Ausgenommen hiervon sind Andienungen, die Uber
die Hauptzufahrt der Tiefgarage erfolgen, da keine Wohnnutzungen unmittelbar angrenzen

und die Larmsituation von der Eltinger Stral’e gepragt wird.

Diese Beschrankung wurde den weiteren Berechnungen zu Grunde gelegt.
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ISIS

Die Larmanteile der gewerblichen Nutzungen wurden anhand von Einzelpunktberechnungen

fur die benachbarten Gebaude ermittelt (Plan 1005-01) und sind in den folgenden Tabellen

fur die Zeitbereiche tags und nachts aufgelistet.

Gewerbelarm tags

?gzsgipunkt . ) Immissionspegel tags IRW
CRIEiSausweISurg Tiefgaragenzufahrten
HR Geschoss + ngngn dienung tags
Eltinger 10 SwW EG 58,5
(MK) 1. 0G 57,9
2. 0G 57.0
3.0G 56,1
Eltinger 19 N EG 52,5
(MK) 1. 0G 54,8
2.0G 55,6
Linden 21 O EG 48,2 60
(MK) 1. 0G 52,4
2.0G 54,4
Linden 21 S EG 50,3
(MK) 1. 0G 53,6
2. 0G 54,9
Linden 23 NW EG 59,9
(MK) 1. 0G 59,5
2. 0G 58,5
Postareal A NO EG 59,6
(SO) 1. 0G 58,3
2.0G 57,1
3.0G 56,0
Postareal B SwW EG 59,9
(SO) 1. 0G 63,5
2.0G 63,1
3.0G 62,4 i
Postareal C SW EG 64,7
(SO) 1. 0G 64,5
2.0G 63,7
WiU-A SO EG 50,9
(SO) 1. 0G 53,5
2. 0G 55,1
Pegelangaben in dB(A)
IRW Immissionsrichtwert

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm [3] werden im Zeitbereich tags an

punkten auferhalb des Sondergebiets unterschritten.

allen Bezugs-
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Gewerbelarm nachts

ISIS

Bezugspunkt Immissionspegel nachts IRW
(Gebietsausweisung) HR Tiefgaragenzufahrten
Geschoss + Lkw-Andienun nachts
g
Eltinger 10 SwW EG 28,1
(MK) 1. 0G 29,1
2.0G 29,7
3.0G 29,2
Eltinger 19 N EG 43,5
(MK) 1. 0G 45,9
2. 0G 46,7
Linden 21 0 EG <20 45
(MK) 1. 0G <20
2. 0G <20
Linden 21 S EG <20
(MK) 1. 0G <20
2. 0G <20
Linden 23 NW EG <20
(MK) 1. 0G <20
2. 0G <20
Postareal A NO EG 24,5
(SO) 1. OG 25,4
2. 0G 25,1
3.0G <20
Postareal B SwW EG 51,1
(SO) 1. 0G 54,7
2.0G 54,2
3.0G 53,5 i
Postareal C SW EG 55,9
(SO) 1. 0G 55,7
2. 0G 54,9
WG-A SO EG 42 1
(SO) 1. 0G 44,6
2.0G 46,2

Pegelangaben in dB(A)
IRW Immissionsrichtwert

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm [3] werden im Zeitbereich nachts mit Ausnahme des

Gebéaudes Eltinger Strafle 19 an allen Bezugspunkten auf’erhalb des Sondergebiets unter-

schritten. Am Gebaude Eltinger Strale 19 sind Beurteilungspegel bis nahezu 48 dB(A) zu

erwarten. Da von der Eltinger Stralle Pegelwerte von ca. 63 dB(A) nachts verursacht

werden, wird diese Uberschreitung als nicht relevant betrachtet (vorherrschendes

Fremdgerausch).
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Die Berechnungen sind im Anhang auf den Seiten 8 bis 11 dokumentiert.

Der Betrieb der Gebdaudekomplexe und der Tiefgaragen bedingt den Einsatz von Kahl- und
Liftungsanlagen. Da derzeit weder Hersteller noch Typ bekannt sind, werden nicht die zu
erwartenden Larmeinwirkungen bestimmt, sondern es wird von den Anlagenbauern der
Nachweis gefordert, dass der Larmanteil der Aniagen den jeweils einzuhaltenden Richtwert
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Bei der genannten Richtwertunterschreitung ist davon
auszugehen, dass durch die Kuhl- und Liftungsanlagen keine unzumutbaren Larmbe-

eintrachtigungen erfolgen (vgl. TA-Larm [3]).

Angesichts der ausgewiesenen Pegelanderungen durch die Planungen auf den offentlichen
Strafen erubrigt sich eine detaillierte Untersuchung der gewerblichen Verkehrs auf den
offentlichen Straflen entsprechend der TA-Larm [3]. Mit der Einfahrt der Fahrzeuge auf die
offentlichen Strallen ist von einer Durchmischung des gewerblichen Verkehrs mit dem

allgemeinen Verkehr auszugehen.

Ungeachtet der obigen Betrachtung zu den kurzzeitigen Gerduschspitzen und der
Anforderungen der TA-Larm (Einhaltung der Immissionsrichtwerte vor dem geéffneten
Fenster) [3] kann im Einvernehmen mit den betroffenen Anwohnern eine Andienung im
Zeitbereich nachts ermdglich sein, wenn entsprechende SchallschutzmalRnahmen (z. B.
Einhausung der Zufahrt von der Lindenstralle, passive Schallschutzmafinahmen) durch-
gefihrt werden. Dies ware im Einzelfall mit den betroffenen Anwohnern zu regeln und

gegebenenfalls juristisch abzusichern.

4.3 Sonstige Larmquellen

Als sonstige Larmquellen werden die Spielflachen (Kinderspielplatz), die Zufahrten der

Anlieger-Tiefgaragen und die gastronomischen Betriebe betrachtet und qualitativ beurteilt.

Der durch die Nutzung von Kinderspielplatzen im Zeitbereich tags verursachte Kinderlarm
ist nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts und anderer Obergerichte
selbst in einem reinen Wohngebiet prinzipiell hinzunehmen. Sowohl Kinderspielplatze als
auch Kindergarten sind sozialadaquate Einrichtungen innerhalb der Wohnbebauung. Der
Larm, den spielende Kinder in diesen Einrichtungen verursachen, ist als Lebens&ufllerung
unvermeidbar und den Nachbarn regelméafRig zuzumuten. Dies gilt insbesondere fir
Spielplatze fur kleinere Kinder. Anerkannt wird, dass die Allgemeinheit ein erhebliches

Interesse an einer kinder- und jugendfreundlichen Umgebung hat. Dementsprechend
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bestehen keine Bedenken gegeniber der Anlage von Spielflachen fiir Kinder und deren

Nutzung im Zeitbereich tags.

Aufgrund der ausschlieBlichen Nutzung der Anlieger-Tiefgaragen durch Anwohner ist
davon auszugehen, dass die Frequentierung der Tiefgaragen insbesondere im kritischen
Zeitbereich nachts eher zufallig und auf wenige Fahrzeugbewegungen mit Pkw beschrankt
ist. Zudem befinden sich keine Wohnnutzungen gegeniber den Tiefgaragenzufahrten und
die Larmsituation wird im Umfeld der Tiefgaragenzufahrten vom StraRenverkehr der
6ffentlichen Strallen gepragt. Angesichts dieser Fakten ist ein geringes Konfliktpotential

anzunehmen.

Sollte zur Be- und Entliftung der Tiefgarage der Einbau einer Liftungsanlage erforderlich
werden, so ist durch den Betreiber der Anlage sicherzustellen, dass durch die Anlage keine
unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen in der Nachbarschaft verursacht werden. Dies ist in
der Regel der Fall, wenn die nach TA-Larm [3] zuldssigen Immissionsrichtwerte in den

Zeitbereichen tags und nachts um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.

Bei einer dem ,Stand der Technik“ entsprechenden Bauausflihrung der Zufahrt und des
Tores bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegeniber den vorgesehenen

Tiefgaragen samt Zufahrt.

Im Planungsgebiet ist auch die Einrichtung von gastronomischen Betrieben vorgesehen.

Konkrete Planungen hierzu liegen jedoch noch nicht vor.

Die Schallabstrahlung der Gebdude stellt sich als unproblematisch dar, wenn die
AulRenbauteile (Wand, Fenster) den angestrebten Nutzungen angepasst werden. Besondere
Vorkehrungen zur Vermeidung einer unzumutbaren Schallabstrahlung des Gebaudes sind
insbesondere bei Nutzungen mit hohen Innenraumpegeln (z. B. Diskotheken oder bei

Gaststatten mit Live-Musik) zu treffen.

Von besonderer Bedeutung bei der Beurteilung von Gaststatten sind Larmquellen im Freien,
wie zum Beispiel die Auflenbewirtung. Als kritisch ist insbesondere der Zeitbereich nachts
anzusehen. Zur Konfliktvermeidung im Zeitbereich nachts ist eine Beschréankung der

Aulenbewirtung auf den Zeitbereich tags am besten geeignet.

Der Einbau von schallddmmenden, fensterunabhingigen Liftungseinrichtungen in Schiaf-
und Kinderzimmern an den benachbarten Wohngebduden kann auch zur Vermeidung
punktueller Stérungen durch Passanten und Besucher der gastronomischen Betriebe

beitragen.
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5 Zusammenfassung - Interpretation

Die Stadt Leonberg beabsichtigt die Uberplanung und Neugestaltung des Quartiers zwischen
der Bahnhofstralte, der Eltinger StraRe und der Lindenstrale. Vorgesehen ist die
Ausweisung eines Sondergebiets (SO) fiir groRflachigen Einzelhandel und fir Dienst-
leistungen, von gemischten Nutzungen (MI/MK), insbesondere entlang der stark belasteten

Lindenstralie, eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) und einer Griinzone.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des
Strallenverkehrs auf das Planungsgebiet ermittelt. Insbesondere wurden die Larmein-
wirkungen an der Randbebauung der StraRen und im geplanten Wohngebiet bestimmt und
die Anforderungen zum Schutz gegen Aufenldarm nach DIN 4109 — Schallschutz im

Hochbau [2] ausgewiesen.

Zur Veranschaulichung der Léarmeinwirkungen des StralRenverkehrs auf das Planungsgebiet

wurden Isophonenpléne fir die Zeitbereiche tags und nachts ausgearbeitet.

Die Plane 1005-02 und -03 zeigen die Larmsituationen ohne Berlicksichtigung der geplanten
Bebauung. Die Situation mit Berlicksichtigung der geplanten Bebauung ist in den Planen
1005-04 und -05 dargestellit.

Aus den Berechnungsergebnissen ohne Beriicksichtigung der geplanten Bebauung wurde
ein weiterer Isophonenplan abgeleitet. Der Plan 1005-06 stellt die MaRgeblichen AufRen-
larmpegel und die Larmpegelbereiche zur Dimensionierung der AuRenbauteile nach DIN
4109 [2] dar. Die Nachweispflicht des Schallschutzes gegen Auflenldrm besteht nach der
Bekanntmachung des Innenministeriums [9] bei Wohnraumen ab Larmpegelbereich Ill und
bei Blrordumen ab Larmpegelbereich |V. Die Nachweispflicht besteht somit fiir Wohnrdume
im gesamten Planungsgebiet, fir Bliroraume bis zu einem Abstand von ca. 70m zur Eltinger

Strafde und bis zu einem Abstand von ca. 35m zur LindenstralRe sowie zur Bahnhofstrafie.

Zudem wurden flr einzelne Gebaudeseiten der bestehenden und geplanten Gebzude die
Maligeblichen Aulenldrmpegel MAP und die Larmpegelbereiche LPB ausgewiesen. Den

Baukdrpern ist maximal der Larmpegelbereich VI zuzuordnen.

Zur Vermeidung aufwéndiger passiver Schallschutzmanahmen (Schallschutzfenster und
Luftungseinrichtungen) bei Wohngebauden wird eine Orientierung schutzwiirdiger Rdume an
die larmabgewandten Gebaudeseiten durch eine entsprechende Grundrissgestaltung

empfohlen.
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Nach VDI 2719 [11] werden bei AuRenldarmpegeln von Uber 50 dB(A) nachts fiir schutz-
bedurftige Wohnraume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schalldammende, fenster-
unabhéngige Luiftungseinrichtungen empfohlen. Dieser Empfehlung sollte bei Wohn-
nutzungen unabhangig von den ausgewiesenen Larmpegeln gefolgt werden, da auch
punktuelle Stérungen durch Passanten und Besucher der gastronomischen Betriebe bei
gedffneten Fenstern zu erheblichen Belastigungen fiihren kénnen. Gegebenenfalls ist auch

der Einsatz einer kontrollierten WohnungsbelUftung mit Warmerickgewinnung zu prifen.

Separat wurden die Larmeinwirkungen gewerblichen Ursprungs untersucht und nach den

Anforderungen der TA-Larm [3] beurteilt.

Da im Umfeld des Andienungsbereichs des Postareals beziehungsweise der Zufahrt des
Andienungsbereiches des Wistenrotareals Wohnnutzungen vorhanden sind und die in der
Parkplatzlarmstudie [15] genannten Mindestabstande nicht erreicht werden, ist es zur
Vermeidung von unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen an der Wohnbebauung erforderlich,
Lkw-Andienungen auf den Zeitbereich tags (6.00-22.00 Uhr) zu beschranken. Ausge-
nommen hiervon sind Andienungen, die Uber die Hauptzufahrt der Tiefgarage erfolgen, da
keine Wohnnutzungen unmittelbar angrenzen und die Larmsituation von der Eltinger Strafle

gepragt wird.

Unter dieser Mafllgabe sind keine unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen durch das

vorhabenbezogene Verkehrsautkommen (Pkw und Lkw) zu erwarten.

Der Betrieb der Gebaudekomplexe und der Tiefgaragen bedingt den Einsatz von Kiihl- und
Liftungsanlagen. Da derzeit weder Hersteller noch Typ bekannt sind, werden nicht die zu
erwartenden Larmeinwirkungen bestimmt, sondern es wird von den Anlagenbauern der
Nachweis gefordert, dass der Larmanteil der Anlagen den jeweils einzuhaltenden Richtwert
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Bei der genannten Richtwertunterschreitung ist davon
auszugehen, dass durch die Kihl- und Liftungsanlagen keine unzumutbaren Larmbe-

eintrachtigungen erfolgen (vgl. TA-Larm [3]).

Bezuglich der Anlage von Kinderspielplatzen und von Zufahrten und Tiefgaragen fir

Anwohner bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken.

Die Schallabstrahlung von gastronomischen Betrieben stellt sich als unproblematisch dar,

wenn die Aul3enbauteile (Wand, Fenster) den angestrebten Nutzungen angepasst werden.
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Besondere Vorkehrungen zur Vermeidung einer unzumutbaren Schallabstrahlung des
Gebaudes sind insbesondere bei Raumen mit hohen Innenraumpegeln (z. B. Diskotheken

oder bei Gaststatten mit Live-Musik) zu treffen.

Von besonderer Bedeutung bei der Beurteilung von Gaststatten sind Larmquellen im Freien,
wie zum Beispiel die AuRenbewirtung. Als kritisch ist insbesondere der Zeitbereich nachts
anzusehen. Zur Konfliktvermeidung im Zeitbereich nachts ist eine Beschrankung der

AuRenbewirtung auf den Zeitbereich tags am besten geeignet.

Der Einbau von schallddmmenden, fensterunabhangigen Luftungseinrichtungen in Schlaf-
und Kinderzimmern an den benachbarten Wohngebduden kann auch zur Vermeidung
punktueller Stérungen durch Passanten und Besucher der gastronomischen Betriebe

beitragen.

Das Gutachten umfasst 32 Textseiten, 11 Seiten Anhang und 6 Plane.
Riedlingen, im Oktober 2010

Manfred Spinne
Dipl.-Ing.(FH)
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