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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

AUTOHAUS WEEBER - LEONBERG

VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUR ERSCHLIESSUNG DER
GEPLANTEN AUSSTELLUNGSFLACHEN ECKE BERLINER
STRASSE / GLEMSECKSTRASSE IN LEONBERG

Stand: 14. Februar 2019

1.
AUFGABENSTELLUNG

Die Firma GSV Weeber GmbH & Co.KG beabsichtigt den &stlichen Grundstlicksbe-
reich Ecke Glemseckstral’e / Berliner Stra’e in Leonberg mit einem Ausstellungsge-
baude sowie einer offenen Ausstellungsflache zu bebauen. Im nordwestlichen Bereich
zwischen der Badstrale und dem Ausstellungsgebaude soll eine Wohnbebauung ent-
stehen. Die Erschlielung der Ausstellungsflachen soll von der Berliner Strale erfol-
gen.

Die Planungsgruppe Kolz wurde vor diesem Hintergrund von der GSV Weeber GmbH
& Co.KG beauftragt, die verkehrstechnische Machbarkeit der VerkehrserschlieRung
der geplanten Nutzungsstrukturen zu Uberprufen. Nachfolgend werden die Untersu-
chungsergebnisse stichwortartig erlautert.

2.
VERKEHRSANALYSE 2016

Vor dem Hintergrund der Aufgabenstellung wurden in Abstimmung mit dem Auftrag-
geber sowie der Stadt Leonberg am Donnerstag, 20. Oktober 2016 im Untersu-
chungsgebiet entsprechende Verkehrserhebungen durchgefihrt, die alle wichtigen
Knotenpunkte im Bereich des Autohauses Weeber enthalten, so dass auf dieser Ver-
kehrsdatenbasis die verkehrlichen Konsequenzen der ErschlieBung der geplanten
Nutzungsstrukturen analysiert und beurteilt werden kénnen.

Die Verkehrsstrome wurden mit Videozahlgeraten an folgenden Knotenpunkten diffe-
renziert nach Fahrtrichtungen und Fahrzeugarten (Pkw, Lkw, Lastzlge, Kleintranspor-
ter, Busse, ...) erfasst:

— K1 Knotenpunkt Glemseckstral’e / Berliner Stral3e im Zeitbereich 06.00-20.00 Uhr

— K2 Knotenpunkt Glemseckstral3e / Badstralle in den Zeitbereichen
06.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr

Die Ergebnisse der Erhebungen sind in den Planen 2—6 und in der Anlage 1 dokumen-
tiert.
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Mit Hilfe von Schleifenzahlungen der Stadt Leonberg konnten die Verkehrsstrome auf
Ganztagsbelastungen (Kfz/24h) hochgerechnet werden. Fir die einzelnen Stralden-
querschnitte ergeben sich folgende Gesamttagesbelastungen (Kfz/24h; Summe Rich-
tung und Gegenrichtung; gerundet):

— Querschnitt Glemseckstral’e nordl. Badstrale ca. 9.800Kfz/24h
— Querschnitt Glemseckstralde nordl. Berliner Stral3e ca. 10.000Kfz/24h
— Querschnitt Glemseckstralle sudl. Berliner Stral3e ca. 10.000Kfz/24h
— Querschnitt Berliner Stral3e westl. Glemseckstralle ca. 6.500Kfz/24h
— Querschnitt Berliner Stral3e ostl. Glemseckstralle ca. 9.000Kfz/24h
— Querschnitt Badstralle ca. 200Kfz/24h
— Querschnitt Alte Ramtelstralie ca. 900 Kfz/24h

Die Verkehrsbelastungen zeigen, dass der Knotenpunkt Glemseckstral3e / Berliner
Stralde eine Knotenzuflussmenge von rund 17.750 Kfz/24h zu bewaltigen hat. Die fur
die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems relevanten Spitzenstunden konzentrieren
sich dabei auf folgende Zeitbereiche:

— Frihspitze  07.15-08.15 Uhr ca. 1.307 Kfz/24h (ca. 7,4 %)
— Abendspitze 17.00-18.00 Uhr ca. 1.545 Kfz/24h (ca. 8,7 %)

Der Schwerverkehrsanteil (>2,8t zGG) betragt im Knotenbereich Glemseckstralte /
Berliner StralRe ca. 7,5 % SV-Anteil.

Hinsichtlich der sehr geringen Verkehrsbelastung der Badstralde ist erganzend anzu-
merken, dass die Erhebungen im Oktober auf3erhalb der Freibad- und Tennisfreiplatz-
saison (Mai-September) stattgefunden haben. Wahrend der Saison ist in der Badstra-
Re zwar grundsatzlich von einer etwas hoheren Verkehrsbelastung auszugehen (Hol-
/Bringen Freibad, Zu-/Abfahrt Tennisplatze), jedoch ist dieser saisonal und wetterbe-
dingte Einfluss im Jahresmittel sowie vor dem Hintergrund der maligebenden Ver-
kehrsspitzenzeiten vernachlassigbar.

Die Verkehrsanalyse bildet die Grundlage fur die prognostische Einschatzung der
Entwicklungsabsichten der Firma Autohaus Weeber.

3.

VERKEHRSPROGNOSE 2030

FUr das Untersuchungsgebiet liegt eine Nutzungskonzeption der Fa. GSV Weeber
GmbH & Co.KG (Januar 2018) vor, die folgende Einzelnutzungen beinhaltet:

— Gebrauchtwagenplatz

o Frequentierung It. Angabe AH Weeber: 20—40 Besucher taglich
o Annahme: alle Besucher kommen mit Kfz
(100 % Anteil motorisierter Individualverkehr, Maximalansatz)
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o gewahlt: 50 Besucher taglich; x 2 Fahrten (Hin- / Ruckfahrt);

o Zusatzlich ca. 50 Fahrten/Tag (Hin- / Ruckfahrt) fur Beschaftigte sowie Fahrten
zwischen den Standorten westlich und 6stlich der Glemseckstralie.

o Somit insgesamt ca. 150 Fahrten/Tag (Summe Hin- und Ruckfahrt) durch Nut-
zung Gebrauchtwagenplatz.

— Ausstellungsgebaude "Skoda"

o

Frequentierung It. Angabe AH Weeber: 10-30 Besucher taglich

Annahme: alle Besucher kommen mit Kfz (analog Gebrauchtwagenplatz;
Maximalansatz)

gewahlt: 40 Besucher taglich; x 2 Fahrten (Hin- / Ruckfahrt);

Zusatzlich ca. 20 Fahrten/Tag (Hin- / Rickfahrt) fir Beschaftigte sowie Fahrten

zwischen den Standorten westlich und dstlich der Glemseckstrale.

Somit insgesamt ca. 100 Fahrten/Tag (Summe Hin- und Ruckfahrt) durch neues

Ausstellungsgebaude.

O

o O

O

Far die bereits bestehenden Abstellflachen fur Kfz auf dem Firmengelande wurde kein
"Abschlag" fur bestehende Fahrten zum Ansatz gebracht, so dass das prognostische
Gesamtverkehrsaufkommen von rund 250 Fahrten/Tag fur das geplante Ausstel-
lungsgelande als "Maximalansatz" betrachtet werden kann.

Die Abschatzung des zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsaufkommens der geplan-
ten Wohnstrukturen sudlich der BadstralRe erfolgte differenziert in Anlehnung sowohl
an das Verfahren entsprechend Heft 32 der Schriftenreihe der Hessischen Strallen-
und Verkehrsverwaltung, Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Integration von Verkehrspla-
nung und raumlicher Planung, Teil 2, als auch mit Hilfe der Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fur Stral3en-
und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2006.

Dabei wurden folgende Parameter zu Grunde gelegt:

— ca. 69 Wohneinheiten (entsprechend Bebauungskonzept)

— 1,9 Einwohner je Wohneinheit (entspr. FNP 2020)

— 3,8 Wege je Einwohner am Tag

— MIV-Anteil (motorisierter Individualverkehr) im Bewohnerverkehrsaufkommen liegt
zwischen 30-70 %; gewahlt 70 % (Maximalansatz)

— Pkw-Besetzungsgrad 1,3 Personen/Pkw

— Beaufschlagung der MIV-Fahrten fir Besucher-/Lieferverkehre: +15 %

d. h. 69 WE x 1,9 EW/WE x 3,8 Wege/EW
x 0,70 MIV-Anteil: 1,3 Pers./Pkw x 1,15 Faktor Besucher-/Lieferverkehre
= 308 Fahrten/Tag

— Unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass es sich bei diesen Flachen nicht
ausschlieBlich um ein zusatzliches Verkehrsaufkommen handelt (da die
Neubebauung ca. 20-25 bestehende Wohneinheiten ersetzt), kann fur die Bad-
stralle von einem Gesamtverkehrsaufkommen von rund 400 Fahrten/Tag (200
Fahrten Bestand / +200 Fahrten/Tag Nachverdichtung Wohnbebauung) ausgegan-
gen werden.
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Insgesamt ergibt sich somit auf der Grundlage der vorliegenden Nutzungskonzeption
ein zusatzliches Ziel- und Quellverkehrsaufkommen von etwa

+450 Kfz/Tag (Normalwerktaq).

Wie bereits erlautert, handelt es sich dabei aufgrund der gewahlten Parameter um
Maximalansatze, auf deren Grundlage die verkehrlichen Auswirkungen der Ver-
kehrserschlieung des Vorhabens Uberpruft werden.

Daruber hinaus wurden im Rahmen der Verkehrsprognose allgemeine prognostische
Entwicklungstrends flr den Zeitraum 2016—2030 bertcksichtigt (Motorisierung / Mobi-
litét), die in Verbindung mit der Einwohnerprognose (Statistisches Landesamt — Hau-
ptvariante) eine durchschnittliche Verkehrszunahme von rund +5 % ergeben.

Die Verkehrsmengenverteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf das beste-
hende Verkehrsnetz erfolgte in Anlehnung an die bestehenden Knotenstrome im Un-
tersuchungsgebiet.

Fir die einzelnen Strallenquerschnitte ergeben sich gerundet folgende Absolutbela-
stungen (Kfz/24h, Werktags):

— Querschnitt Glemseckstralle nordl. BadstralRe ca. 11.000Kfz/24h
— Querschnitt Glemseckstral’e nordl. Berliner StralRe ca. 11.200Kfz/24h
— Querschnitt Glemseckstral3e sidl. Berliner Stralke ca. 11.000Kfz/24h
— Querschnitt Berliner Strale westl. Glemseckstralle ca. 7.300Kfz/24h
— Querschnitt Berliner Stral3e 6stl. Glemseckstralle ca. 10.000Kfz/24h
— Querschnitt Badstralle ca. 400 Kfz/24h
— Querschnitt Alte Ramtelstralie ca. 1.000Kfz/24h

4.

LEISTUNGSFAHIGKEIT ERSCHLIESSUNGSSYSTEM

Aufbauend auf den aktuellen Analyseverkehrsmengen 2016 sowie den ermittelten
Prognoseverkehrsmengen wurden fur die relevanten Knotenpunkte im Untersu-
chungsgebiet entsprechende Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefihrt:

— Knotenpunkt Glemseckstralle / Berliner Stral’e
— Knotenpunkt Glemseckstral’e / Badstralle
— Knotenpunkt Berliner Stral3e / Anschluss Ausstellungsflachen

Generell ist vorab anzumerken, dass die durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsberech-
nungen zum einen dazu dienen, auf der Grundlage eines definierten Ausbaustandards
der Knoten die verkehrlichen Auswirkungen und die Qualitat des Verkehrsablaufs im
Knoten darzustellen. Zum anderen geben die Berechnungen Aufschlisse dartber, in-
wieweit zusatzliche MalRnhahmen zur Verbesserung der Verkehrsablaufe erforderlich
sind.
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Zudem ist darauf hinzuweisen, dass es sich bei den nachfolgenden Berechnungser-
gebnissen um rechnerische Maximalwerte handelt, die auf der Grundlage der Mal3ge-
benden Gleitenden Spitzenstunde (MGS) im morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenzeitbereich  (Regelwerktag) in der Bemessungsverkehrsstarke Pkw-
Einheiten/Hyax und unter prognostischen Bedingungen ermittelt wurden.

4.1

Knotenpunkt Glemseckstral3e / Berliner Stral3e (Anlage 2)

Im Rahmen der verkehrstechnischen Uberpriifung der Verkehrsanbindung der Aus-
stellungsflachen an die Berliner Strale hat sich gezeigt, dass unter dem Aspekt der
Verkehrssicherheit die bestehende 2-spurige FUhrung der Verkehrsstrome aus Rich-
tung Berliner Stralle Ost in Richtung Berliner Strale West mit anschliellender Zu-
sammenfihrung auf 1 Fahrspur nicht mehr moéglich ist. Damit die Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit des signalisierten Hauptknotens im Untersuchungsgebiet abge-
wogen werden kdnnen, wurden beide Planfalle vergleichend gegenibergestellt:

— Planfall 0 — Status Quo Dimensionierung, Prognose 2030
o Fruhspitze +47,1 % Leistungsreserve (Anlage 2.1)
o Abendspitze +44,2 % Leistungsreserve (Anlage 2.2)

— Planfall 1 — Modifikation Knotengeometrie entsprechend verkehrstechnischem Tes-
tentwurf (Plan 9)
o Fruhspitze +41,4 % Leistungsreserve (Anlage 2.3)
o Abendspitze +40,0 % Leistungsreserve (Anlage 2.4)

Die Berechnungen verdeutlichen, dass sich die Leistungsfahigkeit durch die erforderli-
che Spurmodifikation nur geringfligig verschlechtert und eine ausreichende Leistungs-
reserve fur den signalisierten Knotenpunkt nachgewiesen werden kann.

4.2
Knotenpunkt GlemseckstralRe / BadstraRe (Anlage 3)

Der bestehende unsignalisierte Knotenpunkt wurde mit dem Knotensimulationspro-
gramm KNOSIMO uberprift.

Dabei wurde von der bestehenden Knotendimensionierung ausgegangen, wobei der
eventuelle Fuldigangereinfluss durch die FulRgangeranforderungsampel in der Glems-
eckstralRe (stdlich der Einmindung Badstralle) nicht bericksichtigt wurde. Diese wirkt
sich jedoch eher positiv auf die untergeordnet einmindende Badstralle und Alte
Ramtelstralle aus.

Die Berechnungen ergeben sowohl fir die Frihspitze als auch die Abendspitze fur die
untergeordnet einmindenden Verkehrsstrome Qualitatsstufen von B bis C in einer
Skala von A (Bestnote) bis F (Uberlastung).

Somit ist auch die Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes unter Prognosebedingun-
gen nachweisbar (Anlage 3.1/ 3.2).
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4.3

Knotenpunkt Berliner Stral3e / Anbindung Ausstellungsflachen (Anlage 4)

Die Dimensionierung des Knotenpunkts ergibt sich aus dem verkehrstechnischen Tes-
tentwurf der Verkehrsanbindung, der auch die gegenuberliegenden Parkplatz-Zufahrt
auf der Sudostseite der Berliner Stral3e berucksichtigt (Plan 9).

Die Berechnungsergebnisse fur einen unsignalisierten Knotenpunkt zeigen, dass
durch die Verkehrsanbindung der geplanten Ausstellungsflachen an die Berliner Stra-
Re keine Storungen im Verkehrsablauf entstehen und die Wartezeiten fur die unterge-
ordneten Verkehrsstrome sehr gering bzw. gering sind.

— Frihspitze = QSV A/B (Anlage 4.1)
— Abendspitze QSV A (Anlage 4.2)

5.

FAZIT

Die Uberprifung der verkehrlichen Machbarkeit einer Verkehrsanbindung der geplan-
ten Ausstellungsflachen des Autohauses Weeber an die Berliner Stralle hat gezeigt,
dass das bestehende ErschlieBungssystem in der Lage ist, sowohl die zusatzlichen
Verkehrsmengen der geplanten Nutzungsstrukturen als auch eine weitere allgemeine
Verkehrsentwicklung im Zuge des Hauptverkehrssystems aufzunehmen.

Far die relevanten Knotenpunkte bestehen unter Prognosebedingungen ausreichende
Leistungsreserven bzw. Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs.

Unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit ist es jedoch zwingend erforderlich, dass
entsprechende dem vorliegenden Testentwurf der Knotenpunkt Glemseckstralle / Ber-
liner Strale im Zuge der Berliner StraRe Ost in Fahrtrichtung West von 2 Geradeaus-
spuren auf eine Geradeausspur reduziert wird.

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen daher gegen die geplante Erschliellung der

Ausstellungsflachen Uber die Berliner Strale sowie die Nachverdichtung der Wohn-
strukturen in der Badstral’e keine Bedenken.

Ludwigsburg, 14. Februar 2019

Wil

Dipl.-Ing. (FH) A. Weber
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PLANDARSTELLUNGEN

— Plan 1
— Plan 2
— Plan 3
— Plan 4
— Plan 5
— Plan 6
— Plan7
— Plan 8
— Plan 9

Anlage 1
Anlage 1.1
Anlage 1.2

Anlage 2

Anlage 2.1
Anlage 2.2
Anlage 2.3
Anlage 2.4

Anlage 3
Anlage 3.1
Anlage 3.2
Anlage 4

Anlage 4.1
Anlage 4.2

Ubersichtsplan / Netzhierarchie

Verkehrsanalyse 2016 — Kfz/4h (06.00-10.00 Uhr)

Verkehrsanalyse 2016 — Kfz/4h (15.00-19.00 Uhr)

Verkehrsanalyse 2016 — Kfz/14h (06.00-20.00 Uhr)
Verkehrsanalyse 2016 — Pkw-E/Huax Fruhspitze

Verkehrsanalyse 2016 — Pkw-E/Hyax Abendspitze
Verkehrsprognose 2030 — Pkw-E/Huax Fruhspitze
Verkehrsprognose 2030 — Pkw-E/Huax Abendspitze
Verkehrstechnischer Testentwurf Anbindung Berliner Strale M 1:500

— Tabelle "Durchschnittlicher Taglicher Verkehr "DTV"
— DTV-Werktags
— DTV-Jahresmittelwert

— Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Glemseckstral3e / Berliner Stralle —
Prognose 2030

— Planfall 0 — Frihspitze

— Planfall 0 — Abendspitze

— Planfall 1 — Frihspitze

— Planfall 1 — Abendspitze

— Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Glemseckstral3e / Badstralie
— Prognose 2030 — Fruhspitze
— Prognose 2030 — Abendspitze

— Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Berliner Stral3e / Anbindung Ausstel
lungsflachen

— Prognose 2030 — FrUhspitze

— Prognose 2030 — Abendspitze
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Verkehrsanalyse 2016 - Kfz/4h (06:00-10:00 Uhr) - 20.10.2016
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Verkehrsanalyse 2016 - Kfz/4h (15:00-19:00 Uhr) - 20.10.2016
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Verkehrsanalyse 2016 - Kfz/14h (06:00-20:00 Uhr)-20.10.2016
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Verkehrsanalyse 2016 - Abendspitze (17:00-18:00 Uhr)
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Verkehrsprognose 2030 - Abendspitze (17:00-18:00 Uhr)
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Andreas Weber
Schreibmaschinentext
PLAN 9

Andreas Weber
Schreibmaschinentext

Andreas Weber
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STADT LEONBERG ANLAGE 1.1 VU AUTOHAUS WEEBER
ANALYSE 2017 PROGNOSE 2030
DTV, - Werktags Kfz/24h TAG 06.00 - 22.00 Unr | NACHT 22.00 - 06.00 Uhr |Kfz/24h TAG 06.00 - 22.00 Uhr | NACHT 22.00 - 06.00 Uhr
(SV/24h) |Kfz/16h SV/16h Kfz/8h SV/8h (SV/24h) |Kfz/16h SV/16h Kfz/8h SV/8h
Berliner StraRe, 6.500 6.045 9,3% 455 10,1% 6.900 6.417 10,1% 483
sidl. Glemseckstralie (608) (562) (46) (648) (648) (0)
Berliner StraRe, 9.000 8.370 8,5% 630 8,4% 9.500 8.835 9,3% 665
nordl. GlemseckstralRe (764) (711) (53) (822) (822) (0)
GlemseckstraRe, 10.000 9.300 7,4% 700 7,3% 10.600 9.858 8,0% 742
nordl. Berliner StraRe (739) (688) (51) (789) (789) (0)
GlemseckstraRe, 9.800 9.114 7,5% 686 7,4% 10.400 9.672 8,1% 728
nordl. BadstraRe (735) (684) (51) (783) (783) (0)
GlemseckstraRe, 10.000 9.300 5,4% 700 5,3% 10.500 9.765 5,9% 735
sidl. Berliner Str. (Ramtel) (539) (502) (37) (576) (576) (0)
BadstraRe 200 186 3,7% 14 3,9% 400 372 3,2% 28
(8) (7) (1) (12) (12) (0)
Alte RamtelstraRe 900 837 3,5% 63 3,2% 950 883 3,6% 67
(31) (29) (2) (32) (32) (0)

DTV-W - Durchschnittlicher Taglicher Verkehr - WERKTAGS

SV = Schwerverkehr > 2,8t

D

JANUAR 2018

LUDWIGSBURG




STADT LEONBERG

ANALYSE 2017

ANLAGE 1.2

VU AUTOHAUS WEEBER

PROGNOSE 2030

DTV - Jahresmittelwert [y, Hap TAG 06.00 - 22.00 Uhr | NACHT 22.00 - 06.00 Uhr |Kfz/24h TAG 06.00 - 22.00 Unhr | NACHT 22.00 - 06.00 Uhr
(SV/24h) [Kfz/16h SV/16h Kfz/8h SV/8h (SV/24h) [Kfz/16h SV/16h Kfz/8h SV/8h

Berliner StraRe, 5915 | 5501 | 85% 414 6279 | 6.417 | 10,1% 483
sudl. GlemseckstraRRe (468) (468) (0) (648) (648) (0)
Berliner StraRe, 8190 | 7.617 | 7,7% 573 9500 | 8835 | 9,3% 665
nordl. Glemseckstralle (587) (587) (0) (822) (822) (0)
GlemseckstraRe, 9.100 | 8463 | 67% 637 10.600 | 9.858 | 8,0% 742
nordl. Berliner Stral3e (567) (567) (0) (789) (789) (0)
Glemseckstrake, 8918 | 8294 | 6,8% 624 10400 | 9672 | 81% 728
nordl. Badstralle (564) (564) (0) (783) (783) (0)
Glemseckstrake, 9.100 | 8463 | 4,9% 637 10.500 | 9.765 | 5,9% 735
sudl. Berliner Str. (Ramtel) (415) (415) (0) (576) (576) (0)
Badstrafe 182 169 3,6% 13 400 372 3,2% 28

(6) (6) (0) (12) (12) (0)
Alte Ramtelstrafe 819 762 3,2% 57 950 883 3,6% 67

(24) (24) (0) (32) (32) (0)

DTV - Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (Mittelwert Gber alle Tage des Jahres)

SV = Schwerverkehr > 2,8t

JANUAR 2018

D

LUDWIGSBURG




ANLAGE 2.1

PROJEKT: AUTOHAUS WEEBER - LEONBERG - VU PROGNOSE 2030
PLANFALL 0
: Frihspitze
Knotenpunkt Berliner Stral3e / Glemseckstralie
) (07.15-08.15 Uhr)
1: Berliner Strale / Leobad 3: Berliner Stral3e / Stadtpark
2: Glemseckstralte / Ramtel 4: Glemseckstralle / Eltingen
UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN
STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW—E/HMAX D KFZ/Hyax D KFZ/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER—, RADFAHRERFURTEN)
4 4
(ol wuliap]
25 | A 47 <
<«— 238 «—
<J l L v— 117 <i L v
1 3 1 3
93—4 __4
198 —> T r —~ T r
07V | 23
N
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE  ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE  ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
Pr S
= L
@ v ] 143 7
¥
5
@ >
208 10
_4 — V///
—~ 5
4 L
@ = 209 10
— 3
1T i 4 .
41 L
@ p 206 10
- 5;// 5
(tu - tz) - tgr Y ZWISCHENZEIT (t,): 20 SEK.| ¥ GRUNZEIT (t,): 37  SEK.
* 100
-t BEWERTUNG:
_ M* 100 = +47.1% AUSREICHENDE LEISTUNGSRESERVE
90 -20 —
JAN. 2019 =
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit &:I\}G—N%SGR% K@LZ%
LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




ANLAGE 2.2

PROJEKT: AUTOHAUS WEEBER - LEONBERG - VU PROGNOSE 2030
PLANFALL 0
Abendspitze

Knotenpunkt Berliner Stral’e / Glemseckstralie (17.00-18.00 Uhr)

1: Berliner Strale / Leobad 3: Berliner Stral3e / Stadtpark
2: Glemseckstralte / Ramtel 4: Glemseckstralle / Eltingen

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW—E/HMAX D KFZ/Hyax D KFZ/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER—, RADFAHRERFURTEN)
4 4
AN WO
SR | +— o7 &
<«+— 201 «—
<J l L v 154 <i L v
1 3 1 3
104—* —4
220—» T r - T r
19— N~ O
RN
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE  ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
Pr
= L
@ v ] 154 7
0¥
5
@ -~ E
239 11
_4 — V///
~ 5
4 L
@ = s 16
S 3
T yd .
41 L
@ = 80 5
(tu - tz) -t, Y ZWISCHENZEIT (t,): 20 SEK.| ¥ GRUNZEIT (t,): 39  SEK.
T £ %100
b BEWERTUNG:
_ 190-200-39 0 4429 AUSREICHENDE LEISTUNGSRESERVE
(90 -20) —
JAN. 2019 =
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit LUDWIGSBURG MS_N%SGR% K@LZ%




ANLAGE 2.3

PROJEKT: AUTOHAUS WEEBER - LEONBERG - VU PROGNOSE 2030
PLANFALL 1
: Frihspitze
Knotenpunkt Berliner Stral3e / Glemseckstralie
) (07.15-08.15 Uhr)
1: Berliner Strale / Leobad 3: Berliner Stral3e / Stadtpark
2: Glemseckstralte / Ramtel 4: Glemseckstralle / Eltingen
UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN
STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW—E/HMAX D KFZ/Hyax D KFZ/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER—, RADFAHRERFURTEN)
4 4
(ol wuliap]
25 | A 47 . S
<«— 238 «—
<J l L v— 117 <i L v
1 3 1 3
93—4 __4
198 —> T r —~ T r
L O -
N
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE  ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE  ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
4
— L
@ v é”?} 238 11
Z,
F 7 5
@ >
208 10
4 S V///
—~ 5
4 L
@ = 209 10
— 3
1T i 4 .
41 L
@ p 206 10
(tu - tz) - tgr Y ZWISCHENZEIT (t,): 20 SEK.| ¥ GRUNZEIT (t,): 41  SEK.
* 100
-t BEWERTUNG:
_ M* 100 = +41.4% AUSREICHENDE LEISTUNGSRESERVE
90 -20 —
JAN. 2019 =
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit MS_N%SGR% K@LZ%
LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




ANLAGE 2.4

PROJEKT: AUTOHAUS WEEBER - LEONBERG - VU PROGNOSE 2030
PLANFALL 1
Abendspitze

Knotenpunkt Berliner Stral’e / Glemseckstralie (17.00-18.00 Uhr)

1: Berliner Strale / Leobad 3: Berliner Stral3e / Stadtpark
2: Glemseckstralte / Ramtel 4: Glemseckstralle / Eltingen

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW—E/HMAX I:l KFZ/Hyax I:l KFZ/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER—, RADFAHRERFURTEN)
4 4
308
- . o7 ; S
<« 201 «—
= 4=
1 3 1 3
104—2 —4
220—» T r - T r
19— N~ O
RN
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE  ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
4
— L
@ v ] 201 10
¥
5
@ -~ E
239 11
_ — V///
~ 5
4 L
@ = s 16
S 3
T yd .
41 L
@ = 80 5
— 5;// 5
(tu - tz) - tgr Y ZWISCHENZEIT (t,): 20 SEK.| ¥ GRUNZEIT (t,): 42  SEK.
T -1) * 100
b BEWERTUNG:
_ (90-200-42 . 00 L400% AUSREICHENDE LEISTUNGSRESERVE
(90 -20) —
JAN. 2019 =
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit LUDWIGSBURG MS_N%SGR% K@LZ%




Anlage 3.1

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : VU Autohaus Weeber - Leonberg - P2030_Frihspitze
KP Glemseckstralle / Badstralle / Alte Ramtelstralle
Name der Datei :LEO_AH WEEBER P2030_MSP-V1.EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 47 12,6 150 59,3 0,0 0 0 2 23 10 2 22 22 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 544 544 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 7 7 0 A
4 36 27,7 4901289 0,0 0 0 3 8 1,1 3 8 8 0 B
5 1,2 251 36,0143,3 0,0 0 0 1 3 11 2 3 3 0 B
6 34 176 2401135 0,0 0 0 2 12 11 3 11 11 0 A
7 08 13,7 18,0 333 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A
8 03 01 40 305 00 0 0 4 4 00 4 318 318 0 A
9 00 00 4,0 101 0,0 0 0 1 0 00 2 27 27 0 A
10 10,8 31,9 51,0216,1 0,1 0 1 4 23 11 4 20 20 0 C
1 1,2 28,4 53,0103,3 0,0 0 0 2 3 1.2 3 2 2 0 C
12 08 13,7 17,0 40,1 0,0 0 0 1 4 10 1 4 4 0 A
Sum 26,8 1,7 216,1 0,0 4 0,1 4 970

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

6 548 21
8 21
OKfz! 5Kfz -
| KW 12 4
—* 11 2
I okiz~@E= 10 20
|
I D
|
0Kfz| OKfz
7
4 31629

C=Badstralie
B=Glemseckstralle
D=Alte Ramtelstralle
A=Glemseckstralle

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg



Andreas Weber
Schreibmaschinentext
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Anlage 3.2

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : VU Autohaus Weeber - Leonberg - P2030_Abendspitze
KP Glemseckstrale / Badstralle / Alte RamtelstralRe
Name der Datei :LEO_AH WEEBER _P2030_ASP-V1.EIN

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [] [{Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

1 35 141 18,0 64,7 0,0 0 0 2 16 1,0 2 15 15 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 427 427 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 8 8 0 A
4 31 319 57,01200 0,0 0 0 2 6 1,0 2 6 6 0 C
5 09 286 50,0142,7 0,0 0 0 2 2 14 2 2 2 0 C
6 19 164 22,0100,2 0,0 0 0 2 7 141 3 7 7 0 A
7 24 132 17,0 583 0,0 0 0 2 11 10 3 11 11 0 A
8 15 02 4,0 408 00 0 0 6 21 00 8 506 506 0 A
9 01 04 40 263 0,0 0 0 1 2 01 6 23 23 0 A
10 12,8 31,3 52,0231,1 0,2 0 1 4 28 11 4 25 25 0 C
11 15 29,2 54,01140 0,0 0 0 1 3 11 3 3 3 0 C
12 5,0 18,4 2501156 0,0 0 0 3 17 11 3 16 16 0 B
Sum 32,8 1,9 2311 0,0 6 0,1 8 1048

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

8 42615
g2 1
0Kfzl 5Kfz -
| Kz 12 16
-—* 1 3
I ok 10 24
|
{ D
0Kfz| OKfz

<

: I

7 8 9
12 501 25

C=Badstralle
B=Glemseckstralte
D=Alte Ramtelstralle
A=GlemseckstralRe

Planungsgruppe Koélz GmbH - Ludwigsburg
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Anlage 4.1

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : VU Autohaus Weeber - Leonberg - P2030_Frihspitze
KP Berliner Strale / Anschluss Autoausstellung
Name der Datei : LEO_AH WEEBER _P2030_MSP.EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 12 129 16,0 314 0,0 0 0 1 5 1,0 1 5 5 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 298 298 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 3 3 0 A
4 02 175 27,0 378 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 A
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 04 13,1 140 404 0,0 0 0 1 2 10 1 2 2 0 A
7 19 123 150 240 0,0 0 0 2 9 1,0 2 9 9 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 378 378 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 7 7 0 A
10 06 194 31,0 57,1 0,0 0 0 1 2 10 1 2 2 0 B
11 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 04 14,1 19,0 28,7 0,0 0 0 1 2 10 1 2 2 0 A
Sum 4,7 04 57,1 0,0 2 0,0 2 706

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

R ¢ e
1211 10
OKfz! OKfz
OKf7 W 9 8
——ie—— g 376
Kz~ 79
OKfz| OKfz
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A=Berliner StralRe
C=Parkplatz Leobad
B=Berliner Stralle
D=Ausstellung

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Anlage 4.2

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : VU Autohaus Weeber - Leonberg - P2030_Abendspitze
KP Berliner Stral’e / Anschluss Autoausstellung
Name der Datei : LEO_AH WEEBER P2030_ASP.EIN

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 06 12,3 14,0 310 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 319 319 0o A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 2 2 0 A
4 13 17,1 25,0 455 0,0 0 0 2 5 1,0 2 5 5 0 A
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
6 3,1 124 150 322 0,0 0 0 2 15 1,0 2 15 15 0 A
7 05 11,4 140 180 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 298 298 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 3 3 0 A
10 26 17,8 250 780 0,0 0 0 2 9 1,0 2 9 9 0 A
11 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 1,4 12,7 14,0 60,7 0,0 0 0 1 7 1,0 1 7 7 0 A
Sum 96 09 78,0 0,0 2 0,1 2 663

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

6 0 9
12 11 10
0Kfz! OKfz
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A K 73
3 1 AT
319 2 =o— B
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A=Berliner Stralke
C=Parkplatz Leobad
B=Berliner StralRe
D=Ausstellung

Planungsgruppe Kolz GmbH - Ludwigsburg
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