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Larmaktionsplan Stufe 2 der Stadt Lennestadt

e |hr Schreiben vom 04.09.2015, Az.: 63.10
¢ Meine Stellungnahme vom 21.05.2015, Az.: - w.o -
¢ Besprechung am 09.06.2017 in der Regionalniederlassung Siidwestfalen

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu der Aufstellung des Larmaktionsplanes (Stufe 1l) der Stadt Lennestadt habe ich zuletzt mit
Schreiben vom 21.05.2015 Stellung bezogen. i

Da sich in den zuriickliegenden zwei Jahren keine grundlegenden Anderungen in Bezug auf
die Handhabungen des Landesbetriebes StraBenbau Nordrhein-Westfalen hinsichtlich des be-
troffenen klassifizierten StraBennetzes ergeben haben, fiige ich unten meine seinerzeitigen
AuBerungen nochmals auf: '

Grundsétzlich werden Verpflichtungen der StraBenbauverwaltung durch die Larmaktionspla-
nung weiterhin weder ausgeldst noch kénnen solche abgeleitet werden.

Zu den Ausflihrungen hinsichtlich ,,MaBnahmen zur Larmminderung an Belastungsach-
sen“ (Punkt 9.2 des Larmaktionsplanes) méchte ich mich wie folgt duBern:

e Offenporige Asphalte (Dsiro = -4 — (-5) dB(A)), wie auch andere Larm mindernde Belage,
z.B. Splittmastixasphalt und Asphaltbeton erzielen nach RLS-90 ihre gewiinschte Wir-
kung nur dann, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als
60 km/h betragt. Noch in der Erprobung befindliche Larm mindernde Fahrbahnbelage
sind bisher nicht in den RLS-90 aufgefiihrt. Da die RLS-90 die maBgebenden Regel-
werke flr die Ldrmsanierung sind, kann eine definitive Aussage (ber die Wirksamkeit
eines dementsprechenden Belages im Larmaktionsplan nicht getatigt werden.

Sobald eine Deckensanierung in den betroffenen Abschnitten ansteht, wird auch die
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Moglichkeit des Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberflachen geprift. Art und
Umfang werden aber erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.

Zurzeit laufen Untersuchungen, larmarme Fahrbahnbelége auch fur Bereiche mit gerin-
geren Geschwindigkeiten, also fiir den Einsatz in Ortsdurchfahrien zu entwickeln.
Gesicherte Ergebnisse hierzu liegen allerdings noch nicht vor.

e Verwirklichungen von Radwegekonzepten dlrften neben touristischen Nutzern auch All-
tagsradfahrern dienen. Ob bzw. inwieweit ein Ausbau des Radwegenetzes einen Riick-
gang der Verkehrszahlen bewirken und somit eine Reduzierung der Larmquellen erzie-
len wird, kann eher als unwahrscheinlich angesehen werden.

e Hinsichtlich der-Vielzahl der im Lérmaktionsplan angedachten Ubergange bzw. Que-
rungshilfen im klassifizierten StraBennetz moéchte ich mich auf die StraBenverkehrsord-
nung (StVO) berufen.

Die Zustandigkeit liegt hier bei dem é&rtlich zustandigen StraBenverkehrsamt der Stadt
Lennestadt, welches im Rahmen der Anhérung die entsprechenden Verkehrsbehdrden
zu beteiligen hat.

» Eine bauliche Umgestaltung des lichtsignalisierten Knotens B 55/ B 236 in Grevenbriick
zu einem Kreisverkehrsplatz wird derzeit durch die Regionalniederlassung Siidwestfalen
untersucht. ;

Die Umsetzung weiterer Kreisverkehrsplatze im Stadtgebiet der Stadt Lennestadt ist
derzeit nicht angedacht. ,

Bezlglich der ebenfalls im Larmaktionsplan angesprochenen ,,Geschwmdlgkmtsbeschran-
kungen®, mdchte ich noch folgendes anmerken:

e Auf StraBen des Uberértlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraBen) werden
weitrdumiger und innerértlicher Verkehr gebuindelt, wodurch Wohngebiete gleichzeitig
entlastet werden.

Eine etwaige Geschwindigkeitsbeschrénkung (beispielsweise auf 30 Km/h) steht auf die-
sen StraBen deren besonderen Verkehrsfunktion entgegen.
(vgl. BundesfernstraBBengesetzt (FStrG) bzw. StraBBengesetze der Ldnder (StriWG NW)).

Nach Meinung des Landesbetriebes StraBenbau NRW wird der widmungsrechtliche
Zweck einer Bundes- oder LandesstraBe oftmals durch verkehrsrechtliche Anordnungen
in Frage gestellt. Zudem kann durch eine Beschrankung eine Verlagerung der Verkehrs-
strome stattfinden, die eine Mehrbelastung an anderer Stelle hervorruft.

Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen dann in Betracht kommen, wenn u.a. die
Larmrichtwerte der ,Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm" (Ldarmschutz-Richtlinien-StV) (iberschritten werden, der LKW-
Anteil unter 10 % liegt und der Pegel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um min-
destens 3 dB(A) (Hérbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann.
Far die verkehrsrechtliche Anordnung sind die jeweiligen StraBenverkehrsamter

" zustandig.

Hinsichtlich einer grundsétzlichen Regelung zur ,Ldrmsanierung“ mdchte ich abschlieBend
noch auf folgendes hinweisen:



©

In Nordrhein-Westfalen gewahrt der StraBenbaulasttrager Bundesrepublik Deutschland fir
bestehende BundesfernstraBen und das Land Nordrhein-Westfalen fiir seine Landesstra-
Ben Larmschutz (sog. Larmsanierung) im Rahmen der zur Verfligung stehenden Haus-
haltsmittel und stellen eine freiwillige Leistung des Baulasttragers der klassifizierten Strai3e
dar.

Die Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden StraBen,
ohne dass eine bauliche Anderung der StraBe erfolgt.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR-97 in Verbin-
dung mit den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 (RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der maBgeblichen
Immissionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie Uiberschrei-
tet. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel mit dem aktuellen
Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-20 vorgeschriebenen Verfahren berechnet
und den festgelegten Immissionswerten gegeniibergesteli. Messungen werden diesbe-
zglich nicht durchgefuhri.

Aus den Angaben der Larmkartierung kann somit noch keine Betroffenheit nach den Krite-
rien der Larmsanierung abgeleitet werden. Vielmehr wird eine zusitzliche Betrachtung der
Larmsituation nach den Regelungen der Larmsanierung notwendig, da die Vorgaben aus
der Umgebungsrichtlinie nicht flir Bundesfern-und LandesstraBen in der Baulast des
Bundes bzw. des Landes maBgeblich sind.

Soweit seitens der Stadt Lennestadt beabsichtigt ist, fiir die im Larmaktionsplan auf-
geflhrten Abschnitte eine Anfrage auf Uberpriifung von Lirmsanierung zu stellen,
so darf ich Sie bitten, mit der Anfrage folgende Informationen bereitzustellen:

s Benennung der konkreten StraBenabschnitte bzw. Wohnbereiche, an denen
Larmbetroffenheiten gegeben sind;

2. Angabe der Gebietskategorien auf der Grundlage der Bebauungspléhe bzw.
der tatséchlichen Nutzung des Gebietes fir die larmbelasteten Bereiche; Kenn-
zeichnung von sog. AuBenbereichen nach § 35 BauGB;

3. Rechtskraft der Bebauungspléne;

Datum der Baugenehmigung fiir die Wohnhéuser (1. Hauserreihe zur Haupt-
larmquelle) im Belastungsschwerpunkt;

5. genaue Angabe von Lage- (georeferenziert) und Héhendaten der Wohnge-
baude (1. und 2. Hiuserreihe) inkl. Gelande im Bereich der Gebaude:

Das Inkrafttreten des Larmaktionsplanes Stufe 2 bitte ich mir zu gegebener Zeit bekannt zu
geben.

Mit
i.A.

freundlichen GriiBen

Georg Schumann

Zusendung des Schreibens an die Stadt Lennestadt am 09.06.2017 per e-mail



Anlage Nr. 2.2

Stadt Lennestadt
Der Blirgermeister 57368 Lennestadt, den 09.06.2017

Bereich Sicherheit und Ordnung

Az.: 36.72.01

Larmaktionsplan der Stadt Lennestadt
Hier: Stellungnahme zu einzelnen MaBnahmenvorschligen

1: B 55 Westfélische StraBe, Le.-Kirchveischede

a. Vorschlag zur Reduzierung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50
km/h auf 30 km/h.: ) :
Mit der ersten Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrsordnung wurden die Vo-
raussetzungen fir eine erleichterte Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
(Tempo 30) im Nahbereich von sozialen Einrichtungen wie Kindergérten, Schulen,
Krankenhdusern etc. geschaffen.

Es ist allerdings zu beachten, dass die Geschwindigkeitsreduzierung nur in Betracht
kommt,
- wenn einer der oben genannten Einrichtungen tiber einen unmittelbaren Zugang
zur HauptverkehrsstraBBe verfugt
- wenn ein Ausweichen auf das Wohnumfeld abseits dieser Hauptverbindungsach-
sen ausgeschlossen ist und
- wenn die Geschwindigkeitsbeschrankung fir alle Verkehrsteilnehmer einsichtig ist.

Grundsatzlich unterliegen StraBen des (iberértlichen Verkehrs einer besonderen
Verkehrsbedeutung.

Nach Auffassung der Ordnungsbehérde kommt eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50
km/h auf 30 km/h daher in dem oben augefiihrten StraBenabschnitt nicht in Betracht. Eine
Beteiligung des Landesbetriebes StraBen NRW ist unerlasslich.

b. Reduzierung der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit vor den Ortseingéngen von 100
km/ (ber 70 km/h auf 50 km/h:
Aus Fahrtrichtung Olpe in Richtung Kirchveischede wird die Geschwindigkeit bereits
auf 70 km/h getrichtert.

c. Errichten einer FuBgangerquerung, ggfls. einer FuBgangersignalanlage auf Héhe der
Strale ,Rothe” bzw. in Hohe der Einmiindung ,Am Radenberg":
Etwa 150 Meter von der Einmindung ,Am Radenberg“ wurde bereits vor einigen Jah-
ren eine FuBgéngersignalanlage installiert. Eine Querung ist hier sicher moglich.

Die zusétzliche Errichtung eines FuBgéangeriiberweges wurde im Rahmen der Ver-
kehrskommission BundesstraBen gepriift. Dazu wurde die Zahl der Querungen fest-
gestellt. Dier gemé&nB der Richtlinie zum Anbringen von FuBgéngeruberwegen erforder-
liche Anzahl von Querungen wird in Héhe der StraBBe ,Réthe weit unterschritten. Ein
FuBgangeriberweg wurde daher durch die Verkehrskommission abgelehnt.

2. B 55 Freiheit, Le.-Bilstein

a. Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit zwischen der ,Hohe-Bracht-Strake* bis zur
Stralle ,Muhlenteich*:
Die Voraussetzungen sind hier analog den Ausfiihrungen zur Westfélischen StraBe zu
sehen. Auch auf der StraBe Freiheit ist die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzie-



rung von 50 km/h auf 30 km/h nach Auffassung des Unterzeichners rechtlich nicht
maoglich.

3. B 65 Kélner Str., Le.-Grevenbriick

a. Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit zwischen der ,Lehmbergstrae* und dem
,Gerichtsweg":
Der Vorschlag der Geschwindigkeitsreduzierung wiederholt sich. Die érilichen Gege-
benheiten erlauben aber auch hier nach Auffassung des Unterzeichners eine Anord-
nung auf 30 km/h nicht.

4. B 55 Elsper StraBe, Le.-Elspe
Bedenken gegen eine Prifung der MaBnahmen bestehen hier nicht.
5. B 55 Bielefelder Str., Le.- Elspe

a. Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit zwischen der ,LehmbergstraBe" und dem
,Gerichtsweg":
Auch hier erlauben die értlichen Gegebenheiten nach Auffassung des Unterzeichners
keine Anordnung der max. Geschwindigkeit auf 30 km/h.

b. Angebot einer Querungshilfe ,Bielefelder Straie" Einmundung ,Zur Naturbiihne®:
Die Querungshilfe in Forme einer Lichtsignalanlage wurde bereits beschlossen und
wird derzeit umgesetzt.

c. Angebot einer Querungshilfe Bielefelder Strale / Einmiindung ,Zum Elspebach®:
Die MaBnahme ist bereits umgesetzt. Eine FuBgangersignalanlage wurde angeordnet
und aufgestellt.

6. B 236 Siegener Str., Le.-Grevenbriick

a. Reduzierung der zulassigen Hichstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 Km/h zwi-
schen ,KéIner Stralle" und der 6stlichen Einmiindung der ,Johannesstrae*:
Auch hier liegen &hnliche Voraussetzungen vor wie bereits unter 1a. beschrieben.
Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist aus Sicht des Unterzeichners nicht moglich.
b. Querungsméglichkeit in Form eines FuBgéngeriiberweges oder einer Lichtsignalanlage
in Hohe des Lenneweges:
Der vorgeschlagene Standort einer Querung wiirde nicht unweit (110 Meter) von einem
bereits vorhandenen FuBgéngeriberweg und nur 130 Meter von einer FuBgéangersig-
nalanlage liegen. Es sind somit ausreichend Querungsmdglichkeiten gegeben. Eine
weitere Querungshilfe ist aus Sicht des Unterzeichners nicht erforderlich.
Zudem sollen FuBgéangertberwege nicht in unmittelbarer N&he von Lichtsignalanlagen
errichtet werden. :

7. B 236 Grevenbriicker StraBe, Le.-Grevenbriick

a. Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 Km/h auf
der ostlichen Belastungsachse:
Auch hier wird die Reduzierung von 50 km/h in Teilbereichen auf 30 km/h vorge-
schlagen. Die Stellungnahme erfolgt analog Punkt 1a.

b. Querungssicherung als begriinte Mittelinsel auf dem Abschnitt zwischen ,Greven-
brucker StraBe 10“ und Hausnummer 18:
Im Rahmen der Verkehrskommission BundesstraBen wurde hier bereits eine Be-
gutachtung vor Ort vorgenommen und beschlossen, eine FuBgéngersignalanlage
Zu errichten.



8. B 236 Maumker Strafle — Meggener StrafBe, Le.-Maumke

a.

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 Km/h von der
Stralle ,Hofaue" bis zur StralRe ,Am Rott": ' ;

Ein Antrag auf Reduzierung der Geschwindigkeit wurde bereits mehrfach durch An-
wohner gestellt und in der Verkehrskommission behandelt. Da die Geschwindigkeit von
maximal 70 Km/h eingehalten wird (Messung V 85 zu verschiedenen Zeiten) wurde die
Reduzierung der Geschwindigkeit hier auBerhalb der Ortsdurchfahrt abgelehnt. Auch
die Uberprifung der Unfallzahlen liefert keine Argumente, die erlaubte Geschwindigkeit
ZU reduzieren.

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 50 Km/h von der
Strale ,Hofaue" ,Am Rott" bis zur ,Sachtlebenstrae*:

Nach Ausfahrt aus der Strae ,Am Rott“ in Richtung ,Sachtlebenstrale® ist nach ca. 50
Meter die Ortstafel Meggen angeordnet. Demnach gilt ab hier die maximale Geschwin-
digkeit von 50 km/h. .

Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 Km/h ab der
Tankstelle bis zur Stralle ,Am Bahndamm®:

Hier erfolgt wiederholt die Stellungnahme anlog Punkt 1a.

Einrichtung eines Dialog-Displays westlich der Einmiindung ,Am Rott* in Fahrtrichtung
Maumke Zentrum und westlich der Bahnquerung, Richtung Theten:

Ein Dialog Display kann bei Bedarf jederzeit angebracht werden.

9. B 236 Hagener Strafie, Le.-Altenhundem

Zu den MaBnahmenvorschlégen erfolgt keine Stellungnahme

10. B 517, HundemstraBe, Le.-Altenhundem

a.

C.

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit zwischen Helmut-Kumpf-StraBe
und Minikreisverkehr von 50 km/h auf 30 km/h:

Auch hier wird die Reduzierung von 50 km/h in Teilbereichen auf 30 km/h vorgeschla-
gen. Die Stellungnahme erfolgt analog Punkt 1a.

Dialog-Display als Unterstutzung zur Einhaltung der zugelassenen Hochstgeschwin-
digkeit auf der Héhe ,Unterm beul” in Richtung Bahnhof und auf der Kolpingstrale:
Ein Dialog Display kann bei Bedarf jederzeit angebracht werden.

Angebot eines Uberweges (Querungshilfe, FuBgéngeriiberweg) in Verlangerung der
Zufahrt Heinrich-Cordes-Platz:

In unmittelbarere Néhe befindet sich bereits ein FuBgangeriberweg (Héhe Hundem-
Lenne-Center, etwa 70 Meter entfernt). Der Fahrzeugfiihrer hat bereits jetzt innerhalb
weniger Metern drei Querungsmaglichkeiten fiir FuBgénger zu beachten. Dazu kommt
eine Mittelinsel in Hohe des Marktplatzes, die stark genutzt wird.

Eine weitere Querungsmaglichkeit kdnnte zu einer Uberforderung des Verkehrsteil-
nehmers flhren. AuBerdem wird die Verkehrsgeschwindigkeit durch die bereits vor-
handenen Méglichkeiten stark gemindert.

Im Auftrag

Gez.
|.Wirth





