Stadt Lennestadt 3.2.2009/ 23.10.2013
Der Burgermeister
Bereich Planung

Erweiterung Baugeb. WissbergstraBe, Leistungsfahigkeit
VorfelderschlieBung
Kurzfassung, Zusammenfassung, Ergebnis

(Berechnung siehe Anlage 1)

Vorbemerkung

Die nachfolgende Untersuchung vom 3.2.2009 ging hinsichtlich des neuen Baugebietes
WissbergstralBe von einem Besatz von 14 Ein- bzw. Zweifamilienhdusern (entspr. 14 x 1.5 =
21 WE), die weiter ins Verfahren gebrachte Planung nur noch von 11 Ein- bzw.
Zweifamilienhdusern (entspr. 11 x 1.5 = 16.5 WE). Insoweit wird die nachfolgende
Berechnung vom 3.2.2009 unverdndert (bernommen, da diese im Ergebnis schon die
Leistungsféhigkeit der VorfelderschlieBung belegt.

StraBenbreiten vorhanden (ca. Werte)

Zwischen B 55 und Abzw. Radeberg / Lannermecke: Fahrb. 5.00m, Gehw. 0.70m
bis Abzw. Radeberg / Wissbergstr. Fahrb. 5.30m, Gehw. 1.15m
bis Abzw. Wissbergstr. / VoBloch Mischverkehrsflache 4.50m + 1.10m

Rest Wissbergstr. 4.75m

Einzugsbereiche
statistisch-rechnerisch einschl. gepl. Baugebiet (20 WE) (ca. Werte)

gesamt (ab B 55) 200 WE = 800 EW *
ab Abzw. Radeberg / Lannermecke 140 WE
ab Abzw. Radeberg / Wissbergstr. 70 WE
ab Abzw. Wissbergstr. / VoBloch 25 WE

*1 Haus=1.5WE =4 EW /WE

Tatséchlich Bestand 400 EW

Belastung Spitzenstunde

statistisch / rechnerische Vorgaben*

1WE=3-4*EW

Wege = (3 — 4) 3.7**/ EW —(10 — 15%) 10%**auBBerhalb +(max) 5% Besucher = 2750 Wege

Wegeaufteilung 60 — 80%** PKW, Besetzungsgrad 1.2 — 1.3**Pers./ KFZ
+Wirtschaftsverkehr 0.1** Kfz / EW
WerktéglichesVerkehrsaufkommen = 1900 PKW-Fahrten/Tag

Anteil Quell- / Zielverkehr 50% / 50% = ca. 950 /950 Fahrten/Tag
Quellverkehr Spitzenstd. 6.30 — 7.30 Uhr = 950 F/T x (13-15%) 14%** = 133 PKW
Zielverkehr Spitzenstd. 16.30 — 17.30 Uhr = 950 F/T x (13-15%) 14%** = 133 PKW

Verkehrsbelastung Spitzenstunde = 133 PKW
Tatsachliche Verkehrsbelastunq =ca. 70 PKW

*Hinweise z. Schitzung des Verkehrsaufkommens v. Gebietstypen, *Forschungsgesellschaft flr Verkehrswesen,
Ausgabe 2006
**gewdhlte Werte fett



Fiar die Berechnung wurden Maximalwerte fur erheblich verdichtetere Wohngebiete
angenommen um , auf der sicheren Seite" zu sein — diese werden im konkreten Fall bei
weitem nicht erreicht.

Bewertung der Verkehrssituation
Einschldgige Richtlinien (RASt 06) und Empfehlungen (EAE 95):
e niedrigste StraBenkategorie: befahrbarer Wohnweg (Spitzenstunde 100 — 150
PKW, B = 3.80 — 4.00m, L = 100m, kein Gehweg)
e nachste Kategorie: WohnstraBe (Spitzenstunde 400 PKW, B = 4.10 - 4.76m, L =
300m, Ausweichen PKW / Miilifahrzeug, keine Anforderungen an Gehweg

Alle hier relevanten StraBen im Baugebiet liberschreiten bez. der Breite die MaBstédbe
der Richtlinien und Empfehlungen — obwohl der Verkehr der Spitzenstunde die
tatsdchliche Leistungsfahigkeit der StraBen erheblich unterschreitet (minimale
Leistungsfahigkeit geringst dimensionierten StraBe 133 Fahrten, tatsédchlich nur ca. 70
Fahrten!). In allen StraBenbereichen ist der (seltene) Begegnungsfall Pkw / LKW
zumindest bei verringerter Geschwindigkeit méglich. Die Uberschreitung der
StraBenldnge in den Richtlinien wird durch die tatsédchliche Ausbaubreite mehr als
kompensiert.

Auch das am hochsten belastete StraBenstiick im Einmiindungsbereich B 55 geniigt
bez. der StraBenbreite den Anforderungen. Die Einmiindungssituation (Radien,
Sichtwinkel) in die B 55 ist fiir ist den Begegnungsverkehr PKW / PKW vertretbar.
Beim allerdings sehr seltenen Begegnungsfall Lkw / PKW ist ein Arrangement (warten)
der Verkehrsteilnehmer bei der Ein- und Ausfahrt erforderlich.

Die Nutzung der Schiitzenhalle ist in diese Betrachtung nicht einzubeziehen, da das
Verkehrsaufkommen der relativ seltenen Veranstaltungen und Ereignisse (meist abends und
Wochenende) auBerhalb der Spitzenstunden des Baugebietes stattfinden.

Da die hier angestellten Berechnungen sich noch auf das urspriinglich gré3ere Baugebiet
beziehen, nach allgemein anerkannten Berechnungsgrundlagen Maximalwerte angesetzt
wurden und die potenzielle Leistungsfdhigkeit der StraBBen weit unterschritten wurde
(Leistungsféhigkeit 133 Fahrten, zu erwarten max. ca. 70 Fahrten in der Spitzenstunde) ist
festzustellen, daBB bei der jetzt erfolgten Verkleinerung des Baugebietes die Dimensionierung
der ErschlieBungsstraBen im Vorfeld véllig ausreichend auch in Anbetracht des neuen
Baugebietes Wissbergstral3e ist.

Im Auftrag
Schrrer



Anlage 1

Stadt Lennestadt 3.2.2009
Der Blrgermeister
Bereich Planung

Erweiterung Baugebiet WissbergstraB3e
Leistungsfidhigkeit VorfelderschlieBung
Berechnung

Vorbemerkung

Die nachfolgende Untersuchung vom 3.2.2009 ging hinsichtlich des neuen Baugebietes
WissbergstralBe von einem Besatz von 14 Ein- bzw. Zweifamilienhdusern (entspr. 14 x 1.5 =
21 WE), die weiter ins Verfahren gebrachte Planung nur noch von 11 Ein- bzw.
Zweifamilienhdusern (entspr. 11 x 1.5 = 16.5 WE). Insoweit wird die nachfolgende
Berechnung vom 3.2.2009 unverdndert (bernommen, da diese im Ergebnis schon die
Leistungsféhigkeit der VorfelderschlieBung belegt.

StraBenbreiten vorhanden (Anl. 1)

Am Radeberg bis Schiitzenhalle*
1.0.70/4.90/ 0.00 m (eins. Gehweg) -
2.1.15/5.30/0.00 m (eins. Gehweg)

WissbergstraBe*

3.0.00/4.55/1.10 m (Mischverkehrsfl., eins.Schrammbord bzw. FuBgéngerstreifen)
4. 0.00/4.40/ 1.00 m (Mischverkehrsfl., eins. FuBgangerstreifen)

5.0.00/4.50/ 1.00 m (Mischverkehrsfl., eins. Schrammbord bzw. FuBBgéngerstreifen)
6. 0.90/4.55/1.10 m (Mischverkehrsfl., beids. FuBgéngerstreifen)
7.0.00/4.75/0.00 m (Mischverkehrsfl., beids. Schrammbord, teilw. Parkstreifen)

8. 0.00/4.75 / 0.00 m (Mischverkehrsfl., beids. Schrammbord)

Am Radenberg ab Schiitzenhalle*

9. 0.00/5.70/0.00 m (Mischverkehrsfl.)
10. 0.00/ 4.75/ 0.00 m (Mischverkehrsfl.)
11.0.00/4.70/0.00 m (Mischverkehrsfl.)
12. 0.00/4.70/0.00 m (Mischverkehrsfl.)

*Gehweg / Fahrbahn einschl. Rinne / Gehweg

Einzugsbereiche (Anl. 2)

Relevant fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der StraBen von der Einmindung der
StraBe am Radenberg in die B 55 sind die StraBenabschnitte:
e Einmindung B55 / Am Radeberg bis Abzweig LannermeckestraBe / Am
Radenberg
Einzugsbereich ca. 196 WE*
e Abzweig LannermeckestraBe / Am Radenberg bis Abzweig Am Radeberg /
WissbergstraBe
Einzugsbereich ca. 141 WE*
e Abzweig Am Radeberg / WissbergstraBe bis Abzweig WissbergstraBe / Am
VoBloch
Einzugsbereich ca. 73 WE*



e Abzweig WissbergstraBe / Am VoBloch bis Ausbauende WissbergstraB3e
Einzugsbereich ca. 26 WE* (einschl. gepl. Baugebiet, ca.20 WE)

*Entspr. eingeflhrter stadtebaulicher Kalkulation werden bei Baugebieten mit Uberwiegend
Ein- und Zweifamilienhdusern 1.5 WE / Haus angesetzt. Tatséchlich liegt die Zahl WE / Haus
in diesem Baugebiet erheblich niedriger (kaum Zweifamilienhduser und Einliegerwohnungen)

Belastung Spitzenstunde

Die vorhandene und zu erwartende Verkehrsbelastung der StraBen wird zunéchst zur
Vereinfachung des Verfahrens auf der Grundlage von Erfahrungswerten fir vergleichbare
Baugebiete rechnerisch ermittelt.* Um im Ergebnis auf der sicheren Seite zu sein, werden
bei Von-Bis-Werten jeweils die Maximalwerte angenommen (Wohneinheiten — WE,
Einwohner — EW, Wege), die allerdings vor Ort tatséchlich bei weitem nicht erreicht werden.
Erst wenn sich bei dieser Berechnung herausstellen wirde, dass die Rechenwerte bez. der
Leistungsféhigkeit der StralBen grenzwertig sind, ist die Ermittlung mit ,Echtdaten”
(Verkehrszahlungen usw.) zu konkretisieren.

Das errechnete werktégliche Verkehrsaufkommen teilt sich halftig in Ziel- und Quellverkehr
(insofern sind jeweils die Halfte der ermittelten Gesamt-Wege anzusetzen). Die
Spitzenbelastung (entspr. der Ganglinie fur Bewohnerverkehr*) ergibt sich zwischen 6.30
und 7.30 Uhr (Quellverkehr) und 16 - 18 Uhr (Zielverkehr) mit einem Stundenanteil von max.
13 % je Richtung. Der morgendliche Zielverkehr (unter 2%) und der spatnachmittégliche
Quellverkehr (6 — 7%) kann wegen Geringfugigkeit vernachlassigt werden.

*Quelle:  Hinweise zur  Schatzung des  Verkehrsaufkommens von  Gebietstypen,
Forschungsgesellschaft fiir Verkehrswesen, Ausgabe 2006

Berechnung Ausgangslage B55 / Am Radenberq

Wege / Tag
196 WE x (3 -4 EW /WE) = 784 EW x 3.7 Wege / EW +2900 Wege
abz. Wege auBBerhalb Gebiet (10%) - 290 Wege
zuz. Besucher (5% aller Wege) + 145 Wege
2755 Wege
Annahme Wegeaufteilung )
FuBwege, FuBweg zu OPNV u. A. 40 — 20%
PKW 60 — 80% = 2755 Wege x 80% = 2200 PKW-Wege
Besetzungsgrad PKW 1.2 Pers / Weg = 2200 : 1.2 +1833 PKW-Fahrten
Wirtschaftsverkehr 0.1 Kfz / EW + 78 PKW-Fahrten
WerktéaglichesVerkehrsaufkommen 1911 PKW-Fahrten/Tag*

* entspricht 2.4 PKW-Fahrten/EW/Tag

Verkehr Spitzenstunde

Anteil Quell- / Zielverkehr 50% / 50% = ca. 950 /950 Fahrten/Tag
Quellverkehr Spitzenstd. 6.30 — 7.30 Uhr =950 F/T x 14% 133 PKW
Zielverkehr Spitzenstd. 16.30 — 17.30 Uhr = 950 F/T x 14% 133 PKW

Exkurs Richtlinie RASt 06*, EAE 95**
*RASt 06, Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen
*EAE 95, Empfehlungen fur die Anlage von ErschlieBBungsstraBen

Die RASt 06 definiert hinsichtlich der StraBenldnge und des StraBenquerschnittes, die
entsprechenden EAE-Mindestbreiten bei verminderter Geschwindigkeit (<40km/h) sind in
Klammern beigefugt:
e Wohnweg
Reihen- und Einzelwohnhéuser, Ldnge max. 100m, max. 150 Kfz / Spitzenstunde



Empfehlung RASt: Begegnungsverkehr PKW / Rad: 3.80 — 4.00m (EAE 3.25m), kein
Gehweg

e WohnstraBe
Zeilen-, Reihen- und Einzelwohnhauser, Ldnge max. 300m, max. 400 Kfz /
Spitzenstunde
Empfehlung RASt: Begegnungsverkehr PKW / PKW: 4.10 — 4.75m (EAE 4.00m),
Ausweichen fir Begegnungsverkehr PKW / Miillfahrzeug, keine Anforderungen an
Gehwegbreiten

e SammelstraBe
Zeilenbebauung und  Punkthduser (GeschoBwohnungsbau), Geschéafte /
Gemeinbedarfseinrichtungen, Lénge 300m - 1.000m, 400 - 800 Kfz /
Spitzenstunde, Ableitung RASt: mind. Begegnungsverkehr PKW / LKW: 5.25 —
5.55m (EAE 4.75m) — ohne OPNV, Gehweg, Querungshilfen

Bewertung der Verkehrssituation

Von der StraBenlange her sind die StraBenziige Am Radeberg (ca.700m), WissbergstralBe
(ca. 700m) und LannermeckestraBe (ca. 600m) gem. RASt 06 als SammelstraBen (Lange
300 — 1000m einzuordnen, vom Verkehrsaukommen (Spitzenstunde ca. 130 PKW) her
liegen sie eher beim zwei Kategorien niedrigerem Wohnweg (Leistungsféhigkeit 100 — 150
PKW).

Die Fahrbahnbreite der StraBe am Radenberg zwischen Einmindung B55 und Abzweig
LannermeckestraBBe (Ldnge ca. 50m, groBte Verkehrsdichte im StraBenzug mit ca. 130 PKW
/ Spitzenstunde) betragt im Minimum 4.90m. Es besteht ein einseitiger schmaler Gehweg mit
ca. 0.70m Breite. Das StraBenstlick genlgt bez. der Fahrbahnbreite (bis auf 10cm) dem
(seltenen) Begegnungsfall LKW / PKW (erfullt die Anforderungen der EAE mit 4.75m) und
diesbezliglich den Anforderungen an eine WohnstraBe — die Einmundungssituation (Radien,
Sichtwinkel) in die B 55 ist fir ist den Begegnungsverkehr PKW / PKW vertretbar. Beim
allerdings sehr seltenen Begegnungsfall LKW / PKW ist ein Arrangement (Warten) der
Verkehrsteilnehmer bei der Ein- und Ausfahrt erforderlich.

Die oben beschriebene Situation entspannt sich nach ca. 50m ab der Einmundung
LannermeckestaBe / Am Radeberg. Durch den Abzweig der Lannermeckestraf3e reduziert
sich das Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde um ca. 30% auf ca. 90 PKW. Insofern ist
hier die Fahrbahnbreite mit 5.30m eher Gberdimensioniert.

Ab der Einmindung Am Radeberg / WissbergstraBe ist die WissbergstraBe als
Mischverkehrsflache bis kurz vor dem Abzweig Am VoBloch in einer Gesamtbreite von ca.
5.60m (ca. 4.5m ,Fahrbahn“ mit Rinne, ca. 1.10m ,Fulgéngerbereich‘) ausgebaut — sie
genlgt insofern dem (seltenen) Begegnungsverkehr LKW / PKW und kann punktuell auch
zum Abstellen von KFZ genutzt werden.

Der letzte Abschnitt der WissbergstraBe ab Abzweig VoBloch ist als Mischverkehrsflache in
einer Breite von ca. 4.75m mit beidseitigen Banketten ausgebaut. Sie genugt dem
Begegnungsverkehr PKW / PKW voéllig (Spitzenstunde mit Einbeziehung des geplanten
Baugebietes unter 20 PKW), der kaum vorkommende Begegnungsverkehr LKW
(Mullfahrzeug) / PKW kann unter EAE — Bedingungen (verminderte Geschwindigkeit)
abgewickelt werden.

Resumee

Die obige Berechnung wurde, um auf der ,sicheren Seite“ zu sein, auf der Grundlage
allgemein fir solche Baugebiete Ublicher stddtebaulich-statistischer Ansétze erstellt. So
wurden z. B. (mdgliche, aber im Gebiet nicht erreichte) 1.5 WE / Haus angesetzt, die sich



bez. der errechneten EW durch den Ansatz von 4 EW / WE noch potenzieren — mit dem
Ergebnis von errechneten ca. 780 EW. Tatsachlich hat das Gebiet nur ca. 400 EW.

Auf der Basis der errechneten Einwohner wurde unterstellt, dass 80% der Wege mit dem
PKW mit einer Besetzung 1.2 Personen / Weg durchgefihrt werden — ein wahrscheinlich
Uberhohter Ansatz.

Das tatsachliche Verkehrsaufkommen drfte, auf der Grundlage der tatséchlichen Einwohner
etwa halb so groB sein wie errechnet. Auch langfristig durften die errechneten Werte nicht
erreicht werden — zum einen zeigt die Erfahrung bei solchen Baugebieten, dass die hochste
Bevoélkerungsdichte in den Entstehungsjahren besteht (junge Familien mit Kindern), zum
andern ist aufgrund der demographischen Entwicklung mit einem relevanten Zuwachs nicht
zu rechnen.

Die Nutzung der Schitzenhalle ist in diese Betrachtung nicht einzubeziehen, da das
Verkehrsaufkommen der relativ seltenen Veranstaltungen und Ereignisse (meist abends und
Wochenende) auBerhalb der Spitzenstunden des Baugebietes stattfinden.

Im Auftrag
Schirrer

/_{mlagen
Ubersicht Straf3enbreiten, Photodokumentation

Statistische Wohneinheiten Einzugsgebiet
Einwohner 31.12.2008
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