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1. Einleitung

Die Stadt Lengerich beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 126 II/1ll ,,Deetweg/Poststrale” (2. Abschnitt)
aufzustellen. Ziel der Anderung ist die Ausweisung eines Mischgebietes und gewerblicher Bauflachen auf
einer bislang als Acker- und Weideland genutzten Flache.

Die ErschlieRung der geplanten Gewerbeflachen soll Giber den Lohesch und die PoststraRe erfolgen
An der Poststralle befinden sich heute verschiedene Wohngebaude.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, im Vorfeld der Ansiedlung von Unternehmen den erzeugten
Verkehr abzuschatzen und die schalltechnischen Auswirkungen auf die Bestandsbebauung zu
untersuchen.

2. Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Normen,
Planvorgaben und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974
[2] RLS-90, Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 1990
[3] Empfehlungen flr Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR 2005, FGSV Kéln

[4] Bundesminister flr Verkehr (1995): Hochrechnungsfaktoren fiir manuelle und
automatische Kurzzeitzihlungen im Innerortsbereich (FE-Nr. 77 224/93)

[5] Stadt Lengerich, Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 126 11/11l ,Deetweg”
inkl. Konzept der Bauabschnitte 1-4

[6] DEUTSCHES VERWALTUNGSBLATT, Prof. Rengeling (Schriftleitung)/Prof. Stier u.a. (Hrsg.),
Heft 7/2011 126. Jahrgang, Seite 387

[7] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990
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3.  Ortliche Gegebenheiten

Das zu untersuchende Plangebiet liegt Ostlich der Innenstadt von Lengerich nahe des bestehenden
Gewerbegebietes ,Lohesch”.

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt tiber die Stralen Lohesch aus Richtung Osten und die
PoststralRe aus Richtung Norden. Das Konzept zur Ausweisung der gewerblichen Bauflachen und der
Mischgebiete sieht insgesamt vier Bauabschnitte vor. Im Zuge der Realisierung des vierten
Bauabschnitts wird auch eine Anbindung an die BahnhofstraRBe geschaffen.

e

Plan 115 (komplette
Abstandsliste ausgeschlossen)

B-

B-Plan 115 (Abstands- k
klasse VIl zulédssig) :

Bild 1: Grobkonzept [4] gewerbliche Planung am Deetweg, ohne MaRstab
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4, Berechnungsgrundlagen

4.1 Verkehrszdhlung

Fir die Ermittlung der verkehrlichen Grundlagen ist am 25.06.2015 in der Zeit von 15.00 bis 19.00 Uhr
von der Stadt Lengerich eine Verkehrszahlung an der PoststralRe durchgefiihrt worden. Gleichzeitig ist
auf der Stralle Lohesch eine automatische Dauerzahlstelle in der Zeit vom 26.06.2015 bis 09.07.2015
eingerichtet worden.

Die Auswertung der Dauerzahlstelle ,,Lohesch” hat folgende Belastung ergeben:

Durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke (DTV) innerhalb von 14 Tagen: 1.744 Kfz/24 Std.
Maximale DTV am 03.07.2015: 2.989 Kfz/24 Std.

Lkw Anteil Tag (Pt): 12,0%, Nacht (Pn): 8,0%

Fir die nachfolgenden Berechnungen wird die maximale DTV herangezogen, um bei der
Schallberechnung ,,auf der sicheren Seite” zu liegen.

Tabelle 1 zeigt die ermittelten Verkehrsbelastungen auf der Poststralle und Lohesch. Die
Berechnungsschritte der Hochrechnung fiir die Poststralle sind in Anlage 1 hinterlegt. Auf dem
nordlichen Teil der PoststraRe besteht eine Lkw-Durchfahrverbot mit Anlieger frei (vgl. Bild 2). Durch die
Zahlung ist festgestellt worden, dass sich nicht alle kleineren Lkw daran halten. Um auf der sicheren
Seite zu liegen, wird hier ein Lkw-Anteil von 3 % am Tag und 1 % in der Nacht angesetzt.

Tabelle 1: Auswertung der Verkehrserhebungen

DTV [Kfz/24h] Pr [%] Pn [%]
Strafe 2015 tags nachts
Lohesch 2.989 12,0 8,0
PoststralRe
Nord 2.928 3,0 1,0
Sad 429 21,6 18,0

4.2 Verkehrserzeugung

Die neuen gewerblichen Bauflachen der Bauabschnitte 1 bis 4 werden seitens der Stadt Lengerich mit
insgesamt 14,95 ha prognostiziert. Darin sind die bestehenden Flachen des Mischgebietes und der
faktisch bestehenden Wohnbauflachen nicht enthalten. Abzlglich der 6ffentlichen Verkehrsflachen
verbleiben 12,6 ha. Anhand der geplanten Grundflachenzahl sowie der durchschnittlichen
Geschossigkeit ldsst sich eine BruttogeschoRflache von ca. 7,6 ha ermitteln.

Uber empirische und stadtspezifische Angaben zum Liefer-, Wirtschafts- und Besucherverkehr lassen
sich die Kfz-Fahrten des geplanten Gebietes prognostizieren.

In der Summe werden 3.159 Kfz/24 Stunden fiir alle Bauabschnitt zusammen prognostiziert. Davon
werden 606 Lkw-Fahrten (19 %) angenommen.

In Anlage 2 ist die komplette Berechnung hinterlegt.
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4.3 Verkehrsprognose

Die in Kapitel 4.2 berechnete Verkehrserzeugung wird als Prognose auf das bestehende StraBennetz
umgelegt. Der Hauptanschluss der Bauabschnitte 1 bis 3 erfolgt zu 50 % (ber die StraBe Lohesch und zu
50 % liber die PoststralRe. Der Abschnitt 4 wird fiir Pkw Gber die BahnhofstralRe erschlossen. Alle
prognostizierten Lkw fahren Uber den Lohesch. Bei der Verteilung der Kfz-Fahrten auf den Tag und die
Nacht wird von einer Normalverteilung mit 90 % am Tag und 10 % in der Nacht ausgegangen. Diese
Annahme fiihrt im Vergleich zu den zul3ssigen Gewerbegebieten in der Nacht ehr zu einer Uber-
schatzung, denn bei kleineren und mittleren Gewerbebetrieben fallen nachts zumeist keine Fahrten an.

Tabelle 2: Gegeniberstellung Analyse-Prognose

Analyse Prognose Prognose Prognose zuldssige

StraRe DTV [Kfz/24h] | DTV [Kfz/24h] | [;] o | [‘y]gnachts Geschwindigkeit Vau

2015 2030 TiAltags | Fu L [km/h] (Pkw/Lkw)
Lohesch 2.989 4.517 12,0 8,0 50/50
;‘;ﬁ"age 2.928 3.849 3,0 1,0 50/50
: 429 429 21,6 18,0 50/50
Sud
\F;\'Iae::"age Deetweg ; 2.449 19,2 19,2 50/50
o ; 1.225 19,2 19,2 50/50

Siehe auch Anlage 3: Ermittlungen der Verkehrsbelastungen

Auf dem nordlichen Teil der PoststralRe gilt ein Lkw-Durchfahrtsverbot. Der stidliche Teil der PoststralRe
dient (iberwiegend der ErschlieBung der vorhandenen Grundstiicke. Dort wird keine Steigerung des
Verkehrs erwartet, weil das neue Gewerbegebiet nicht lGber den siidlichen Teil der Poststralle
erschlossen wird. Vier mogliche Grundsticke, die an den siidlichen Teil der PoststralRe angeschlossen

werden kdnnen, liegen nordlich der vorhandenen Bebauung (vgl. Bild 1). Eine zusatzliche Belastung auf
die vorhandene Bebauung im Stiden ist dadurch nicht zu erwarten. Die Kreuzung Lohesch/PoststraRRe
wird mit einer Vorfahrtsregelung in Richtung der neuen ErschlieRungsstralRe ausgestattet, so dass Pkw
und Lkw auf der PoststralRe die Vorfahrt beachten miissen. Die Fahrbeziehungen werden sich weiterhin

Richtung Lohesch orientieren.

Bild 2: PoststralRe, nordlicher Teil
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5. Rechtliche Einordnung

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung.

Durch das neue Gewerbegebiet wird die Verkehrsbelastung auf den ErschlieBungsstrallen steigen. Es gilt
nun zu prifen, ob die Steigerung an den betroffenen Wohngebaude so erheblich ist, dass diese als
unzumutbar bzw. gesundheitsschadlich eingestuft werden muss.

Zur Bewertung von Unzumutbarkeiten wird auf eine Abhandlung im Deutschen Verwaltungsblatt (2011)
[6] verwiesen:

17. Larmschutz

Einc Baulcitplanung, dic cinc bereits vorhandene Lirmbelas-
tung in gcsund]mltsschﬁdllchnn Ausmall (mind. 70 dB{A)
tagsiiber und 60 dB(A) nachts) weiter erhoht, entspricht nur
dann dem im Abwigungsgebot verankerten Gebot der Kon-
ﬂlktbcw'zilt[g,ung, wenn sie die zusitzliche Verkehrslarmerhs-
hung durch entsprechende Maffnahmen, z.B. des aktiven und
passiven Schallschutzes, kompensicrt. Ob sich dic Lirmzu-
nahme im hérbaren bzw. geringfiigigen Bercich bewegt, ist
dann nicht entscheidend.®

69 VGH Mannheim, Urt. v. 10.11.2010 - 5 S 955/09 —. Zum Larmschutz in der
Bauleitplanung Helmut Petz KommunalPraxis spezial 2010

Die Bewertung der Schallbelastung der betroffenen Bebauungsstruktur an der Poststralie erfolgt
demnach in dieser Untersuchung anhand der Unzumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht.
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6. Schalltechnische Berechnung

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 4.3 genannten Analyse- und Prognosedaten werden die
Emissions- und Beurteilungspegel mittels EDV gemall RLS-90 [2] berechnet (Programmsystem
SoundPLAN 7.4). Beriicksichtigt werden Pegelkorrekturen fiir die Entfernung, Luftabsorption,
Topographie und Bodendampfung mit Standardfaktoren. Es flieRen ebenso die Abschirmungen durch
Gebdaude und sonstige Hindernisse mit ein. Korrekturfaktoren fiir StraRenoberflachen, Steigungen oder
Lichtsignalanlagen werden nicht vergeben.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum
Immissionsort und fiir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kénnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von
Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine meteorologische
Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Es werden Berechnungen fiir den durchschnittlichen Tag- und Nachtwert fir die Analysebelastung 2015
und die Prognosebelastung 2030 durchgefihrt.

Fir die Berechnung der Schallpegel, die vom flieBenden Stralenverkehr ausgehen, werden die in
Tabelle 2 aufgefiihrten StraBenabschnitte bericksichtigt.

Exemplarisch werden an der PoststraRe folgende Gebaude untersucht:

PoststralRe 1, 3, 7, 11, 15, 19 mit einem Immissionsort an der nordwestlichen Fassadenseite in Richtung
der PoststraRe. An der PoststraBe 19 wird ein zusatzlicher Immissionsort an der siidwestlichen
Fassadenseite in Richtung der geplanten GewerbegebietserschlieBung berechnet.
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7. Berechnungsergebnisse

7.1 Gegeniiberstellung Analyse-Prognose

In Tabelle 3 sind die Berechnungsergebnisse gegenliber gestellt worden. Es ist erkennbar, dass in der
Analyse (2015) Beurteilungspegel bis zu 61 dB(A) am Tag und 53 dB(A) in der Nacht ermittelt wurden. In
der Prognose (2030) erhdhen sich die Beurteilungspegel um 1,2 dB(A) tags wie nachts an den Gebauden
der PoststraRe 1 bis 17. An der PoststraRe 19 ist an der Nordwestfassade mit einer Erhohung um bis zu
1,9 dB(A) zu rechnen. Durch die neue ErschlieBungsstraRe werden die Beurteilungspegel an der
sidwestlichen Fassade der PoststraRe 19 um bis zu 5,7 dB(A) am Tag und 6,5 dB(A) in der Nacht erhoht.

Eine Uberschreitung der relevanten Unzumutbarkeitsschwellen von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
erfolgt nicht.

Tabelle 3: Vergleich der Beurteilungspegel Analyse — Prognose

Lfd. Immissionsort HFront | SW | Nutz GW Analyse Prognose Diff. NF/PF

Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1| Poststrale 1 NW EG| WA 70 60 60 51 61 52 1,2 1,2
1 NW 11.0G] WA 70 60 60 51 61 52 1,2 1,2
2| Poststralke 3 NW EG| WA 70 60 61 52 62 53 1,2 1,2
3| Poststralke 7 NW EG| WA 70 60 61 52 62 54 1,2 1,2
4| Poststrale 11 NW EG| WA 70 60 61 53 63 54 1,3 1,3
4 NW |1.0G] WA 70 60 61 53 63 54 1,2 1,2
5| Poststralte 15 NW EG| WA 70 60 59 51 61 52 1,3 1,3
5 NW ]1.0G] WA 70 60 60 51 61 52 1,3 1,3
6| Poststralte 19 SW EG| WA 70 60 59 50 64 56 57 6,5
6 SW | 1.0G] WA 70 60 59 51 64 57 54 6,1
7 NW EG| WA 70 60 62 53 64 55 1,8 1,9
7 NW ]1.0G] WA 70 60 62 53 64 55 1,8 1,9

Seite 7



Stadt Lengerich
18. Anderung des FNP
Bebauungsplan Nr. 126 1I/11I

Verkehrsprognose

7.2 Gegeniiberstellung Analyse-Prognose (Tempo 30)

Obwohl es nicht zu einer Uberschreitung der Unzumutbarkeitsschwellen kommt, wird gepriift, wie sich
die Beurteilungspegel bei einer gedanderten Verkehrsfiihrung der Fahrbeziehung Lohesch-PoststralRe bei
gleichzeitiger Einflihrung von Tempo 30 auf der nérdlichen Poststralle verandern. Da der Lohesch in
Richtung des neuen Gewerbegebietes verlangert wird, soll diese Fahrbeziehung eine Vorfahrt-
berechtigung nach StVO mit Zeichen 306 >VorfahrtstraBe< erhalten. Somit erhilt die PoststralRe eine
untergeordnete Funktion mit Zeichen 205 >Vorfahrt gewdhren<.

Dazu wird in einer Berechnungsvariante der nordliche Teil der PoststraBe mit Tempo 30 simuliert und
der Analyse gegenlibergestellt.

Tabelle 4: Vergleich der Beurteilungspegel Analyse — Prognose (Tempo 30 nérdl. PoststraRe)

Lfd. Immissionsort HFront | SW | Nutz GW Analyse |Prognose V1| Diff. NF/PF
Nr. Tag MNacht| Tag Nacht| Tag MNacht | S10-8 S11-9

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1| Poststralte 1 NWW EG| WA 70 60 60 a1 59 50 -1,1 -1,0
1 NW | 1.0G] WA 70 60 60 51 59 50 -1.1 -1.0
2| Poststralte 3 NW EG| WA 70 60 61 52 60 51 -1.1 -1.0
3| Poststralle 7 NWW EG| WA 70 60 61 952 60 51 -1.1 0.9
4| Poststralte 11 NW EG| WA 70 60 61 A3 60 52 -1,0 -0.9
4 NW | 1.0G] WA 70 60 61 53 60 52 -1.0 -0.9
5| Poststralle 15 NWW EG| WA 70 60 59 a1 59 50 0.7 0.6
5 NW | 1.0G] WA 70 60 60 51 59 50 -0.7 0,5
6| Poststralte 19 SW EG| WA 70 60 59 50 64 56 54 6.3
G SW | 1.0G] WA 70 G0 59 51 64 56 5,2 59
7 NW EG| WA 70 60 62 53 62 54 04 0.6
7 NW 110G] WA 70 60 G2 23 63 54 0.6 0.8

Aus Tabelle 4 ist erkennbar, dass durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im
nordlichen Teil der PoststraRe die Beurteilungspegel an den dort stehenden Wohngeb&uden 1 bis 17
gegeniber der heutigen Belastung sinken.

Die Absenkung ist nicht als wesentlich einzustufen, ebenso wie die Steigerung bei einer Beibehaltung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 (vgl. Kapitel 7.1).

Am Wohngebaude Poststralle 19 verbleibt durch die neue ErschlieBungsstralle zum Gewerbegebiet eine
Steigerung der Beurteilungspegel insbesondere an der slidwestlichen Fassadenseite.
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8. Vorprifung der Anspriiche nach Verkehrslarmschutzverordnung

Es gilt weiterhin zu priifen, ob beim Neubau der ErschlieBungsstrale des Gewerbegebietes die
Vorsorgewerte der 16. BImSchV von 59/49 dB(A) fiir ein Wohngeb&ude (PoststraRe 19) eingehalten
werden. Dieses Gebdude steht der neue ErschlieBungsstralle am nachsten, weitere Gebdude sind nicht
direkt betroffen. Dabei wird nur die Schallausbreitung der neu geplanten Stralle gepruft.

In den bislang in Kapitel 7.1 und 7.2 dargestellten Ergebnissen sind auch die vorhandenen StraRen im
Umfeld enthalten.

In dieser Vorpriifung werden die grundsatzlichen Anspruchsvoraussetzungen an den Fassaden der
PoststralRe 19 gepriift, die der geplanten ErschlieBungsstraRe zugewandt sind.

Falls die zuldssigen Pegel Gberschritten werden, ist in einem zweiten Schritt wahrend der Planungsphase
der StralSe zu prifen, ob sich hinter den Fassaden anspruchsberechtigte Wohn- und Schlafraume
befinden und ob die Umfassungsbauteile der Raume heute schon geeignet sind, die zuldssigen
Innenpegel einzuhalten.

8.1 Rechtliche Einschatzung zur Ermittlung der Anspruchsvoraussetzungen

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfihrung von LarmschutzmaBnahmen an 6ffentlichen StraRen sind
die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974 in Verbindung mit der gemal}

§ 43 BImSchG erlassenen ,,16. Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetz”
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12.06.1990.

Nach § 41 (1) BImSchG muss bei Bau oder wesentlicher Anderung einer 6ffentlichen StraRe
sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umweltauswirkungen
hervorgerufen werden kdonnen, die durch den Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, wenn die SchutzmalBnahmen in einem Missverhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung sind die larmschutzauslésenden Kriterien geregelt
(Ld&rmvorsorge). Dazu gehort die Definition der ,wesentlichen Anderung” (§1) und die zu beachtenden
Immissionsgrenzwerte (IGW) mit der dazu gehorigen Einstufung der Bebauung in eine Gebietskategorie
(§2). Von den planenden Behorden wird unter Beachtung bautechnischer und wirtschaftlicher Kriterien
sowie unter Abwagung sonstiger Belange die Wahl der LarmschutzmalRnahmen getroffen. Dem aktiven
Larmschutz wird dabei der Vorrang eingeraumt.

Wenn eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend geschiitzt werden kann,
so steht dem Eigentliimer der betroffenen Anlage eine Entschadigung fiir die notwendigen
Aufwendungen von passiven LarmschutzmaBnahmen am Gebaude zu. Die erforderlichen notwendigen
Aufwendungen werden auf der Grundlage der ,Verkehrslarmschutz-Erstattungsrichtlinien” in einer
Vereinbarung zwischen dem StraBenbaulasttrager und dem Eigentiimer der betroffenen Anlage
festgelegt. Es ist zwischen dem Neubau und der wesentlichen Anderung einer BaumaRnahme zu
unterscheiden.
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Es gilt der Anwendungsbereich der 16. BImSchV § 1 (2):
,Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder
ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens
70 Dezibel (A) am Tag oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarm von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”

Grundsétzlich wird nur der Verkehrslarm aus der ,,wesentlichen Anderung” oder einer Neubau-
maRnahme gepriift. Voraussetzung fiir eine ,wesentliche Anderung” ist ein erheblicher baulicher
Eingriff. Die Planung der ErschliefungsstralRe gilt als Neubau. Der Ausbau des siidlichen Teils der
PoststralRe dient nicht der Steigerung des Leistungsfahigkeit und dort ist keine Erhohung der Verkehrs-
starke zu erwarten. Die heutigen Belastung des siidlichen Teils der PoststraRRe ist mit 429 Kfz/24-Std. als
sehr gering einzustufen. Eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ist selbst bei einer Einstufung
als ,,erheblicher baulicher Eingriff” nicht zu erwarten. Aus diesem Grund bleibt der stidliche Teil der
PoststraRe bei dieser Betrachtung unberiicksichtigt. Anderungen der Verkehrsbelastungen im {ibrigen
StraBennetz sowie das StralRennetz, an das die ErschlieBungsstralie angeschlossen wird, bleiben
unberiicksichtigt.! Die Anschliisse an das bestehende StraRennetz, sofern es baulich verdndert wird,
werden mit bericksichtigt.

Es gelten dabei folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) nach [1] § 2(1):

Gebietstyp tags in dB(A) nachts in dB(A)
6.00 —22.00 Uhr 22.00-6.00 Uhr
Schulen 57 dB(A) -
Wohngebiet (WA): 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiet (Ml): 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 69 dB(A) 59 dB(A)

Fiir die Gebaude an der Poststrale existiert kein Bebauungsplan, es wird nach § 34 als unbeplanter
Innenbereich angesehen. Faktisch konnen die Wohngebaude einem Allgemeinen Wohngebiet
zugeordnet werden, da entlang der nordliche PoststralSe keine gemischte Nutzung vorliegt.

Fur die Verkehrsbelastung wird die Prognose aus Tabelle 2 mit 2.353 Kfz/24-Std. und einem Lkw-Anteil
von 19,2 % Tag und Nacht mit einer Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt. (vgl. Anlage 6.3)

lsiehe[7161 (Anwendungsbereich)
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Stadt Lengerich

18. Anderung des FNP
Bebauungsplan Nr. 126 11/1Il
Verkehrsprognose

8.2

Berechnungsergebnisse freie Schallausbreitung

Der Tabelle 5 ist zu entnehmen, dass es an der gesamten Stidwestfassade, die der neue Stralle
zugewandst ist, zu einer Uberschreitung der Richtwerte am Tag und in der Nacht kommt. Diese
Uberschreitung ist zu einem groRen Teil dem Lkw-Verkehr geschuldet, der in einem Gewerbegebiet in

der Regel tags und auch nachts auftritt.

Tabelle 5: Beurteilungspegel an Poststralle 19 durch Neubau der ErschlieRungsstrale

Immissionsort Nutzung sSwW HR | IGW.T IGW,N LrT Lriv LrT,diff | Lri,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
|0 1: Poststrakie 19 WA EG MWW L] 49 647 47 4 — --
1.0G 59 45 54 5 47.2 — —-
|0 2° Poststralie 19 WA EG sw L] 49 61,9 545 24 5.5
1.0G 59 459 G1,9 54.5 290 55
|0 3: Poststrakie 19 WA EG sw L] 49 62,1 547 31 5T
1.0G 59 459 62 4 55.1 3.4 G,1
|0 4: Poststraliie 19 WA EG sw L] 49 60,5 531 1.5 4.1
1.0G 59 459 61,2 539 22 4.9
|0 5. Poststralkie 19 WA EG S0 59 49 584 5.0 — 2.0
1.0G 59 49 58,2 50,8 -— 1.8
Pegelwerte Zeichenerkldrung
Poststrafle | utindsm) Poststrafa
- < 49 e Emissionslinie Stralie
I 49 - 54 deb:lmubetﬂénhe
=l
[Ce4 - 69 _
H --c m— Lamschutzwand

Karte 1: Isophonenkarte Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshéhe: 2 m, ohne MaRstab

Karte 2: Isophonenkarte Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshéhe: 2 m, ohne MaRstab
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Stadt Lengerich
18. Anderung des FNP
Bebauungsplan Nr. 126 1I/11I

Verkehrsprognose

Da es zu einer Uberschreitung der Grenzwerte kommt, miissen SchallschutzmaRnahmen untersucht
werden. Aktiven SchutzmaBnahmen ist der Vorzug gegeniiber passiven MaRnahmen am Gebaude zu
geben. Eine Kombination aus aktiven und passiven MaBnahmen fiihrt in der Regel zu einer ausge-
wogenen Kosten-Nutzen-Relation. Eine Larmschutzwand allein ist zumeist nicht geeignet, die
Obergeschosse der Gebaude vollstandig zu schitzen.

8.3 Berechnungsergebnisse mit aktiver SchutzmaRnahme

Zum Schutz des Erdgeschosses und der AuRenwohnbereiche wird fiir das Gebdude Poststralle 19 eine
Larmschutzwand simuliert und die Abmessungen anhand der Ortlichkeit dimensioniert. Dabei werden
die derzeit vorliegenden Planungsgrundlagen der ErschlieBungsstralRe beriicksichtigt. Ein Entwurf fir
den StralRenausbau liegt noch nicht vor.

Als Ergebnis ist festgestellt worden, dass die Larmschutzwand eine Lange von 25,0 m und eine Hohe von
2,0 m erhalten muss, um fir das ErdgescholRR und die AuRenwohnbereich am Tag eine ausreichende
Schutzwiirdigkeit zu erreichen. Die Tabelle 6 (vgl. auch Anlage 6.2) zeigt, dass die Grenzwerte im
Erdgeschoss an den betroffenen Fassaden der PoststraBe 19 am Tag eingehalten werden.

Es wird empfohlen, die Larmschutzwand aus Griinden der Vorsorge im Bebauungsplan festzusetzen.

Fiir die Uberschreitungen in der Nacht miissen im Zuge der Entwurfsplanung der ErschlieBungsstraRe
zusatzlich passive MaRnahmen untersucht werden.

Tabelle 6: Beurteilungspegel PoststraBe 19 mit Larmschutzwand (Hohe: 2,0 m/Lange: 25 m)

Immissionsort Nutzung SwW HR | IGW.T IGW N LrT LrN LrT diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1O 1: Poststralie 19 WA EG NW 59 49 54 6 47,2 —
1.0G 59 49 54 4 470 —
IO 2: Poststralie 19 WA EG swW 59 49 56,1 487 —
1.0G 59 49 57.8 505 1,5
IO 3: Poststralie 19 WA EG swW 59 49 574 50,0 1,0
1.0G 59 49 592 51.9 0,2 29
IO 4: Poststralie 19 WA EG swW 59 49 57,8 504 1,4
1.0G 59 49 592 51.9 0,2 29
IO 5: Poststralie 19 WA EG S0 59 49 573 499 09
1.0G 59 49 573 49 9 049
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Stadt Lengerich
18. Anderung des FNP
Bebauungsplan Nr. 126 1I/11I

Verkehrsprognose

Pegelwerte Zeichenerklarung
LrN in dB(A)

Postsiraf

Strallenachse

- — Emissionsiinie Stralle
I 49 - 54 Fahrbahnoberflache
54 - 59 - Bestandsgebaude
59 - B4
64 - 69
== 69

@ Immissionsort

mmmm Lamschutzewand

Karte 3: Isophonenkarte Tag (6-22 Uhr) mit LS-Wand Karte 4: Isophonenkarte Nacht (22-6 Uhr) mit
Berechnungshéhe: 2 m, ohne MaRstab LS-Wand, Berechnungshdhe: 2 m, ohne Mafstab
9. Fazit

Durch das geplante Gewerbegebiet wird die Verkehrsbelastung bei voller Auslastung der Flachen im
vorhandenen StralRennetz steigen. Diese Steigerung fiihrt an den Bestandsgebauden der PoststraRe 1-17
nicht zu einer wesentlichen Erhéhung der Beurteilungspegel. Die Unzumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) wird nicht erreicht.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf dem nordlichen Teil der
PoststralRe fihrt auch zu einer Absenkung der Beurteilungspegel trotz Steigerung der Verkehrsmenge.
Daher ist die Einflihrung von Tempo 30 dort zu erwagen.

Der Neubau der ErschlieBungsstrae fiir das Gewerbegebiet bzw. die Weiterfiihrung des Lohesch fiihrt
bei einer vollen Auslastung des Gewerbegebietes am Wohngebaude PoststraRe 19 an der stidwestlichen
Fassade zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV.

Im Zuge der Genehmigungsplanung der ErschlieRungsstraRe ist zu priifen, ob und welche Umfassungs-
bauteile (Fenster, Tliren, Rollladen) am Gebaude PoststraBe 19 von der Stadt Lengerich zu ersetzen bzw.
zu entschadigen sind.

Aufgestellt:

Osnabrick, 14.11.2016
Pr/ 15-048-06.DOC

Dipl.-Geogr. Ralf Prépper
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DTV Berechnung

Stadt Lengerich, VZ vom 25.6.2015 (15-19 Uhr), Querschnitt Q 1 PoststraRe Nord

Berechnungsschritt 1

Berechnungsschritt 2

Berechnungsschritt 3

Anlage 1.1

Lkw-Anteil aus Zahldaten hochgerechnet

[[Verkehrsmittel Zahldaten (15-19 Uhr) Berechnung Tagesverkehr Qz | Umrechnung auf Wochenmittel Wz | Umrechnung auf DTV 24 Std. 6-22 Uhr 22-6 Uhr
[[Krad 20 Kfz/4h 61 Kifz/24h 60 Kfz/24h 62 Kifz/24h

(lPkw 869 Kfz/4h 2.666 Kfz/24h 2.610 Kfz/24h 2.696 Kfz/24h

[Busse 1 Kfz/4h 3 Kfz/24h 3 Kfz/24h 3 Kfz/24h

[[Summe Personenverkehr PV: 890 Kfz/4h 2.730 Kfz/24h 2.673 Kfz/24h 2.761 Kfz/24h 94%

lLkw 27 Kiz/4h 147 Kfz/24h 141 Kfz/24h 146 Kfz/24h

LZ 4 Kfz/4h 22 Kfz/24h 21 Kfz/24h 22 Kfz/24h

Summe Giiterverkehr GV: 31 Kfz/4h 168 Kfz/24h 162 Kfz/24h 167 Kfz/24h 6% 6,0% 4,8%
Summe 921 Kfz/4h 2.899 Kfz/24h 2.834 Kfz/24h 2.928 Kfz/24h

Quelle: Bundesminister fur Verkehr - Hochrechnungsfaktoren fir manuelle u. automatische Kurzzeitzahlungen

Grundlagen Berechnungsschritt 1:

Umrechnung Zahldaten auf Tagesverkehr Qz:

Tagesganglinien:

%-Anteile 15-19 Uhr Pkw
%-Anteile 15-19 Uhr Lkw

TGW 3
32,60%
18,40%

Grundlagen Berechnungsschritt 2:

Werte enthommen aus:

Tab. A
Tab. B
Tab. B

Umrechnung Tagesverkehr Qz auf Wochenmittel Wz:
Wochenganglinie Gruppe 1 (Kleinstadt): bSO = 0,9
td (PV): 0,979
td (GV): 0,959

Grundlagen Berechnungsschritt 3:
Umrechnung Wochenmittel Wz auf DTV:

Zahldatum: 2. Juni - Halfte Halbmonatsfaktor (HM) 12
HM 12 PV: 1,033
HM 12 GV: 1,035
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DTV Berechnung Anlage 1.2

Stadt Lengerich, VZ vom 25.6.2015 (15-19 Uhr), Querschnitt Q 2 Poststrale Sid

Berechnungsschritt 1 Berechnungsschritt 2 Berechnungsschritt 3 Lkw-Anteil
[[Verkehrsmittel Zahldaten (15-19 Uhr) Berechnung Tagesverkehr Qz | Umrechnung auf Wochenmittel Wz | Umrechnung auf DTV 24 Std. 6-22 Uhr 22-6 Uhr
[[Krad 23 Kfz/4h 71 Kifz/24h 69 Kfz/24h 71 Kifz/24h
(lPrwW 91 Kfz/4h 279 Kfz/24h 273 Kfz/24h 282 Kfz/24h
[Busse 0 Kfz/4h 0 Kfz/24h 0 Kfz/24h 0 Kfz/24h
[[Summe Personenverkehr PV: 114 Kfz/4h 350 Kfz/24h 342 Kfz/24h 354 Kfz/24h 82%
lLkw 12 Kfz/4h 65 Kifz/24h 63 Kfz/24h 65 Kifz/24h
LZ 2 Kfz/4h 11 Kfz/24h 10 Kfz/24h 11 Kfz/24h
Summe Giiterverkehr GV: 14 Kfz/4h 76 Kfz/24h 73 Kfz/24h 76 Kfz/24h 18%
Summe 128 Kfz/4h 426 Kfz/24h 415 Kfz/24h 429 Kfz/24h

Quelle: Bundesminister fur Verkehr - Hochrechnungsfaktoren fir manuelle u. automatische Kurzzeitzahlungen

Grundlagen Berechnungsschritt 1:
Umrechnung Zahldaten auf Tagesverkehr Qz:

Tagesganglinien: TGW 3
%-Anteile 15-19 Uhr Pkw 32,60%
%-Anteile 15-19 Uhr Lkw 18,40%

Grundlagen Berechnungsschritt 2:
Umrechnung Tagesverkehr Qz auf Wochenmittel Wz:
Wochenganglinie Gruppe 1 (Kleinstadt): bSO = 0,9
td (PV): 0,979
td (GV): 0,959

Grundlagen Berechnungsschritt 3:
Umrechnung Wochenmittel Wz auf DTV:

Zahldatum: 2. Juni - Halfte Halbmonatsfaktor (HM) 12
HM 12 PV: 1,033
HM 12 GV: 1,035

Werte ent-nommen aus:
Tab. A

Tab. B
Tab. B
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Anlage 2

Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 Il/l1ll Deetweg
Verkehrserzeugungsberechnung (Prognosehorizont 2030)

Geplantes GE-Gebiet "Deetweg", Bauabschnitte 1 bis 4

Uberwiegende GE-Gebietsnutzung mit Mischgebiet ohne Bestand

Ansatz Uber geplante Gewerbeflachen

gewerbliche Bruttobauflache: 14,95 ha 149.500 m?
davon: offentliche Verkehrsflachen,
Flachen fur Schallschutzwélle, Regen-
ruckhaltebecken u. sonst. Infrastruktur 16% 23.200 m?
verbleibende Grundsticksflachen: 84% 126.300 m2
durchschnittliche Grundflachenzahl (GRZ): 0,80
verbleibende Uiberbaubare Flache: 10,1 ha 101.040 m2
davon vsl. bis 2030 genutzt: 100% 101.040 m?2
davon Verkehrsflache (innere ErschlieBung): 40% 40.416 m2
davon Gebéaude: 60% 60.624 m?
Durchschnittliche Geschossigkeit: 1,25
Bruttogeschofflache (BGF): 75.780 m2
Berechnung der Verkehrserzeugung pro Tag
Liefer- u. Wirtschaftsverkehr:
Kfz-Fahrten pro 100m2 BGF 2,0 1.516 Kfz/d
Besucherverkehr / Dienstfahrten:
Kfz-Fahrten pro 100m2 BGF 1,2 909 Pkw/d
Berufsverkehr (Fahrten von der/zur Arbeit) :
Beschaftigte pro 1 ha 30,0
Beschaftigte pro 100 gm BGF J.
Beschéftigte pro Schicht: 449
Schichten pro Tag (durchschnittl.): 1,0
Summe Beschéftigte pro Tag: 449
Modal-Split: Pkw-Fahrer-Anteil: 90%
Pendler-Fahrten per Pkw pro Schicht: 807
Pendler-Fahrten per Pkw pro Tag: 807 P.-Ft./d
Pkw-Besetzungsgrad: 1,10 Pers./Pkw
Pkw-Fahrten der Beschéftigten pro Schicht: 734
Pkw-Fahrten der Beschéftigten pro Tag: 734 Pkw/d
Summe der Kfz-Fahrten pro Tag: (Quell- und Zielverkehr) 3.159 Kfz/d
davon Pkw-Fahrten: 2.553 Kfz/d
davon Lkw-Fahrten (% des Wirtschaftsverkehrs). 40% 606 Kfz/d
davon Quellverkehr Morgenspitze (7-8uhr): 78 Pkw-E/Sp-h
davon Zielverkehr Morgenspitze (7-8Uhr): 205 Pkw-E/Sp-h
davon Quellverkehr Abendspitze (16-17uhr): 140 Pkw-E/Sp-h
davon Zielverkehr Abendspitze (16-17uhr): 107 Pkw-E/Sp-h

Berechnungsgrundlagen:

EAR 2005 (Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs), FGSV, Kdln 2005

KONTIV-Erhebung, kontinuierliche Haushaltsbefragung zum Personenverkehr, BMV, 2008




Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 1/l Deetweg

Geplantes GE-Gebiet "Deetweg", Bauabschnitte 1 bis 4

Ermittlung der Verkehrsbelastungen

Analyse 2015 Poststralle Lohesch
Nord Sud
DTV in Kfz/24 Std. 2.928 429 2.989
Lkw-Anteil Tag (Pt) 3,0% 21,6% 12,0%|(Mittelwert)
Lkw-Anteil Nacht (Pn) 1,0% 18,0% 8,0% | (Mittelwert)
Verkehrserzeugung GE/MI Deetweg davon Zu/Abfahrt davon Zu/Abfahrt davon Zu/Abfahrt
Planstrale| RILohesch BA 1-3 Ri Poststral’e Nord BA 1-3 | BA 4 BahnhofstralRe
DTV in Kfz/24 Std. 2.449(50% Pkw 921]50% Pkw 921 710
Lkw-Anteil Tag (Pt) 19,2%]100% Lkw 606]0% Lkw 0 0
Lkw-Anteil Nacht (Pn) 19,2%
Prognose 2030 PoststralRe Lohesch PlanstralRe Deetweg Bahnhofstralle
Nord Sud West Ost|] Ost (nur Zusatzbel.)
DTV in Kfz/24 Std. 3.849 429 4517 2.449 1.225 710
Lkw-Anteil Tag (Pt) 3,0% 21,6% 12,0% 19,2% 19,2% 19,2%
Lkw-Anteil Nacht (Pn) 1,0% 18,0% 8,0% 19,2% 19,2% 19,2%
Proz. Aufteilung der Lkw Tag| Lkw Nacht
Verkehrserzeugung nach Flache in % Pkw Lkw 90% 10%
BA 1: 24% 625 148 134 15
BA 2: 22% 558 132 119 13
BA 3: 26% 660 157 141 16
BA 4: 28% 710 169 152 17
Summe 3.159 2.553 606 546 61
Tag 2.843 2.297 546 19,2%
Nacht 316 255 61 19,2%




Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststralie"
Verkehrslarmberechnung

Vergleich Analyse-/Prognoseberechnung Anlage 4
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer Immissionsort
2 Immissionsort | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 GW Grenzwert tags/nachts Larmsanierung
8-9 Analyse Beurteilungspegel Analyse ohne Gewerbegebiet tags/nachts
10-11 Prognose Beurteilungspegel Prognose mit Gewerbegebiet tags/nachts
12-13 | Diff. NF/PF Differenz von Prognose-Nullfall zu Prognose-Planfall tags/nachts
14-15 | GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose-Planfall tags/nachts
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststralie"
Verkehrslarmberechnung

Vergleich Analyse-/Prognoseberechnung Anlage 4
Lfd. Immissionsort HFront | SW | Nutz GW Analyse Prognose Diff. NF/PF  |GW-Uberschr.
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S10-8 S11-9 | Tag Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Poststrale 1 NW EG[ WA | 70 60 | 60 51 61 52 1,2 1,2 - -
1 NW_ [1.0G] WA | 70 60 | 60 51 61 52 1,2 1,2 - -
2| PoststralBe 3 NW EG| WA | 70 60 | 61 52 | 62 53 1,2 1,2 - -
3| Poststralte 7 NW EG[| WA | 70 60 | 61 52 | 62 54 1,2 1,2 - -
4| Poststralle 11 NW EG[| WA | 70 60 | 61 53 | 63 54 1,3 1,3 - -
4 NW_ [1.0G| WA | 70 60 | 61 53 | 63 54 1,2 1,2 - -
5| Poststrafte 15 NW EG[ WA | 70 60 | 59 51 61 52 1,3 1,3 - -
5 NW_ [1.0G] WA | 70 60 | 60 51 61 52 1,3 1,3 - -
6| Poststralte 19 SwW EG[ WA | 70 60 [ 59 50 | 64 56 57 6,5 - -
6 SW |1.0G] WA | 70 60 | 59 51 64 57 5,4 6,1 - -
7 NW EG[ WA | 70 60 | 62 53 [ 64 55 1,8 1,9 - -
7 NW [1.0G] WA | 70 60 | 62 53 | 64 55 1,8 1,9 - -
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststralie"
Verkehrslarmberechnung
Vergleich Analyse- / Prognoseberechnung (Variante 1 mit Tempo 30 Poststrale Nord)

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer Immissionsort
2 Immissionsort | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 GW Grenzwert tags/nachts Larmsanierung
8-9 Analyse Beurteilungspegel Analyse ohne Gewerbegebiet tags/nachts
10-11 Prognose V1 Beurteilungspegel Prognose mit Gewerbegebiet tags/nachts / Tempo 30 auf Poststrafie Nord
12-13 | Diff. NF/PF Differenz von Prognose-Nullfall zu Prognose-Planfall tags/nachts
14-15 | GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose-Planfall tags/nachts
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststralie"
Verkehrslarmberechnung
Vergleich Analyse- / Prognoseberechnung (Variante 1 mit Tempo 30 Poststrale Nord)

Anlage 5

Lfd. Immissionsort HFront | SW | Nutz GW Analyse |Prognose V1| Diff. NF/PF  |GW-Uberschr
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | S10-8 S11-9 | Tag Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Poststrale 1 NW EG[ WA | 70 60 | 60 51 59 50 -1,1 -1,0 - -
1 NW_ [1.0G] WA | 70 60 | 60 51 59 50 -1,1 -1,0 - -
2| PoststralBe 3 NW EG| WA | 70 60 | 61 52 | 60 51 -1,1 -1,0 - -
3| Poststralte 7 NW EG[| WA | 70 60 | 61 52 | 60 51 -1,1 -0,9 - -
4| Poststralle 11 NW EG[| WA | 70 60 | 61 53 | 60 52 -1,0 -0,9 - -
4 NW_ [1.0G| WA | 70 60 | 61 53 | 60 52 -1,0 -0,9 - -
5| Poststrafte 15 NW EG[ WA | 70 60 | 59 51 59 50 -0,7 -0,6 - -
5 NW_ [1.0G] WA | 70 60 | 60 51 59 50 -0,7 -0,5 - -
6| Poststralte 19 SwW EG| WA | 70 60 | 59 50 | 64 56 54 6,3 - -
6 SW |1.0G] WA | 70 60 | 59 51 64 56 52 59 - -
7 NW EG| WA | 70 60 | 62 53 | 62 54 0,4 0,6 - -
7 NW_ [1.0G] WA | 70 60 | 62 53 | 63 54 0,6 0,8 - -
2/2
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststrale" Anlage 6.1
Prafung Poststralle 19 nach 16.BImSchV
Beurteilungspegel
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
7 Seite 1
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RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick

Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststrale" Anlage 6.1
Prafung Poststralle 19 nach 16.BImSchV
Beurteilungspegel
Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 1: PoststralRe 19 WA EG NW 59 49 54,7 47,4 ---
1.0G 59 49 54,5 | 47,2
10 2: Poststralie 19 WA EG |SW | 59 49 619 | 545 | 29 5,5
1.0G 59 49 61,9 | 545 | 29 5,5
10 3: Poststrafie 19 WA EG |Sw | 59 49 62,1 | 547 | 3,1 5,7
1.0G 59 49 62,4 | 55,1 3,4 6,1
10 4: Poststrafie 19 WA EG |sSw | 59 49 60,5 | 53,1 1,5 4,1
1.0G 59 49 61,2 | 539 | 22 4,9
IO 5: PoststralRe 19 WA EG SO 59 49 58,4 51,0 --- 2,0
1.0G 59 49 58,2 | 50,8 1,8
Seite 2
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststrale" Anlage 6.2
Prafung nach 16.BImSchV mit LS-Wand Hohe: 2,0 m / Lange: 25 m
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1: Poststralle 19 WA EG NW 59 49 54,6 472 -—-
1.0G 59 49 54,4 47,0 -—
IO 2: PoststralRe 19 WA EG SwW 59 49 56,1 48,7 -—
1.0G 59 49 57,8 50,5 -— 1,5
IO 3: Poststralte 19 WA EG SW 59 49 57,4 50,0 -—- 1,0
1.0G 59 49 59,2 51,9 0,2 2,9
10 4: Poststralle 19 WA EG SW 59 49 57,8 50,4 -— 1,4
1.0G 59 49 59,2 51,9 0,2 2,9
IO 5: PoststralRe 19 WA EG SO 59 49 57,3 49,9 --- 0,9
1.0G 59 49 57,3 499 -— 0,9
hPS RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick Seite 1
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststralle™ Anlage

Emissionsberechnung StraBe - Beurteilungspegel Analysefall 7.1
Legende
Stralle StraRenname
Abschnittsname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stlindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
DStg dB Zuschlag flr Steigung
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststralle™ Anlage

Emissionsberechnung StraBe - Beurteilungspegel Analysefall 7.1
Stralle Abschnittsname | DTV vPkw | VvPkw | vLkw | vLkw k k M M p p |DStrO |DStrO Dv Dv DStg Drefl | Lm25 | Lm25 | LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h Kfz/h | Kfz/h % % |dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Poststrae Analysefall Nord 2928 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 | 176 32 3,0 1,0 0,00 0,00| -5,34 | -6,07 0,0 0,0 60,7 52,7 55,4 46,7
Poststrae Analysefall Sud 429 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 26 5 21,6 18,0 0,00 0,00| -342 | -3,57 0,0 0,0 55,8 48,0 52,4 44,4
Lohesch Analyse 2989 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 | 179 33 12,0 8,0 0,00 0,00| -3,95 | -4,37 0,0 0,0 62,8 54,7 58,9 50,3
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststrale Anlage

Emissionsberechnung StraBe - Beurteilungspegel Prognosefall 7.2
Stralle Abschnittsname | DTV vPkw | VvPkw | vLkw | vLkw k k M M p p |DStrO |DStrO Dv Dv DStg Drefl | Lm25 | Lm25 | LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % |dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
PoststraRe Prognose Nord 3849 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 | 231 42 3,0 1,0 0,00 0,00| -5,34 | -6,07 0,0 0,0 61,9 53,9 56,5 47,8
PoststraRe Prognose Sud 429 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 26 5 21,6 18,0 0,00 0,00| -342 | -3,57 0,0 0,0 55,8 48,0 52,4 44,4
Lohesch Prognose 4517 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 271 50 12,0 8,0 0,00 0,00 | -3,95 -4,37 0,0 0,0 64,6 56,5 60,7 52,1
PlanstralRe Deetweg West 2449 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 147 27 19,2 19,2 0,00 0,00 | -3,52 -3,52 0,0 0,0 63,1 55,7 59,6 52,2
PlanstralRe Deetweg Ost 1225 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 74 13 19,2 19,2 0,00 0,00 | -3,52 -3,52 0,0 0,0 60,1 52,7 56,6 49,2
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/Poststrale Anlage

Emissionsberechnung StraBe - Beurteilungspegel Prognosefall Variante 1, Tempo 30 Poststrale 7.3
Stralle Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p |DStrO |DStrO Dv Dv DStg Drefl | Lm25 | Lm25 | LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % |dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
PoststralRe Prognose-V1 Nord T30 3849 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 | 231 42 3,0 1,0 0,00 0,00| -7,75 -8,34 0,0 0,0 61,9 53,9 54,1 45,6
PoststralRe Prognose-V1 Sud 429 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 26 5 21,6 18,0 0,00 0,00| -3,42 -3,57 0,0 0,0 55,8 48,0 52,4 44,4
Lohesch Prognose 4517 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 271 50 12,0 8,0 0,00 0,00| -3,95 -4,37 0,0 0,0 64,6 56,5 60,7 52,1
PlanstralRe Deetweg Prognose West 2449 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 147 27 19,2 19,2 0,00 0,00| -3,52 -3,52 0,0 0,0 63,1 55,7 59,6 52,2
PlanstralRe Deetweg Prognose Ost 1225 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 74 13 19,2 19,2 0,00 0,00 | -3,52 -3,52 0,0 0,0 60,1 52,7 56,6 49,2
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Stadt Lengerich, Bebauungsplan Nr. 126 "Deetweg/PoststralRe Anlage
Emissionsberechnung StraBe - Prifung Neubau PlanstraBe nach 16.BImSchV 7.4

Stralle Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p |DStrO |DStrO Dv Dv DStg Drefl | Lm25 | Lm25 | LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h Kfzlh | Kfz/h % % |dB  |dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

PlanstraRe Deetweg Prognose West 2449 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 | 147 27 19,2 19,2 0,00 0,00| -352 | -3,52 0,0 0,0 63,1 55,7 59,6 52,2

PlanstralRe Deetweg Prognose Ost 1225 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 74 13 19,2 19,2 0,00/ 0,00| -3,52 | -3,52 0,0 0,0 60,1 52,7 56,6 49,2
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