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SCHALLTECHNISCHER BERICHT NR. 211401-01.01

Uber die Gerauschsituation in der Nachbarschaft der geplanten

Erweiterung des Parkplatzes P01 an der Munsterstral3e in Lengerich
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Seite 2 zum Bericht Nr. 211401-01.01

1) Zusammenfassung

Die Firma Windmodller & Holscher KG plant die Erweiterung des Parkplatzes P01 an der

Minsterstral3e in Lengerich.

Der Parkplatz soll ausschlie3lich in der Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr fir die
Pkw der Mitarbeiter zur Verfligung stehen.

Die nachfolgende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die zuléassigen
Richtwerte tags durch den erweiterten Parkplatz um mindestens 8 dB unterschritten
werden. Somit kann auf die Betrachtung der Gewerbelarmvorbelastung verzichtet

werden.
Voraussetzung hierfiir sind die Ausgangsdaten gemafi Abschnitt 5.1.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen die Erweiterung des
Parkplatzes PO1.

Nachfolgender Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréter Sorgfalt

erstellt.”
: W@T % w.“? Vom MinisteriumMURLbenannte

Ba

f2 CONSULTING ENGINEE _

EE o S [icBstelie nach §28 ClmGehG
Bundesurnmissionsschutzgesetz

Rheine, 10.10.2011 So/\L\/a

KOTTER Consulting Engineers KG

™

\

i. V. Dipl.-Ing. Kerstin Sommer i. V. Dipl.-Ing. Frank Henkemeier

Die Weitergabe von Daten oder Informationen ist dem Auftraggeber gestattet. Authentisch ist dieses
Dokument nur mit Originalunterschrift. Bezlglich der Urheberrechte verweisen wir auf die jeweils giltigen
KCE-Beratungsbedingungen.
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Seite 4 zum Bericht Nr. 211401-01.01

2) Situation und Aufgabenstellung

Der Parkplatz der Firma Windmoéller & Holscher KG weist derzeit 150 Stellplatze auf. Es
ist eine Erweiterung der Parkplatzflache auf den Flursticken 248, 249 und 393 mit 44
Stellplatzen geplant. Der bestehende Parkplatz wird auf 128 Stellplatze reduziert, so
dass der gesamte Parkplatz nach der Erweiterung 172 Stellplatze aufweist. Der

bestehende Teil ist asphaltiert, fir die Erweiterung ist ebenfalls ein Asphaltbelag geplant.
Der Parkplatz soll ausschlieBlich in der Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr fur die
Pkw der Mitarbeiter zur Verfugung stehen. Die Lage des Parkplatzes inklusive

Erweiterung ist der Anlage zu entnehmen.

In der Nachbarschaft befinden sich Wohngebaude sowie die Firma Windmoller &
Holscher KG.

Im Auftrag der Firma Windmdller & Hoélscher KG soll die Gerauschsituation in der

Nachbarschaft der geplanten Parkplatzerweiterung ermittelt und beurteilt werden.

Bei Richtwertiiberschreitung sind geeignete La&rmminderungsmalRhahmen auszuarbeiten

und anzugeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in gutachtlicher Form zu dokumentieren.
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Seite 5 zum Bericht Nr. 211401-01.01

3) Verwendete Normen und Unterlagen

Fur die Bearbeitung werden folgende Vorschriften, Normen und Unterlagen zugrunde

gelegt:

[1] TA Larm - Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -
TA Larm), Ausgabe August 1998

[2] DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, Ausgabe Oktober 1999

[3] DIN 45641, Mittelung von Schallpegeln, Ausgabe Juni 1990

[4] Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage vom August 2007, herausgegeben vom

Bayerischen Landesamt fur Umwelt

[5] Lageplan des Parkplatzes inklusive Erweiterung, zur Verfigung gestellt durch das

Biro cai, Lingen

[6] Angaben der Fa. Windmoller & Holscher KG bezlglich der Frequentierung des
bestehenden Parkplatzes (E-Mail vom 29.09.2011)

[71 Angaben der Stadt Lengerich zur Gebietseinstufung der umliegenden Bebauung,

zur Verfligung gestellt durch das Biro cai, Lingen
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Seite 6 zum Bericht Nr. 211401-01.01

4.) Immissionsorte und Richtwerte

Als relevante Immissionsorte werden die néachstgelegenen Wohngebaude in der
Nachbarschaft des Parkplatzes betrachtet. Die Immissionspunkte liegen jeweils 0,5 m
vor den vom Larm am starksten betroffenen Fenstern der Aufenthaltsrdume der
Gebaude.

Die Gebietseinstufung fir die Nachbarschaft erfolgt geman [7].

Nach TA Larm gelten demnach folgende Richtwerte:

IP1+2 Mischgebiet (MI)
tags: 60 dB(A)
nachts: 45 dB(A)
IP3-5 Allgemeines Wohngebiet (WA)
tags: 55 dB(A)
nachts: 40 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich tags auf einen Beurteilungszeitraum von 16
Stunden (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr). Im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) ist die

volle Stunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel maf3geblich.

Im Allgemeinen Wohngebiet ist in den schutzbedirftigen Ruhezeiten (hier: werktags von
06:00 Uhr bis 07:00 Uhr und von 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB auf die

Anlagengerausche zu bericksichtigen.

Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert am Tag um nicht

mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Im Folgenden wird ausschlie3lich der Tageszeitraum untersucht, da der Parkplatz nachts

nicht genutzt wird.
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Seite 7 zum Bericht Nr. 211401-01.01

5.) Berechnung der Gerduschimmissionen

5.1. Zugrunde gelegte Schallleistungspegel

a) Parkplatzfrequentierung

GemalR [6] finden auf dem bestehenden Parkplatz mit 150 Stellplatzen folgende

Fahrzeugbewegungen statt:

06:00 — 07:00 Uhr : 25 Pkw-Bewegungen
07:00 — 20:00 Uhr : 265 Pkw-Bewegungen
20:00 — 22:00 Uhr : 10 Pkw-Bewegungen

Zusammengefasst heil3t das:

35 Bewegungen in der Ruhezeit (i.d.R.)

265 Bewegungen aul3erhalb der Ruhezeit (a.d.R.)

Bezogen auf die Stellplatzzahl finden derzeit demnach folgende Bewegungen pro
Stellplatz und Tag statt:

0,23 Bewegungen pro Stellplatz und Tag

i.d.R. 35 Bewegungen/150 Stellplatze

a.d.R. 265 Bewegungen/150 Stellplatze = 1,77 Bewegungen pro Stellplatz und Tag

Umgerechnet auf die Stellplatzzahl nach der Erweiterung ergeben sich folgende

Bewegungen pro Stellplatz und Tag:

i.d.R. 0,23 Bewegungen/Stellplatz  x 172 Stellplatze 40 Bewegungen/Tag

304 Bewegungen/Tag

a.d.R. 1,77 Bewegungen/Stellplatz x 172 Stellplatze
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Seite 8 zum Bericht Nr. 211401-01.01

b) Berechnung des Schallleistungspegels

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Parkplatzes erfolgt gemafl [4] nach

folgender Gleichung:

mit

Lw

Lwo

Kpa

Ki

KStro

(B-N)

1>

1>

1>

>

[1>

[1>

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kgyot 10 1g (B - N) [dB(A)]

Schallleistungspegel aller Vorgénge auf den Stellplatzen

Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h

auf einem P+R-Parkplatz
Lwo = 63 dB(A)

Zuschlag fur Parkplatzart
KPA =0 dB(A)
Grundlage: Mitarbeiterparkplatz

Zuschlag fur die Berechnung nach dem Taktmaximalpegelverfahren
K, = 4 dB(A)

Grundlage: Mitarbeiterparkplatz

Schallanteil, der von den durchfahrenden Kfz verursacht wird
(Parksuchverkehr)

Kp=25Ig(f-B-9)

f 2 1 Stellplatz bei Mitarbeiterparkplatzen

B £ BezugsgrolRe (hier: Stellplatzanzahl = 172 Stellplatze)
Kp=25Ig(1-172-9) =55 dB(A)

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

Kstro = 0 dB(A) bei Asphalt

Anzahl der Bewegungen auf den Stellplatzen in einer Stunde

Die Bewegungshaufigkeit, bezogen auf eine Stunde, wird

Abschnitt a) wie folgt berticksichtigt:

geman
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Seite 9 zum Bericht Nr. 211401-01.01

(B -N) = 40 Pkw-Bewegungen in der Zeit von 06:00 — 07:00 Uhr bzw. von 20:00 —
22:00 Uhr (i.d.R.)
(B - N) = 304 Pkw-Bewegungen in der Zeit von 07:00 — 20:00 Uhr (a.d.R.)

Es ergeben sich somit folgende Schallleistungspegel des Parkplatzes, bezogen auf eine

Einwirkzeit von jeweils einer Stunde:

i.d.R.

(06:00 - 07:00 Uhr bzw.

20:00 — 22:00 Uhr) : Lw=
a.d.R.

(07:00 — 20:00 Uhr) : Lw=

Das Datenblatt mit den entsprechenden Schallleistungspegeln ist der Anlage zu

entnehmen.

5.2. Berechnete Gerduschimmissionen und Beurteilung

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Software Cadna/A,
Version 3.72.131.

Grundlage der Ausbreitungsberechnung ist die DIN ISO 9613-2 [2]. Zur Berechnung der
meteorologischen Korrektur Cne: Wird Co = 2 dB angesetzt. Grundlage der Berechnung

sind die in Abschnitt 5.1 angegebenen Ausgangsdaten und Schallleistungspegel.

Die Larmschutzwand im Bereich IP 5 wird nicht berlcksichtigt, da sie keine relevante

Abschirmung flr das schalltechnisch ungtinstigste 2. Obergeschoss bewirkt.

Die berechneten Immissionspegel in der Anlage stellen durch Berticksichtigung der Takt-
maximalpegel und durch die zeitliche Mittelung der jeweiligen Betriebszeit auf den Beur-
teilungszeitraum die Beurteilungspegel dar. Die Ergebnisse der Berechnungen fir den

Tageszeitraum sind in Tabelle 1 den Richtwerten gegentibergestellt.
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Seite 10 zum Bericht Nr. 211401-01.01

Es sind fiur die betrachteten Wohnhauser jeweils die Immissionspunkte mit den hdochsten

Beurteilungspegeln aufgefihrt.

immissionspunkt Beurteilungspegel Richtwert tags Unterschreitung tags

tags [dB(A)] [dB(A)] [dB]

IP1b 1. OG 48 60 12

IP2 2.0G 44 60 16

IP3 1.0G 46 55 9

IP4 1.0G 43 55 12

IP5 2.0G 47 55 8

Tabelle 1: Gegenuberstellung der Beurteilungspegel sowie der Richtwerte tags

Der Gegenuberstellung in Tabelle 1 ist zu enthnehmen, dass durch die Parkplatznutzung
nach Erweiterung tags die Richtwerte der TA LArm um mindestens 8 dB unterschritten

werden.

Somit ist eine Betrachtung der Larmvorbelastung durch den bestehenden Betrieb der

Firma Windmoller & Holscher KG nicht erforderlich.

Die Spitzenpegel an den betrachteten Immissionspunkten, z. B. durch das Tiren-
schlagen, liegen gemaR einer Berechnung unterhalb der zuldssigen Werte.

Die durch den anlagenbezogenen Mehrverkehr auf der Minsterstrafe verursachten
Verkehrslarmimmissionen fuhren zu keiner Schallpegelerhbhung um mindestens
3 dB(A), so dass im Sinne der TA Larm keine organisatorischen MalRnahmen erforderlich

sind.
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6.) Anlage

- Lageplan mit Darstellung des Parkplatzes sowie der relevanten

Immissionspunkte

- Berechnungsausdrucke



T T (i e
0LL osL 0sL [0}:48 gl T4 aLL 0oL 06 08 0L 09

|

_ eudBunuelq _
W3-dd H+M ™ L0-LOPLLZ\000L LZd\VBUPED ] |
(4G z€) LeL'zL e uoisIap yieupeD

(U

og-

Oe-

L102°01L°50 ‘wneq

OlL-

Yousbue Gzcey ﬁ

05 eyeasIBISUNA
DM 18Y0S|OH J8||oLpUIAf

TogabbEmny

05zl © | ‘qeisgen

S e N S (&)

pjundsuoissiww] 69
_ sney 77/
allenbueyoe|y B

atetetuletsl
o%0% s e %%

apjund

-SUOISSIWW]| UdJUBAB|aI Jap pun |
sazje|dyled uspa)omia sap
Bunjjelsieq yw uejdebe |

iassteraseratatetetetelatatate!
Latelstetetetatete ota
-oﬂooonououcuouonono&?..o -
!

L

&
X

L
s
(o

s
S0
228

0L

%
i
&5

M~

o

(1]

=

el
08

e
b
.

ot

X

e
Yie ga9

e,

youabua ug
DM 13YIS|QH @ I3]|QWPUIAA 13D
L0d seziejdiyied sap Buniajiomig

el
K

-

'’

06

06
=
™
=
o
B
o

oot

LO-LOFLLE aN-eloud 2£9 ~e

aLl

[
o0]

o ~ wooBupnsuoo-ieneoy mmm
SG'0LL6- LLBSO XBH . O°0LLE - LLBSO |81 r
sSuleUy ZEFEY « 00 SYBJissniejuog
9 sisauibul Bunnsuod Y3 L1OM t o

0L
(o745

4

0e
0EL

SY3ANIONI ONILTNSNOD ] - - - ]

HILIOM I3

ovl

/ g€

0L om,: 0SL orl 0glL 48 (U 00t 06

T T S ORI |

ovl
™
~
v}




| KOTTER

]
I I J CONSULTING ENGINEERS

1
L)
..l

MRy | baid O

[(suiey) Dog 00

000 0009 0009 00 @8 00

(zH) (gp) | () (uw) (uw) (v)gp (v)ap (V)ap (v)ap

| JoeN | suny | Bej

P gz T

Yoz IMUIT

Inpyelloy

euoBunueld” LO-LOYLLE

C¥26(M[6'09 LTS 609 P16 988 vUE | L0dZEIdhEd

(vap) (vap) (vap) (vap) (vap) (vep)

JyoeN [pueqy | Bel -wuou poan|dAL jyoen pusqy Bel |juoen pueqy Bej

M7 Bumsiefeyos | m Bumsiseuos | Bunuyoiezeg

sbey zierdyied o [snblIeyssuayoeTd



Immisgsionspegel Parkplatz tags

Bezeichnung  PegelLr | Richtwet ~  Nutzungsart  Hgohe |

B ‘ Tagr . Tag 7 Gebiet Léjrfrrnrart - X
B @B8A) @A 0 m (m) |
IP1EG 453 600  MI  Industie | 1.80r 63.94,
P 11.06 45.8 60.0 M  Industie | 4.60r 63.94|
IP1206 | 457 600 M Industle | 740  63.94]
IP1aEG | 466 60.0 M Industrie | 1.80|r 63.81
P1a1.0G 476 600 M ndustie | 460 6361
IP12a20G | 476/ 600, M Industie | 7.40r 6381
IP1bEG | 600/ M | Industrie 1.80 r 76.38
IP162.0G | 600 M | |Industrie | 7.40r  76.38
IP1b1.0G | 60.0 M | Industrie 460 r 76.38)|
IP 1c 1.0G 600, Ml | Industie  460r 8243
IP1c2.0G 485 600 M Industie 7401|8243
P2EG | 60.0 M Industrie | 1.80 r| 24.24|
P21.0G 60.0 M Industrie | 4.60 r 2424
P220G 600 M Industie | 7.40r  24.24
[IP3EG 55.0 WA . Industie | 1.80r 11047
IP31.06 650 WA Industie | 4.60r 11047
IP3aEG | 550 WA | Industie | 1.80[r  113.90
IP 32 1.0G | 550 WA 11 Industrie | 4.60|r J 11390
P4EG | 414 550 WA Industie | 1.80iry 130.80|
IP41.0G 550 WA | Industie | 4.60r 130.80
IPSEG | 550 WA | Industie | 200r €517
IP51.0G | 550, WA Industrie  4.80|r 65.17,
IP 52.0G 550, WA Industrie | 7.60r 6517

211401-01_Planung.cna
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