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1. Aufgabenstellung

In der Stadt Lemgo soll der Bebauungsplan ,Hansehof” an der StiftstraBe gedndert werden. Die Anderung sieht die Schaffung
eines Wohngebaudes mit 25 WE inkl. einer Tiefgarage mit ca. 30 Stellplatzen an der StiftstraBe vor. Erganzend sollen
8 Reihenhauser entlang der MohlenstraBBe entstehen mit jeweils einem Stellplatz vor dem Grundstuick.

Der Fokus der Verkehrsuntersuchung liegt auf der Verkehrserzeugung und deren Auswirkungen auf die angrenzenden Stral3en.
Anhand der Vorgaben der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) werden die durch das Vorhaben zu
erwartenden Verkehrsmengen bestimmt.

Der neu entstandene Knotenpunkt StiftstraBe/Tiefgarage wird auf seine Leistungsfahigkeit hin untersucht.

Fur die entsprechenden Abschnitte der StiftstraBe werden verkehrliche Kenndaten nach RLS 19 ausgewiesen, welche als
Grundlage fur eine larmtechnische Bewertung dienen kénnen.
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1. Aufgabenstellung - Untersuchungsraum

Der engere Untersuchungsraum umfasst im Wesentlichen die Stiftstralle, die MohlenstraBBe und die Helle sowie die StraBen im

direkten Umfeld (siehe Bild).
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2. Verkehrserhebung — Ubersicht Zzhlstellen 4

Der Stadt Lemgo liegen aktuelle Verkehrsdaten fiir die S CET S EL i
Untersuchungsraum

StiftstralBe vor. Die Verkehrsdaten stammen aus einer L]
Verkehrserhebung Uber einen Zeitraum von 3 Tagen
(Dienstag 08.02. bis Freitag 11.02.2022). Dabei handelt es
sich um eine Querschnittzahlung auf der StiftstraBBe
zwischen Walter Str. und Helle.

Mittwoch, der 10. Februar 2022 weist die hdchste
Verkehrsbelastung innerhalb von 24 h auf und wird daher
als Grundlage fur dieses Gutachten angesetzt.

L]
[
14}
o
st
W
=
@
=
iJ
I

Zahlstelle 1: Querschnitt StiftstraBe

Kartengrundlage: TIM-Online

Datengrundlage: Verkehrszahlung der Stadt Lemgo,
durchgefiihrt von StraBen und Entwasserung Lemgo
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3. Darstellung heutige Belastung

Die StiftstralBe ist aktuell mit 4.880 Kfz/24h
nicht hoch belastet.

Heutige Verkehrsbelastung

Auf der StiftstraBe liegt ein Schwerverkehrs
| (SV)-Anteil von 5,5% vor.
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4. Verkehrserzeugung 6

n

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir das Entwicklungsgebiet ,Hansehof
erfolgt differenziert nach Nutzungsarten und Personengruppen.

Bei der Verkehrserzeugung wird auf die Erzeugungsraten nach FGSV ' und — sofern
differenziert vorhanden — auf HSVV 2 zurlickgegriffen.

" Hinweise zur Schatzung der Verkehrsaufkommen von Gebietstypen®, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Bebauung StiftstraBBe

A be 2006. . . .
19e5e N , . Quelle: Machbarkeitsstudie fur das Quartier
2 Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung”, Hansehof” in Lemgo Architekturbiiro Drees

Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 — 2000.
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4. Verkehrserzeugung — generelle Annahmen

Im direkten Umfeld zu dem Bauvorhaben ist eine gute Anbindung an den OPNV gegeben. Die Bushaltestellen StiftstraBe und E.-
Kampfer-StraBBe sind innerhalb von max. 6 Minuten zu FuB zu erreichen.

Fur die Stadt Lemgo wird in der Haushaltbefragung 2017 ein Modal-Split-Anteil von 64 % fir den motorisierten Individualverkehr

(MIV) angegeben. Dieser Anteil wird im Rahmen der Verkehrserzeugung bertcksichtigt.
(Quelle: Klimaschutz-Teilkonzept klimafreundliche Mobilitat, Januar 2019)
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4. Verkehrserzeugung - StiftstraBBe

An der Stiftstral3e sollen 25 Wohneinheiten (WE) geschaffen werden. Die WE weisen mit 1-2 Schlafzimmern inkl. Wohn-/

Essbereich, Kiiche und Bad unterschiedliche GroBen auf. Aufgrund dieser Zusammensetzung werden die Einwohner je Einheit mit
1,5-3,5 angesetzt.

Einwohner Wege/ Anteil des MIV-Anteil Pkw- Anteil externe Gebietsbez.
je Wohneinheit Einwohner/ | Besucher- (in %) Besetzungs- Fahrten Wirtschafts- Kfz-Fahrten/Tag
(WE)* Tag verkehrs ) grad verkehr
. . . (in % aller o Kfz-Fahrten/
_ Wege /d) MaX (In /o E/d
Sg‘“\;\‘/’?”e“’erkehr 15 35 38 8 35 4 60 70 13 15 52 161
ggs\x/therverkehr 5 50 60 13 _ 3 9

Wirtschaftsverkehr
25 WE 0,10 4 9

Summe 59 179

Fir das Vorhaben ergibt sich ein Verkehrsaufkommen im Mittel von 119 Kfz-Fahrten pro Tag als Summe
im Quell- und Zielverkehr.

Der richtungsbezogene Mittelwert liegt bei 61 Kfz-Fahrten pro Tag.
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4. Verkehrserzeugung — Stiftstral3e Tagesganglinie

Quellverkehr

Stunde Wohnnutzung Gesamt-| Stunde

Einwohner- Wirtschafts-

Verkehr Besucher-Verkehr Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
54 4 4 62

Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,25 0 0,40 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 1,00 1 0,25 0 0,00 0 1| 04-05
05-06 4,50 2 0,00 0 1,00 0 2| 05-06
06-07 15,00 8 2,00 0 1,75 0 8| 06-07
07-08 14,00 8 3,00 0 4,75 0 8| 07-08
08-09 8,00 4 3,50 0 6,50 0 5| 08-09
09-10 5.25) 3 1,75 0 8,25 0 3| 09-10
10-11 4,25 2 1,25 0 9,00 0 3| 10-11
11-12 3,00 2 3,50 Ol 10,25 0 2| 11-12
12-13 3,50 2 4,50 0 8,75 0 2| 12-13
13-14 5,50 3 3,25 0 7,75 0 3| 13-14
14-15 6,00 3 4,50 0 5,60 0 4| 14-15
15-16 4,75 3 3,40 0 7,00 0 3| 15-16
16-17 6,00 3 4,75 0 8,75 0 4| 16-17
17-18 7,50 4 8,00 0 7,00 0 5 17-18
18-19 4,50 2| 11,50 0 5,25 0 3| 18-19
19-20 4,25 2| 12,70 1 3,75 0 3| 19-20
20-21 2,00 1 9,50 0 1,75 0 2| 20-21
21-22 0,50 0 8,50 0 1,00 0 1| 21-22
22-23 0,25 0 8,00 0 1,25 0 1| 22-23
23-24 0,00 0 525 0 0,65 0 0| 23-24
Summe| 100,00 54| 100,00 4| 100,00 4 62|Summe

8|Max

Zielverkehr
Stunde Wohnnutzung Gesamt-| Stunde

Einwohner- Wirtschafts-

Verkehr Besucher-Verkehr Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
54 4 4 62

Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0] 04-05
05-06 0,25 0 0,00 0 1,50 0 0| 05-06
06-07 0,90 0 3,00 0 3,00 0 1] 06-07
07-08 2,00 1 3,25 0 8,00 0 2| 07-08
08-09 2,50 1 1,50 0 10,40 0 2| 08-09
09-10 2,75 1 2,00 0 8,75 0 2| 09-10
10-11 3,50 2 2,25 0 10,25 0 2| 10-11
11-12 5,25 3 4,00 0 9,90 0 3] 11-12
12-13 7,50 4 4,90 0 7,00 0 5| 12-13
13-14 7,00 4 3,50 0 6,50 0 4| 13-14
14-15 4,25 2 5,00 0 6,00 0 3| 14-15
15-16 6,50 4 5,25 0 7,75 0 4| 15-16
16-17 14,00 8 6,00 0 6,75 0 8| 16-17
17-18 13,75 7| 12,00 0 5,00 0 8| 17-18
18-19 10,40 6/ 15,20 1 3,75 0 6| 18-19
19-20 6,00 3| 17,75 1 3,25 0 4| 19-20
20-21 3,75 2 9,90 0 1,45 0 2| 20-21
21-22 3,50 2 2,25 0 0,25 0 2| 21-22
22-23 3,75 2 1,25 0 0,25 0 2| 22-23
23-24 2,00 1 1,00 0 0,00 0 1 23-24
Summe| 100,00 54| 100,00 4| 100,00 4 62| Summe

8|Max

Die maximalen

Belastungen im
Quell- und Ziel-
verkehr sind rot
markiert.
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4. Verkehrserzeugung — MohlenstrafBBe

10

An der Mohlenstra3e sollen 8 Wohneinheiten (WE) in Form von Reihenhausern geschaffen werden.

Einwohner Wege/ Anteil des MIV-Anteil Pkw- Anteil externe Gebietsbez.
je Wohneinheit Einwohner/ | Besucher- (in %) Besetzungs- Fahrten Wirtschafts- Kfz-Fahrten/Tag
(WE)* Tag verkehrs ) grad verkehr
. . . (in % aller o Kfz-Fahrten/

Bewohnerverkehr 30 35 24 28 35 4 60 70 13 15 33 51
8 WE
Besucherverkehr
8 WE 5 50 60 1,3 - 2 3

Wirtschaftsverkehr
8 WE 0,10 2 3

Summe 37 57

Fur das Vorhaben ergibt sich ein Verkehrsaufkommen im Mittel von 47 Kfz-Fahrten pro Tag als Summe
im Quell- und Zielverkehr.

Der richtungsbezogene Mittelwert liegt bei 25 Kfz-Fahrten pro Tag.
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4. Verkehrserzeugung — MohlenstraBe Tagesganglinie

11

Quellverkehr

Stunde Wohnnutzung Gesamt-| Stunde

Einwohner- Wirtschafts-

Verkehr Besucher-Verkehr Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
22 2 2 26

Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,25 0 0,40 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 1,00 0 0,25 0 0,00 0 0| 04-05
05-06 4,50 1 0,00 0 1,00 0 1| 05-06
06-07 15,00 3 2,00 0 1,75 0 3| 06-07
07-08 14,00 3 3,00 0 4,75 0 3| 07-08
08-09 8,00 2 3,50 0 6,50 0 2| 08-09
09-10 5.25) 1 1,75 0 8,25 0 1| 09-10
10-11 4,25 1 1,25 0 9,00 0 1] 10-11
11-12 3,00 1 3,50 Ol 10,25 0 1) 11-12
12-13 3,50 1 4,50 0 8,75 0 1| 12-13
13-14 5,50 1 3,25 0 7,75 0 1] 13-14
14-15 6,00 1 4,50 0 5,60 0 2| 14-15
15-16 4,75 1 3,40 0 7,00 0 1| 15-16
16-17 6,00 1 4,75 0 8,75 0 2| 16-17
17-18 7,50 2 8,00 0 7,00 0 2| 17-18
18-19 4,50 1 11,50 0 5,25 0 1] 18-19
19-20 4,25 1 12,70 0 3,75 0 1| 19-20
20-21 2,00 0 9,50 0 1,75 0 1] 20-21
21-22 0,50 0 8,50 0 1,00 0 0| 21-22
22-23 0,25 0 8,00 0 1,25 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 525 0 0,65 0 0| 23-24
Summe| 100,00 22| 100,00 2| 100,00 2 26|Summe

3|Max

Zielverkehr
Stunde Wohnnutzung Gesamt-| Stunde

Einwohner- Wirtschafts-

Verkehr Besucher-Verkehr Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
22 2 2 26

Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0] 04-05
05-06 0,25 0 0,00 0 1,50 0 0] 05-06
06-07 0,90 0 3,00 0 3,00 0 0| 06-07
07-08 2,00 0 3,25 0 8,00 0 1] 07-08
08-09 2,50 1 1,50 0 10,40 0 1) 08-09
09-10 2,75 1 2,00 0 8,75 0 1) 09-10
10-11 3,50 1 2,25 0 10,25 0 1 10-11
11-12 5,25 1 4,00 0 9,90 0 1 11-12
12-13 7,50 2 4,90 0 7,00 0 2| 12-13
13-14 7,00 2 3,50 0 6,50 0 2| 13-14
14-15 4,25 1 5,00 0 6,00 0 1 14-15
15-16 6,50 1 5,25 0 7,75 0 2| 15-16
16-17 14,00 3 6,00 0 6,75 0 3| 16-17
17-18 13,75 3] 12,00 0 5,00 0 3| 17-18
18-19 10,40 2| 15,20 0 3,75 0 3| 18-19
19-20 6,00 1| 17,75 0 3,25 0 2| 19-20
20-21 3,75 1 9,90 0 1,45 0 1 20-21
21-22 3,50 1 2,25 0 0,25 0 1 21-22
22-23 3,75 1 1,25 0 0,25 0 1] 22-23
23-24 2,00 0 1,00 0 0,00 0 0| 23-24
Summe| 100,00 22| 100,00 2| 100,00 2 26/ Summe

3|Max

Die maximalen

Belastungen im
Quell- und Ziel-
verkehr sind rot
markiert.
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4. Verkehrserzeugung — Parken und Erkenntnisse 12

Unter der Bebauung in der Stiftstral3e soll eine Tiefgarage mit ca. 30 Stellplatzen geschaffen werden. Die Tiefgarage soll Giber eine
einspurige Ein- und Ausfahrt mit Ampel-Steuerung (Lichtsignalanlage) erschlossen werden.

Bei 25 geplanten WE stehen pro WE 1,2 Stellplatze zur Verfigung. GemalB den Empfehlungen fir den ruhenden Verkehr (EAR 05)
wird die Anzahl der notwendigen Stellplatze mit 0,7-1,5 je Wohnung angegeben. Somit ist die Tiefgarage ausreichend bemessen.
Ggf. Uberzahlige Stellplatze konnten den Reihenhausern in der MohlenstraBe zugerechnet werden.

Fir die 8 Reihenhauser an der MohlenstraBe ist jeweils ein Stellplatz vor dem jeweiligen Grundstlick geplant. Fir Reihenhauser
wird die Anzahl notwendiger Stellplatze mit 1-2 je Wohneinheit gemaB EAR 05 benannt. Somit entspricht die Anzahl der
geplanten Stellplatze den Empfehlungen (unterer Wert).

(Quelle: Empfehlungen fiir den ruhenden Verkehr EAR 05, Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen).
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5. Darstellung zukiinftige Belastung 13

Belastung Mit-Fall
T l

Es wird angenommen, dass die Mehr-
verkehre durch die Reihenhauser auf der
Mohlenstral3e das Wohngebiet tber die
StiftstralBe verlassen, da dies die kiirzeste
Verbindung zu dem Ubergeordneten
StralBennetz darstellt.
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6. Knotenpunktbetrachtung — Grundlagen

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit von Knoten nach HBS 2015 erfolgt Gber eine Betrachtung des Verkehrsaufkommens in der
Spitzenstunde. Bemessen und bewertet wird die mittlere Wartezeit in den einzelnen Zufahrten eines Knotens in Form von
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Anzustreben ist mindestens QSV D (,ausreichend”).

QSV F fuhrt zu einer deutlichen Uberlastung. In diesem Fall kommt es zu Riickstausituationen, die nicht mehr abgebaut werden
kdnnen. Der Knoten ist dann nicht mehr leistungsfahig.

Zulassige mittlere Wartezeit w [s] QsVv Zuléssige mittlere Wartezeit w [s]
FuBgéanger- und OPNV auf A <10
. Kraftfahrzeugverkehr
Radverkehr Sonderfahrstreifen
B <20
C <30
B <40 <15 <35
D <45
Cc <55 <25 <50
E > 45
D <70 <40 <70
F _ v
E <85 <60 >70 ) . . . .
1) Die Stufe F ist erreicht, wenn der Séattigungsgrad groRer als 1 ist
F > 85 > 60 > 1
1) Die Stufe F ist erreicht, wenn die Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C)

Grenzwerte fur Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage Grenzwerte fur Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeit wird fur die Nachmittagsspitzenstunde betrachtet. Der Knotenpunkt StiftstraBe/Zufahrt Tiefgarage soll
vorfahrtsgeregelt werden, die Leistungsfahigkeit wird mit dem Programm Ampel ermittelt.

m Hansehof Lemgo



6. Knotenpunktbetrachtung - StiftstraBe/Zufahrt Tiefgarage 15
In der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die hochste Tagesbelastung im
. . . . cy . Zufahrt Tiefgarage
Querschnitt der StiftstraBe vor. Die Zufahrt zur Tiefgarage wird in diesem "
Zeitraum von 13 Kfz befahren. J L
7 — A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome 8
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat kapazitdt |Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Or: forj Cogj C; grad ¥ reserve Ry | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Plkw-Eih] [Fz/h] [ [Fz/h] 5] QsV StiftstraBe West StiftstraBe Ost
R 2 231 1,100 1800 1636 0,141 1405 0,0 A
' 3 4 1,100 1533 1394 0,003 1390 26 A
4 3 1.100 511 555 0.005 552 5.5 A Stauraumbemessung - Abbiegestrbme
8 B i 1,100 903 821 0,002 319 4.4 A Fahrzeuge | Faitoren | Kapazitat
Zufahrt| Strom Qr: farg Ci 3 Mz Staulange
c 7 4 1,100 943 857 0,005 853 4,2 A Fa H o % 2 ]
8 208 1,100 1800 1636 0,127 1428 0,0 A )

A 2+3 235 1,100 1795 1632 0,144 1397 26 A __ li%s 235 11 1632 95 050 7

B 4+6 5 1,100 701 538 0,008 £33 57 A p [0 3 A1 e = 0.02 !

C 7+8 212 1,100 1800 1636 0,130 1424 25 A N = 5 — = — -

erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

- Mit einer erreichbaren Qualitatsstufe (QSV) von A liegt ein sehr gut

funktionierender Knotenpunkt an der Zufahrt zur Tiefgarage vor. Die
Wartezeiten sind gering.

— Die Ruckstaulangen sind gering und werden in

95 % aller Falle eine Lange von 7 m nicht Gber-

schre

iten.
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6. Knotenpunktbetrachtung — Zufahrt Tiefgarage und Erkenntnisse

16

Der neue Knotenpunkt StiftstraBBe/Zufahrt zur Tiefgarage weist mit QSV A eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf. Die
Wartezeiten sind ebenso wie die Riickstaulangen sehr gering.

Die Zufahrt zur Tiefgarage soll einspurig Uber eine Lichtsignalanlage geregelt werden. In der Spitze wird die Zufahrt von

13 Kfz/h belastet. Es wird angenommen, dass eine maximale Wartezeit von 30 Sekunden vorliegt, bis die Lichtsignalanlage von
.rot” auf ,grin” umspringt. Kann ein Fahrzeug aufgrund des Lichtbilds der Signalanlage nicht direkt in die Tiefgarage
einbiegen, muss es im StraBenraum der Stiftstralle warten.

Bei einer maximalen Richtungsbelastung auf der StiftstralBe von 231 Kfz/h mussten bei einem verhinderten Abbiegevorgang
maximal 4 Fahrzeuge kurzfristig warten. Ausgehend von einer Aufstellflache von 6 m pro Fahrzeug wirde eine Rickstaulange
von 24 m entstehen. Dadurch wird keiner der angrenzenden Knotenpunkte beeinflusst. Somit ist die Zufahrt der Tiefgarage
mit einer Fahrspur ausreichend dimensioniert.

Unter der Annahme, dass alle Mehrverkehre durch die Reihenhauser in der MohlenstraBe den Knotenpunkt StiftstraBe/Helle
befahren, liegt eine zusatzliche Belastung von maximal 6 Kfz/h in der Spitze vor. Diese geringe Mehrbelastung lasst erwarten,
dass sie die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes auch unter Berlicksichtigung des Neubauvorhabens an der Stiftstra3e nicht
beeintrachtigt.
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7. Kennwerte nach RLS 19

17

[%]
28 2

3 2 4

4300 253

Der verkehrliche Kennwert nach RLS 19 entspricht dem DTV-Wert [Kfz/24h] fir alle Tage (Mo-So). Dieser wurde faktoriell aus
dem zuvor angegeben DTV,,— Wert (werktags) ermittelt (siehe Seite 13).
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8. Handlungsempfehlungen 18

Aus verkehrlicher Sicht ist das Vorhaben in der geplanten Form grundsatzlich umsetzbar. Die Verkehrszunahmen durch das
Bauvorhaben (Mehrverkehr von 166 Kfz pro Tag) auf den relevanten StraBen im Umfeld des Bauvorhabens sind als verkehrlich
unkritisch und umfeldvertraglich zu bewerten.

Die geplante Bebauung an der Stiftstralle wird Uber die Zufahrt zur Tiefgarage erschlossen. Dieser neue Knotenpunkt weist mit
einer Qualitat von QSV A eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf. Die Zufahrt ist in der geplanten Form mit einer einspurigen Ein-
und Ausfahrt ausreichend dimensioniert.

Auch die Mehrverkehre durch die Reihenhauser an der MohlenstraBe kénnen von der Stiftstrale aufgenommen werden. Durch die

geringe zusatzliche Belastung in der Spitzenstunde ist keine Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
StiftstraBe/Helle zu erwarten.

‘l ‘ ; Hansehof Lemgo
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