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1. Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Lemgo fiihrt ein verbindliches Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Vorhaben bezogenen

Bebauungsplanes Nr. 27 02.03 ,Lemgoer StraBe / Wasserfurche Ost" durch.

Dabei wird ein neuer Standort fiir einen Lebensmittelvollsortiment-Markt und einen Drogeriefachmarkt

geplant.

Im Rahmen der Abwidgung geht die Stadt Lemgo nunmehr auch der Frage nach, welche Auswirkungen
der Betrieb der beiden geplanten Markte auf den Ldrm durch die Kraftfahrzeuge auf den umliegenden

StraBen hat. Die vorliegende schalltechnische Untersuchung widmet sich diesem Aspekt.

Grundlage hierfiir ist die ,Ergdnzung zur Verkehrsuntersuchung ,Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr.
27 02.03 Lemgoer StraBe [ Wasserfurche Ost™ der IPW Ingenieurplanung Wallenhorst vom 25.01.2018
(Az: 215390).

In dieser Verkehrsuntersuchung werden die fiir eine schalltechnische Untersuchung relevanten Parameter
Verkehrsmenge und LKW-Anteil fiir die derzeitige (Analyse-Fall) und fiir die zukiinftige Situation (Prog-

nose-Fall) ermittelt.
Beide Fille werden nachfolgend schalltechnisch untersucht. Aus der Pegeldifferenz ,Prognose minus
Analyse" ergibt sich die Verdnderung der Larmpegel des StraBenverkehrs als Auswirkung des Vorhaben

bezogenen Bebauungsplanes Nr. 27 02.03.

Die betrachteten Abschnitte der Lemgoer Straf3e, der SchloBstral3e, der Wasserfurche und der Braker

Mitte sind in Anlage 2 markiert.

Anlage 1 zeigt in einer Ubersicht die Ortlichkeiten.
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2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

/1] RLS - 90 "Richtlinie fiir den Lairmschutz an StraBen"
Der Bundesminister fiir Verkehr - Abteilung StraBenbau

Ausgabe 1990

/2] 16. BImSchV  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"
(Verkehrsldarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, Bundes-
gesetzblatt, zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 18.12.2014 (BGBI. I,
S. 2269). Diese Verordnung enthilt in Anlage 2 (zu § 4) das Regelwerk zur

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03).
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3. Gerdausch-Emissionen

Auf die Gerdusch-Belastung durch KFZ-Verkehr haben die folgenden Parameter den wesentlichen Ein-

fluss:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke (DTV)
in KFZ/24 h als Jahresmittelwert,

e LKW-Anteil (p) in %, tags und nachts,

e Geschwindigkeit (v) in km/h der KFZ,

e StraBenoberfliche (Dswo) in dB(A), nach Tabelle 4/ 1/,

e Steigung (Dsy) in dB(A), nach [ 1/ (wird vom EDV-Programm automatisch

aus den Daten fiir die Topografie ermittelt),
e ggf. Zuschlage (K) fiir lichtzeichengeregelte Kreuzungen

oder Einmiindungen, nach [ 1/.

Die von uns verwendeten Verkehrsmengen stammen aus der in Kapitel 1 aufgefiihrten Verkehrsunter-
suchung. GemaB [ 1/ sind aus dem Wert DTV die Stundenwerte M fiir den Tag und My fiir die Nacht zu

ermitteln.

Diese Werte finden sich - ebenso wie die LKW-Anteile p - in der bereits zitierten Verkehrsuntersuchung

(dortige Tabelle 3).

Es ist zu sehen, dass die Verkehrsmengen nachts unverindert bleiben, Anderungen finden nur tags statt.

Somit beschrankt sich die vorliegende schalltechnische Untersuchung auf den Beurteilungszeitraum Tag.
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Nachfolgend nun die Parameter:

e Abschnitt 1 - Lemgoer StraBe, westlich SchloBstraBe

Analyse Prognose
DTV: 840 KFZ/h, DTV: 850 KFZ/h,
Mr: 3,0 %. Mr: 3,0 .

e Abschnitt 2 - Lemgoer StraBe, dstlich SchloBstraBe

Analyse Prognose
DTV: 810 KFZ/h, DTV: 820 KFZ/h,
Mr: 29 %. Mr: 2,8 .

e Abschnitt 4 - Lemgoer StraBe, dstlich Braker Mitte

Analyse Prognose
DTV: 720 KFZ/h, DTV: 740 KFZ/h,
Mr: 3.2 %. Mr: 3,0 .

e Abschnitt 5 - Lemgoer StraBe, dstlich Edeka-Anlieferung

Analyse Prognose
DTV: 720 KFZ/h, DTV: 760 KFZ/h,
Mr: 3.2 %. Mr: 3,0 .
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Abschnitt 6 - SchloBstraBe, ndrdlich Lemgoer StraBe

Analyse
DTV:
MTZ

100
1.1

Prognose
KFZ/h, DTV: 110
0. MTZ 1 ,0

Abschnitt 7 - Wasserfurche, siidlich Lemgoer StraBe

Analyse
DTV:
MTZ

280
1,5

Prognose
KFZ/h, DTV: 390
%. Mr: 1.1

Abschnitt 8 - Wasserfurche, siidlich Edeka/Penny

Analyse
DTV:
MTZ

250
1.3

Prognose
KFZ/h, DTV: 370
0. MTZ 0,9

Abschnitt 9 - Wasserfurche, siidlich Ausfahrt Baumarkt/Edeka

Analyse
DTV:
MTZ

230
1.4

Prognose
KFZ/h, DTV: 300
. MTZ 1 ,0

Abschnitt 14 - Braker Mitte, nordlich Lemgoer StraB3e

Analyse
DTV:
MTZ

100
03

Prognose
KFZ/h, DTV: 100
0. MTZ 0,3
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Fiir alle StraBen bringen wir folgende Parameter in Ansatz:

Vi 50 km/h,
DStroZ 0 dB[A)

GemaB [ 1/ werden aus den vorgenannten Daten die Emissionspegel Lne der Verkehrswege berechnet.

Der Emissionspegel Lng ist der Mittelungspegel, der sich in 25 m Abstand von der Mitte der ndchst-

gelegenen Fahrbahn und in 4 m Hohe lber StraBenniveau bei ungehinderter Schallausbreitung ergibt.

Tabelle 1: Emissionspegel Lng fiir den Tag in dB(A)

Lm,E I-m,E

StraBe Analyse Prognose

tagsiiber tagsiiber

in dB(A) in dB(A)
Abschnitt 1 - Lemgoer StraBBe, westlich SchloBstraBe 62,2 62,2
Abschnitt 2 - Lemgoer StraBe, dstlich SchloBstraBe 61,9 61,9
Abschnitt 4 - Lemgoer StraBe, dstlich Braker Mitte 61,6 61,6
Abschnitt 5 - Lemgoer StraBe, dstlich Edeka-Anlieferung 61,6 61,7
Abschnitt 6 — SchloBstraBe - ndrdlich Lemgoer StraB3e 51,7 52,0
Abschnitt 7 - Wasserfurche, siidlich Lemgoer Stral3e 56,4 57,6
Abschnitt 8 — Wasserfurche, siidlich Edeka/Penny 55,8 57,2
Abschnitt 9 - Wasserfurche, stidlich Ausfahrt Baumarkt/Edeka 55,5 56,3
Abschnitt 14 - Braker Mitte, nordlich Lemgoer StraBe 51,0 51,0
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4, Gerausch-Immissionen

Unter Zugrundelegen der vorgenannten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungsbe-
rechnungen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfer-
nung, Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung und ggf. Abschirmung durch Gebdude und
Hindernisse gemaB den Vorgaben der RLS-90 / 1/.

Verwendet wird das Programm LIMA der Ingenieurgesellschaft Stapelfeldt, Dortmund. LIMA ist ein
- auch bei den Landesumweltdmtern und dem Bundes-Verkehrsministerium - anerkanntes Schallaus-
breitungsberechnungsprogramm, das sich insbesondere durch die Bewaltigung schalltechnisch komplexer

Situationen auszeichnet.

Anlage 2 zeigt einen Plot des akustischen Computermodells in Draufsicht. Dort sind die untersuchten

Immissionsorte eingezeichnet, die aus internen Griinden mit 150 bis 166 bezeichnet werden.

Die Ergebnisse der Berechnungen werden in der folgenden Tabelle 2 dokumentiert.

Tabelle 2: Tages-Beurteilungspegel fiir die jeweils am stérksten belastete Geschossebene fiir die

Analyse- und Prognose-Fille sowie Pegeldifferenzen ,Prognose minus Analyse";
alle Angaben in dB(A)

Immissionsorte Tages- Tages- Pegeldifferenz
Beurteilungspegel Beurteilungspegel «Prognose minus
Analyse Prognose Analyse"
150 68,8 68,8 0,0
51 66,0 66,1 +0,1
152 65,6 65,7 +0,1
153 66,5 66,5 0,0
154 66,4 66,4 0,0

Datei: BLP-18 1025 01
(Digitale Version - PDF)



AKUS; .,

0
Seite 10 von 11
Fortsetzung
Tabelle 2: Tages-Beurteilungspegel fiir die jeweils am stédrksten belastete Geschossebene fiir die
Analyse- und Prognose-Falle sowie Pegeldifferenzen ,Prognose minus Analyse”;
alle Angaben in dB(A)
Immissionsorte Tages- Tages- Pegeldifferenz
Beurteilungspegel Beurteilungspegel «Prognose minus
Analyse Prognose Analyse”
I55 63,4 63,4 0,0
156 61,7 61,7 0,0
57 60,6 60,6 0,0
158 64,7 64,7 0,0
159 68,6 68,6 0,0
160 68,7 68,7 0,0
161 68,1 68,2 +0,1
162 67,7 67,7 0,0
163 62,9 63,8 +0,9
164 57,0 58,1 +1,1
165 67,0 67,1 +0,1
166 67,5 67,5 0,0

Die Ergebnisse der Tabelle 2 zeigen Folgendes:

e Der Larm der KFZ auf 6ffentlichen StraBBen bleibt bei den Anliegern der meisten StraBen unver-
andert bzw. nahezu unverandert(0,0 dB(A) bis +0,1 dB(A).

e Bei den Anliegern der Wasserfurche (163 und 164) steigt der Larm der KFZ auf den 6ffentlichen
StraBen um +0,9 bzw. um +1,1 dB(A).

Die ermittelten Pegelerh6hungen um bis zu +1,1 dB(A) werden nicht wahrnehmbar sein und haben damit

- aus fachlicher Sicht - keine Relevanz.
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5. Zusammenfassung

Die Stadt Lemgo fiihrt ein verbindliches Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Vorhaben bezogenen

Bebauungsplanes Nr. 27 02.03 ,Lemgoer StraBe / Wasserfurche Ost" durch.

Dabei wird ein neuer Standort fiir einen Lebensmittelvollsortiment-Markt und einen Drogeriefachmarkt

geplant.

Im Rahmen der Abwidgung geht die Stadt Lemgo nunmehr auch der Frage nach, welche Auswirkungen
der Betrieb der beiden geplanten Markte auf den Ldrm durch die Kraftfahrzeuge auf den umliegenden

StraBen hat. Die vorliegende schalltechnische Untersuchung widmet sich diesem Aspekt.

Grundlage hierfiir ist die ,Ergdnzung zur Verkehrsuntersuchung ,Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr.
27 02.03 Lemgoer StraBe [ Wasserfurche Ost™ der IPW Ingenieurplanung Wallenhorst vom 25.01.2018
(Az: 215390).

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen Folgendes:

e Der Larm der KFZ auf 6ffentlichen StraBBen bleibt bei den Anliegern der meisten StraBen unver-
andert bzw. nahezu unverandert(0,0 dB(A) bis +0,1 dB(A).

e Bei den Anliegern der Wasserfurche (163 und 164) steigt der Lirm der KFZ auf den offentlichen
StraBen um +0,9 bzw. um +1,1 dB(A).

Die ermittelten Pegelerh6hungen um bis zu +1,1 dB(A) werden nicht wahrnehmbar sein und haben damit

- aus fachlicher Sicht - keine Relevanz.

gez.

Der Sachverstandige
Dipl.-Phys. Brokopf
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