Bebauungsplan 26 01.67 - ,,HelwingstraBe / Hinter dem Friedhof"

Ergebnis der Information iiber die Ziele und Zwecke der Planung.

Zeitraum der Information Uber die Ziele und Zwecke vom 18.06.2018 bis 02.07.2018

Name /
Institution

Anregungen und Bedenken

Abwdagungsvorschlag der Stadt Lemgo

Empfehlung an
den Rat / Be-
schluss des Rates

Offentlichkeit

Anwohner,

Digital am
01.07.2018

den Planungen entnehme ich, dass die Hel-
wingstraBe zur DurchgangsstraBe ausgebaut
werden und die bisherigen Poller entfernt
werden sollen.

Hiergegen erhebe ich folgende Einwande:
Planerisch ist die Nutzungsdnderung gem.
Aussage des Architekts Herrn Bunte Uber-
haupt nicht erforderlich.

Falls die Poller dauerhaft entfernt werden,
wirde der Parksuchverkehr dadurch im ge-
samten Bereich noch weiter zunehmen. Be-
reits jetzt kommen Versorgungsfahrzeuge nur
schwer durch.

Momentan handelt es sich um einen beliebten
Schulweg und fiir Altere zum Friedhof, Kran-
kenhaus und Stadtbus. Der Weg wird als si-
cher empfunden, da kein Autoverkehr flieBt
(bis auf Anlieger). Die Anliegerlésung kénnte
wie bisher beibehalten werden, worum ich
hier ausdricklich bitten méchte.

Die Ausbauplanung fiir die HelwingstraBe sieht im
Bereich des B-Plan-Gebietes eine asphaltierte Fahr-
bahn und einen sidlich der Fahrbahn geflihrten ge-
pflasterten niveaugleichen Gehweg vor, der bei Be-
gegnungsverkehr PKW / LKW mit genutzt werden
kann. Im &stlichen Teilbereich der HelwingstraBe
soll zusatzlich zur Fahrbahn und dem Gehweg auch
ein ndrdlich verlaufender Parkstreifen entstehen.
Der zurzeit auf der nérdlichen Seite vorhandene
Gehweg wird dafiir abgesenkt und zum Parkstreifen.
Der stdliche Gehweg bleibt mit der Hochbordeinfas-
sung bestehen. Durch den Parkstreifen soll die
Parksituation entscharft werden. Das Parken auf der
StraBe und dem Gehweg soll durch entsprechende
Beschilderung untersagt werden.

Die Durchgangigkeit der StraBe wiirde den Park-
suchverkehr nach Ansicht der SEL nicht verstarken.
Derzeit findet der Parksuchverkehr (ber drei Stra-
Ben statt. Mit der Offnung des StraBenabschnitts
wird kein neuer Verkehr induziert. Durch die Stra-
Bendffnung wirde sich der vorhandene Verkehr nur
auf vier StraBen verteilen.

Der durchgangige Gehweg soll die Sicherheit der
FuBganger/Schiiler weiterhin gewahrleisten. Der
Ausbau des StraBenabschnitts inkl. dem Umbau soll

Dem Abwagungsvor-
schlag wird gefolgt.

Seite 1




mit der StraBe Hinter den Friedhof in 2020 erfolgen.
Mit der Ausbauplanung wird den Belangen Schul-
wegeverbindung und Neuordnung des ruhenden
Verkehrs gefolgt.

Anwohner

Digital am
01.07.2018

den Planungen entnehme ich, dass die Hel-
wingstr. zur DurchgangsstraBe ausgebaut
werden soll.

Dagegen sprechen aus meiner Sicht folgende
Sachverhalte:

Sobald die Helwingstr. DurchgangsstraBe wird,
wird die Parksituation hier noch verheerender
durch parkende Autos von Mitarbeitern des
Krankenhauses, der Parksuchverkehr wird
sehr zunehmen.

Mitunter ist es jetzt schon manchmal nicht
moglich das Grundstiick mit dem Auto zu ver-
lassen.

Versorgung, wie Miillwagen, Post, Krankenwa-
gen oder Feuerwehr kénnen uns kaum errei-
chen.

Des Weiteren ist die HelwingstraBe momentan
ein sicherer Schulweg fiir jede Menge Schiiler,
die Ihre Bushaltestelle an der Rintelner StraBe
nutzen.

Ein Ausbau ist laut dem Architekten Herrn
Bunte fiir die Bebauung des Areals auch nicht
erforderlich.

Ferner sind als gut ausgebaute Durchgangs-
straBen die vor einiger Zeit erst renovierte
Hamelmannstr,, sowie der Midenkamp, usw.
vorhanden.

AuBerdem mdchten wir hier noch einmal fest-
halten, dass It. Aussage von Frau Weber am
Informationsabend kein weiterer Ausbau am
Kanal notwendig sei.

Wir bitten darum, ab unserer Zufahrt die Hel-
wingstraBe im Sinne aller Anwohner und Nut-
zer (Schiler, Radfahrer, Senioren)als sicheren
und freien FuB- und Radweg bestehen zu las-

Die Ausbauplanung fiir die HelwingstraBe sieht im
Bereich des B-Plan-Gebietes eine asphaltierte Fahr-
bahn und einen sidlich der Fahrbahn geflihrten ge-
pflasterten niveaugleichen Gehweg vor, der bei Be-
gegnungsverkehr PKW / LKW mit genutzt werden
kann. Im d&stlichen Teilbereich der HelwingstraBe
soll zusatzlich zur Fahrbahn und dem Gehweg auch
ein ndrdlich verlaufender Parkstreifen entstehen.
Der zurzeit auf der nérdlichen Seite vorhandene
Gehweg wird dafiir abgesenkt und zum Parkstreifen.
Der stdliche Gehweg bleibt mit der Hochbordeinfas-
sung bestehen. Durch den Parkstreifen soll die
Parksituation entscharft werden. Das Parken auf der
StraBe und dem Gehweg soll durch entsprechende
Beschilderung untersagt werden.

Die Durchgangigkeit der StraBe wiirde den Park-
suchverkehr nach Ansicht der SEL nicht verstarken.
Derzeit findet der Parksuchverkehr ber drei Stra-
Ben statt. Mit der Offnung des StraBenabschnitts
wird kein neuer Verkehr induziert. Durch die Stra-
Bendffnung wirde sich der vorhandene Verkehr nur
auf vier StraB8en verteilen.

Der durchgdngige Gehweg soll die Sicherheit der
FuBganger/Schiiler weiterhin gewahrleisten. Der
Ausbau des StraBenabschnitts inkl. dem Umbau soll
mit der StraBe Hinter den Friedhof in 2020 erfolgen.
Mit der Ausbauplanung wird den Belangen Schul-
wegeverbindung und Neuordnung des ruhenden
Verkehrs gefolgt.

Dem Abwagungsvor-
schlag wird gefolgt.
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sen.

Anwohner

Digital vom
01.07.2018

wir haben den Planungen entnommen, dass
im Zuge der ErschlieBung des neuen Wohnge-
bietes an der HelwingstraBe angedacht ist, die
HelwingstraBe zur DurchgangsstraBe auszu-
bauen und sprechen uns aus folgenden Griin-
den dagegen aus:

Die HelwingstraBe erfahrt schon jetzt eine er-
hebliche Belastung durch parkplatzsuchende
Mitarbeiter und Besucher des Krankenhauses,
Besucher des Friedhofes und der Kapelle und
natdrlich durch die vielen Bewohner der
Mietshauser, die kaum eine andere Mdglichkeit
haben, als ihr Auto am StraBenrand zu par-
ken. Dieser Parksuchverkehr wiirde erheblich
zunehmen und hatte nicht nur eine Ver-
schlechterung der Situation fiir die Anwohner
sondern auch eine sich potenzierende Gefahr
fur die vielen Schiler zur Folge, die die Hel-
wingstraBe jeden Morgen und Mittag / Nach-
mittag in Scharen als sicheren Schulweg von
der Bushaltestelle am Krankenhaus zur Ge-
samtschule, Realschule und Hauptschule nut-
zen.

Da genligend ausgebaute DurchfahrtstraBen
vorhanden sind (HamelmannstraBe/ Miden-
kamp) und der Ausbau der HelwingstraBe zur
DurchfahrtsstraBe auch aus Sicht des Archi-
tekten, Herrn Bunte, flir die ErschlieBung des
Baugebiets nicht notwendig ist, bitten wir Sie,
im Sinne der Anwohner, der vielen Radfahrer,
spielender Kinder und FuBgdnger von diesem
Vorhaben abzusehen.

Die Ausbauplanung fir die HelwingstraBe sieht im
Bereich des B-Plan-Gebietes eine asphaltierte Fahr-
bahn und einen sidlich der Fahrbahn geflihrten ge-
pflasterten niveaugleichen Gehweg vor, der bei Be-
gegnungsverkehr PKW / LKW mit genutzt werden
kann. Im d&stlichen Teilbereich der HelwingstraBe
soll zusatzlich zur Fahrbahn und dem Gehweg auch
ein nordlich verlaufender Parkstreifen entstehen.
Der zurzeit auf der ndrdlichen Seite vorhandene
Gehweg wird dafiir abgesenkt und zum Parkstreifen.
Der stidliche Gehweg bleibt mit der Hochbordeinfas-
sung bestehen. Durch den Parkstreifen soll die
Parksituation entscharft werden. Das Parken auf der
StraBe und dem Gehweg soll durch entsprechende
Beschilderung untersagt werden.

Die Durchgangigkeit der StraBe wiirde den Park-
suchverkehr nach Ansicht der SEL nicht verstarken.
Derzeit findet der Parksuchverkehr (iber drei Stra-
Ben statt. Mit der Offnung des StraBenabschnitts
wird kein neuer Verkehr induziert. Durch die Stra-
Bendffnung wirde sich der vorhandene Verkehr nur
auf vier StraBen verteilen.

Der durchgdngige Gehweg soll die Sicherheit der
FuBganger/Schiiler weiterhin gewahrleisten. Der
Ausbau des StraBenabschnitts inkl. dem Umbau soll
mit der StraBe Hinter den Friedhof in 2020 erfolgen.
Mit der Ausbauplanung wird den Belangen Schul-
wegeverbindung und Neuordnung des ruhenden
Verkehrs gefolgt.

Dem Abwagungsvor-
schlag wird gefolgt.
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Anwohner,

Digital vom
02.07.2018

dem geplanten Bauvorhaben stehen wir posi-
tiv gegentiber und freuen uns auf die Berei-
cherung in unserer Nachbarschaft. Der ge-
planten Offnung der HelwingstraBe zur StraBe
Hinter dem Friedhof kénnen wir allerdings
nicht nachvollziehen Wir befiirchten dadurch
noch mehr Schleichwegeverkehr als jetzt
schon vorhanden, auch gibt es doch in diesem
Bereich schon jetzt bereits ausreichend
DurchgangsstraBen. Die jetzt vorhandene Si-
tuation wird aufgrund Ihrer sicheren “Auto-
freiheit® viel und gerne von Kindern, Schilern
und Senioren genutzt. Das dirfe nach der ge-
planten Anderung vorbei sein. Wir bitten Sie
daher diese Planung nochmals zu Gberdenken.
Bitte bewerten Sie dieses als Einspruch zur
Offnung der HelwingstraBe zur Durchgangs-
strale.

In diesem Zusammenhang sollten Sie bitte
auch die unzureichende Parksituation fir An-
wohner aufgrund der vielen Krankenhauspar-
ker neu bewerten.

Die Ausbauplanung fir die HelwingstraBe sieht im
Bereich des B-Plan-Gebietes eine asphaltierte Fahr-
bahn und einen sidlich der Fahrbahn gefiihrten ge-
pflasterten niveaugleichen Gehweg vor, der bei Be-
gegnungsverkehr PKW / LKW mit genutzt werden
kann. Im o&stlichen Teilbereich der HelwingstraBBe
soll zusatzlich zur Fahrbahn und dem Gehweg auch
ein nordlich verlaufender Parkstreifen entstehen.
Der zurzeit auf der nérdlichen Seite vorhandene
Gehweg wird dafiir abgesenkt und zum Parkstreifen.
Der stdliche Gehweg bleibt mit der Hochbordeinfas-
sung bestehen. Durch den Parkstreifen soll die
Parksituation entscharft werden. Das Parken auf der
StraBe und dem Gehweg soll durch entsprechende
Beschilderung untersagt werden.

Die Durchgangigkeit der StraBe wiirde den Park-
suchverkehr nach Ansicht der SEL nicht verstarken.
Derzeit findet der Parksuchverkehr (ber drei Stra-
Ben statt. Mit der Offnung des StraBenabschnitts
wird kein neuer Verkehr induziert. Durch die Stra-
Bendffnung wirde sich der vorhandene Verkehr nur
auf vier StraBen verteilen.

Der durchgangige Gehweg soll die Sicherheit der
FuBganger/Schiiler weiterhin gewahrleisten. Der
Ausbau des StraBenabschnitts inkl. dem Umbau soll
mit der StraBe Hinter den Friedhof in 2020 erfolgen.
Mit der Ausbauplanung wird den Belangen Schul-
wegeverbindung und Neuordnung des ruhenden
Verkehrs gefolgt.

Dem Abwagungsvor-
schlag wird gefolgt.

Anwohner

E-Mail am
02.07.2018

Von einer Umplanung der HelwingstraBBe zur
DurchgangsstraBe bitte ich abzusehen. Eine
Zufahrt der geplanten HelwingstraBe-
Grundstlicke bleibt gleichwohl bei einer beizu-
behaltenden Sackgassenlésung gewahrleistet.
Fir Schulkinder, FuBganger und Radfahrer
ware der Status quo die ruhigere, sicherere
Lésung. Ein teurer Luxus-Ausbau der Hel-
wingstraBe ist in jedem Falle fir alle Beteilig-

Die Ausbauplanung fir die HelwingstraBe sieht im
Bereich des B-Plan-Gebietes eine asphaltierte Fahr-
bahn und einen sldlich der Fahrbahn gefiihrten ge-
pflasterten niveaugleichen Gehweg vor, der bei Be-
gegnungsverkehr PKW / LKW mit genutzt werden
kann. Im o&stlichen Teilbereich der HelwingstraBBe
soll zusatzlich zur Fahrbahn und dem Gehweg auch
ein nordlich verlaufender Parkstreifen entstehen.
Der zurzeit auf der nérdlichen Seite vorhandene

Dem Abwagungsvor-
schlag wird gefolgt.
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ten zu vermeiden, da ohne Nutzen flr nie-
manden.

Gehweg wird dafiir abgesenkt und zum Parkstreifen.
Der stidliche Gehweg bleibt mit der Hochbordeinfas-
sung bestehen. Durch den Parkstreifen soll die
Parksituation entscharft werden. Das Parken auf der
StraBe und dem Gehweg soll durch entsprechende
Beschilderung untersagt werden.

Die Durchgangigkeit der StraBe wiirde den Park-
suchverkehr nach Ansicht der SEL nicht verstarken.
Derzeit findet der Parksuchverkehr (ber drei Stra-
Ben statt. Mit der Offnung des StraBenabschnitts
wird kein neuer Verkehr induziert. Durch die Stra-
Bendffnung wirde sich der vorhandene Verkehr nur
auf vier StraBen verteilen.

Der durchgdngige Gehweg soll die Sicherheit der
FuBgénger/Schiiler weiterhin gewahrleisten. Der
Ausbau des StraBenabschnitts inkl. dem Umbau soll
mit der StraBe Hinter den Friedhof in 2020 erfolgen.
Mit der Ausbauplanung wird den Belangen Schul-
wegeverbindung und Neuordnung des ruhenden
Verkehrs gefolgt.

Anwohner,

Schreiben
02.07.2018

am

Zu dem obigen B-Planentwurf nehmen wir wie
folgt Stellung.

1. Die geplante Wohnbebauung liegt in einem
gewachsenen Siedlungsbereich, der nur durch
Wohnbebauung mit groBen Grundstiicken ge-
préagt wird. Im B-Planentwurf ist ein ,Allg.
Wohngebiet" vorgesehen. Das bedeutet, dass
in diesem Planbereich auBer Wohngebduden
z.B. auch

a. Laden, Schank- und Speisewirtschaften und
nicht stérende Handwerksbetriebe und Anla-
gen fir kirchliche, kulturelle, soziale, gesund-
heitliche und sportliche Zwecke zulassig sind!

b. Ausnahmsweise kdnnen auch Beherber-
gungsbetriebe, nicht stdrende Gewerbebetrie-
be, Anlagen fiir Verwaltung, Gartenbaubetrie-

Da im o6stlichen Plangebiet lediglich 4 Einfamilien-
hduser entstehenn ist die Ausweisung als WR - Rei-
nes Wohngebiet in Ordnung. Bei der geplanten
Ausweisung WA - Allgemeines Wohngebiet waren
die ausnahmsweise Zulassigen Nutzungen ohnehin
ausgeschlossen worden. Im Bereich ,Hinter dem
Friedhof* bleibt das WA - Allgemeines Wohngebiet
festgesetzt, das auch unter Ausschluss der aus-
nahmsweise zuldassigen Nutzungen, ein etwas brei-
teres nutzungsspektrum besitzt.

Der Anregung wird

gefolgt.
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be und Tankstellen zugelassen werden.

Die moglichen Zulassungen wirden hier den
Gebietscharakter mehr als beeintrachtigen
und stadtebauliche Spannungen erzeugen! Es
sollte daher fiir diesen Bereich gemaB Bau
NVO ein ,Reines Wohngebiet" festgesetzt
werden. Dieses ist auch im nérdlich angren-
zenden Wohngebiet ,Prof. Schacht-Str." der
Fall.

Die Festsetzung ,WR" wiirde dem Gebietscha-
rakter entsprechen. Die Gartenbaubetriebs-
nutzung ist schon sehr lange aufgegeben und
planungsrechtlich nicht mehr relevant.

2. Im Bebauungskonzept sind 4 groBere Bau-
grundstiicke, im 6&stlichen Bereich, 4 Einzel-
hduser dargestellt. GemaB B-Planentwurf sind
hier auch Doppelhduser mdéglich. Auf diese
Festsetzung sollte in diesem Bereich verzich-
tet werden, da es schon insgesamt in diesem
Siedlungsbereich zu einer stadtebaulichen
Verdichtung kommt. Im Baukonzept sind ja
auch nur Einzelhduser dargestellt, oder wird
das Konzept Bestandteil des B-Plans?

3. bitten zu prifen, ob die 6stliche Baugrenze
entlang der Flurstlicke 236, 258, 249 und 250
von 3,00 m auf 4,00 m verschoben werden
kann.

4. Im B-Planentwurf ist eine max. Gebaude-
héhe von 8,25 m vorgegeben. Warum eine
Hoéhe von 8,25 m festgesetzt werden soll, ist
nicht ganz nachvollziehbar. Da im Gelande
keine gréBeren Héhenunterschiede vorhanden
sind, kann von 2 x 2,75 m GeschoBhéhe, rund
0,40 m Sockelhéhe und ca. 0,6 m Dachblende
ausgegangen werden. Die Gebaudehéhe dirf-
te somit zwischen 6,50 m und héchstens 7,00

Das Bebauungskonzept sieht fiir den dstlichen Teil 4
Einfamilienhduser vor.

Die westlichen Hauser an der StraBe ,Hinter dem
Friedhof* sollen die Festsetzung Einzel-, Doppel-
und Reihenhduser bekommen. Die Hausreihe ,Hin-
ter dem Friedhof" soll eine héhere Flexibilitat erhal-
ten.

Das Baurecht sieht einen Grenzabstand von min. 3
m vor. Eine Festlegung von 4 m kann nur in Ab-
stimmung mit dem Eigentimer erfolgen. Das Bau-
ordnungsrecht beriicksichtigt regular Nachbarbelan-
ge durch die Abstandflachenvorschrift.

Die geplanten Gebaude haben eine Héhe von 6,90
m Oberkante Attika. Die Gebdudehdhe soll auf H6-
henbezugspunkte festgesetzt werden. Um im Bezug
zum Hohenpunkt und auch in der Architektur noch
etwas Spielraum zu haben soll die maximale Ge-
baudehéhe auf 7,50 m bezogen auf die Bezugs-
punkte festgesetzt werden.

Zusatzlich sollen maximal 2 Vollgeschosse und ein

Der Anregung wird
gefolgt.

Kein Beschluss erfor-
derlich.

Dem Abwagungsvor-
schlag wird teilweise
gefolgt und deie Ho6-
he der Baukorper re-
duziert.

Der Anregung wird
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m liegen. Bei 8,25 m Gebaudehdhe kann bei
geschickter Planung ein , drittes Geschoss ent-
stehen!

5. Beim Ausbau des westlichen Teilstiicks der
HelwingstraBe ist zu berilicksichtigen, dass es
schon jetzt, durch fehlende Parkplatze bei den
Wohnblécken, ein Parkproblem auf den aus-
gebauten Teilstlicken HelwingstraBe gibt. Mit-
arbeiter des Krankenhauses nutzen zusatzlich
noch die StraBe ,Hinter dem Friedhof", ,Mi-
denkamp" und ,HelwingstraBe" als Parkfla-
chen (erzeugen somit Suchverkehr). Das nicht
ausgebaute Teilstiick ,HelwingstraBe™ wird
auch von Schiilern, die von der Haltestelle
~Krankenhaus" zu den angrenzenden Schulen
mussen, genutzt.

Flachdach mit einer Neigung von 0,5° festgesetzt
werden. Ebenso wird die Errichtung eines dritten
Geschosses, das kein Vollgeschoss ist ausgeschlos-
sen.

Die Ausbauplanung fir die HelwingstraBe sieht im
Bereich des B-Plan-Gebietes eine asphaltierte Fahr-
bahn und einen sidlich der Fahrbahn gefiihrten ge-
pflasterten niveaugleichen Gehweg vor, der bei Be-
gegnungsverkehr PKW / LKW mit genutzt werden
kann. Im d&stlichen Teilbereich der HelwingstraBe
soll zusatzlich zur Fahrbahn und dem Gehweg auch
ein nordlich verlaufender Parkstreifen entstehen.
Der zurzeit auf der ndérdlichen Seite vorhandene
Gehweg wird dafiir abgesenkt und zum Parkstreifen.
Der stidliche Gehweg bleibt mit der Hochbordeinfas-
sung bestehen. Durch den Parkstreifen soll die
Parksituation entscharft werden. Das Parken auf der
StraBe und dem Gehweg soll durch entsprechende
Beschilderung untersagt werden.

Die Durchgangigkeit der StraBe wiirde den Park-
suchverkehr nach Ansicht der SEL nicht verstarken.
Derzeit findet der Parksuchverkehr Uber drei Stra-
Ben statt. Mit der Offnung des StraBenabschnitts
wird kein neuer Verkehr induziert. Durch die Stra-
Bendffnung wirde sich der vorhandene Verkehr nur
auf vier StraBen verteilen.

Der durchgdngige Gehweg soll die Sicherheit der
FuBganger/Schiiler weiterhin gewahrleisten. Der
Ausbau des StraBenabschnitts inkl. dem Umbau soll
mit der StraBe Hinter den Friedhof in 2020 erfolgen.
Mit der Ausbauplanung wird den Belangen Schul-
wegeverbindung und Neuordnung des ruhenden
Verkehrs gefolgt.

gefolgt.

Dem Abwagungsvor-
schlag wird gefolgt.
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