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Zusammenfassung

Auf dem Gelande an der Stral3e ,Steinweg 66" in Lemgo plant der Auftraggeber den
Abriss und den Neubau eines Rewe- und Aldi-Marktes (s. Anl. 1 und Ill). Die auf dem
Betriebsgelande zurzeit vorhandenen zwei Fachmarkte mit einem nicht zentrumsrele-

vanten Sortiment sind von den BaumaflRnahmen nicht betroffen und werden erhalten.

Die schalltechnische Untersuchung 553004860-B02 vom 04.09.2017 zum geplanten
Neubau eines Rewe- und Aldi-Marktes an der Stral3e ,Steinweg 66“ in Lemgo ersetzt
die vorangegangene Untersuchung 553004860-B01 vom 07.04.2017 [17].

Aufgrund von redaktionellen Anderungen und Erganzungen, sowie verschiedenen Pla-

nungsanderungen und einer erganzenden Ermittlung der Vorbelastung am Immissions-

ort 106 erfolgt die Durchflihrung dieser erganzenden schalltechnischen Untersuchung.

Folgende Punkte wurden geandert:

- Fur die Immissionsorte 1012 und 1013 wurde durch die Genehmigungsbehdrde die
Gebietseinstufung Mischgebiet festgelegt.

- Am Immissionsort 106 erfolgten kurzzeitige Ubersichtsmessungen zur Ermittlung der
tatsachlichen Vorbelastung durch die umliegenden Gewerbeflachen.

- Die Netto-Verkaufsflache vom Rewe-Markt wurde durch den geplanten Backer und
Lotto-Shop von 2.100 m2auf 2.195 m2 erhoht.

Die Schallimmissionssituation infolge des Betriebes der geplanten Rewe- und Aldi-
Markte und der vorhandenen Fachmarkte ist nach der TA Larm [1] fur einen Tages-
und Nachtbetrieb zu beurteilen.

Im Bereich der vorhandenen Fachmarkte und der geplanten SB-Markte ist eine Vorbe-
lastung zur Tages- und Nachtzeit durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm [1] vor-
handen.

Die Vorbelastung wird gemafn TA Larm [1] durch einen pauschalen Abschlag von
6 dB(A) auf die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den Immission-
sorten 101 bis 104 und 108 bis 1014 berucksichtigt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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An den Immissionsorten 105, 106 und 107 wurde in Abstimmung mit der zustandigen
Genehmigungsbehdrde die Vorbelastung zur Tageszeit bei Ubersichtsmessungen er-
mittelt und bei den Berechnungen beriicksichtigt (s.a. Pkt. 6.3).

Zur Nachtzeit wird die Vorbelastung an allen betrachteten Immissionsorten durch einen
pauschalen Abschlag von 6 dB(A) auf die vorgegebenen Immissionsorte beriicksichtigt.

Eine detaillierte Beschreibung zur Berlcksichtigung der Vorbelastung erfolgt unter
Punkt 6.2.

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berlcksichtigung der Anga-
ben des Auftraggebers, Planers und der Betreiber und bei geeigneter Ausfiihrung der
aufgefihrten SchallschutzmalRnhahmen (s. a. Pkt. 10)

- die vorgegebenen und reduzierten Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den Im-
missionsorten 101 bis 104 und 108 bis 1015,

- die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tageszeit unter Berlicksichtigung der
messtechnisch ermittelten Vorbelastung an den Immissionsorten 105, 106 und 107
und

- die vorgegebenen und reduzierten Immissionsrichtwerte zur Nachtzeit an allen be-
trachteten Immissionsorten

unterschritten werden (s. a. Pkt. 8.3).

Ein Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Geréuschspitzen mit den zulassigen kurzzei-
tigen Gerauschspitzen der TA Larm [1] zeigt, dass diese zur Tageszeit (6 — 22 Uhr) an
allen betrachteten Immissionsorten unterschritten werden (s. a. Pkt. 8.4).

Zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr) liegt aus Schallschutzgriinden (s. a. Pkt. 10) kein Emittent,
der kurzzeitige Gerduschspitzen verursacht, vor. Maximal werden technische Einrich-
tungen betrieben.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Durch den betriebsbedingten Kfz-Verkehr kommen die kumulativ geltenden Aspekte
der TA Larm [1] nicht zum Tragen und daher ist eine weitergehende Untersuchung
nach Nr. 7.4 der TA Larm [1] nicht notwendig (s. a. Pkt. 6.4).

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehoérde vorbe-
halten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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Beauftragung

Am 23.01.2017 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Quentell Gewerbeimmobi-
lien GmbH aus 32657 Lemgo mit der Durchfiihrung der vorliegenden, schalltechni-
schen Untersuchung beauftragt.

Aufgabenstellung

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sollen die Schallimmissionen - verursacht
durch den Betrieb der vorhandenen Fachmarkte und der geplanten SB-Markte - an den
mafgeblichen Immissionsorten ermittelt und mit den gebietsbezogenen Immissions-
richtwerten der TA Larm [1] fir den Tages- und Nachtzeitraum verglichen werden.

Folgende Methodik wurde angewendet:

Erstellung eines detaillierten, digitalisierten und dreidimensionalen Berechnungsmo-
dells unter Berucksichtigung der ortlichen Gegebenheiten, der vorhandenen und ge-
planten Bebauung und der Gelandetopografie.

Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen infolge des Betriebes der vor-
handenen Fachmarkte und der geplanten SB-Markte mit Pkw-Verkehr, Anlieferver-
kehr, den Betrieb von technischen Einrichtungen, etc. zur Tages- und Nachtzeit un-
ter Berilicksichtigung der Angaben des Auftraggebers, des Planers und der Betrei-
ber.

Ermittlung der Vorbelastung im Bereich des Immissionsortes 106 durch Ubersichts-
messungen.

Ermittlung der Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit auf Grundlage der

TA Larm [1] und Vergleich mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten und zul&s-
sigen kurzzeitigen Geréuschspitzen.

Betrachtung des anlagenbezogenen Kfz-Verkehrs auf ¢ffentlichen Stral3en geman
TA Larm [1].

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien, Vorschriften und projektbezogene

Unterlagen zugrunde:

[1]

[2]
[3]
[4]
[5]
[6]
[7]

[8]

[9]

TA Larm

DIN I1SO 9613-2

DIN 45645 -1

DIN 45641
DIN 45681

RLS-90

16.BImSchV

Studie

Studie

[10] Studie

[11] Studie

[12] Plane

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998)

In Verbindung mit der Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) (07/2017)

.Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

~Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen*
(07/1996)

.Mittelung von Schallpegeln® (06/1990)

.Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur die Beurteilung von Geréu-
schimmissionen (03/2005)

4Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en RLS-90“ des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (Ausgabe
1990)

16.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (12/2014)

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen” Schriftenreihe des Hessi-
schen Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Heft 192,
1995

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerausche, insbesondere von Ver-
brauchermérkten” Schriftenreihe des Hessischen Landes-
amtes fur Umwelt und Geologie, Heft 3, 2005

Merkblatter Nr. 25 des Landesumweltamtes NRW ,Leitfa-
den und Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entla-
dung von Lkw*, (08/2000)

~Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage

Grundrissplan (s. Anl. III)

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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[13] Lageplan Hinterlegter Lageplan im 3-D-Berechnungsmodell: © Bezirks-
regierung Koln, Abteilung GEObasis.nrw (s. Anl. 1)

[14] Auskiinfte Miindliche und schriftliche Auskiinfte der zustadndigen Behor-
den (Stadt Lemgo und Kreis Lippe)

[15] Auskiinfte Miindliche und schriftliche Auskiinfte des Auftraggebers und
Planers

[16] Auskiinfte Schriftliche Auskiinfte der Betreiber der vorhandenen und
geplanten SB-Markte

[17] Untersuchung Schalltechnische Untersuchung der DEKRA zum geplanten

Neubau eines Rewe- und Aldi-Marktes an der Stralle
~Steinweg 66“ in Lemgo mit der Auftragsnummer
553004860-B01 vom 07.04.2017

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Anordnung der vorhandenen Fachmarkte, der geplanten SB-Markte und die vor-
handene und umliegenden Bebauung sind den Anlagen | und Ill zu entnehmen.

- Das Gelande der Fach- und SB-Markte liegt nordlich der Stral3e ,Steinweg* in
Lemgo.

- Westlich, nordlich, stdlich und stdéstlich des Betriebsgel&dndes sind ausgewiesene
Gewerbegebiete im Bereich der Stral3e ,Steinweg” der Lagesche Stral3e und der
StralRe ,,An der Bega“ vorhanden (s. a. Pkt. 6.2).

- In Teilbereichen dieser Gewerbegebiete liegen Wohnh&user und Betriebsleiterwoh-
nungen.

- Sldwestlich des Betriebsgelandes liegt ein Friedhof und im Anschluss sind einzelne
Wohnhauser vorhanden.

- Die Stral3e ,Steinweg” und die sudlich verlaufende Lagesche Stral3e sind innerstad-
tische Verbindungsstral3en die die verschiedenen Gewerbegebiete mit der Innen-
stadt von Lemgo verbinden.

- Auf der Nordseite des Betriebsgeldndes verlauft der Fluss Bega.

- Das Gelande weist im betrachteten Bereich kein schalltechnisch relevantes Gefélle
auf.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Beurteilungskriterien

Immissionsorte, Immissionsrichtwerte, Gebietseinstufungen

Gemal den Vorgaben der Genehmigungsbehorde sind die in der folgenden

Tabelle 1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte der TA L&rm [1] zur Beurteilung heranzu-
ziehen. Die Immissionsrichtwerte richten sich nach der vorgegebenen Gebietsauswei-
sung aus den bestehenden Bebauungspléanen bzw. fir die Immissionsorte 1012 und
1013 aus einer Bauaktenrecherche.

Bis auf die Immissionsorte 101 und 102 liegen alle anderen Immissionsorte innerhalb
von rechtskréaftigen Bebauungsplanen der Stadt Lemgo.

Die betrachteten Immissionsorte sind der Anlage | zu entnehmen. Sie liegen in Hohe
der jeweils gepruften und schalltechnisch ungiinstigen Fenster im EG bis 2.0G.

In der folgenden Tabelle 1 werden die Immissionsorte, die Gebietsausweisung und die
vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit aufgefiihrt.

Tabelle 1 — Immissionsorte, Gebietsausweisung und Immissionsrichtwerte

Gebietseinstu- Gebietseinstu- IRW IRW
Immissionsorte fung fung nach Bau- [dB(zg)J]s [dBEX)h]tS
B-Plan aktenrecherche

Zeitraum 6 —22Uhr | 22-6 Uhr
I01: Whs Ml MI 60 45
102: Friedhof MI M 60 -1
103, 105, 106, 107, 109,
1010, 1011: Whs GE GE 65 50
1012, 1013: Whs GE MI
104, 108, 1014: Biro GE GE 65 652

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

MI: Mischgebiet

GE: Gewerbegebiet

IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)

IRW nachts: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)

Whs: Wohnhaus

b GemaR dem Kommentar zur TA Larm ,Zusammenstellung von Fragen zur

TA Larm, Stand der der Beratungen im Unterausschuss Larmbekampfung des
LAI vom 19.04.2001, Nr. 6.1" liegt fur Friedh6fe zur Nachtzeit kein Schutzan-
spruch vor.

2) Gemal dem Kommentar zur TA Larm ,Zusammenstellung von Fragen zur TA Larm,
Stand der der Beratungen im Unterausschuss Larmbekampfung des LAl vom
19.04.2001, Nr. 2.3“ wird fiir Buroraume zur Nachtzeit der Immissionsrichtwert der
Tageszeit berlcksichtigt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Nach der TA Larm [1] gilt der Immissionsrichtwert auch dann als Gberschritten, wenn
kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB(A)
im Tageszeitraum und um mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschreiten.

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm [1] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 werden mit den Begriffen
der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefiihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, gewerblich verursachten Gerausche zu betrachten ist (,Ge-
samtbelastung’). Nach der Regelfallpriifung in Nr. 3.2.1 sowie (im tUbertragenen Sinne)
fur die Nr. 4.2 der TA Larm [1] darf die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage
dann nicht verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilende Anlage ausgehenden
Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maf3geblichen Immissionsorte um min-
destens 6 dB(A) unterschreitet.

Sofern keine Vorbelastung durch andere gewerbliche Anlagen, fir die die TA Larm [1]

anzuwenden ist, vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere gewerbliche Anlagen
keine pegelbeeinflussenden Anteile am Gesamtpegel zu erwarten sind, kbnnen die Im-
missionsrichtwerte von der zu beurteilenden Anlage allein ausgeschopft werden.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mehr als L =6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung an dem mafRgeb-

lichen Immissionsorte unterbleiben.

Im Bereich der vorhandenen Fachmarkte und der geplanten SB-Markte ist eine Vorbe-
lastung zur Tages- und Nachtzeit durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm [1] vor-
handen.

Westlich, sidlich, nérdlich und stdostlich der Fach- und SB-Markte sind verschiedene
weitere Gewerbebetriebe und gewerblich genutzte Bereiche vorhanden. U. a. ein Fit-
nessstudio, Kfz-Werkstétten, produzierendes Gewerbe, Dienstleister, Zollamt, etc.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Die Vorbelastung wird gemafn TA Larm [1] durch einen pauschalen Abschlag von
6 dB(A) auf die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den Immission-
sorten 101 bis 104 und 108 bis 1014 berlcksichtigt.

An den Immissionsorten 105, 106 und 107 wird in Abstimmung mit der zustandigen Ge-
nehmigungsbehorde die Vorbelastung zur Tageszeit bei Ubersichtsmessungen ermit-
telt und bei den Berechnungen bericksichtigt (s. Pkt. 6.3).

Zur Nachtzeit wird die Vorbelastung an allen betrachteten Immissionsorten durch einen
pauschalen Abschlag von 6 dB(A) auf die vorgegebenen Immissionsorte beriicksichtigt.

Messtechnische Ermittlung der Vorbelastung

An den Immissionsorten 105, 106 und 107 wurde in Abstimmung mit der zustandigen
Genehmigungsbehdrde die Vorbelastung zur Tageszeit bei Ubersichtsmessungen er-
mittelt und bei den Berechnungen bericksichtigt.

Die Messungen erfolgten am Mittwoch den 30.08.2017 ab 18 Uhr, am Donnerstag den
31.08.2017 ab 7 Uhr und am Freitag den 01.09.2017 ab 15 Uhr im Bereich des Immis-
sionsortes 106 mit einem geeichten Klasse 1 Messgerat.

Fa. Norwegian Electronics, Typ Sound Analyser 140 (Ser.Nr.: 1405471/13),
geeicht bis 12-2018 (Eichschein DO-1-41-16-00160) mit paralleler Echtzeit-Fre-
guenzanalyse sowie zeitgleicher Messung samtlicher Bewertungsparameter

Mikrofon: Fa. Norsonic Typ 1225 (Ser. Nr. 168336) und

Vorverstarker: Fa. Norsonic Typ 1209 (Ser. Nr. 15407)

Kalibriergerat: Fa. Norsonic Typ 1251 (Ser. Nr. 33697)

GemaR Abstimmung mit der Genehmigungsbehorde wurden Ubersichtsmessungen an
drei verschiedenen Tagen und Uhrzeiten durchgefuhrt.

Bei den Messungen konnten subjektiv keine Gerduschimmissionen durch umliegende
Gewerbeunternehmen und gewerblich genutzte Bereiche festgestellt werden. Uber die
jeweiligen Messzeitraume wurden durchgehend Kfz-Verkehrs-Gerausche auf den um-
liegenden offentlichen Strafl3en als Fremdgerausche wahrgenommen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Die Messergebnisse kdnnen der nachfolgenden Tabelle 2 entnommen werden.

Tabelle 2 — Messergebnisse der Ubersichtsmessungen der Vorbelastung vom 30.08.,
31.08. und 01.09.2017

o LarFeq LaFTeq Laros
Immissionsort
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
I06: Whs, 30.08.2017 50,6 56,6 45,3
I06: Whs, 31.08.2017 52,2 55,5 45,2
I06: Whs, 01.09.2017 50,7 54,4 43,3
In der Tabelle verwendete Abkirzungen :
LAFeq: Mittelungspegel nach “FAST” - Bewertung in dB(A)
LAFTeq: Mittelungspegel nach dem “Takt-Maximal-Verfahren” in dB(A)
Largs: Summenhéufigkeit wahrend 95 % der Messzeit (etwa Grundgerausch, d. h. stets

vorhanden) in dB(A)

Als Ansatz auf der sicheren Seite wird bei den Berechnungen die Vorbelastung zur Ta-
geszeit an den Immissionsorten 105, 106 und 107 mit 56,6 dB(A) berticksichtigt. In die-
sem Ansatz sind die durchgehenden Fremdgerausche durch den 6ffentlichen Kfz-Ver-
kehr mit enthalten.

Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm [1] sollen Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstiick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich ver-
mindert werden, so weit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgeréausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt

- und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
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Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erflillt sind, sollen
durch MaRhahmen organisatorischer Art die Gerdausche des An- und Abfahrverkehrs

soweit wie mdglich vermindert werden.

Die An- und Abfahrt des betriebsgedingten Kfz-Verkehrs der Fach- und SB-Markte er-
folgt Gber die Stral3e ,Steinweg”. Der betriebsbedingte Kfz-Verkehr vermischt sich um-
gehend mit dem offentlichen Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6ffentlichen Straf3en,
die in einem als Gewerbegebiet ausgewiesenen Bereich liegen.

Weitere Betrachtungen gemaf TA Larm [1] kdnnen somit im Hinblick auf an- und ab-
fahrenden Kfz-Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en entfallen.

7 Beschreibung der Anlage

Auf dem Gelande an der Stral3e ,Steinweg 66" in Lemgo plant der Auftraggeber den
Abriss und den Neubau eines Rewe- und Aldi-Marktes (s. Anl. | und III).

Allgemeines
Die bestehenden Rewe- und Aldi-Markte werden abgerissen und durch einen Neu-
bau ersetzt.
Im nordwestlichen Bereich des Betriebsgeléandes sind zwei Fachmarkte mit einem
nicht zentrumsrelevanten Sortiment vorhanden, die von der Baumafl3nahme nicht be-
troffen sind. In einem der vorhandenen Fachmarkte ist eine Filiale des ,Danischen
Bettenlagers” vorhanden und fiir den zweiten Fachmarkt wird eine Nachfolgenut-
zung fur einen Tierfutter- und Tierbedarfshandler gesucht. Die genaue Nutzung steht
It. Aussage des Auftraggebers noch nicht fest.

Betriebszeiten: Rewe-Markt 6 — 22 Uhr
Aldi-Markt 6 — 22 Uhr
Fachmarkte 6 — 22 Uhr

Kfz-Verkehr: 6 — 22 Uhr

Aufgrund von SchallschutzmaRnahmen sind kein Lkw-Verkehr und keine Lkw-Anlie-
ferung zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr) méglich. Pkw An- oder Abfahrten sind maximal von
den Stellplatzen im Bereich der Eingange zum Rewe- und Aldi-Markt im geringen
Umfang moglich (s. a. Pkt. 10, Schallschutzmaf3nahmen).

Neben den vorhandenen Fachmarkten und den geplanten SB-Markten sind inner-
halb des Rewe-Marktes noch ein Backer, ohne relevante Aul3engastronomie, und
eine Lotto-Shop geplant.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Fur den Aldi- und Rewe-Markt sind die Eingénge auf der Westseite der Geb&ude ge-
plant. Die Eingange fir die bestehenden Fachmarkte liegen auf der Sudseite des
Gebéaudes.

Die Lkw-Anlieferung fur den Rewe-Markt erfolgt auf der West-, Siid- und Ostseite
und fur den Aldi-Markt auf der Nordseite des Gebaudes.

Die Anlieferungen der Fachmaérkte erfolgen auf der Stid- und Ostseite.

In allen Anlieferbereichen erfolgt auch das Abholen von Abfallen. Nur im Anlieferbe-
reich des Aldi-Marktes wird zuséatzlich ein Presscontainer aufgestellt.

Die anliefernden Lkw missen immer die Umfahrt auf der Ostseite der geplanten Ge-
baude nutzen und Uber die Westseite der Stellplatzanlage wieder zurlick zur Stral3e
~Steinweg” fahren.

Die Entladung der Lkw die den Rewe-Markt beliefern erfolgt Giber eine Laderampe
mit Uberladebriicke. Nur die Anlieferung des Fleischers und des Backers erfolgt
Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand.

Die Entladung der Lkw fiir den Aldi-Markt und fir die vorhandenen Fachmarkte er-
folgt jeweils Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand.

Leergutlager im Auf3enbereich sind nicht geplant. Das Leergut wird innerhalb der La-
gerbereiche der Méarkte gelagert.

Das Danische Bettenlager lagert zum Teil zuséatzlich Produkte in Containern, die auf
der Sudseite vor dem Markt aufgestellt werden. Die Ein- und Auslagerung kann als
schalltechnisch nicht relevant angesehen werden, da diese per Hand erfolgt.

Die technischen Einrichtungen sind bei allen Méarkten im Dachbereich vorhanden
und liegen hauptséchlich im @stlichen, nordlichen und sudlichen Dachbereich.

Auf der Westseite bzw. auf der Sudseite der SB-Markte sind 175 Stellplatze fur Kun-
den geplant.

Alle Fahrwege der Stellplatzanlage und die Umfahrt fir die Lkw sollen asphaltiert
werden.

Im Bereich der Stellplatzanlage sind 3 Einkaufwagen-Abstell-Boxen fur den Rewe-
und Aldi-Markt vorhanden. Fur die vorhandenen Fachmarkte sind keine Einkaufswa-
gen vorgesehen.

Fur den Rewe- und Aldi-Markt sind keine larmarmen Einkaufswagen geplant.

Die Hauptzufahrt bzw. Ausfahrt fir den Kfz-Verkehr erfolgt Uber die Sudseite von
der bzw. in die Stral3e ,Steinweg”.

Zusétzlich zur Hauptzufahrt kann auf der Westseite auch eine zweite Ein- und Aus-
fahrt durch Pkw genutzt werden, die direkt zur Lagesche Stral3e fuhrt. Bei den Be-
rechnungen wird davon ausgegangen, dass 50 % der Pkw die stdliche und 50 %
der Pkw die westliche Ein- und Ausfahrt nutzen.

Eine Nutzung der westlichen Ein- und Ausfahrt durch Lkw ist It. Aussage des Auf-
traggebers und Planers nicht vorgesehen.
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Folgende Netto-Verkaufsflachen weisen die verschiedenen Mérkte auf:

Rewe-Markt incl. Backer und Lotto-Shop 2.195 m?
Aldi-Markt 1.280 m?
vorhandene Fachmarkte 1.192 m?

Synergieeffekte

Bei den vorhandenen Fachmaérkten und den geplanten SB-Markten sind verschiedene
Einzelhandelsgeschéafte und, wie im Rewe-Markt, zusatzliche Fachgeschéafte (Backer
und Lotto-Shop) innerhalb des Marktes, vorhanden. Durch diese Anordnung sollen
Synergieeffekten ausgenutzt werden. Der Kunde parkt auf einem Parkplatz und kann,
ohne sein Fahrzeug zu bewegen, in verschiedenen Markten einkaufen gehen.

Dies wird auch durch das Hessische Landesamt fur Straf3en- und Verkehrswesen
(Wiesbaden 2005) im Heft 42 der Schriftenreihe des Hessischen StralRen- und Ver-
kehrsverwaltung, Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Ab-
schatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung, Pkt. 3.3. Ein-
zelhandelseinrichtungen, Absatz Besonderheiten — Verbundeffekt — wie folgt bestatigt:

... da ein Teil der Kunden bei einem Besuch des Gebietes mehrere dort vorhandene
Méarkte aufsucht, ist das gesamte Kundenaufkommen durch einen Faktor von

10 — 30 % geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen Markte, wenn
sie nicht raumlich zusammen angeordnet werden...

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten mit den verschiedenen Fachmarkten und Fach-
geschaften und aufgrund von Erfahrungswerten von vergleichbaren Marktkonstellatio-
nen werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber und Planer mégliche Synergieeffekte
von bis zu 20 % bertcksichtigt.
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Durchfuhrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fur Gewerbelarm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrof3en zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuRenbautei-
len und AulRenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der
TA Larm [1] mit A-bewerteten Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [2].

Die detaillierten Berechnungen erfolgten mit dem Programm IMMI, Version 2015 [405]
28.10.2015, der Firma Wolfel.

Berechnung der Schallleistung der Auf3enquellen
Die Schallleistungen der AufRenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

4 r
LW Lp 10log 0 KO
0

Hierbei sind

Lw =  Schallleistung in dB(A)

Lp =  Schalldruckpegel in dB(A)

r =  Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo =  Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmal3 in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB
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Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [2] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Laer, jeder Quelle berechnet:

I—AFT (DW) I—W Dc Adiv Aatm Agr Abar Amisc
Hierbei sind
LarT (ow) =  A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw =  Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
Dc =  Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente
Dauerschalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel ei-
ner ungerichteten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem
Abstand abweicht.
Adiv =  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von
vollkugelférmiger Ausbreitung.
Aatm =  Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr =  Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
Abar =  Dampfung aufgrund von Abschirmung
Anmisc =  Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industrie-

gelénde, Bebauung)

Die hdchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen Maximalpegelbe-

grenzungen verglichen.

Ermittlung des Beurteilungspegels

Fur jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.
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Der Beurteilungspegel L, ist ein Malf3 fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (6 — 22 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungunstigste volle Nachtstunde
zwischen 22 — 6 Uhr) entsprechend der TA Larm [1] mit einer Beurteilungszeit von

Tr 1ag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm [1] wird der Beurtei-
lungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur Cmet, den
Teilzeiten T; und den Zuschlagen K,; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L. 10log Ti T, 107 e Soe K i Kni gB(A)

.
rjl

Hierbei bedeuten:

Tr = Beurteilungszeitraum tags Tr = 16 h von 6 — 22 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unglnstigste volle Nachtstunde) zwischen 22 — 6 Uhr

T = Teilzeit ]

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;

Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

KT, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;,

Ki, = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;,

KR, = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5

der TA Larm in der Teilzeit T;,

Die meteorologische Korrektur Cmet Wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bericksichtigt. Es wurde mit einer Mit-Wind-Wetterlage gerechnet (Co = 0).

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Punkt 8.2 bei der Darstellung der
Emissionsanséatze, gegebenenfalls gesondert berticksichtigt, aufgefiihrt. Die Impulshal-
tigkeit (K)) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Takt-
maximalpegel (Lwarr) berticksichtigt.
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Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 6 — 7 Uhr und 20 — 22 Uhr, sonn-
und feiertags 6 — 9 Uhr, 13 — 15 Uhr und 20 — 22 Uhr) finden gemaf TA Larm [1],
Punkt 6 nur bei den in einem Allgemeinen Wohngebiet, Reinen Wohngebiet und Kurge-
bieten liegenden Wohnh&usern bzw. schutzbedirftigen RAumen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) Berucksichtigung. Im vorliegenden Fall wurde der Zuschlag fur Tageszei-
ten mit erhdhter Empfindlichkeit Kr = 6 dB(A) an keinem der betrachteten Immission-
sorte berlcksichtigt, da alle Immissionsorte in einem als Mischgebiet oder Gewerbege-
biet eingestuften Bereich liegen.

Ermittlung der kurzzeitigen Gerauschspitzen
Die TA Larm [1] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch die Betrachtung von kurzzeitigen Gerauschspitzen vor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen werden die Quellen herangezogen,
die sowohl die héchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entspre-
chend ihrer Charakteristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kdnnen. Hierbei wur-
den die Quellpunkte bericksichtigt, die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Im-

missionsort aufweisen.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Pkw-Verkehr

- Die Berechnungen auf den Pkw-Stellplatzen wurden auf Grundlage der Parkplatz-
larmstudie 2007 [11] durchgefihrt.

- Als Parkplatztyp wurde ein Parkplatz an Einkaufsméarkten mit asphaltierten Fahrwe-
gen und mit normalen Einkaufswagen angesetzt.

- Bei den Berechnungen wurde das zusammengefasste Verfahren gemaR Parkplatz-
larmstudie 2007 [11] bertcksichtigt.

- Die Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen wurden geman der Park-
platzlarmstudie 2007 [11], Pkt. 8.2., Formel 11 A ermittelt.

Ly Lo Ko K, Ky Kgo 10Ig(BxN) 10|g(%)[dB(A)]
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Hierbei sind
Lw = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (ein-
schlief3lich Durchfahranteil)
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P + R
Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)
Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Kb = 2,5xlg (fxB—-9)dB(A) in dB(A), Pegelerhthung durch Durchfahr- und Parksuch-
verkehr.

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe
B = BezugsgroRRe = Gastraumflache

Ksto = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B = Bezugsgrolie

N = Bewegungshaufigkeit

BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Kurzzeitige Gerauschspitzen fur Pkw-Kofferraumdeckel schlie3en, PLS 2007 [11]:
Lwarmax. = 100 dB(A)

Kurzzeitige Gerauschspitzen fur Pkw-Turen schliel3en, PLS 2007 [11]:

Lwarmax. = 98 dB(A)

Kurzzeitige Gerduschspitzen fur beschleunigte Pkw An- und Abfahrt, PLS 2007 [11]:

Lwarmax. = 93 dB(A)

Gemal RLS-90 [6] ergibt sich fur Fahrwege von Pkw ein Schallleistungspegel von

Lw,ain =475 dB(A)

Stellplatzanzahl: 175

In der folgenden Tabelle 3 werden die Netto-Verkaufsflachen und die Pkw-Bewe-

gungen pro Tag auf den Stellplatzen dargestellt. Die Ermittlung der Frequentierung

erfolgt gemaf den Vorgaben aus der Parkplatzlarmstudie 2007 [11] unter Bertck-
sichtigung

- eines SB-Marktes mit ,vollem Sortiment” (Rewe-Markt) und einer Netto-Verkaufs-
flache < 5.000 m2 mit einer Frequentierung gemaf Parkplatzlarmstudie 2007 [11]
von 0,10 Pkw-Bewegungen je m? Netto-Verkaufsflache,

- eines SB-Marktes als Discounter (Aldi-Markt) mit einer Frequentierung gemar
Parkplatzlarmstudie 2007 [11] von 0,17 Pkw-Bewegungen je m2 Netto-Verkaufs-
flache und

- eines SB-Marktes als Bau- und Mdbelmarkt (Déanisches Bettenlager incl. vorhan-
denen Fachmarkt) mit einer Frequentierung gemal3 Parkplatzlarmstudie 2007
[11] von 0,04 Pkw-Bewegungen je m? Netto-Verkaufsflache.

Die Netto-Verkaufsflachen wurden durch den Auftraggeber zur Verfigung gestellt.
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Tabelle 3 — Zu erwartender Pkw-Verkehr zur Tageszeit
Netto-Verkaufsflache Pkw—Bewegungen Pkw-Bewegungen
[m?] pro Tag geman ~_pro Tf_ig
Ansatz PLS 2007 mit Synergieeffekt
Rewe-Markt incl. Ba-
cker und Lotto-Shop 2.195
AIdl-.Markt 1.280 7821 6.058
Déanisches Bettenla-
ger incl. vorhande- 1.292
nen SB-Markt
Hinweis: Bei den Berechnungen wurde fiir jeden Markt, aufgrund der unterschiedli-

chen Eingangsdaten gemaf Parkplatzlarmstudie 2007 [11], eine eigene
Stellplatzschallquelle berticksichtigt.

Einkaufswagen

Das Zusammenschieben der Einkaufswagen ist mit einem mittleren Schallleistungs-
pegel von Lwarteq = 100,4 dB(A)
und einer mittleren Einwirkzeit von T = 5 sec. angesetzt.

Bei den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass 100 % der Pkw-Kunden des
Rewe- und Aldi-Marktes einen Einkaufswagen nutzen.

Somit ergibt sich eine Gesamteinwirkdauer von 4 h und 21 min. pro Tag bzw. 1 h
und 27 min. pro Einkaufwagenbox.

Lkw-Verkehr

Lt. Aussage des Auftraggebers, Planers und der Betreiber kann von dem in der fol-
genden Tabelle 4 aufgefuihrten Lkw Anliefer-Verkehr an ungiinstigen Tagen ausge-
gangen werden.

Fur die Entsorgung von Abfallen aus den kleinen Mullcontainern wird zusatzlich

1 Lkw pro Tag fur den Rewe-Markt und die vorhandenen Fachmarkte beriicksichtigt.
Fur die Abholung bzw. den Tausch des Presscontainers fur Abfalle des Aldi-Marktes
wird zusatzlich 1 Lkw / Tag bericksichtigt. Die berticksichtigten Berechnungsan-
satze werden unter der Uberschrift ,Entsorgung von Abfallen* separat aufgefiihrt.
Weitere Abfalle werden mit den anliefernden Lkw abgefahren.
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Tabelle 4 — Zu erwartender Lkw-Verkehr zur Tageszeit

An- Entladung Rangieren
Anlieferung 1) Zeitraum Y| zahl/ |Dauer?) | Paletten/ |Lwarteq, 1 |Lwarmax. [Dauer 2| Lwarteq | LwaFmax.

Tag | [min] |Rolicont. | [dB(A)] |[dB(A)] | [min] |[dB(A)] |[dB(A)]

6 — 22 Uhr

Rewe 13 1 <60 | --/40 | 103,3 112 <1 99 105
Rewe 2 3 1 <30 | 20/-- | 103,7 114 <1 99 105
Rewe Fleischer 3 1 <15 -1/8 95,5 112 <1 99 105
Rewe Backer 1 <15 -1/8 95,5 112 -4 -4 -4
Aldi 1 9 6— 22 Uhr 1 <30 | 30/-- | 105,7 114 <1 99 105
Aldi 2 1 <20 | 15/-- | 102,3 114 <1 99 105
Aldi Brot 1 <10 -15 97,5 114 <1 99 105
Aldi Zeitung 1 <5 -/1 86,4 112 <1 99 105
Fachmarkte 2 <30 | 20/-- | 103,9 114 <1 99 105
Entsorgung 3 <5 -/ - 104,0 108 <1 99 105

)
2)

Lt. Aussage des Auftraggebers

Angenommene Rangierzeit auf dem Betriebsgelande aufgrund der ortlichen Gegebenhei-
ten.

Ublicher Betrieb eines dieselbetriebenen Lkw-Kiihlaggregates aufgrund von Vergleichs-
messungen aus der Parkplatzlarmstudie 2007 beim Entladen mit Lwaeq 97,0 dB(A).

Lkw kann ohne zu Rangieren entladen werden.

Die in Tabelle 4 angegebenen Schallleistungspegel stammen jeweils aus Ver-
gleichsmessungen bzw. aus den unter Punkt 4 aufgeflihrten Speditionsstudien des
Hessischen Umweltamtes [7], [9].

Fur die Fahrwege (s. Anl. 1, rote Linie) werden die aus Tabelle 4 angegebenen An-
zahl von bis zu 20 Lkw-Bewegungen / Tag tibernommen. Zusétzlich erfolgen 6 wei-
tere Lkw-Bewegungen infolge der Abholung des Mills aus den Millcontainern.
Gemal der Studie des Hessischen Umweltamtes [9] ergibt sich fur Fahrwege von
Lkw ein Schallleistungspegel von Lw,1n = 63 dB(A).
Die Lkw An- und Abfahrten erfolgen auf dem Betriebsgelande ausschlief3lich zur Ta-
geszeit (6 — 22 Uhr) (s. a. Pkt. 10, Schallschutzmaf3hahmen).

Entsorgung von Abfallen

Auf der Nordseite im Anlieferbereich des Aldi-Marktes wird ein Presscontainer auf-
gestellt und fur die Entsorgung von Abféllen genutzt.

In der folgenden Tabelle 5 werden die Emissionsanséatze fur die Anlieferung, Be-
und Entladung, etc. aufgefihrt. Die Emissionsansétze stammen aus Vergleichsmes-
sungen der Landesumweltamter Hessen [8], [9] und Nordrhein-Westfalen [10] und
aus Vergleichsmessungen der DEKRA.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Tabelle 5 — Emissionsansétze Entsorgung von Abféllen

LWA’ / . . .
LwaFmax Einwirkdauer auf eine
Schallquelle LwaFTeq, 1h
' dB(A Stunde bezogen
Fahrweg Lkw Ein- und Ausfahrt 63 105 4 Vorgange/Tag
LwarTe LwaFmax S
Schallquelle q Einwirkdauer T
i [dB(A)] | [dB(A)]
. 1 min./Vorgang
Lkw Rangieren 99 -- 2 Vorgénge/Tag
Betrieb Presscontainer 98 -- 30 min./Tag
Tausch Presscontainer 105 109 90 sec./Vorgang
2 Vorgange/Tag

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

LwaFTeq, 1h bzW. LwarTeq:  Auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel bzw. Schallleistungs-
pegel in dB(A)

Lwa: L&ngenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

LwaFmax: Spitzenpegel in dB(A)

Bei dem Betrieb des Presscontainers ist darauf zu achten, dass keine tonhaltigen
Gerauschimmissionen infolge des Betriebes auftreten.

Technische Aggregate

- Die technischen Einrichtungen sind bei den Fach- und SB-Méarkten im Dachbereich
vorhanden und liegen hauptsachlich im dstlichen, nérdlichen und siidlichen Dachbe-
reich.
Die sonstige Technik ist innerhalb der Gebaude in separaten Technikraumen aufge-
stellt.
Fur die technische Einrichtung wird ein durchgehender Betrieb zur Tages- und
Nachtzeit bericksichtigt.
In der folgenden Tabelle 6 werden die maximal zulassigen Schallleistungspegel dar-
gestellt (s. a. Pkt. 10, SchallschutzmalZnahmen).
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Tabelle 6 — Schallleistungspegel technisches Aggregat

Schallquelle (Vorgabewerte) [(Ij‘l‘é"?;?)] Einwirkdauer T
Fachmarkte

1x Kamin Heizung 75 24 h/Tag
Aldi-Markt

1x Verflussiger 75 24 h/Tag

1x Warmepumpe 75 24 h/Tag
Rewe-Markt

1x Verflussiger 70 24 h/Tag

1x Warmepumpe 72 24 h/Tag

2x Zuluft 75 24 h/Tag

2x Abluft 75 24 h/Tag

1x Kamin Backer 75 24 hiTag

1x Abluft Schlachter 74 24 hiTag

In der Tabelle verwendete Abkirzung:
Lwaeq:  Mittelungspegel in dB(A)

Es ist darauf zu achten, dass die von den technischen Einrichtungen abgestrahlten Ge-
rausch keine tieffrequenten dominierenden Anteile und Einzelténe aufweisen
(s. a. Pkt. 10).

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [1]
(s. Pkt. 8.1) und den in Punkt 8.2 aufgefuhrten Schallleistungspegeln und Einwirkzeiten

bzw. Einwirkdauern.

Ein detailliertes, digitalisiertes und dreidimensionales Berechnungsmodell ist der An-
lage | und die detaillierten Berechnungsergebnisse fir die betrachteten Immissionsor-
ten und fur den ungunstigsten Immissionsort 106 sind der Anlage 1l zu entnehmen.

Bei den Berechnungen bzw. Berechnungsergebnissen sind die unter Punkt 10 aufge-
fuhrten SchallschutzmalRnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen berlicksichtigt.

In der folgenden Tabelle 7 werden die ermittelten Beurteilungspegel den vorgegebenen
Immissionsrichtwerten zur Tageszeit und in der gegenlbergestellt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Tabelle 7 — Beurteilungspegel zur Tageszeit mit SchallschutzmaRnahmen

Gebietsein- L
Gebietsein- stufung L+i vorb. n L IRW
Immissionsorte stufung nach Bau- 1ags Zusatb. [ d:gtais [ dB(X?jS
B-Plan aktenrecher- | [dB(A)] tags A
[dB(A)]
che

Zeitraum 6 — 22 Uhr
101: Whs 2.0G MI MI - - 458 | 60-61
102: Friedhof EG Mi Mi - - 48,1 | 60-61
103: Whs 1.0G GE GE -- - 436 | 65-69
104: Buro 1.0G GE GE - - 58,3 | 65-61
I05: Whs 1.0G GE GE 56,6 56,7 60,1 652
106: Whs 1.0G GE GE 56,6 63,1 64,0 652
I07: Whs 1.0G GE GE 56,6 57,2 59,9 652
108: Buro EG GE GE - - 438 | 65-61
109: Whs 1.0G GE GE - - 553 | 65—-6Y
1010: Whs 2.0G GE GE - - 56,5 | 65-61
1011: Whs 2.0G GE GE - - 52,1 | 65-61
1012: Whs 1.0G GE Ml 3) -- -- 532 | 60-6Y
1013: Whs 1.0G GE Ml 3) - - 51,7 | 60-61
1014: Biiro EG GE GE - - 498 | 65-61

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

Lyi vorb. tags: Teilbeurteilungspegel infolge der gewerblichen Vorbelastung zur Tageszeit in

dB(A)
Lyi zusb. tags: Teilbeurteilungspegel infolge des Betriebes der Fach- und SB-Mérkte zur Tages-
zeit in dB(A)

L tags: Beurteilungspegel zur Tageszeit in dB(A)

IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)

Whs: Wohnhaus

1

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Die Vorbelastung wird gemaf TA Larm zur Tageszeit durch einen Abschlag von
6 dB(A) zu den vorgegebenen Immissionsrichtwerten bertcksichtigt.

IRW tags, mi— 6 dB = 60 dB(A) — 6 dB = 54 dB(A)

IRW tags, ce — 6 dB = 65 dB(A) — 6 dB = 59 dB(A)

An den Immissionsorten 105, 106 und |07 wird in Abstimmung mit der zustandi-
gen Genehmigungsbehorde die Vorbelastung zur Tageszeit bei Ubersichtsmes-
sungen ermittelt und bei den Berechnungen bericksichtigt (s. a. Pkt. 6.3).

In Abwagung der Genehmigungschronologie / Bauaktenrecherche mit
Einstufung als Mischgebiet (Angabe Stadt Lemgo).
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Tabelle 8 — Beurteilungspegel zur Nachtzeit mit SchallschutzmaRnahmen

Gebietsein- Gebietseinstufung L IRW
Immissionsorte stufung nach Bauakten- [drl_;,?fg\t)s] [ dBE;C)?S
B-Plan recherche

Zeitraum 22 — 6 Uhr
101: Whs 2.0G MI MI 25,8 45-61
102: Friedhof EG MI MI 27,1 -2
103: Whs 1.0G GE GE 24,9 50-6Y
104: Buro 1.0G GE GE 29,5 65—-613
105: Whs 1.0G GE GE 29,2 50-6Y
106: Whs 1.0G GE GE 34,6 50-6Y
I07: Whs 1.0G GE GE 32,6 50-6Y
108: Buro EG GE GE 35,2 65—-613
109: Whs 1.0G GE GE 34,4 50-6Y
1010: Whs 2.0G GE GE 36,8 50-6Y
1011: Whs 2.0G GE GE 34,6 50-6Y
1012: Whs 1.0G GE M1 4 38,2 45-61
1013: Whs 1.0G GE M1 4 38,8 45-61
1014: Biiro EG GE GE 35,4 65—-613

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

L nachts: Beurteilungspegel zur Nachtzeit in dB(A)

IRW nachs: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)

Whs: Wohnhaus

1 Die Vorbelastung wird gemaR TA Larm zur Nachtzeit durch einen Abschlag von

6 dB(A) zu den vorgegebenen Immissionsrichtwerten bertcksichtigt.
IRW nachts, mi— 6 dB = 45 dB(A) — 6 dB = 39 dB(A)
IRW nachts, st — 6 dB = 50 dB(A) — 6 dB = 44 dB(A)

2 Gemal dem Kommentar zur TA Larm ,Zusammenstellung von Fragen zur
TA Larm, Stand der der Beratungen im Unterausschuss Larmbekampfung des
LAl vom 19.04.2001, Nr. 6.1" liegt fur Friedhdfe zur Nachtzeit kein Schutzan-
spruch vor.

3) Gemal dem Kommentar zur TA Larm ,Zusammenstellung von Fragen zur TA Larm,
Stand der der Beratungen im Unterausschuss Larmbekampfung des LAl vom
19.04.2001, Nr. 2.3“ wird fir Buroraume zur Nachtzeit der Immissionsrichtwert der
Tageszeit beriicksichtigt.

4 In Abwéagung der Genehmigungschronologie / Bauaktenrecherche mit
Einstufung als Mischgebiet (Angabe Stadt Lemgo).
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Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berlcksichtigung der Anga-
ben des Auftraggebers, Planers und der Betreiber und bei geeigneter Ausfiihrung der
aufgefuhrten SchallschutzmafRnahmen (s. a. Pkt. 10)

- die vorgegebenen und reduzierten Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den Im-
missionsorten 101 bis 104 und 108 bis 1015,

- die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tageszeit unter Berticksichtigung der
messtechnisch ermittelten Vorbelastung an den Immissionsorten 105, 106 und 107
und

- die vorgegebenen und reduzierten Immissionsrichtwerte zur Nachtzeit an allen be-
trachteten Immissionsorten

unterschritten werden.

Schallschutzmal3Bnahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 10
aufgefihrt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die detaillierten Berechnungsergebnisse fur die betrachteten Immissionsorte sind der
Anlage 1l zu entnehmen und die bertcksichtigten kurzzeitigen Gerduschspitzen dem
Punkt 8.2.

Zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr) liegt aufgrund von SchallschutzmalRnahmen (s. a. Pkt. 10)
kein Emittent vor, die kurzzeitige Gerduschspitzen verursachen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Immissionsorte GZ?L?LSnem- fi?\biif(?fi\ns;t_ LaFmax. tags | LaFmax zul. tags
B-Plang aktegnrecherche [dB(A)] [dB(A)]

Zeitraum 6 — 22 Uhr

101: Whs 2.0G M MI 56 90
102: Friedhof EG M MI 59 90
103: Whs 1.0G GE GE 59 95
104: Biiro 1.0G GE GE 66 95
105: Whs 1.0G GE GE 67 95
106: Whs 1.0G GE GE 77 95
I07: Whs 1.0G GE GE 76 95
108: Biiro EG GE GE 58 95
109: Whs 1.0G GE GE 72 95
1010: Whs 2.0G GE GE 72 95
1011: Whs 2.0G GE GE 68 95
1012: Whs 1.0G GE Ml D 73 90
1013: Whs 1.0G GE MI D 70 90
1014: Biro EG GE GE 73 95

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

LAFmax tags: Kurzzeitige Gerauschspitze zur Tageszeit in dB(A)

LAFmax, zul. tags: Zulassige kurzzeitige Gerauschspitze im Tageszeitraum in dB(A)
Whs: Wohnhaus

1 In Abwagung der Genehmigungschronologie / Bauaktenrecherche mit

Einstufung als Mischgebiet (Angabe Stadt Lemgo).

Ein Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Geréuschspitzen mit den zulassigen kurzzei-

tigen Gerauschspitzen der TA Larm [1] zeigt, dass diese zur Tageszeit (6 — 22 Uhr) an

allen betrachteten Immissionsorten unterschritten werden.

Schallschutzmal3nahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 10

aufgefihrt.
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9 Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerauschimmissionen kén-
nen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

Uberschatzung der Impulshaltigkeit an den Immissionsorten durch emissionsseitige
Berlicksichtigung der Impulshaltigkeit und Vernachlassigung der besonderen Aus-
breitungsbedingungen der Impulse auf dem Ausbreitungsweg (Lage der anregenden
Schallquelle, Schallquellencharakteristik, Frequenzzusammensetzung, Grundge-
rdusch am Immissionsort etc.). Diese Bedingungen fihren i. d. R. dazu, dass sich
die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg mindert.

- Die verwendeten Emissionsgréf3en beruhen aufgrund von Vergleichsmessungen
des Hessischen Umweltamtes [7], [9], des Nordrhein-Westféalischen Umweltamtes
[10] und eigener Vergleichsmessungen auf gesicherten und belegten Erfahrungs-
werten.

- Die Gerauschimmissionen der Pkw-Stellplatze wurden gemall dem zusammenge-
fassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie 2007 [11] mit den bereits dort enthalte-
nen Sicherheiten durchgefuhrt.

- Ausgenommen sind Betriebszustande und / oder Verhaltensweisen durch Mitar-
beiter und Kunden, die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung nicht er-
fasst wurden und nicht den betrieblichen Arbeitsanweisungen entsprechen.

10 SchallschutzmafRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Um die vorgegebenen Immissionsrichtwerte an den betrachteten Immissionsorten ein-
halten zu kdnnen, werden die folgenden SchallschutzmafRnahmen und einzuhaltenden
Randbedingungen erforderlich:

Allgemeines
Sollten die Planungen / Nutzungen fir den Betrieb der geplanten und vorhandenen
SB-Markte verandert und / oder die bertcksichtigten Eingangsdaten verandert, er-
hoht oder ausgeweitet werden so wird eine schalltechnische Erganzung notwendig.
- Eine Nutzung des Anlieferbereiches und Lkw-Anlieferungen sind zur Nachtzeit
(22 — 6 Uhr) nicht méglich und mussen unterbunden werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Pkw An- oder Abfahrten sind maximal von den Stellplatzen im Bereich der Eingédnge
zum Rewe- und Aldi-Markt im geringen Umfang < 20 Pkw-Bewegungen pro eine
Nachtstunde mdglich. Die Abfahrt der Pkw muss auf direktem Weg zur stidlichen
Ein- und Ausfahrt (Bereich Stral3e ,Steinweg*) erfolgen. Eine Abfahrt zur Nachtzeit
im Bereich der Immissionsorte 105, 106 und 107 und Uber die westliche Ein- und
Ausfahrt ist nicht méglich.

Es wird empfohlen durch organisatorische Schallschutzmaflinahmen, z. B. eine Be-
schilderung, sicherzustellen, dass die Stellplatzanlage und der Anlieferbereich nach
Betriebsschluss bzw. vor 6 Uhr und nach 22 Uhr nicht durch Mitarbeiter und Kunden
genutzt werden konnen.

Die Fahrwege der Lkw-Umfahrt und der Stellplatzanlage missen asphaltiert werden.
Es muss auf gerduschintensive Veranstaltungen auf den Stellplatzanlagen und auf
eine AulRenrufanlage verzichtet werden.

Beim Aufstellen von Glassammelcontainern muss eine schallgeschiitzte Ausfiihrung
zum Einsatz kommen. Eine Nachtnutzung ist auszuschlie3en. Sollten Glassammel-
container aufgestellt werden, so wird eine schalltechnische Ergéanzung erforderlich.
Zu Werbezwecken aufgestellte Fahnenmasten missen mit einem Galgen oder fest
montierten Fahnen oder einer vergleichbaren Konstruktion ausgefiihrt werden, damit
kein sogenannter , Yachthafeneffekt auftritt.

Bauliche SchallschutzmalRnahmen

Auf der Ostseite des Anlieferbereiches des Rewe-Marktes muss eine Larmschutz-
wand mit einer LaAnge > 8 m und einer Hohe = 2,5 m vorgesehen werden, die direkt
an das Gebaude der Anlieferrampe angebaut und in ndrdliche Richtung gefuhrt wer-
den muss.

Die Wand muss dabei ein Flachengewicht von m’ = 10 kg/m? und ein Schalldamm-
Malfd im eingebauten und betriebsfertigen Zustand von R’y = 25 dB erreichen.

Technische Aggregate

Die in der Tabelle 6 aufgefiihrten technischen Aggregate dirfen den angegebenen
Schallleistungspegel nicht Gberschreiten.

Die technischen Einrichtungen sind auf einen durchgehenden Betrieb zur Tages-
und Nachtzeit abgestimmt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Bei Anordnung der technischen Aggregate bzw. Anlageteile an anderen Stellen

und / oder wenn weitere technische Aggregate und Anlagen aufgestellt oder betrie-
ben werden, wird eine schalltechnische Ergéanzung notwendig.

Bei einer Uberschreitung der Werte sind geeignete Schalldampfer unter Beriicksich-
tigung der Frequenzspektren (Terzfrequenzen) vorzusehen. Einzeltdne und soge-
nannte Schwebungen sind jeweils zu vermeiden.

Die abgestrahlten Gerdusche dirfen keine tieffrequenten dominierenden Anteile und
Einzeltone aufweisen. Es wird ggf. eine Uberpriifung der Frequenzspektren der
technischen Aggregate empfohlen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Eine abschlielende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-

hoérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die genannte Anlage

im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichts darf nur nach schriftlicher Genehmi-

gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.
Bielefeld, 12.09.2017

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachgebietsverantwortlicher

{ Lo 4

Dipl.-Ing. Thomas Knuth

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83

Projektleiter

Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann
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Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Einstellung: Basisparameter
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 101 2.0G 60.0 45.8 45.0 25.8
IPkt002 102 EG Friedhof 60.0 48.1 45.0 27.1
IPkt003 103 1.0G 65.0 43.6 50.0 24.9
IPkt004 104 1.0G Biro 65.0 58.3 50.0 29.5
IPkt014 105 1.0G 65.0 56.7 50.0 29.2
IPkt005 106 1.0G 65.0 63.1 50.0 34.6
IPkt013 107 1.0G 65.0 57.2 50.0 32.6
IPkt0O06 108 EG Biro 65.0 43.8 50.0 35.2
IPkt007 109 1.0G 65.0 55.3 50.0 344
IPkt008 1010 2.0G 65.0 56.5 50.0 36.8
IPkt009 1011 2.0G 65.0 52.1 50.0 34.6
IPkt010 1012 1.0G 60.0 53.2 45.0 38.2
IPkt011 1013 1.0G 60.0 51.7 45.0 38.8
IPkt012 1014 EG Buro 65.0 49.8 50.0 35.4
Kurze Liste - Teil 1 Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

Betrieb Einstellung: Basisparameter

- A - P IP: Bezeichnung IP: x /m IP:y/m IP:z/m
1 IPkt001 101 2.0G 32492286.1 5763480.3 8.1

2 1Pkt002 102 EG Friedhof 32492260.9 5763540.2 1.6

3 IPkt003 103 1.0G 32492213.0 5763558.9 53

4 IPkt004 104 1.0G Buro 32492257.6 5763600.0 53

5 IPkt014 105 1.0G 32492275.7 5763637.4 53

6 IPkt005 106 1.0G 32492272.6 5763654.0 53

7 IPkt013 107 1.0G 32492266.3 5763658.7 53

8 IPkt006 108 EG Biro 32492262.2 5763756.0 2.0

9 IPkt007 109 1.0G 32492329.6 5763773.8 53

10 1Pkt008 1010 2.0G 32492364.9 5763783.2 8.1

11 1Pkt009 1011 2.0G 32492410.4 5763795.3 8.1

12 IPkt010 1012 1.0G 32492437.8 5763705.6 53

13 IPkt011 1013 1.0G 32492443.4 5763694.6 53

14 IPkt012 1014 EG Buro 32492443.2 5763660.2 1.8

Kurze Liste - Teil 2

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

Betrieb Einstellung: Basisparameter
Werktag (6h-22h)
-B-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp RW,Sp U.Sp
1 60.0 45.8 -14.2 FLQI010 112.0 -55.9 56.1 90.0 -33.9
2 60.0 48.1 -11.9 FLQI010 112.0 -53.3 58.7 90.0 -31.3
3 65.0 43.6 -21.4 FLQI001 114.0 -54.7 59.3 95.0 -35.7
4 65.0 58.3 -6.7 LIQi022 93.0 -27.4 65.6 95.0 -29.4
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5 65.0 56.7 -8.3 LIQi010 105.0 -38.1 66.9 95.0 -28.1
6 65.0 63.1 -1.9 FLQIi001 114.0 -36.6 77.4 95.0 -17.6
7 65.0 57.2 -7.8 FLQIi001 114.0 -37.7 76.3 95.0 -18.7
8 65.0 43.8 -21.2 FLQIi004 114.0 -55.6 58.4 95.0 -36.6
9 65.0 55.3 -9.7 FLQIi002 114.0 -41.6 72.4 95.0 -22.6
10 65.0 56.5 -8.5 FLQIi002 114.0 -42.1 71.9 95.0 -23.1
11 65.0 52.1 -12.9 FLQIi008 114.0 -46.1 67.9 95.0 -27.1
12 60.0 53.2 -6.8 FLQIi008 114.0 -40.8 73.2 90.0 -16.8
13 60.0 51.7 -8.3 FLQIi008 114.0 -43.8 70.2 90.0 -19.8
14 65.0 49.8 -15.2 FLQIi009 112.0 -38.9 73.1 95.0 -21.9
Mittlere Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt005 106 1.0G Betrieb Einstellung: Basisparameter
X = 32492272.55 m y =5763653.95 m z=530m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKL002 Parkplatz Aldi 58.0 58.0
PRKLOO1 Parkplatz Rewe 57.8 60.9
FLQIi001 Anlieferung DB 54.3 61.8
LIQi003 EK Box 3 53.6 62.4
PRKLO003 Parkplatz Fachmarkte 499 62.6
LIQi002 EK Box 2 48.7 62.8
LIQio01 EK Box 1 45.1 62.9
LIQi011 Ausfahrt Aldi 43.2 62.9
EZQi006 Entsorgung DB 42.1 63.0
LIQi014 Rangieren DB 40.5 63.0
LIQi012 Ausfahrt Lkw Rewe 1 40.1 63.0
LIQi009 Ausfahrt Lkw SB 38.4 63.0
FLQIi010 Anlieferung Rewe Bac 375 63.0
LIQi010 Ausfahrt Lkw DB 36.7 63.1
LIQi013 Ausfahrt Lkw Rewe 2 354 63.1
LIQi004 Einfahrt Lkw DB 335 63.1
LIQi022 Ein-/Ausf. Kreisel 32.0 63.1
EZQi009 Kamin Heizung DG+SB 31.1 63.1 31.1 31.1
EZQi018 Kamin Béacker 27.8 63.1 27.8 32.8
FLQI002 Anlieferung SB 26.5 63.1 32.8
LIQi023 Einfahrt Lkw Rewe 3 25.3 63.1 32.8
FLQI003 Anlieferung Aldi 1 24.5 63.1 32.8
EZQi016 Abluft 1 Rewe 23.7 63.1 23.7 333
EZQi014 Zuluft 1 Rewe 23.4 63.1 23.4 33.7
LIQi024 Ausfahrt Lkw Rewe 3 219 63.1 33.7
FLQI004 Anlieferung Aldi 2 21.7 63.1 33.7
EZQi017 Abluft 2 Rewe 20.8 63.1 20.8 33.9
EZQi015 Zuluft 2 Rewe 20.7 63.1 20.7 34.1
FLQI008 Anlieferung Rewe 2 19.8 63.1 34.1
EZQi010 TRK Aldi 19.7 63.1 19.7 34.3
EZQi012 Warmepumpe Aldi 195 63.1 195 34.4
FLQIi007 Anlieferung Rewe 1 19.4 63.1 34.4
LIQi007 Einfahrt Aldi 18.7 63.1 34.4
EZQi019 Abluft Fleischer 18.2 63.1 18.2 345
EZQi003 Lkw KA Aldi 175 63.1 345
FLQIi005 Anlieferung Aldi 3 16.9 63.1 34.5
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EZQi013 Warmepumpe Rewe 16.3 63.1 16.3 34.6
EZQi005 Entsorgung SB 14.6 63.1 34.6
EZQi011 TRK Rewe 14.3 63.1 14.3 34.6
FLQI009 Anlieferung Rewe 3 13.9 63.1 34.6
LIQi005 Einfahrt Lkw SB 13.8 63.1 34.6
LIQi006 Einfahrt Lkw Rewe 1 13.5 63.1 34.6
EZQi001 Lkw KA Rewe 2 11.8 63.1 34.6
EZQi007 Betrieb Press Aldi 11.7 63.1 34.6
EZQi002 Lkw KA Rewe 1 11.3 63.1 34.6
LIQi016 Rangieren Aldi 11.0 63.1 34.6
LIQi015 Rangieren SB 9.2 63.1 34.6
LIQi008 Einfahrt Lkw Rewe 2 8.4 63.1 34.6
EZQi004 Entsorgung Rewe 7.1 63.1 34.6
LIQi017 Rangieren Aldi KA 6.2 63.1 34.6
FLQI006 Anlieferung Aldi 4 5.8 63.1 34.6
EZQi008 Tausch Press Aldi 35 63.1 34.6
LIQi020 Rangieren Rewe KA2 3.3 63.1 34.6
LIQi018 Rangieren Rewe 1 2.4 63.1 34.6
LIQi021 Rangieren Rewe 2 0.2 63.1 34.6
LIQi019 Rangieren Rewe KAl 0.2 63.1 34.6
n=56 Summe 63.1 34.6
Tag / Ruhe:
Einzelpunktberechnung Immissionsort: 106 1.0G Emissionsvariante:
Tag
X =32492272,55 Y =5763653,95 Z= 530
Variante: Betrieb
Elementtyp: Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/m 1 dB(A) /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
PRKLO001 Parkplatz Rewe 97,6 40,9 0,1 0,6 0,0 0,0 0,2 0,0 57,7
Parkplatz Rewe / Refl 94,2 49,9 0,2 3,4 0,0 0,0 0,3 0,0 43,4
PRKL002 Parkplatz Aldi 97,8 40,9 0,1 0,6 0,0 0,0 0,2 0,0 57,8
Parkplatz Aldi / Refl 94,4 49,9 0,2 3,4 0,0 0,0 0,3 0,0 43,6
PRKL003 Parkplatz Fachmarkte 89,7 40,9 0,1 0,6 0,0 0,0 0,2 0,0 49,8
Parkplatz Fachmérkte / Refl 86,6 49,9 0,2 3,4 0,0 0,0 0,2 0,0 35,7
61,3
Elementtyp: Einzelschallquelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
EZQi001 Lkw KA Rewe 2 97,0 3,0 54,1 0,3 3,7 0,0 0,0/ 10,3 0,0 31,6
EZQi002 Lkw KA Rewe 1 97,0 3,0 53,8 0,3 3,6 0,0 0,0/ 16,0 0,0 26,3
EZQi003 Lkw KA Aldi 97,0 3,0 51,4 0,2 3,2 0,0 0,0 12,7 0,0 32,5
EZQi004 Entsorgung Rewe 104,0 3,0 53,8 0,3 3,9 0,0 0,0/ 19,0 0,0 30,0
EZQi005 Entsorgung SB 104,0 3,0 51,3 0,2 3,6 0,0 0,0| 14,5 0,0 37,4
EZQi006 Entsorgung DB 104,0 3,0 42,9 0,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 63,2
Entsorgung DB / Refl 103,0 3,0 44,2 0,1 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 60,1
EZQi007 Betrieb Press Aldi 98,0 3,0 53,2 0,2 3,9 0,0 0,0/ 17,0 0,0 26,7
EZQi008 Tausch Press Aldi 98,0 3,0 53,2 0,2 3,7 0,0 0,0/ 15,4 0,0 28,5
EZQi009 Kamin Heizung DG+SB 75,0 2,9 46,5 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 31,1
EZQi010 TRK Aldi 75,0 3,0 53,4 0,3 3,0 0,0 0,0 1,7 0,0 19,7
EZQi011 TRK Rewe 70,0 3,0 53,7 0,3 3,1 0,0 0,0 1,7 0,0 14,3
EZQi012 Warmepumpe Aldi 75,0 3,0 53,5 0,3 3,0 0,0 0,0 1,7 0,0 19,5
EZQi013 Warmepumpe Rewe 72,0 3,0 53,7 0,3 3,1 0,0 0,0 1,7 0,0 16,3
EZQi014 Zuluft 1 Rewe 75,0 3,0 50,4 0,2 2,1 0,0 0,0 1,8 0,0 23,4
EZQi015 Zuluft 2 Rewe 75,0 3,0 52,4 0,2 2,7 0,0 0,0 1,9 0,0 20,7
EZQi016 Abluft 1 Rewe 75,0 3,0 50,2 0,2 2,0 0,0 0,0 1,9 0,0 23,7
EZQi017 Abluft 2 Rewe 75,0 3,0 52,3 0,2 2,7 0,0 0,0 1,9 0,0 20,8
EZQi018 Kamin Bécker 75,0 3,0 48,6 0,1 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 27,8
EZQi019 Abluft Fleischer 74,0 3,0 53,8 0,3 3,1 0,0 0,0 1,7 0,0 18,2
66,5
Elementtyp: Linienschallquelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/m 1 dB(A) /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
LIQio01 EK Box 1 100,4 46,1 0,1 2,5 0, 0,0 0,0 0,0 54,7
EK Box 1/ Refl 99,4 50,4 0,2 3,5 0 0,0 0,0 0,0 48,3
LIQi002 EK Box 2 100,4 43,1 0,1 1,3 0 0,0 0,0 0,0 58,9
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EK Box 2/ Refl 99,4 3,0 51,9 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 46,6
L1Qi003 EK Box 3 100,4 3,0 39,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 64,1
LIQi004 Einfahrt Lkw DB 87,6 3,0 41,6 0,1 0,6 0,0 0,0 0,4 0,0 42,1
Einfahrt Lkw DB / Refl 80,6 3,0 48,3 0,1 3,0 0,0 0,0 0,1 0,0 31,7
LIQi005 Einfahrt Lkw SB 86,1 3,0 52,1 0,2 3.8 0,0 0,0 9,2 0,0 22,8
Einfahrt Lkw SB / Refl 70,5 3,0 55,7 0,3 4,1 0,0 0,0 9,3 0,0 5,3
LIQioo6 Einfahrt Lkw Rewe 1 84,9 3,0 52,0 0,2 3,8 0,0 0,0 9,4 0,0 20,8
Einfahrt Lkw Rewe 1/ Refl 63,7 3,0 57,9 0,4 4,3 0,0 0,0 3,7 0,0 0,4
LIQio07 Einfahrt Aldi 86,3 3,0 52,1 0,2 3.8 0,0 0,0 9,5 0,0 22,8
Einfahrt Aldi / Refl 70,4 3,0 55,7 0,3 4,1 0,0 0,0 9,3 0,0 5,3
LIQioo8 Einfahrt Lkw Rewe 2 81,5 3,0 51,8 0,2 3,7 0,0 0,0 7,1 0,0 20,4
Einfahrt Lkw Rewe 2 / Refl 63,7 3,0 57,9 0,4 4,3 0,0 0,0 3,7 0,0 0,4
LIQio09 Ausfahrt Lkw SB 86,4 3,0 40,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 47,3
Ausfahrt Lkw SB / Refl 80,2 3,0 48,2 0,1 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,7
LIQi010 Ausfahrt Lkw DB 84,1 2,9 39,4 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 45,7
LIQi011 Ausfahrt Aldi 86,6 3,0 40,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,1 0,0 47,3
Ausfahrt Aldi / Refl 80,2 3,0 48,2 0,1 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,7
LIQi012 Ausfahrt Lkw Rewe 1 87,6 3,0 40,1 0,0 0,4 0,0 0,0 0,1 0,0 47,3
Ausfahrt Lkw Rewe 1/ Refl 80,6 3,0 48,2 0,1 3,0 0,0 0,0 0,1 0,0 31,7
LIQio13 Ausfahrt Lkw Rewe 2 88,5 3,0 40,1 0,0 0,4 0,0 0,0 0,1 0,0 47,3
Ausfahrt Lkw Rewe 2 / Refl 80,6 3,0 48,2 0,1 3,0 0,0 0,0 0,1 0,0 31,7
LIQi014 Rangieren DB 99,0 3,0 37,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 64,1
Rangieren DB / Refl 98,0 3,0 47,3 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 50,7
LIQi015 Rangieren SB 99,0 3,0 50,7 0,2 3,6 0,0 0,0/ 14,5 0,0 33,0
LIQi016 Rangieren Aldi 99,0 3,0 50,9 0,2 3,6 0,0 0,0 17,3 0,0 30,0
LIQi017 Rangieren Aldi KA 97,0 3,0 50,9 0,2 3,1 0,0 0,0/ 12,8 0,0 33,0
LIQi018 Rangieren Rewe 1 99,0 3,0 53,9 0,3 4,0 0,0 0,0 19,5 0,0 24,4
LIQi019 Rangieren Rewe KAL 97,0 3,0 53,9 0,3 3,7 0,0 0,0| 15,2 0,0 27,0
LIQi020 Rangieren Rewe KA2 97,0 3,0 54,1 0,3 3,7 0,0 0,0| 11,8 0,0 30,1
LIQi021 Rangieren Rewe 2 99,0 3,0 54,1 0,3 4,0 0,0 0,0/ 16,6 0,0 27,0
LIQi022 Ein-/Ausf. Kreisel 66,1 3,0 42,8 0,1 1,0 0,0 0,0 14,9 0,0 8,0
Ein-/Ausf. Kreisel / Refl 59,7 3,0 46,9 0,1 2,8 0,0 0,0/ 10,0 0,0 2,4
LIQi023 Einfahrt Lkw Rewe 3 87,3 3,0 48,5 0,1 3,1 0,0 0,0 2,6 0,0 32,7
Einfahrt Lkw Rewe 3/ Refl 79,3 3,0 49,2 0,2 3,3 0,0 0,0 0,1 0,0 29,1
L1Qi024 Ausfahrt Lkw Rewe 3 79,4 3,0 49,2 0,2 3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 29,7
Elementtyp: Linienschallquelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/m 1 dB(A) /dB /m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
Ausfahrt Lkw Rewe 3 / Refl 76,2 3,0 50,5 0,2 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 24,9
70,5
Elementtyp: Flachenschallquelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB /m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
FLQi001 Anligferung DB 103,9 3,0 41,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 65,7
Anligferung DB / Refl 102,9 3,0 45,5 0,1 2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 58,1
FLQIi002 Anlieferung SB 103,9 3,0 50,9 0,2 3,5 0,0 0,0| 13,7 0,0 38,5
FLQI003 Anligferung Aldi 1 105,7 3,0 52,0 0,2 3,7 0,0 0,0 16,2 0,0 36,6
FLQI004 Anligferung Aldi 2 102,3 3,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0/ 16,2 0,0 33,0
Anlieferung Aldi 2 / Refl 98,1 3,0 52,8 0,2 3.8 0,0 0,0| 18,3 0,0 25,9
FLQI005 Anlieferung Aldi 3 97,5 3,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0 16,2 0,0 28,2
Anlieferung Aldi 3 / Refl 93,3 3,0 52,8 0,2 3,8 0,0 0,0/ 18,3 0,0 21,1
FLQIi006 Anlieferung Aldi 4 86,4 3,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0| 16,2 0,0 17,1
Anlieferung Aldi 4 / Refl 82,2 3,0 52,8 0,2 3,8 0,0 0,0| 18,3 0,0 10,0
FLQI007 Anligferung Rewe 1 103,3 3,0 53,7 0,3 3,9 0,0 0,0/ 19,6 0,0 28,8
Anlieferung Rewe 1/ Refl 99,4 3,0 54,1 0,3 4,0 0,0 0,0| 16,1 0,0 28,0
FLQIi008 Anligferung Rewe 2 103,7 3,0 53,7 0,3 3,9 0,0 0,0/ 19,6 0,0 29,2
Anlieferung Rewe 2/ Refl 99,8 3,0 54,1 0,3 4,0 0,0 0,0/ 16,1 0,0 28,4
FLQIi009 Anligferung Rewe 3 95,5 3,0 53,9 0,3 3,9 0,0 0,0 14,4 0,0 26,0
FLQi010 Anlieferung Rewe Bac 95,5 3,0 47,7 0,1 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 47,8
Anlieferung Rewe Bac / Refl 94,5 3,0 49,5 0,2 3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 44,6
71,9
Nacht
Einzelpunktberechnung Immissionsort: 106 1.0G Emissionsvariante:
Nacht
X =32492272,55 Y =5763653,95 Z= 530
Variante: Betrieb
Elementtyp: Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/m 1 dB(A) /dB /m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
PRKLO001 Parkplatz Rewe 108,6 2,9 40,9 0,1 0,6 0,0 0,0 0,2 0,0 68,6
Parkplatz Rewe / Refl 105,2 3,0 49,9 0,2 3,4 0,0 0,0 0,3 0,0 54,4
PRKL002 Parkplatz Aldi 106,4 2,9 40,9 0,1 0,6 0,0 0,0 0,2 0,0 66,4
Parkplatz Aldi / Refl 103,0 3,0 49,9 0,2 3,4 0,0 0,0 0,3 0,0 52,2
PRKL003 Parkplatz Fachmarkte 104,8 2,9 40,9 0,1 0,6 0,0 0,0 0,2 0,0 64,9
Parkplatz Fachmarkte / Refl 101,7 3,0 49,9 0,2 3,4 0,0 0,0 0,2 0,0 50,8
71,9
Elementtyp: Einzelschallguelle (1ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element [Bezeichnung [ Lw Dc | Abstand | Adiv | Aatm | Agr | Afol | Ahous | Abar | Cmet | LT | LT [LATges
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1 dB(A) /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
EZQi001 Lkw KA Rewe 2 97,0 3,0 54,1 0,3 3,7 0,0 0,0/ 10,3 0,0 31,6
EZQi002 Lkw KA Rewe 1 97,0 3,0 53,8 0,3 3,6 0,0 0,0/ 16,0 0,0 26,3
EZQi003 Lkw KA Aldi 97,0 3,0 51,4 0,2 3,2 0,0 0,0 12,7 0,0 32,5
EZQi004 Entsorgung Rewe 104,0 3,0 53,8 0,3 3,9 0,0 0,0/ 19,0 0,0 30,0
EZQi005 Entsorgung SB 104,0 3,0 51,3 0,2 3,6 0,0 0,0| 14,5 0,0 37,4
EZQi006 Entsorgung DB 104,0 3,0 42,9 0,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 63,2
Entsorgung DB / Refl 103,0 3,0 44,2 0,1 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 60,1
EZQi007 Betrieb Press Aldi 98,0 3,0 53,2 0,2 3,9 0,0 0,0/ 17,0 0,0 26,7
EZQi008 Tausch Press Aldi 98,0 3,0 53,2 0,2 3,7 0,0 0,0| 15,4 0,0 28,5
EZQi009 Kamin Heizung DG+SB 75,0 2,9 46,5 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 31,1
EZQi010 TRK Aldi 75,0 3,0 53,4 0,3 3,0 0,0 0,0 1,7 0,0 19,7
EZQi011 TRK Rewe 70,0 3,0 53,7 0,3 3,1 0,0 0,0 1,7 0,0 14,3
EZQi012 Warmepumpe Aldi 75,0 3,0 53,5 0,3 3,0 0,0 0,0 1,7 0,0 19,5
EZQi013 Warmepumpe Rewe 72,0 3,0 53,7 0,3 3,1 0,0 0,0 1,7 0,0 16,3
EZQi014 Zuluft 1 Rewe 75,0 3,0 50,4 0,2 2,1 0,0 0,0 1,8 0,0 23,4
EZQi015 Zuluft 2 Rewe 75,0 3,0 52,4 0,2 2,7 0,0 0,0 1,9 0,0 20,7
EZQi016 Abluft 1 Rewe 75,0 3,0 50,2 0,2 2,0 0,0 0,0 1,9 0,0 23,7
EZQi017 Abluft 2 Rewe 75,0 3,0 52,3 0,2 2,7 0,0 0,0 1,9 0,0 20,8
EZQi018 Kamin Bécker 75,0 3,0 48,6 0,1 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 27,8
EZQi019 Abluft Fleischer 74,0 3,0 53,8 0,3 3,1 0,0 0,0 1,7 0,0 18,2
72,7
Elementtyp: Linienschallquelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/m 1 dB(A) /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
LIQio01 EK Box 1 100,4 3,0 46,1 0,1 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 54,7
EK Box 1/ Refl 99,4 3,0 50,4 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 48,3
L1Qi002 EK Box 2 100,4 3,0 43,1 0,1 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 58,9
EK Box 2/ Refl 99,4 3,0 51,9 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 46,6
L1Qi003 EK Box 3 100,4 3,0 39,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 64,1
LIQi004 Einfahrt Lkw DB 87,6 3,0 41,6 0,1 0,6 0,0 0,0 0,4 0,0 42,1
Einfahrt Lkw DB / Refl 80,6 3,0 48,3 0,1 3,0 0,0 0,0 0,1 0,0 31,7
LIQi005 Einfahrt Lkw SB 86,1 3,0 52,1 0,2 3,8 0,0 0,0 9,2 0,0 22,8
Einfahrt Lkw SB / Refl 70,5 3,0 55,7 0,3 4,1 0,0 0,0 9,3 0,0 5,3
LIQi006 Einfahrt Lkw Rewe 1 84,9 3,0 52,0 0,2 3,8 0,0 0,0 9,4 0,0 20,8
Einfahrt Lkw Rewe 1/ Refl 63,7 3,0 57,9 0,4 4,3 0,0 0,0 3,7 0,0 0,4
LIQio07 Einfahrt Aldi 86,3 3,0 52,1 0,2 3,8 0,0 0,0 9,5 0,0 22,8
Einfahrt Aldi / Refl 70,4 3,0 55,7 0,3 4,1 0,0 0,0 9,3 0,0 5,3
L1Qi008 Einfahrt Lkw Rewe 2 81,5 3,0 51,8 0,2 3,7 0,0 0,0 7,1 0,0 20,4
Einfahrt Lkw Rewe 2 / Refl 63,7 3,0 57,9 0,4 4,3 0,0 0,0 3,7 0,0 0,4
LIQio09 Ausfahrt Lkw SB 86,4 3,0 40,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 47,3
Ausfahrt Lkw SB / Refl 80,2 3,0 48,2 0,1 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,7
LIQi010 Ausfahrt Lkw DB 84,1 2,9 39,4 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 45,7
LIQi011 Ausfahrt Aldi 86,6 3,0 40,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,1 0,0 47,3
Ausfahrt Aldi / Refl 80,2 3,0 48,2 0,1 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,7
LIQi012 Ausfahrt Lkw Rewe 1 87,6 3,0 40,1 0,0 0,4 0,0 0,0 0,1 0,0 47,3
Ausfahrt Lkw Rewe 1/ Refl 80,6 3,0 48,2 0,1 3,0 0,0 0,0 0,1 0,0 31,7
LIQi013 Ausfahrt Lkw Rewe 2 88,5 3,0 40,1 0,0 0,4 0,0 0,0 0,1 0,0 47,3
Ausfahrt Lkw Rewe 2 / Refl 80,6 3,0 48,2 0,1 3,0 0,0 0,0 0,1 0,0 31,7
LIQi014 Rangieren DB 99,0 3,0 37,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 64,1
Rangieren DB / Refl 98,0 3,0 47,3 0,1 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 50,7
LIQi015 Rangieren SB 99,0 3,0 50,7 0,2 3,6 0,0 0,0| 14,5 0,0 33,0
LIQi016 Rangieren Aldi 99,0 3,0 50,9 0,2 3,6 0,0 0,0 17,3 0,0 30,0
LIQi017 Rangieren Aldi KA 97,0 3,0 50,9 0,2 3,1 0,0 0,0/ 12,8 0,0 33,0
LIQi018 Rangieren Rewe 1 99,0 3,0 53,9 0,3 4,0 0,0 0,0/ 19,5 0,0 24,4
LIQi019 Rangieren Rewe KAL 97,0 3,0 53,9 0,3 3,7 0,0 0,0 15,2 0,0 27,0
LIQi020 Rangieren Rewe KA2 97,0 3,0 54,1 0,3 3,7 0,0 0,0/ 11,8 0,0 30,1
LIQi021 Rangieren Rewe 2 99,0 3,0 54,1 0,3 4,0 0,0 0,0| 16,6 0,0 27,0
LIQi022 Ein-/Ausf. Kreisel 66,1 3,0 42,8 0,1 1,0 0,0 0,0| 14,9 0,0 8,0
Ein-/Ausf. Kreisel / Refl 59,7 3,0 46,9 0,1 2,8 0,0 0,0/ 10,0 0,0 2,4
L1Qi023 Einfahrt Lkw Rewe 3 87,3 3,0 48,5 0,1 3,1 0,0 0,0 2,6 0,0 32,7
Einfahrt Lkw Rewe 3/ Refl 79,3 3,0 49,2 0,2 3,3 0,0 0,0 0,1 0,0 29,1
L1Qi024 Ausfahrt Lkw Rewe 3 79,4 3,0 49,2 0,2 3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 29,7
Elementtyp: Linienschallquelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/m 1 dB(A) /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
Ausfahrt Lkw Rewe 3/ Refl 76,2 3,0 50,5 0,2 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 24,9
74,0
Elementtyp: Flachenschallguelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
FLQIi001 Anlieferung DB 103,9 3,0 41,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 65,7
Anlieferung DB / Refl 102,9 3,0 45,5 0,1 2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 58,1
FLQI002 Anligferung SB 103,9 3,0 50,9 0,2 3,5 0,0 0,0 13,7 0,0 38,5
FLQI003 Anligferung Aldi 1 105,7 3,0 52,0 0,2 3,7 0,0 0,0/ 16,2 0,0 36,6
FLQIi004 Anlieferung Aldi 2 102,3 3,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0| 16,2 0,0 33,0
Anligferung Aldi 2 / Refl 98,1 3,0 52,8 0,2 3,8 0,0 0,0/ 18,3 0,0 25,9
FLQIi005 Anligferung Aldi 3 97,5 3,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0/ 16,2 0,0 28,2
Anlieferung Aldi 3 / Refl 93,3 3,0 52,8 0,2 3,8 0,0 0,0| 18,3 0,0 21,1
FLQIi006 Anligferung Aldi 4 86,4 3,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0 16,2 0,0 17,1
Anligferung Aldi 4 / Refl 82,2 3,0 52,8 0,2 3,8 0,0 0,0/ 18,3 0,0 10,0
FLQi007 Anlieferung Rewe 1 103,3 3,0 53,7 0,3 3,9 0,0 0,0/ 19,6 0,0 28,8
Anlieferung Rewe 1/ Refl 99,4 3,0 54,1 0,3 4,0 0,0 0,0| 16,1 0,0 28,0
FLQI008 Anligferung Rewe 2 103,7 3,0 53,7 0,3 3,9 0,0 0,0/ 19,6 0,0 29,2
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Anligferung Rewe 2 / Refl 99,8 3,0 54,1 0,3 4,0 0,0 0,0 16,1 0,0 28,4
FLQi009 Anlieferung Rewe 3 95,5 3,0 53,9 0,3 3,9 0,0 0,0 14,4 0,0 26,0
FLQi010 Anlieferung Rewe Bac 95,5 3,0 47,7 0,1 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 47,8
Anligferung Rewe Bac / Refl 94,5 3,0 49,5 0,2 3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 44,6

74,7

Legende

1SO 9613

LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

Legende zur Ergebnisliste (Lange Liste)

Bezeichnung

Name der Schallquelle
"Abschnitt 1";

Bezeichnung des Teilstiicks einer Linienschallquelle

"Teil 1" Bezeichnung einer Teilschallquelle, die durch Unterteilung
einer Linien- oder Flachenschallquelle entstanden ist

"REFL0O01/WANDOQO1": Reflexionsanteil infolge des bezeichneten Elements

Lw: Schallleistungspegel

Dc =DO0 + DI + Domega:

RaumwinkelmaB+Richtwirkungsmaf+Bodenreflexion (frq.-unabh. Berechnung)

Abstand: Abstand s des Immissionsortes von der Schallquelle

Adiv: Abstandsmaf

Aatm: Luftabsorptionsmal

Agr: Boden- und Meteorologiedampfungsmaf

Afol: Bewuchsdampfungsmaf

Ahous: Bebauungsdampfungsmaf

Abar: EinfiigungsdampfungsmaR eines Schallschirms

Cmet: Meteorologische Korrektur

LfT /dB: Schalldruckpegel am Immissionsort fiir ein Teilstiick

LfT /dB(A) Schalldruckpegel (A-bewertet) am Immissionsort fiir ein Teilstiick
LAT ges: Schalldruckpegel am Immissionsort, summiert tiber alle Schallquellen
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