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1 Antragsgegenstand
1.1 Beschreibung der geplanten Gesamtbaumaflnahme

Die DB Netz AG plant eine Erneuerung der Eisenbahnbriicken Uber die Oder und den Kiet-
zer Umfluter. Die Bauwerke sind Teil der ehemaligen PreuRischen Ostbahn, welche histo-
risch Berlin mit dem ostpreuRischen Kdénigsberg verband und weiter bis an die russische
Grenze flihrte. Diese Eisenbahnverbindung nach Polen soll in Zukunft wieder eine groRere
Bedeutung als Verbindung zwischen Deutschland / Westeuropa und Polen / Baltikum gewin-
nen. Der Ersatz der durch Kriegsschaden und einer in der Nachkriegszeit teilweise nur be-
helfsmalig vorgenommenen Instandsetzung gekennzeichneten Briicken ist eine wichtige
Voraussetzung fir die Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke. Die Zustandigkeit fir die
Briicke liegt bei der DB Netz AG, GE Regionalnetz, Regionalnetz Ost. Die deutsche Verant-
wortlichkeit fir die sich in groRen Teilen auf polnischem Staatsgebiet befindliche Grenzbri-
cke Uber die Oder wird im Vertrag vom 26.02.2008 tiber den Bau und die Instandhaltung von
Grenzbricken zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Polen geregelt.
Zum jetzigen Zeitpunkt obliegt der deutschen Vertragspartei die Instandhaltung. Die staats-
vertragliche Regelung fiir den Neubau ist in Vorbereitung.

Die zu erneuernden Eisenbahnbriicken Uberfiihren die zweigleisige Strecke 6078 Uber die
Gewasser Oder und Kietzer Umfluter.

Hinweis: Die in der Unterlage vorkommenden Namen Kietzer Umfluter, Odervorflut und
Oderflutkanal bezeichnen alle das gleiche Gewasser.

1.2 Lage im Netz

Die zu erneuernden Eisenbahnbriicken und der im Zuge der Bauwerkserneuerung umzu-
bauende Streckenabschnitt sind Bestandteil der Ostbahn (DB Strecke 6078, Berlin — Kust-
rin—Kietz Grenzbahnhof). Der Planungsbereich der Gesamtmalinahme umfasst die Bahnan-
lage dieser Strecke von km 81,7+72 bis zum Streckenende am km 82,9+83 sowie der PKP-
PLK- Strecke 203 im Bereich zwischen km 342,1+54 und km 342,2+81 (entspricht DB-
Grenze km 82,9+83) und liegt zwischen den Bahnhdfen Kiistrin-Kietz auf deutscher und
Kostrzyn (Kustrin Neustadt) auf polnischer Seite.

Die betroffenen Strecken liegen im Verantwortungsbereich der GE Regionalnetze, Regional-
bereich Ost der DB Netz AG sowie der PKP PLK Zielona Gora.

Das ostliche Ende des Widerlagers der EU Oder definiert das Streckenende der Strecken
6078 und 203.

Gegenstand der Antragsunterlage ist der Abschnitt der Strecke 6078 von km 81,7+72 (Bau-
anfang) bis km 82,8+00 (Staatsgrenze Deutschland/Republik Polen — entspricht Flussmitte
der Oder).

Planungen Uber die Planfeststellungsgrenze hinaus auf dem Staatsgebiet der Republik Po-
len sind nur zur Information dargestellt, um die BaumaRRnahme in ihrer Gesamtheit zu doku-
mentieren.
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2 Planrechtfertigung
2.1 Allgemeines

Fir die MaBnahme ist ein Planrechtsverfahren nach § 18 AEG erforderlich. In Ubereinstim-
mung mit den Planfeststellungsrichtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes sowie dem Verwal-
tungsverfahrensgesetz (VwWVfG) wird die Planfeststellungsbehdrde die Art des flur die Bau-
maflinahme durchzufliihrenden planungsrechtlichen Zulassungsverfahrens erst nach An-
tragseingang entscheiden.

Unabhangig von der planrechtlichen Einstufung der BaumaRnahme sind alle vom Bauprojekt
betroffenen Dritte (TOB, Private) zu ermitteln und die erforderlichen Abstimmungen zu tref-
fen. Dazu dient die vorliegende Unterlage als Grundlage.

2.2 Ziel/Notwendigkeit der MalRnahme

Aufgrund des schlechten baulichen Zustandes (Zustandsklasse 4) und der perspektivischen
Verkehrsentwicklung ist eine weitere Instandhaltung der Briickenbauwerke unwirtschaftlich.
Zudem erfordern die vom RZGW Szczecin formulierten hoheren Anforderungen hinsichtlich
des Hochwasserschutzes und der Oderschifffahrt eine Vergroflerung der lichten Hohe des
Bauwerkes.

Aus den genannten Griinden ist ein Ersatzneubau der EU Oder und der EU Odervorflut un-
umganglich.

2.3 Beriihrte Gebietskorperschaften

Der von den BaumalRnahmen betroffene Bauabschnitt liegt zu Teilen in der Bundesrepublik
Deutschland (Land Brandenburg, Landkreis Markisch-Oderland) und in der Republik Polen
(Wojewodschaft Lubuskie). Die Staatsgrenze liegt ca. in der Fahrrinnenmitte der Oder und
markiert das Ende des Plangenehmigungsabschnittes.

2.4 Verkehrliche und betriebliche Begriindung
2.4.1 Derzeitige verkehrliche Situation

Die Strecke 6078 wird derzeitig von Regionalbahnztigen der Linie RE 26 im Stundentakt und
durch Guterzige befahren. Die Linienfihrung im betrachteten Streckenabschnitt erméglicht
derzeit eine Hochstgeschwindigkeit von v= 100 km/h.

Die Strecke wird im Bauwerksbereich eingleisig befahren. Aufgrund des Erhaltungszustan-
des gilt hier eine Langsamfahrstelle mit einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h (Bereich
EU Odervorflut) bzw. 30 km/h (Bereich EU Oder).

Steckenstandard: R120
Streckenklasse: D4

2.4.2 Kunftiges Betriebsprogramm

Fiar den Streckenabschnitt wurden durch die Aufgabenstellung folgende Streckenparameter
vorgegeben:
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Streckenstandard: R120

Streckenklasse: D4 (25 t Achslast)

Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h

Es ist flr den Prognosehorizont 2025 keine Erhéhung der Zugfahrten gegeniiber dem Istzu-
stand vorgesehen.

3 Varianten und Variantenvergleich

Im Jahr 2015 wurde durch den Vorhabentrager ein Realisierungswettbewerb ausgelobt. Ge-
genstand des Realisierungswettbewerb ,02 | Ersatzneubau der Eisenbahniberfliihrungen
Uber die Oder und die Odervorflut, Kistrin-Kietz, Strecke 6078 waren die genannten Bri-
cken sowie die am westlichen Ufer der Oder vorhandene Wegunterfuhrung.

Variantenuntersuchung

Das Planungsgebiet umfasst die Bahnanlagen der DB-Strecke 6078 zirka von km 81,5 bis
Streckenende und der PKP-PLK-Strecke 203 von Streckenende bis zirka km 342,0. Es han-
delt sich somit um einen rund 1,5 Kilometer langen Streckenabschnitt, der sowohl am Anfang
wie auch am Ende durch Zwangspunkte definiert ist.

Auf der deutschen Seite befindet sich in der Anfahrt zur EU Odervorflut die Uberfiihrung der
Bundesstralle B1. Die Strecke ist hier zwischen den Bestandspfeilern der Achsen 50 und 60
des Strallenbauwerkes zu flihren, wobei das Feld, in orthogonalem Abstand zur Bahntrasse
gemessen, 18,55 Meter breit ist. Es wird oberhalb durch einen bogenférmigen Querschnitt
des StralRenbriickentragwerkes beschrieben, der nur bei zentraler Anordnung der Gleise das
erforderliche Lichtraumprofil gewahrleistet.

Ostlich, auf polnischem Staatsgebiet, geben die bestehende Eisenbahniiberfiihrung (iber die
Stralte Sybirakow und im weiteren Verlauf die Warthebriicke den Streckenanschluss an den
Bestand vor. Anderungen an diesen Bauwerken wurden durch den Projektpartner, die PKP
PLK, ausgeschlossen.

Zwischen Anfangs- und Endpunkt des Planungsgebietes schlielen nérdlich die Schutzgebie-
te der Oderinsel an. Sidlich wird die Ortsumgehung der BundesstraRe B1 ab Hohe der EU
Odervorflut in Parallellage mit sehr geringem Abstand zur Bahn gefihrt. Auf polnischer Seite
befindet sich unmittelbar stdlich der Bestandstrasse ein Trinkwasserschutzgebiet, dass nicht
gequert werden darf.

Aufgrund der allseitigen Zwangspunkte bestehen somit keine Varianten fur die Trasse ge-
genlber der Bestandssituation. Die gewahlte Streckenfiihrung muss im Wesentlichen der
Bestehenden entsprechen und ist unter diesem Gesichtspunkt mit vergleichsweise geringen
Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden.

Fur die Baukonstruktionen selbst wurden im Rahmen der Grundlagenermittiung umfangrei-
che Abstimmungen mit den Kreuzungspartnern und den Tragern o6ffentlicher Belange auf
deutscher und polnischer Seite vorgenommen. Hieraus ergaben sich die signifikanten Pla-
nungspramissen.

Bezuglich der Odervorflutbriicke wurde festgelegt, dass die neue Konstruktion maximal vier
Pfeiler besitzen darf, die in ihrer Stellung mit denen der StralRenlberfihrung der B1 korres-
pondieren mussen. Der Freibord wurde mit mindestens 1,00 Meter Uber dem zweihundert-
jahrigem Hochwasserereignis festgelegt.
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Fur die Errichtung der neuen Oderbriicke sind die Parameter der europaischen Wasserstra-
Renklasse IV mit 5,25 Metern iber dem hochsten schiffbaren Wasserstand HSW II, bezogen
auf den Pegel Slubice, unter Beibehaltung der heutigen Fahrrinnenachse zu berticksichtigen.

Zur Aufrechterhaltung der einzigen Zufahrtsmoglichkeit zum ndrdlichen Teil der Oderinsel
wurde festgelegt, den Uferstreifen im Bereich der vorhandenen EU Weg (Nenn-km 82,715)
freizuhalten und diesen durch den Uberbau der EU Oder mitzuiiberspannen. Eine Pfeilerstel-
lung entsprechend der Bestandssituation wurde ausgeschlossen. Diese Entscheidung be-
grindet sich durch die dadurch unabhangig werdende Gestaltung des Uferweges durch Drit-
te und der Uferbefestigung. AuRerdem sollten Risiken durch die anderenfalls alternativiose
bauzeitliche Nutzung von Teilen des bestehenden schadhaften Mauerwerkspfeilers am deut-
schen Ufer ausgeschlossen werden.

Neben den vorbeschriebenen Planungsaspekten ist durch die Situation hinsichtlich des
Hochwasserschutzes am Stromkilometer 615,1 zu berticksichtigen. Die EU Oder liegt unmit-
telbar oberhalb der Warthemiindung. Insbesondere unter winterlichen Bedingungen kann es
in diesem Bereich zu rickstauenden Eisbildungen kommen. Der Eisaufbruch soll durch die
neue EU Oder nicht behindert werden.

Aus den die Briickenkonstruktionen betreffenden Forderungen zur Anhebung der Konstrukti-
onsunterkanten resultieren zwangslaufig gednderte Anforderungen an die Anrampungen mit
breiteren und héheren Dammen.

Zur Findung einer optimalen Gesamtldsung unter Zugrundelegung vorbeschriebener Grund-
anforderungen fiir die Bauwerke EU Oder und EU Odervorflut sowie fiir Strecken innerhalb
des Planungsgebietes wurde durch die DB Netz AG ein zweistufiger Planungswettbewerb
ausgelobt. In diesem Verfahren lagen insgesamt zwolf Beitrage vor, von denen vier in der
zweiten Wettbewerbsphase in der Vorplanung vertieft und bewertet wurden. Diese sind
nachfolgend steckbriefartig aufgefuhrt:

Beitrag RPS001

EU Oder: Bogen-Fachwerkbriucke (wellenformig) mit 3 Feldern, Stutzweiten:
110 m—-90 m — 70 m, Gesamtlange 270 m, zweigleisiger Uberbau
mit Schotteroberbau

Bautechnologie Vorfertigung in zwei Teilen, Langsverschub vom polnischen und
deutschen Festland und anschlieRender Querverschub
EU Odervorflut: Stahlerne Trogbricke mit 5 Feldern, Stitzweiten: 32,50 m —

4750 m — 32,?0 m — 32,50 m — 32,50 m, Gesamtlange 178 m,
zweigleisiger Uberbau mit Schotteroberbau

Bautechnologie Vorfertigung in zwei Teilen, LAngsverschub beider Bauwerksteile
von Osten und anschlielfender Querverschub

Streckensperrungen: | 20 Tage

Kostenschatzung: 36,2 Mio. Euro
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Beitrag s1T446

EU Oder:

Trogbriicke mit 4 Feldern als Durchlauftragersystem, Stromfeld mit
Stabbogenkonstruktion (wellenférmig), Stutzweiten: 100 m — 60 m —
60 m — 45 m, Gesamtlange 261 m, zweigleisiger Uberbau mit Schot-
teroberbau

Bautechnologie

Vorfertigung in zwei Teilen, Langsverschub vom polnischen und
deutschen Festland und anschlieRender Querverschub

EU Odervorflut;

Stahlerne Trogbriicke mit 4 Feldern, Stutzweiten: 40,00 m — 48,00 m
— 48,00 m — 40,00 m, Gesamtlange 178 m, zweigleisiger Uberbau
mit Schotteroberbau

Bautechnologie

Langsverschub der Gesamtkonstruktion von Osten und anschlie-
Render Querverschub

Streckensperrungen:

16 Tage

Kostenschatzung:

38,4 Mio. Euro

Beitrag TOP270

EU Oder:

Vierendeel-Rahmen mit 3 Feldern als Durchlauftragersystem, Stiitz-
weiten: 110 m — 80 m — 80 m, Gesamtlange 272 m, zweigleisiger
Uberbau mit Schotteroberbau

Bautechnologie

Vorfertigung in zwei Teilen, Langsverschub vom polnischen und
deutschen Festland und anschlielender Querverschub

EU Odervorflut:

Rahmenfachwerk mit 4 Feldern, Stitzweiten: 32,5 m — 4_7,50 m —
47,50 m — 32,50 m, Gesamtlange 162 m, zweigleisiger Uberbau mit
Schotteroberbau

Bautechnologie

Vorfertigung in zwei Teilen, Langsverschub beider Bauwerksteile
von Osten und anschliefliender Querverschub

Streckensperrungen:

20 Tage

Kostenschatzung:

38,2 Mio. Euro

Beitrag 357BdS

EU Oder:

Trogbricke Uber 4 Felder als Verbundtragwerk, Stromfeld mit Netz-
werkbogen, Stijtzweitgn: 130 m — 47 m 46 m — 43 m, Gesamtlange
268 m, zweigleisiger Uberbau mit Schotteroberbau

Bautechnologie

Vorfertigung in zwei Teilen, Langsverschub vom polnischen und
deutschen Festland und anschlieRender Querverschub in zwei
Takten

EU Odervorflut:

2 Trogbriicken Uber 5 Felder (2 + 3 Felder) als Verbundtragwerk,
Stutzweiten: 35,70 m — 48,45 m — 35,70 m | 28,05 m — 28,05 m als
Durchlauftrager, Gesamtlange je 178 m, 2 eingleisige Uberbauten
mit Schotteroberbau

Bautechnologie

Errichtung in situ
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Streckensperrungen: | 11 Tage

Kostenschatzung: 35,7 Mio. Euro

Diese vier Vorplanungen wurden nach folgenden Kriterien bewertet:

- Architektonische Gestaltung

- Integration in das bauliche und landschaftliche Umfeld einschliel3lich Umwelteingriff
- Statisch-konstruktive Gestaltung

- Baukosten

- Dauerhaftigkeit, Instandhaltungsaufwand und Inspektionsaufwand

Die positive Entscheidung zugunsten der Variante 357BdS wird wie folgt begrindet:

1.

Die ressourcenschonenden Konstruktionen des Netzwerkbogens und der Verbundtrag-
werke flhren in Summe zu den geringsten Baukosten.

. Die EU Oder kommt im Unterschied zu den Ubrigen Vorplanungsvarianten ohne Errich-

tung eines Pfeilers im Flussbett der EU Oder aus. Durch die Errichtung der EU Odervor-
flut in situ, die nur durch den Ansatz zweier eingleisiger Uberbauten umsetzbar ist, wer-
den Vormontageflachen eingespart. Im Vergleich zu den Gbrigen Varianten, die unterei-
nander technologisch nahezu identisch sind, fihren diese Lésungsansatze zu den ge-
ringsten Eingriffen in Natur und Landschaft.

. Der Verzicht auf die Anordnung von Unterbauten im Flussbett der EU Oder ermdglicht

den vollig ungehinderten Eisaufbruch. In Bezug auf den Hochwasserschutz stellt dies die
beste konstruktive Lésung dar.

. Durch den zweistufigen Querverschub der EU Oder und die nacheinander erfolgte Errich-

tung der beiden eingleisigen Briickenziige der EU Odervorflut wird der Umfang der erfor-
derlichen Streckensperren minimiert.

. Es wird eingeschétzt, dass das filigrane Tragwerk der EU Oder die beste architektonische

Lésung darstellt, die sich auch am harmonischsten in das Landschaftsbild einfligt. Gestal-
terisch ist die Symmetrie des Netzwerkbogens hervorzuheben, die nach Auffassung der
Vertreter der deutschen und polnischen Projektbeteiligten Ausdruck dafiir ist, dass sich an
diesem Grenzort zwei Vélker auf Augenhdhe begegnen.

. Die Gestaltung der EU Odervorflut ist funktional und auf das Wesentliche reduziert. Das

Bauwerk passt sich gegenlber den Ubrigen Konzepten am besten in das Ensemble mit
den beiden benachbarten, ebenfalls funktional ausgerichteten StralRenbriicken ein.

. Wesentliche Unterschiede zwischen den Varianten in Bezug auf die Dauerhaftigkeit be-

stehen nicht. Der Inspektionsaufwand und der Aufwand fur Instandsetzungen des Netz-
werkbogens der EU Oder sind jedoch héher als bei den tbrigen Lésungen.

Zusammenfassend wird eingeschatzt, dass 357BdS nach den lUberwiegenden Beurteilungs-
kriterien eindeutig als Vorzugsvariante hervorgeht. Zur Reduzierung des Inspektions- und
Instandsetzungsaufwandes wurden geeignete Befahr-Konstruktionen in den nachfolgenden
Planungsphasen erganzt.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes
4.1 EU Odervorflut km 82,1+62
Bricke

Die EU Odervorflut wurde 1867 errichtet und Uberfiihrt die zweigleisige Strecke an
km 82,1+62 tUber den Kietzer Umfluter. Die urspriingliche Konstruktion der Unterbauten wur-
de 1924 verandert, wobei die Unterbauten verbreitert und der Gleisabstand auf das jetzt vor-
handene Mal erhéht wurden.

Im Brickenbereich liegen die Streckengleise in Parallellage und besitzen einen Abstand von
9,0 m zueinander. Die Gleise werden geradlinig tUber den Bereich des Kietzer Umfluters ge-
fuhrt. Die Gradiente liegt dabei horizontal.

Die vorhandene EU Odervorflut wird durch zwei eingleisige Brickenzluge Uber 11 Felder (je
11 einfeldrige Uberbauten) gebildet. Die Uberbauten besitzen eine Stitzweite von jeweils
14,98 m.

Die Uberbauten sind Deckbriicken mit unten liegenden, vollwandigen, stéhlernen Haupttra-
gern. Die Konstruktionshdhe der beiden Haupttrager betragt 1,40 m, deren Spreizung 2,0 m.
Zwischen den Haupttragern sind fachwerkartige Querverbande angeordnet, welche in Ver-
bindung mit den oberen und unteren Wind- und Schlingerverbanden den Briickenquerschnitt
aussteifen.

Die Uberbauten besitzen eine offene Fahrbahn. Seitlich der Haupttréger sind beidseitig aus-
kragende Konsolen vorhanden, auf welchen die Dienstgehwege gefihrt werden.

Die Fahrbahnbereiche sind mit Blech-, die Gehwegbereiche mit Gitterrostabdeckungen ver-
sehen. Der Abstand der Gelander zu den Gleisachsen betragt ca. 3,0 m.

Die Brucken sind auf massiven Pfeilern aus Mauerwerk flach gegrindet, welche jeweils die
Uberbauten beider Briickenziige tragen. Die Auflagerbanke bestehen aus Stahlbeton. Die
Pfeiler besitzen zur VergrofRerung der Pfeilerbreite im Bereich der Pfeilerképfe stirnseitige
Konsolen.

Die Pfeiler sind quer zur Streckenachse orientiert. Die Uberbauten besitzen somit einen ge-
raden Abschluss.

Die Widerlager sind als massive Schwergewichtswande mit Parallelflugeln ausgebildet und
gleichfalls flach gegriindet. Die aus Mauerwerk bestehenden Widerlager wurden nachtraglich
durch seitliche Vorsatzschalen verbreitert. Diese bestehen wie die ebenfalls nachgerusteten
Lagerbanke aus Stahlbeton. Das westliche Widerlager bindet in den westlichen Deich der
Uberflutungsflachen der Oder ein.

Weitere wichtige Bauwerksdaten sind:
Konstruktionsprinzip: Reihung stdhlerner Deckbrucken
Statisches System: Einfeldtrager

lichte Hohe: h; = 0,15 m tber HW 200

lichte Weite: lw~11x13,80 m

Stltzweite: L=11x14,98 m

Kreuzungswinkel: a ~ 92 gon zur Achse Kietzer Umfluter
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Station Bahn: km 82,1+62 der Strecke 6078
Station Kanal: km 1,697
Lastbild: Lastenzug E

Unterbauten:

Konstruktionsprinzip: flach gegriindete massive Pfeiler und Widerlager
Anzahl der WL: 2 Stuck
Anzahl der Pfeiler: 10 Stick

Entsprechend der Regelbegutachtung vom 22.08.2014 wurde das Bauwerk wie folgt einge-
stuft:

Zustand: heute: 4 in 6 Jahren: 4 in 18 Jahren: 4

Stutzwand am westl. Widerlager der EU Odervorflut, km 82,1+00

Nordlich des Widerlagers der EU Odervorflut ist eine Stiitzwand vorhanden, welche den Ni-
veauunterschied zwischen dem Gleisplanum und dem Gelande im Vorflutbereich realisiert.
Die Stitzwand bildet eine Verlangerung des Widerlagers nach Norden und steht wie das
Widerlager selbst in der Uferbdschung, welche hier die Deichanlage bildet. Die sichtbare
Hbéhe der Wand betragt ca. 1,5 m. Die Wand besitzt eine Lange von ca. 6 m und ist mit ei-
nem Gelander als Absturzsicherung versehen.

4.2 EU Oder
EU Oder, km 82,7+90
Die EU Oder Uberfiihrt die zweigleisige Strecke an km 82,7+90 tber die Oder.

Im Brickenbereich liegen die Streckengleise in Parallellage und besitzen einen Abstand von
6,5 m zueinander. Die Gleise werden geradlinig (iber den Bereich der Oder gefihrt. Die Gra-
diente liegt dabei horizontal. Im Briickenbereich sind je Gleis zwei Schienenausziige sowie
FUhrungen und Fangvorrichtungen vorhanden.

Die vorhandene EU Oder wird durch zwei eingleisige Fachwerkbriickenziige tber 4 Felder
(je 4 einfeldrige Uberbauten) gebildet. Die Uberbauten des Stromfeldes, welche die schiffba-
re Fahrrinne der Oder {iberbriicken, besitzen eine Stitzweite von 80,0 m, die Uberbauten der
auf dem polnischen Ufer liegenden Vorlandbricken eine Stutzweite von je 53,4 m.

Die Bricke wurde in ihrer derzeitigen Form im Jahre 1920 errichtet und erlitt zum Ende des
2. Weltkrieges schwere Schaden, welche umfangreiche Instandhaltungsmaflnahmen erfor-
derten. Die Instandhaltung erfolgte Anfang der 1950iger Jahre. Hierbei wurden die gespreng-
ten Uberbauten des Stromfeldes gehoben, der Strompfeiler erneuert, der Uberbau IIb (stidli-
cher Uberbau Stromfeld) wiederhergestellt sowie schadhafte Teile der Fachwerkbriicken
ersetzt bzw. verstarkt. Hierbei wurden lediglich die gravierendsten Schaden beseitigt. Kleine-
re Einschrankungen wie Kerben, Durchschiisse usw. sind bis heute vorhanden. Der Uberbau
3 des nordlichen Briickenzuges wurde unter Verwendung des Uberbaues einer nicht wieder
aufgebauten Brucke komplett ausgewechselt.
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Die Haupttrager (Fachwerktrager) haben eine zur jeweiligen Feldmitte zunehmende Kon-
struktionshéhe von maximal ca. 11,0 m im Stromfeld und ca. 7,5 m (jeweils Systemmalie) in
den Vorlandfeldern.

Die Uberbauten besitzen eine offene Fahrbahn. Diese wird aus Quer- und Langstragern so-
wie einem zwischenliegenden Wind- und Schlingerverband (unterer Windverband) gebildet.
Die Fahrbahnbereiche sind mit Blech-, die Gehwegbereiche mit Gitterrostabdeckungen ver-
sehen. Der lichte Abstand der Haupttrager zu den Gleisachsen betragt ca. 2,4 m. Die
Dienstgehwege werden neben dem Gleis gefuhrt und liegen damit im Bereich des
Lichtraumprofils bzw. des Gefahrenbereiches.

Die Fachwerkbriicken sind mit Ausnahme des 6stlichen Widerlagers auf massiven Pfeilern
aus Beton flach gegriindet, welche jeweils die Uberbauten beider Briickenziige tragen. Die
Pfeiler besitzen einen sich zum Pfeilerkopf verjungenden Querschnitt und sind an den Stirn-
seiten spitz zulaufend (keilférmig) ausgebildet. Die Uberbauten besitzen einen geraden Ab-
schluss. Die Auflagerbereiche der Uberbauten sind mit einem ségezahnartigen Versatz auf
den schragen Pfeilerkdpfen ausgebildet. Der westliche Pfeiler, welcher in Verlangerung der
westlichen Uferwand angeordnet ist, bildet das gemeinsame Auflager fir das Stromfeld und
die angrenzende EU Weg. Am Strompfeiler sind Reste einer alten Spundwand vorhanden.

Das ostliche Widerlager ist als massive Schwergewichtswand ausgebildet und gleichfalls
flach gegriindet. Die Widerlagerwand ist fugenlos.

An den Uberbauten des Stromfeldes sind zur Kennzeichnung der Fahrrinne der Oderwas-
serstrale Schifffahrtszeichen (Rauten) angeordnet.

Weitere wichtige Bauwerksdaten sind:
Konstruktionsprinzip: Reihung stahlerner Fachwerkbriicken

Statisches System: Einfeldtrager

lichte HOhe: h, = 4,18 m Uber BWo
lichte Weite: ly~ 76 m (Stromfeld)
ly~3x50m (Vorlandfelder)
Stutzweite: L=80,0m (Stromfeld)
L=3x534m (Vorlandfelder)
Kreuzungswinkel: o ~ 108,31 gon zur Achse der Oderwasserstralte
Station Bahn: km 82,7+90 der Strecke 6078
Station Fluss: km 615,102
Lastbild: unbekannt
Unterbauten:

Konstruktionsprinzip: flach gegriindete massive Pfeiler und Widerlager
Anzahl der WL: 2 Stuck
Anzahl der Pfeiler: 3 Stuck
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Entsprechend der Regelbegutachtung vom 26.09.2014 wurde das Bauwerk wie folgt einge-
stuft:

Zustand: heute: 4 in 6 Jahren: 4 in 18 Jahren: 4

EU Weg, km 82,7+15

Die EU Weg Uberfiihrt die zweigleisige Strecke an km 82,715 (ber den Uferweg am West-
ufer der Oder. Die Briicke wurde im Zusammenhang mit dem Umbau der EU Oder im Jahre
1920 errichtet.

Im Briickenbereich liegen die Streckengleise in Parallellage und besitzen einen Abstand von
6,5 m zueinander.

Die vorhandene EU Weg ist als zweifeldrige Deckbricke mit Stutzweiten von 6,5 + 5,5 m
ausgebildet. Der Uberbau besteht aus einbetonierten Stahltragern. Die Dienstgehwege wer-
den neben den Gleisen gefiihrt. Der Gelanderabstand betragt ca. 3,0 m.

Der Uberbau ist westlich auf einem massiven Widerlager und Gstlich auf einem gemeinsa-
men Pfeiler mit der EU Oder aufgelagert. Die Zwischenunterstiutzung ist als Pendelstitze
ausgebildet. Die Unterbauten sind parallel zum Weg und quer zur Streckenachse orientiert.

Das westliche Widerlager ist als massive Schwergewichtswand ausgebildet und flach ge-
grindet. Das Widerlager besteht aus Mauerwerk, die Auflagerbank aus Stahlbeton. Beidsei-
tig sind Parallelfligel ausgebildet. Bahnlinks grenzt an das Widerlager eine Stiitzwand an,
welche hier die Funktion eines zusatzlichen wegparallelen Fligels Gbernimmt und den Ni-
veauunterschied zwischen der hier vorhandenen Zwischenebene und der Hohe des Weges
realisiert.

Die Zwischenunterstiitzung wird durch 6 Stahlstlitzen, welche im Kopfbereich durch einen
Uber die Breite des Uberbaues durchlaufenden Auflagertrager verbunden sind, gebildet. Die
mittleren Stutzen sind mit einem kreuzférmigen Verband ausgesteift. Die Stutzen sind Gber
ein durchlaufendes Streifenfundament flach geriindet.

Der Trennpfeiler zwischen EU Weg und EU Oder, welcher das dstliche Auflager des Uber-
baues bildet, ist Bestandteil der Uferwand der Oder. Die Uferwand setzt sich in Verlangerung
des Pfeilers beidseitig fort.

Weitere wichtige Bauwerksdaten sind:

Konstruktionsprinzip: Stahltrager im Beton
Statisches System: Zweifeldtrager

lichte Hohe: h, ~ 4,0 m Uber OK Weg
lichte Weite: lw=4,72+5,72m

Stitzweite: L~5,50 +6,50 m
Kreuzungswinkel: o ~ 100 gon zur Achse Weg
Station Bahn: km 82,7+15 der Strecke 6078
Station Weg: ohne Stationierung

Lastbild: unbekannt
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Unterbauten:
Konstruktionsprinzip: flach gegriindete massive Pfeiler und Widerlager,
Mittelunterstiitzung als Pendelstitze
Anzahl der WL: 2 Stick
Anzahl der Stitzen: 1 Stlck

Der Uberbau weist an der Unterseite Rissbildungen und groRflachige Abplatzungen der Be-
tondeckung Uber den Stahltrédgern auf. Im bahnrechten Uberbauabschnitt (Bereich unterhalb
des Randweges) wurde die Betondeckung komplett entfernt. Die Trager sind in den freilie-
genden Bereichen vollflachig korrodiert.

Stutzwand am westlichen Widerlager der EU Weg, bahnrechts, km 82,7+15

Sudlich des Widerlagers der EU Weg ist am B&schungsfuR eine Stiitzwand vorhanden, wel-
che die Béschung gegeniber dem Wegniveau sichert.

Der sichtbare Teil der Wand besteht aus Betonfertigteilen mit Abdecksteinen aus Beton und
hat eine geringe lichte Hohe (ca. 80 cm). Die Lange betragt ca. 35 m.

Auf der Wand ist ein Maschendrahtzaun mit Holzpfosten verankert.

Stutzwand am westlichen Widerlager EU Weg, bahnlinks, km 82,7+15

Nérdlich des Widerlagers der EU Weg ist eine Stiitzwand vorhanden, welche in diesem Be-
reich einen zusatzlichen Schragfliigel der Briicke bildet. Damit wird die Hohendifferenz zwi-
schen der noérdlich des Widerlagers vorhandenen Ebene, die ca. 2,5 m unterhalb der Héhe
des Gleisplanums liegt, und dem Weg abgefangen.

Der sichtbare Teil der Wand besteht aus Mauerwerk und hat eine Lange von ca. 45 m. Die
Stitzwand ist durch eine Fuge vom Widerlager getrennt.

Die Breite des als Stahlbetonbalken ausgebildeten Wandkopfes betragt ca. 0,7 m. Die Ober-
kante der Wand fallt in Richtung Norden (lichte Hoéhe der Wandansicht maximal 3,7 m).

Im Anschluss an das Widerlager ist Uber einen Bereich von ca. 10 m ein Gelander als Ab-
sturzsicherung vorhanden.

Westliche Uferwand der Oder, km 82,7+30

Sudlich und nérdlich des vorhandenen Trennpfeilers zwischen EU Weg und EU Oder bildet
eine Stlutzwand die westliche Uferbefestigung der Oder. Die Stitzwand dient als Abgrenzung
und zur Uberbriickung des Niveauunterschiedes zwischen dem hier vorhandenen Weg und
der Uferbdschung zur Oder.

Der sichtbare Teil des Wandkopfes besteht aus Mauerwerk und hat eine Breite von ca. 0,80
m. Die Oberkante der Wand liegt ca. 0,9 bis 1,05 m Gber Wegniveau. Der siidliche Wandbe-
reich besitzt eine Lange von ca. 73,7 m, der ndrdliche eine Lange von ca. 57,8 m.

Der Wandkopf ist in einem Bereich ca. 20 m sidlich der EU Weg schadhaft. Die Briistungs-
mauer ist hier Gber einen Bereich von ca. 7 m nicht mehr vorhanden. Der Bereich wurde pro-
visorisch durch ein vorgesetztes Holmgelander gesichert.
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4.3 Bahnkdrper und Oberbau

Auf den hier betrachteten Briicken und den angrenzenden Dammbereichen sind 2 Gleise
vorhanden. Die Gleise sind Querschwellengleise in Schotterbettung. Im Dammbereich liegt
die Schwelle B70. Die Schienenform ist 54E4. Der Oberbau wurde in den Jahren 2005/ 2006
erneuert.

Davon abweichend sind auf den Briicken EU Oder und EU Odervorflut Oberbauarten mit
Bruckenschwellen und FUhrungsschienen sowie Schienenauszigen vorhanden.

Die bisherige Linienfiihrung ist durch die vorhandenen Briickenbauwerke und den ehemali-
gen Bahnsteig Kistrin Altstadt bestimmt, westlich der EU Odervorflut durch den Umbau des
Bahnhofes Kustrin-Kietz und die SU B1n. Die Linienflhrung weist eine Hochstgeschwindig-
keit von 100 km/h aus.

Der Bahnkérper weist keine signifikanten Schaden auf.

Gesonderte Entwasserungsanlagen sind nicht vorhanden. Die Entwasserung erfolgt Uber
Versickerung im Bahnkdorper.

Die Eisenbahnstrecke ist nicht elektrifiziert.

4.4 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik und weitere technische Ausristung

Der westlich an das Baufeld anschlieBende Bahnhof Kustrin-Kietz ist mit einem ESTW der
Bauform Siemens ausgertistet (ESTW-Z Kistrin-Kietz). Dieses tberwacht die Strecke bis zur
technischen Stellbereichsgrenze am dstlichen Widerlager der Oderbricke (DB-km 82,9+94).

Es ist flr beide Gleise Gleiswechselbetrieb eingerichtet, der aktuell nur fir das nérdliche
Gleis (Regelgleis Kostrzyn — Kustrin-Kietz) genutzt werden kann, da das sudliche Gleis (Re-
gelgleis Kustrin-Kietz — Kostrzyn) auf polnischer Seite aus baulichen Grunden unbefahrbar
ist bzw. teilweise fehlt.

Die LST-Stammkabeltrasse verlauft vom ESTW-Z Kustrin-Kietz aus, in Richtung der DB-
Kilometrierung gesehen, grundsatzlich bahnlinks. Kurz vor dem westlichen Widerlager der
Odervorflutbricke wechselt sie auf die bahnrechte Seite und verbleibt dort auch im Bricken-
bereich. Vom 6stlichen Ende der Odervorflutbriicke verlauft die Trasse im Bereich des ehe-
maligen Bahnsteigs des Bahnhofs Kistrin-Altstadt und auf der folgenden Oderbricke zwi-
schen den beiden Streckengleisen, bevor wieder auf die bahnlinke Seite gewechselt wird.
Uber den 6stlich der Oderbriicke stehenden Kabelschrank sind die Einfahrvorsignale des
Bahnhofs Kiistrin-Kietz angeschlossen.

Die Stammkabeltrasse des ESTW Kiistrin-Kietz verlauft auf polnischem Grund noch weiter
Uber zwei Kabelverteiler zum Anschluss von Anrlickmeldekontakten des Bahnubergangs in
km 80,5 sowie der Streckenachszahler Richtung Kistrin-Kietz und endet mit einem Stre-
ckenblockkabel im Stellwerk ,Ko 3 von Kostrzyn.

Das Streckenfernmeldekabel verlauft vom ehemaligen (bereits zurickgebauten) Stellwerk
W6, sidlich der Gleise entlang, tiberquert die EU Oderflut auf der siidlichen Seite und wech-
selt vor der EU Oder km 82,7+00 zwischen beide Gleise, fiihrt dort weiter bis zur Grenze DB
— PKP PLK Strecke 203, und wechselt nach der EU Oder auf die linke Seite.
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Bahnseitige elektrotechnische Anlagen (50 Hz) sind im Bereich der EU nicht vorhanden. Al-
lerdings werden die beleuchteten Schifffahrtszeichen (Teil der Wasserstralle) durch Kabel
der DB Netz AG versorgt.

4.5 Baugrund

45.1 Geologische Verhéltnisse

Das Baufeld liegt im siidlichen Bereich des Oderbruchs zwischen der Barnim-Hochflache im
Westen und dem Niederungsgebiet der Warthe sowie des Neumarkische Hugellandes im
Osten.

Das Oderbruch ist insbesondere von jurapleistozanen Talsand- und Kiesablagerungen der
Weichselkaltzeit gepragt, welche von nacheiszeitlichen Ablagerungen Uberdeckt werden.
Hierbei handelt es sich um Auelehm und Auesand, humosen Ton bis Ton auf Sand sowie
tonigen Feinsand mit Zwischenlagen von undurchlassigem Ton auf Sand. Lokal kdnnen
Weichschichten in Form von Mudde oder Torf vorhanden sein.

45.2 Allgemeine hydrologische Verhéltnisse

Im Baufeld steht als Oberflachengewasser die Oder an. Der Oderflutkanal Kistrin befindet
sich hinter einem Uberfallwehr, welches ab einem Wasserstand am Oderpegel Kietz von ca.
330 cm bis 340 cm (ca. + 11 ,96 m NHN bis + 12,06 m NHN) tberstréomt wird und sich der
Oberflachenwasserstand in der Vorflut an den Oderwasserstand angleicht.

Die anstehenden Talsande/-kiese bilden im Oderbruch den oberen Grundwasserleiter
(Hauptgrundwasserleiter). Durch die Uberdeckung mit Auelehm/Aueton kann das Grund-
wasser leicht gespannt anstehen. Generell ist der Grundwasserstand im Untersuchungsge-
biet stark durch den Drangwassereinfluss der Oder respektive der Odervorflut sowie der
Grabenwasserstande (z.B. Nordgraben) beeinflusst.

Der Grundwasserstrom ist im Untersuchungsgebiet nach Nordwest gerichtet.

4.5.3 Schichtenbeschreibung

Im Bereich der Strecke westlich der EU Odervorflut und zwischen den zu erneuernden Brii-
cken wurde eine anthropogene, nichtbindige sandige Dammschiittung bis in Tiefen ca. 1,0
m bis 3,8 m unter Schienenoberkante (SO) erkundet. Vereinzelt ist die Aufschittung — insbe-
sondere in den oberen Bereichen - mit Gleisschotter und Bauschuttresten (u.a. Ziegelbruch)
durchsetzt. Dieser Schicht ist nicht frostempfindlich und locker gelagert.

Den Bahndamm unterlagern teilweise anthropogenen Auffiillbéden mit plastischen Eigen-
schaften. Im Bereich des Widerlagers Ost der EU Odervorflut wurde die gemischtkdrni-
ge/bindige Auffiillung im Bereich des Hochwasserschutzdeiches bis in Hohe der Deichauf-
standsflache in einer Tiefe von ca. 5,85 m unter SOK aufgeschlossen. Dieser Boden ist sehr
frostempfindlich.

Im Bereich des Widerlagers West der EU Oder wurden anthropogene Ausschiittungen aus
Beton, Ziegelbruch und Asphalt in fester oder bruchstiickhafter Form bis in Tiefen von rd.
1, 1 m bis 3,6 m unter Gelande erkundet.
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Westlich der EU Oder liegen unterhalb der Bahndamme bindigen Auesedimente des Ho-
lozans, d. h. der Aueton und der Auelehm. Sie bestehen lUberwiegend aus einem tonigen
Schluff, welcher zum Teil stark sandig Beimengungen sowie humose und organische Bes-
tanteile aufweist. Die Machtigkeit der Schicht wird mit rd. 1,8 m bis 2,3 m abgeschatzt. Die
bindigen Auesedimente sind stark kompressibel und sehr frostempfindlich.

Uber und zwischen den bindigen Aueton- und Auelehmschichten stehen Fein- bis Mittelsand
mit z. T. schluffigen und geringen organischen Bestandteilen als Sandbander an.

Unterhalb des Aueton und Auelehm stehen Talsand und Talkies und darunter der pleistoza-
ne Geschiebemergel an.

4.5.4 Abfalltechnische Untersuchungen

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden orientierende abfalltechnische Untersuchungen
durchgefiihrt. Wahrend im Bereich westlich der EU Odervorflut keine Auffalligkeiten festge-
stellt wurden, wurde die oben genannte Auffillung westlich der EU Oder in die Klasse Z2
nach LAGA Boden eingestuft, was erhdhte Aufwendungen bei der Entsorgung erfordert.

Unabhangig von dieser orientierenden Untersuchung werden die Aushubmassen hauf-
werksweise entsprechend der Vorgaben der LAGA beprobt.

4.6 Gewasser und Hochwasserschutzanlagen im Baubereich

Im Baufeld des Gesamtprojektes wird die Strecke Uber die Oder und den Kietzer Umfluter
Uberfuhrt.

Der Baubereich liegt zum GroRteil im Uberflutungsgebiet der Oder und ist hier Teil der
Hochwasserschutzanlage. Der Deich selbst ist als reines Erdbauwerk ohne Spund- und
Dichtwéande ausgefiihrt und verlauft am westlichen Widerlager der EU Odervorflut. Die Be-
reiche ostlich des Deiches einschlieRlich der Oderinsel zdhlen zum Uberflutungsgebiet und
werden nicht gegen Hochwasser verteidigt.

Samtliche Bestandsanlagen der Bahn und das Uberwiegende Territorium der Insel befinden
sich jedoch oberhalb des fur die Alarmstufe IV — ,Hochwasserabwehr® relevanten Pegels
Kietz (Flusskilometer 614,8).

Zur Deichverteidigung im Hochwasser-Katastrophenfall ist am westlichen Widerlager der EU
Odervorflut, welches Bestandteil der Deichanlage ist, ein ehemaliger Bahnlbergang (BU
Bleyen, km 82,0+70) vorhanden. Dieser wurde 2006 aufgelassen. Im gegenwartigen Zustand
ist es eine Notzufahrt im Sinne der Ril 815.0000, Abs. 6. Die Gleiseindeckung ist ausgebaut,
die Zufahrt ist beidseitig durch Zaune bzw. Leitplanken abgesperrt und dadurch im Regelfall
nicht passierbar. Im Katastrophenfall wird dieser Ubergang bei Notwendigkeit wieder pas-
sierbar gemacht.

Die EU Odervorflut tberfiihrt die Gleisanlagen ca. im Kilometer 82,1+71 (iber den Kietzer
Umfluter. Der Umfluter dient der Hochwasserentlastung. Wasserflihrend ist dieser nur bei
Hochwasser. Der Zufluss zum Umfluter ist durch eine Sohlschwelle verschlossen.

Die Achse der WasserstralRe liegt im Bauwerksbereich in einer Geraden und kreuzt die
Gleisanlagen ca. im Winkel von 92 gon. Die Sohle des Kanals war urspringlich durch Pflas-
terungen befestigt, wovon nur noch Reste vorhanden sind.
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Der Umfluter wird durch folgende Wasserstande charakterisiert (Wasserstande Pegel Kietz).
HW 100 = 15,29 m 4. DHHN92 Einhundertjahriges Hochwasserereignis
HW 200 = 15,44 m (. DHHN92 Zweihundertjahriges Hochwasserereignis

Die EU Oder Uberflhrt die Gleisanlagen im Flusskilometer 615,10 (Odertransit Kiistrin-Kietz).
Die Bundeswasserstralie ist ein Grenzgewasser und der Wasserstra3enklasse IV zugeord-
net. Die Wasserstralle liegt auf deutscher Seite im Verantwortungsbereich der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV). Die Verantwortlichkeit auf polnischer Oderseite
liegt beim RZGW Szczecin (Amt fur Wasserwirtschaft Stettin).

Die Achse der Wasserstralle verlauft im Bauwerksbereich in einem Radius R = 3345 m und
besitzt einen Abstand von ca. 48,8 m zum westlichen Ufer, welches durch die hier vorhande-
ne Ufermauer gebildet wird. Die Breite der Fahrrinne betragt 40 m. Der Fluss wird durch fol-
gende Wasserstande charakterisiert:

HHW =15,13 m . DHHN92 Hochster bekannter Wasserstand

MHW = 13,68 m (. DHHN92 Mittlerer hdchster Wasserstand

MW  =11,68 m 0. DHHN92 Mittlerer Wasserstand

MNW =10,60 m 4. DHHN92 Mittlerer niedrigster Wasserstand

NNW =10,07 m . DHHN92 Niedrigster bekannter Wasserstand

BWo =13,74 m (. DHHN92 Oberer Betriebswasserstand

HSW I =14,41 m 4. DHHN92 Hochster Schifffahrtswasserstand |

HSW I1= 14,83 m . DHHN92 Hochster Schifffahrtswasserstand Il

HW 100 = 15,29 m 4. DHHN92 Einhundertjdhriges Hochwasserereignis
HW 200 = 15,44 m 4. DHHN92 Zweihundertjahriges Hochwasserereignis

4.7 Anlagen des Wasserstralen-und Schifffahrtsamtes (50 Hz-Anlagen)

An der Nord- und Sudunterseite der EU Oder sind je drei Stlick beleuchtete Rautentafeln
rechts, mittig und links zur Kennzeichnung der Schifffahrtsrinne befestigt. Die Stromversor-
gung daflir wird durch die DB AG gewahrleistet.

5 Beschreibung des geplanten Zustandes
5.1 Grundlegende Anforderungen

Aufgrund der betriebs- und standsicherheitsrelevanten Schaden muissen die Bricken durch
Ersatzneubauten ersetzt werden.

Die neuen Bauwerke missen den erhéhten Anforderungen hinsichtlich des Hochwasser-
schutzes, der Oderschifffahrt sowie der perspektivisch erhéhten Verkehrsbelastung entspre-
chen.

Durch die Aufgabenstellung wurden fir die Bauwerke folgende konstruktive Zwangspunkte
definiert:
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EU Odervorflut

e gegeniuber dem Bestand erhdhte Konstruktionsunterkante von mindestens +16,44 m Q.
DHHN92

¢ lichte Briickenlange vom westlichen bis zum &stlichen Bestandswiderlager

e maximal 4 Pfeiler mit einer gewlinschten Korrespondenz zu den Pfeilern der angren-
zenden StraRenbriicke SU B1n

EU Oder:

e gegeniuber dem Bestand erhéhte Konstruktionsunterkante Gber der schiffbaren Feld-
breite im Stromfeld (definiert durch das RZGW Szczecin als einen Bereich von 105 m
ab der Uferkante auf deutscher Seite) von +19,51 m 4 DHHN92 (Erhéhung gegentiber
dem Bestand um ca. 1,64 m) und im Vorlandbereich von mindestens +16,44 m Q.
DHHN92

e lichte Brlckenlange mindestens vom westlichen Bestandswiderlager der EU Weg bis
zum o6stlichen Bestandswiderlager der EU Oder

e maximal 3 Pfeiler

Die Bauwerke werden auch bzgl. der EU Oder in Ubereinstimmung mit den staatsvertragli-
chen Regelungen nach dem Regelwerk der DB AG unter Zugrundelegung des bestellten
Streckenstandards ausgebildet.

Linienfihrung
Die Linienfiihrung wird aus folgenden 4 Griinden geandert:

a) Die bestehende Linienfiihrung ermdglicht keine Anhebung der Geschwindigkeit auf
Ve = 120 km/h.

b) Die EU Oder wird als Ergebnis des Realisierungswettbewerbes als 2gleisiger Uber-
bau (statt der bisher vorhandenen 2 eingleisigen Uberbauten) errichtet. Dies fuhrt zu
einer Anderung des Gleisabstandes.

c) Aus den oben beschriebenen Anforderungen an die beiden Eisenbahniberfliihrungen
folgt, dass die Gradiente der Bahn erheblich angehoben werden muss.

d) Die bestehende Linienfihrung weist einen Gleisabstand von deutlich mehr als 4,0 m
auf. Die Beibehaltung dieses groRen Gleisabstandes wirde bei den erheblichen Gra-
dientenanderungen zu unnétigen Kosten und Eingriffen in die Umwelt fiihren.

Aus den genannten Grunden ist eine neue Linienfihrung entwickelt worden. Neben den Vor-
gaben aus dem technischen Regelwerk und der Aufgabenstellung wurde besonderes Au-
genmerk auf die Umsetzbarkeit der Gesamtmalnahme (Bautechnologie und Betriebstechno-
logie) gelegt. Sie fuhrt zu den geringstmoglichen Eingriffen in Belange Dritter. Der Trassie-
rungsentwurf ist gleisgeometrisch mit Datum vom 21.03.2017 und fahrdynamisch mit Datum
vom 01.03.2017 geprift.

Die Linienfuhrung andert sich wie folgt: Die Gleise verbleiben in der Draufsicht in dem Raum,
der durch die bisherigen Gleise begrenzt ist. Das sudliche Gleis wird um bis zu 2,15 m nach
Norden verschoben, das nordliche Gleis um bis zu 5,85 m nach Siiden. Die Gleisanhebung
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betragt an der EU Odervorflut bis zu 65 cm. An der EU Oder wird in Hohe Staatsgrenze die
maximale Anhebung von 2,74 m gegentber der jetzigen Schienenoberkante erreicht.

5.2 Beschreibung der neuen Bauwerke
5.2.1 EU Odervorflut
Belastungsannahmen, Planungsparameter

Entsprechend der in der Aufgabenstellung (Auslobung zum Realisierungswettbewerb 02
sowie der im Planungszeitraum der Entwurfsplanung erfolgten Konkretisierungen) definierten
Anforderungen sind der Planung der Briicke folgende Parameter zu Grunde zu legen:

Anzahl der Gleise: 2

Lichtraum: Profil geman Ril 804, Modul 804.1101, Bild 15-2
Verkehrsmischung: schwer

Bruttotonnen je Jahr: 25,0 Mio

Begegnungshaufigkeit: <12%

Nominelle Nutzungsdauer: 100 Jahre

Lastbilder: Lastbild LM 71 (a0 = 1,21)

Geschwindigkeit: 120 km/h (Personenverkehr)

120 km/h (Guterverkehr)

Entsprechend einer Forderung des LfU Brandenburg zum Hochwasserschutz sind in der
Planung folgende minimale Konstruktionsunterkanten zu berlicksichtigen:

EU Odervorflut KUK = 16,44 m 4. DNNH92 (HW 200 + 1,0 m Freibord)

Geplante konstruktive Ausbildung

Die neue Brucke setzt sich aus zwei eingleisigen Briuckenzigen mit einer Reihung von je-
weils einem dreifeldrigen und einem zweifeldrigen Uberbau zusammen. Der Ersatzneubau
der vorhandenen Briickenzlge erstreckt sich Uber einen Gesamtbereich von ca. 176 m vom
Ostlichen bis zum westlichen Widerlager der Bestandskonstruktion.

Die drei Zwischenpfeiler korrespondieren mit der Pfeilerstellung der angrenzenden Stral3en-
briicke SU B1n. Die Hauptdurchflusséffnung besitzt eine lichte Weite von ca. 45 m, welche in
der Stromungsrichtung des Briickenfeldes zwischen den Pfeilern der Achsen 90 und 100 der
Straltenbriicke liegt.

Die Gradiente der Gleisanlagen wird aus Griinden des Hochwasserschutzes im Briickenbe-
reich um 0,85 m angehoben, sodass eine Konstruktionsunterkante von +16,44 m . DHHN92
(HW 200 + 1,0 m) eingehalten wird.

Durch Beseitigung der im Bestand vorhanden Liicke zwischen den beiden Uberbauten wurde
der vorhandene Gleisabstand von 9,0 m wird auf 7,2 m verringert. Das sudliche Gleis ver-
bleibt dabei in Ist-Lage. Die Gleislage ist im Bauwerksbereich parallel.
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Da der Betrieb auf der Strecke Uber die Bauzeit aufrecht erhalten werden muss, wird die Bri-
cke gleisweise, in zwei Hauptbauphasen (halbseitige Bauweise) errichtet, wobei zuerst der
sudliche und in der zweiten Bauphase der nérdliche Briickenzug errichtet wird.

Gemal Aufgabenstellung sind die Bestandskonstruktionen bis mindestens 1,0 m unter Ge-
wassersohle bzw. Gelandeoberkante abzubrechen.

Darlber hinaus stellt sich das Bauwerk wie folgt dar:

Uberbauten:

Konstruktionsprinzip: Trogbrucke mit Fahrbahn als Verbundtragwerk

Statisches System: Zweifeld- bzw. Dreifeldtrager

Gesamtstitzweite: L= 176,75 m

lichte HOhe: h,~ 1,0 m Gber HW200

lichte Weite: lw = 175 m zwischen den WL

Kreuzungswinkel: a = 92 gon zur Achse des Kietzer Umfluters

Station: km 82,1+62

Radius Gleiskrimmung: 0

Unterbauten:

Widerlager: 2 Widerlager, flach gegriindet

Pfeiler: 4 Pfeilerscheiben, tief gegriindet
Uberbauten

Die Uberbauten werden durch eingleisige sthlerne Trogbriicken mit vollwandigen Haupttra-
gern gebildet. Die funffeldrigen Briickenziige haben eine Gesamtstitzweite von 176,75 m.
Die Haupttrager der Trogbricken besitzen einen offenen doppel-T-férmigen Querschnitt.

Das Quertragwerk wird aus Verbundtragern mit einer Fahrbahnplatte aus Stahlbeton gebil-
det.

Die Uberbauten besitzen auRenliegende Dienstgehwege, welche den Anforderungen an Ret-
tungswege genugen.

Die Fahrbahnplatten der Uberbauten besitzen ein Quergefélle zu den seitlich neben
dem Gleis angeordneten Brickenabldufen. Die Sammelleitungen entwassern zu den
Widerlagern bzw. Pfeilern, wo diese in Fallrohren minden. Die Sammelleitungen besit-
zen ein Mindestgefalle von 0,9 %. Die Fallrohre werden bis ca. 30 cm Uber OKG ge-
fuhrt und haben einen freien Auslauf in den Umfluter. Die Fallrohre werden in Nischen
gefuhrt.

Unterbauten

Aus bautechnischen Grunden sind die Zwischenpfeiler im Vorflutbereich so angeord-
net, dass eine Uberschneidung mit den vorhandenen Pfeilern und Griindungen ver-
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mieden wird. Dabei wurde zur Optimierung des Durchflussquerschnittes eine moglichst
groRe Korrespondenz zu den Pfeilerstellungen der StraRenbriicke SU B1n vorgese-
hen. Aufgrund der Bautechnologie (halbseitige Bauweise) sind die Unterbauten des
ndrdlichen und sldlichen Briickenzuges statisch und konstruktiv voneinander getrennt.

Die duRere Form und die Ausbildung der Ansichtsflachen der Pfeiler folgen dem archi-
tektonischen Gesamtkonzept. Die Pfeiler sind tief gegriindet. Aus bautechnischen
Grinden und zur VergroRerung der horizontalen Steifigkeiten der Pfeiler, werden die
Grindungen in Spundwandkasten mit Unterwasserbetonsohle hergestellt. Die Spund-
wandkasten verbleiben im Baugrund und dienen gleichzeitig als Kolkschutz fir die
knapp unterhalb der Gelandeoberkante liegenden Griindungskorper.

Die Widerlager werden auf der tragfahigen Talsandschicht flach gegriindet. Zur Ab-
dichtung der Baugrube sind auch hier Spundwandkasten in Kombination mit einer Un-
terwasserbetonsohle vorgesehen. Der Spundwandkasten am westlichen WL bindet
seitlich in die vorhandenen Deichbereiche ein und stellt hier bauzeitlich einen Liicken-
schluss der Deichanlage her. Nach Fertigstellung der Widerlager werden die Deichbe-
reiche im Anschlussbereich zum Widerlager wieder hergestellt. Die deichseitigen
Spundwande verbleiben im Deichbereich und stellen hier eine zusatzliche Deichsiche-
rung dar. Die Spundwande der BaugrubenumschlieRung verbleiben ebenfalls im Bau-
grund. Die Widerlagerwande sind bis ca. 1 m unter die Auflagerbank eingeschiittet. Die
dabei entstehende Bdschung wird mit Wasserbausteinen vor Auskolkung geschitzt.

Die Entwasserung der Hinterfullbereiche erfolgt mittels Filtersteinen und teilporésen
Grundrohren, welche in die Boschungsbereiche seitlich der Widerlager entwassern.

Die Uberbauten und die Widerlager werden vollstandig beseitigt. Die Pfeiler werden bis
1 m unter Gelande abgebrochen.

5.2.2 EU Oder
Belastungsannahmen, Planungsparameter

Entsprechend der in der Aufgabenstellung (Auslobung zum Realisierungswettbewerb O2
sowie der im Planungszeitraum der EP erfolgten Konkretisierungen) definierten Anforderun-
gen sind der Planung der Briicke folgende Parameter zu Grunde zu legen:

Anzahl der Gleise: 2

Lichtraum: Profil gemaf’ Ril 804, Modul 804.1101, Bild 15-2
Verkehrsmischung: schwer

Bruttotonnen je Jahr: 25,0 Mio

Begegnungshaufigkeit: <12%

Nominelle Nutzungsdauer: 100 Jahre

Lastbilder: Lastbild LM 71 (o = 1,21)

Geschwindigkeit: 120 km/h (Personenverkehr)

120 km/h (Guterverkehr)
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Entsprechend den malRgebenden Forderungen des RZGW Szczecin (Amt flir Wasserbewirt-
schaftung Stettin) sind in der Planung folgende héhere Konstruktionsunterkanten zu bertick-
sichtigen:

Forderung RZGW
EU Oder: Stromfeld KUK = 19,51 m 4. DHHN92
Lichte Breite =2 105 m

Der seitliche Gefahrdungsraum an der Bundeswasserstrafl’e wird im Vorlandbereich als die
Stelle definiert, ab der die Wassertiefe von 1,0 m bei HSW Il vorliegt.

Seitens der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes bestehen beziiglich der Bau-
werksgeometrie gegentiber dem Bestandsbauwerk keine erhdhten Forderungen.

Geplante konstruktive Ausbildung

Der Uberbau der neuen Eisenbahniiberfiihrung wird als vierfeldriger zweigleisiger Durchlauf-
trager errichtet. Mit einer Gesamtstlitzweite von 266,30 m wird die derzeitige Bauwerkslange
zwischen dem westlichen Widerlager der EU Weg und dem &stlichen Widerlager der vor-
handenen EU Oder weitgehend beibehalten. Das groRe Briickenfeld fiir die Strombriicke
wird als Netzwerkbogen ausgefiihrt und tUberspannt neben der Oder auch den vor dem west-
lichen Ufer gelegenen Weg. Die Versteifungstrager sind Stahlhohlkasten, die eine quer ge-
spannte Verbundfahrbahn tragen. Das im Bogenbereich vorhandene Brickendeck wird in
Richtung Osten als parallelgurtiger Durchlauftrager weitergefuhrt. Durch die Zentrale der DB
Netz AG wurde fir die Planung und Errichtung des Bauwerkes mit einem Netzwerkbogen
eine unternehmensinterne Genehmigung erteilt.

Als Unterbauten werden zwei Kastenwiderlager und 3 Pfeiler errichtet. Durch die Pfeilerstel-
lung erweitert sich die Hauptstroméffnung mit der Fahrrinne einschlieBlich unterfliihrtem Weg
am Westufer auf eine lichte Weite von ca. 118 m. Einbauten in den Flussquerschnitt kénnen
somit vermieden werden. Die Felder im 6stlichen Vorlandbereich besitzen Durchflusséffnun-
gen von ca. 44 bis 43 m.

Die Gradiente der Gleisanlagen wird angehoben, sodass die vom RZGW vorgegebene Kon-
struktionsunterkante von +19,51 m 4. DHHN92 Uber dem Stromfeld eingehalten wird. Der
Uberbau besitzt hier einen Hochpunkt, von wo aus die Gradiente nach beiden Seiten mit ca.
12 %o fallt. Der vorhandene Gleisabstand von 6,5 m wird auf 4,0 m verringert, wobei aus bau-
technologischen Griinden beide Gleisachsen leicht nach Suden verschoben werden.

Da der Betrieb auf der Strecke Uber die Bauzeit aufrechterhalten werden muss, wird die Bri-
cke in zwei Hauptbauphasen errichtet. Dabei wird der zweigleisige Uberbau aus geometri-
schen Griinden zunachst in einer Behelfslage sudlich der Endlage aufgebaut, in der zweiten
Bauphase, in welcher der nérdliche Teil der Unterbauten komplettiert wird, in einer bauzeitli-
chen Gleislage befahren und nach Fertigstellung der Unterbauten in Endlage quer verscho-
ben.

Gemal Aufgabenstellung sind die Bestandskonstruktionen bis mindestens 1,0 m unter Ge-
wassersohle bzw. Gelandeoberkante abzubrechen. Ausgenommen hiervon ist der Strompfei-
ler, welcher komplett rickgebaut wird.

Darlber hinaus stellt sich das Bauwerk wie folgt dar:
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Uberbauten:
Konstruktionsprinzip: Trogbricke mit Fahrbahn als Verbundtragwerk
Statisches System: Durchlauftrager Gber 4 Felder

Hauptfeld mit Netzbogen Uberspannt

Gesamtstitzweite: L= 266,30 m

lichte Hohe: h, = 5,77 m tUber BWo

lichte Weite: lw ~ 264 m zwischen den WL

Kreuzungswinkel: a = 108,31 gon zur Oderwasserstralle

Station Bahn: km 82,7+90 der Strecke 6078

Station Fluss: km 615,100

Radius Gleiskrimmung: « (Ubergangsbogen in R < 1299 m ab Feld 4)
Unterbauten:

Widerlager: 2 Widerlager, flach gegriindet

Pfeiler: 3 Pfeilerscheiben, flach gegriindet
Uberbau

Die Haupttrager, welche Uber die gesamte Bauwerkslange durchlaufen, besitzen einen kas-
tenférmigen Querschnitt. Im Bereich der Stromdffnung sind die Haupttrager durch Bogen mit
netzférmiger Ausfachung Uberspannt. Hier bilden diese die Versteifungstrager des Netzbo-
gens.

Die zweigleisige Fahrbahn sowie die Dienstgehwege liegen zwischen den Haupttragern. Das
Quertragwerk wird durch Verbundtrager mit einer 0,3 m starken Fahrbahnplatte aus Stahlbe-
ton gebildet.

Der horizontale Festpunkt des Uberbaues in Briickenldngsrichtung befindet sich am westli-
chen Widerlager, wo die Haupttrager in die Widerlagerwande eingespannt werden.

Die Bogenform wird durch einen Kreisbogen vorgegeben. Die Bégen haben einen kasten-
formigen Querschnitt und besitzen im Mittelteil eine konstante Hohe, welche zu den Bogen-
fuBpunkten ansteigt. Die Bégen sind gegenliber der Vertikalen leicht schrag gestellt.

Die Aussteifung senkrecht zur Bogenebene erfolgt Uber paarweise kastenférmige Portalrie-
gel.

Die Versteifungstrager/Haupttrager laufen Gber die 4 Felder durch, wobei die Querschnitts-
hdéhe zwischen dem Bogenfeld, wo die Haupttrager die Versteifungstrager des Netzbogens
bilden und den Vorlandfeldern variiert. Die Dienstgehwege sind innen angeordnet. Hier wer-
den Randkappen mit integriertem Kabelkanal ausgebildet. Die lichte Breite der als Ret-
tungswege ausgebildeten Dienstgehwege betragt = 80 cm. Als Absturzsicherung dienen
Fullstabgelander.

Der Uberbau besitzt entsprechend der Gradiente eine Langsneigung von ca. 1,2 %. Der
Hochpunkt liegt dabei im Bogenfeld im Bereich der Fahrrinne.
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Die Fahrbahnplatten der Uberbauten besitzen ein Quergefalle von 1 % zur Briickenachse.
Der Uberbau entwéssert Uber Briickenablaufe DN 200. Die Sammelleitungen fiihren das
Niederschlagswasser zu den Widerlagern. Am westlichen Widerlager miinden diese in einer
Fallleitung und entwassern dann Uber eine Grundleitung durch die Uferwand direkt in die
Oder. Am ostlichen Widerlager wird die Sammelleitung im Bereich des Wartungsganges
nach auflen geflihrt. Hier wird das Wasser in einen Absetzschacht abgeleitet, welcher dann
in den Vorlandbereich entwassert.

Die zur Kennzeichnung der Fahrrinne erforderlichen Schifffahrtszeichen (Rauten) werden an
den Aulenseiten der Versteifungstrager angebracht. Dabei sind die Rautenabstéande des
Bestandes zu gewabhrleisten.

Die Schifffahrtzeichen sind beleuchtet.

Die tragenden Konstruktionen der Briucke mussen inspizierbar sein. Aufgrund der dichten
Ausfachung der Netzbégen durch die Seile ist ein Einsatz mobiler Briickenbesichtigungsge-
rate im Bereich des Bogens schwierig. Aus diesem Grunde wird im Stromfeld eine stationare
Brickenbesichtigungskonstruktion vorgesehen, die Uber das gesamte Stromfeld verfahrbar
ist.

Unterbauten

Es werden drei Zwischenpfeiler erforderlich, welche im Vorlandbereich angeordnet sind. Da-
bei entsteht zwischen dem westlichen Ufer und dem ersten dstlich der Fahrrinne gelegenen
Pfeiler eine lichte Weite von ca. 118 m. Aus bautechnologischen Grinden liegen die Zwi-
schenpfeiler versetzt zu den Pfeilern der Bestandskonstruktion.

Die aulere Form und die Ausbildung der Ansichtsflachen der Pfeiler folgen dem architekto-
nischen Gesamtkonzept.

Die Widerlager sowie die Pfeiler werden auf der tragfahigen Talsandschicht flach gegriindet.
Die nicht tragfahigen Schwemmsandschichten sind dabei komplett durch Unterwasserbeton
zu ersetzen, welcher in Verbindung mit den Spundwandkasten die Baugrubenumschlieung
bildet.

Der Uberbau besitzt am westlichen Widerlager einen horizontalen Festpunkt. Das Widerlager
ist aufgrund der abzutragenden grofien Horizontalkrafte sehr massiv ausgebildet. Das 6stli-
che Widerlager ist als Kastenwiderlager mit Parallelfligeln ausgebildet. Die Widerlagerwand
ist bis ca. 1 m unter die Auflagerbank eingeschittet. Die dabei entstehende Bdschung wird
mit Wasserbausteinen vor Auskolkung geschutzt.

Der in die Uferwand integrierte Trennpfeiler EU Weg / EU Oder entfallt. Der Bestandspfeiler
wird bis ca. 1,2 m unter OK Weg abgebrochen und erhalt einen neuen Kopfbalken, auf wel-
chem ein Fullstabgelander montiert ist.

Die Hinterflllbereiche, welche versickerungsfahig ausgebildet sind, entwassern uber Filter-
steine in eine Grundleitung. Das gesammelte Wasser wird durch die Fligelwande nach au-
Ren geflhrt und in die Bdschungsbereiche seitlich der Widerlager entwassert.

Die Uberbauten, die Widerlager sowie der vorhandene Strompfeiler werden vollstandig be-
seitigt. Die Ubrigen Pfeiler werden bis 1 m unter Gelande abgebrochen.
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5.2.3 Sonstige Bauliche Anlagen
Stutzwand am westlichen Widerlager EU Odervorflut, km 82,1+00

Die Stiitzwand ist Teil des westlichen Bestandswiderlagers der EU Odervorflut und wird im
Zuge der BaumalRnahmen zur Errichtung des neuen westlichen Widerlagers dieser Briicke
komplett abgebrochen.

EU Weg, km 82,7+15

Die EU Weg entfallt als separates Bauwerk und wird im Zuge der BaumalRnahmen abgebro-
chen. Die Funktion der Briicke als Uberfilhrung der Gleisanlagen Ubernimmt der neue Uber-
bau der EU Oder. Das westliche Widerlager der neuen Briicke liegt lagegleich zum westli-
chen Bestandswiderlager der EU Weg. Das alte Widerlager wird im Bereich der Uberschnei-
dung mit dem neuen Widerlager komplett, in den Restbereichen und im Bereich der Stit-
zenfundamente bis mindestens 1,0 m unter OKG abgebrochen. Der Trennpfeiler EU Weg /
EU Oder entfallt und wird bis ca. 1,1 m unter OK Weg abgebrochen. Die dadurch entstehen-
de Licke in der Uferwand wird durch eine neue Kopfkonstruktion auf dem Pfeilerrest ge-
schlossen. Es wird ein Kopfbalken aus Beton mit aufgediibeltem Fillstabgelander ausgebil-
det.

Stutzwand am westlichen Widerlager EU Weg, bahnrechts, km 82,7+15

Die FuBstutzmauer wird durch die Neugestaltung des Boschungsbereiches am westlichen
Widerlager der EU Oder funktionslos und ist im Zuge der Baumalinahmen zur Errichtung des
neuen Widerlagers komplett abzubrechen.

Stutzwand am westlichen Widerlager EU Weg, bahnlinks, km 82,7+15

Die Stutzmauer wird durch eine Béschung ersetzt, welche den Niveauunterschied zwischen
der Hohe der Aufschittungsebene und der Wegoberkante realisiert. Die Bestandskonstrukti-
on wird bis mindestens 1,0 m unter OK Weg abgebrochen.

Westliche Uferwand der Oder, km 82,7+30

Die durch den Abbruch des Trennpfeilers zwischen EU Weg und EU Oder beschadigten Be-
reiche der Uferwand werden durch einen neuen Kopfbalken mit aufgediibeltem Fiillstabge-
lander ersetzt. Zusatzlich wird der schadhafte Bristungsbereich sidlich des Baubereiches
instandgesetzt (Losung analog der oben beschriebenen).

Bauliche Reste im Bereich dstlich der EU Oder

Die slidostlich des 6stlichen Widerlagers der EU Oder (bahnrechts) vorhandenen Reste der
Stitzwand aus Mauerwerk sowie die hier im Dammbereich vorhandenen Fundamente wer-
den vollstandig abgebrochen.
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5.3 Bahnkdrper und Oberbau

Die neu herzustellenden Gleise werden als Querschwellengleis in Schotterbettung herge-
stellt. Am Ostufer der EU Oder werden Schienenauszlige eingebaut.

Die vorhandenen Schienen und Schwellen werden erneuert und einer Verwendung nach
Kreislaufwirtschaft- und Abfallgesetz zugefuhrt.

Der ausgebaute Gleisschotter wird im Vorhaben wiederverwendet, entweder nach Aufarbei-
tung/Reinigung als Gleisschotter oder aber nach Brechen als Tragschichtmaterial im Bahn-
korper.

Bahnko6rper

Durch die deutlich hdhere Gleislage ist teilweise ein Bahndamm zu schitten. Dazu sind prin-
zipiell alle nicht organogenen Bodenarten verwendbar. Es sollen frostunempfindliche Boden
eingebaut werden. Die B&schungsneigung ist so geplant, dass keine besonderen Anspriiche
an die Kornverteilung gestellt werden missen (Bdschungsneigung 1:2) und mdglichst regio-
nal verfugbares Material eingebaut werden kann.

Als oberer Abschluss wird eine Planumsschutzschicht eingebaut. Diese dient der Filterstabili-
tat zwischen Gleisschotter und Untergrund, der Lastverteilung und Tragfahigkeitserhéhung.
Sie besteht aus einem Kies-Sand-Splitt-Gemisch, deren KorngréRenverteilung bestimmten
Anforderungen entsprechen muss.

Im Zusammenhang mit den Arbeiten am Bahnkdrper werden beidseits Randwege angeord-
net. Diese diesen der Erh6hung der Standsicherheit und als Sicherheitsraum bei Instandhal-
tungsarbeiten an den Bahnanlagen. Der bahnrechte Randweg dient auch als Rettungsweg
fur den Brand- und Katastrophenschutz.

Entwasserung

Die Bahndamme werden Uber die Dammschulter in das Gelande entwassert. Wo es erfor-
derlich ist, werden Bahngraben angeordnet.

Vorflut fir diese Graben ist im Abschnitt westlich der Odervorflut ein Teich bahnrechts des
km 81,9 und zwischen den beiden Bricken die Odervorflut. Entlang der Flurstiicke 1839 und
1866 wird eine Tiefenentwasserung angeordnet, um die Flurstiicke nicht in Anspruch zu
nehmen. Diese mundet in den bahnrechten Bahngraben am km 82,3+42.

54 FolgemalRnahmen

Die Notuberfahrt flir den Katastrophenschutz am km 82,0+70 wird weiterhin im Katastro-
phenfall benétigt. Durch geeignete betriebliche Malnahmen wird die Sicherheit bei der Pas-
sage von Strallenfahrzeugen gewahrleistet.

Durch die neue hohere Gleislage im Bereich der Notzufahrt sind Anpassungen an den an-
grenzenden Wegen erforderlich.

Oberbau und Linienfihrung (Stral3e)

Vor dem ehemaligen Bahnlibergang befindet sich ein Wendehammer Typ 3 nach EAE
85/95. Von diesem zweigt die WilhelmstralRe ab. Die Linienfihrung wird nicht geadndert. Le-

Stand 05.10.2018 56 -



O2 | Ersatzneubau der EU Oder und der EU Odervorflut DB NETZE
Strecke 6078
Genehmigungsunterlage Erlauterungsbericht

diglich die Gradiente muss angepasst werden. Dabei wird der bestehende Oberbau wieder-
hergestellt.

Im Bestand sind Befestigungen gem. RStO 01 vorhanden. Hergestellt wird ein Oberbau nach
BK1,0 gem. RStO 12.

Die vorhandene Asphalttragschicht wird im Umbaubereich entfernt, die ungebundenen
Schichten bleiben bestehen.

Die Linienflihrung orientiert sich am Bestand. Es sind ausschlieRlich Kriterien der Befahrbar-
keit anzuwenden. Dabei ist ein 3achsiger LKW zugrunde gelegt.

Die Breiten der betroffenen Wege sind wie folgt:
- Deichverteidigungsweg: 6,0 m zzgl. 2* 0,75 m Bankett
- WilhelmstraRe: 3,20 m zzgl. 2* 0,75 m Bankett.

Der Umfang des Umbaus wird in erster Linie durch die Langsneigung bestimmt. Daher wird
sie so flach wie nétig, jedoch so steil wie mdglich geplant: Die maximale Langsneigung be-
tragt auf dem Deichverteidigungsweg 4 %, in der angrenzenden Wilhelmstralle 6%. Ausrun-
dungsradien fur Kuppen- und Wannenhalbmesser betragen 200 m.

Die Querneigung orientiert sich am Bestand: Sie betragt auf dem Deichverteidigungsweg
3%, auf der WilhelmstraRe 1,5 %. Langsneigung und Querneigung liegen im Ermessensbe-
reich der Richtlinie RAL12.

Gleiseindeckung

Da die Platten im Normalfall ausgebaut sind und davon auszugehen ist, dass sie mehrfach
ein- und ausgebaut werden, werden Innen- und Auenplatten mit den zugehdrigen Spezial-
T-Borden verwendet.

Einfriedung

Die Notzufahrt wird wieder eingefriedet. Dazu wird wie bisher ein 2 m hoher Gittermatten-
zaun aulerhalb des Sicherheitsraumes angeordnet. Bahnlinks wird auch wieder eine Leit-
planke angeordnet.

6 Tangierende Planung

Das polnische Autobahnamt beabsichtigt eine bahntrassennahe Umverlegung der SU B1n
Uber die Oder. Die Planung und Realisierung der BaumalRhahme obliegt dem polnischen
Autobahnamt. Die Bricke wird laut den bisherigen Aussagen in Parallellage und deutlich
naher zum Bauwerk der EU Oder liegen. Auch der LS Brandenburg ist grundsatzlich tiber die
polnischen Planungsabsichten informiert, konkrete Planunterlagen und Aussagen uber ggf.
vorgesehene gegenseitige Beeinflussungen der BaumalRnahmen liegen derzeit nicht vor.

7 Temporar zu errichtende Anlagen
Es werden folgende temporare Anlagen errichtet:

- Baustelleneinrichtungsflachen und Montageflachen
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- Baustralien
- Provisorische Gleisanlagen

- Temporéare Unterbauten der EU Oder

7.1 Baustelleneinrichtungsflachen

Die Baustelleneinrichtungsflachen werden tberwiegend auf Geldnde der DB Netz AG ange-
legt. Dies sind die Flurstiicke 1665 und 1867 (Landkreis Markisch- Oderland, Gemeinde Kis-
trin-Kietz, Gemarkung 12 4236, Flur 1).

Weiterhin werden die Flurstiicke 1825, 1373, 1375, 1856, 1857, 1419 und 1420 (Landkreis
Markisch- Oderland, Gemeinde Kistrin-Kietz, Gemarkung 12 4236, Flur 1) als Baustellenein-
richtungs- und Lagerflache genutzt. Fur die bauzeitliche Nutzung der Drittflachen wurde mit
den Eigentimern das Einvernehmen hergestellt.

Zu den Baustelleneinrichtungsflachen zahlen auch die Flachen, die fir die Vormontage der
Uberbauten erforderlich sind.

Die Baustelleneinrichtungsflachen werden tGberwiegend auf Hohe des Gelandeniveaus ange-
legt. Abweichend davon muss fiir die Vormontageflache fiir den dstlichen Teil der EU Oder
(Republik Polen, nicht Gegenstand der Antragsunterlage) der vorhandene Damm deutlich
verbreitert werden, da die Oberflache aus technologischen Griinden etwa auf Héhe des end-
gliltigen Niveaus des Uberbaus liegen muss.

7.2 Baustrallen

Die Baustral’en werden ebenfalls Gberwiegend auf Gelande der DB Netz AG angelegt. Dies
sind die Flurstiicken 1133/1, 1665 und 1867 (Landkreis Markisch- Oderland, Gemeinde Kust-
rin-Kietz, Gemarkung 12 4236, Flur 1).

Weiterhin werden auf den Flurstlicken 1373, 1374, 1375, 1546, 1257/2, 1261, 1822 und
1856 (Landkreis Markisch- Oderland, Gemeinde Kustrin-Kietz, Gemarkung 12 4236, Flur 1)
Baustralien bzw. Zufahrten angelegt.

Die BaustralRen sind in der Regel 5,0 m breit und haben eine ungebundene Decke. Lediglich
Rampenbereiche (Auffahrt auf den Deich oder Bahndamm) werden bituminds befestigt. Die
Baustrallen werden auf Geléndeniveau angelegt. Im Bett des Kietzer Umfluters werden fur
die Baustralie kurzfristig demontierbare Briicken eingesetzt.

7.3 Provisorische Gleisanlagen

Die BaumalRnahme soll unter weitgehende Aufrechterhaltung des Eisenbahnverkehrs durch-
gefuhrt werden. Lediglich zum Ende der Bauphase 1 und Bauphase 2 muss die Strecke
mehrfach kurzzeitig gesperrt werden. DarlUber hinaus wird die Strecke stundenweise ge-
sperrt, um Baustellentransporte zu erméglichen.

Um die Aufrechterhaltung des Eisenbahnverkehrs zu erméglichen, sind zwei zwischenzeitli-
che Gleislagen erforderlich.
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7.4 Temporéare Unterbauten der EU Oder

Siehe 8.2.2
8 Baudurchfihrung
8.1 Allgemeines

Die Gesamtbaumalnahme wird in zwei Hauptbauphasen realisiert.

In der ersten Bauphase erfolgt der Aufbau des sidlichen (bahnrechten) Gleises. Wahrend
dieser Bauphase wird der Betrieb Uber das vorhandene ndrdliche Bestandsgleis aufrecht-
erhalten. Bei der EU Odervorflut wird zunéchst der siidliche Briickenzug, bei der EU Oder
der Uberbau in provisorischer Lage sidlich des vorhandene nérdlichen Briickenzuges her-
gestellt.

Nach der Umschwenkung des Betriebsgleises auf die neuen Uberbauten wird bei der EU
Odervorflut der nérdliche Briickenzug hergestellt. Bei der EU Oder werden die Unterbauten
auf der Nordseite komplettiert und der Uberbau wird unmittelbar vor Bauende in seine End-
lage querverschoben.

Die betrieblichen Einschrankungen werden durch die halbseitige Bauweise minimiert. Gleis-
sperrungen, die mehrere Tage beanspruchen, sind lediglich zum Umschwenken des Gleises
auf den neuen sudlichen Brickenzug und zum Anbinden der Gleise fur den Endzustand er-
forderlich.

Darliber hinaus werden Gleissperrungen zum Einbau von Hilfsbriicken an der EU Weg (un-
mittelbar vor der Oder), fur Einbau von Baubehelfen und Gleislangsverbauten an den Wider-
lagern sowie fur die Nutzung des Betriebsgleises fur die Baustellenlogistik erforderlich. Diese
Einschrankungen erfolgen nur stundenweise bis maximal 12 Stunden bzw. unter Nutzung
der nachtlichen Betriebsruhe.

Die Bauzeiten der Phasen 1 und 2 der beiden Bricken sind unterschiedlich lang. Der Aufbau
der Oderbrlcke in bauzeitlicher, sudlicher Lage beansprucht mehr Zeit als der Neubau der
sudlichen EU Odervorflut. Deshalb entstehen folgende Betriebszustande fir den Eisenbahn-
betrieb:

0.) Der Eisenbahnbetrieb erfolgt im gesamten Baubereich Uber das bestehende ndrdliche
Streckengleis in beide Richtungen (Istzustand)

1.) Der Eisenbahnbetrieb erfolgt in beide Richtungen Giber den neuen siidlichen Uberbau
der EU Odervorflut und Gber den bestehenden alten Briickenzug der EU Oder. Die
Verbindung zwischen neuem und altem Gleis erfolgt Gber das Provisorium, das unter
7.3.a) beschrieben ist.

2.) Der Eisenbahnbetrieb erfolgt in beide Richtungen lber den neuen sidlichen Uberbau
der EU Odervorflut und tber den in provisorischer Lage liegenden Uberbau der EU
Oder. Die Verbindung zwischen altem und neuem Gleis erfolgt Gber das Provisorium,
das unter 7.3.b) beschrieben ist.

3.) Der Eisenbahnbetrieb erfolgt im gesamten Baubereich Uber das neue nordliche Stre-
ckengleis Uber die in Endlage befindlichen neuen Eisenbahnbriicken.

Der zweigleisige Betrieb kann erst erfolgen, wenn auf polnischer Seite das sudliche Gleis
wieder befahrbar gemacht wurde.
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Als Realisierungszeitraum ist gegenwartig der Zeitraum zwischen Marz 2022 und Februar
2025 vorgesehen, wobei die Munitionssuche sowie 6kologische Schutz- und Vermeidungs-
malfinahmen schon im Jahr 2021 erfolgen sollen.

8.2 Bauablauf der Briicken
8.2.1 EU Odervorflut

Die Uberbauten werden auf Vormontageplatzen, welche auf den westlichen und 6stlichen
Dammbereichen hinter den Baugruben fur die Widerlager angeordnet sind, vorgefertigt. Die
Uberbauten werden vom Westen (3feldriger Uberbau) bzw. Osten (2feldriger Uberbau) ein-
geschoben. Daflir werden Verschublager auf den vorhandenen Pfeilern, welche fiir den Ein-
schub als Hilfsstutzen dienen, aufgebaut.

Nachfolgend werden die Hauptbauarbeiten zusammengefasst:
Bauvorbereitend
o Aufbau der Baustra3en, Vormontageplatze und Baustelleneinrichtung

e Ruickbau des Gleises auf dem sudlichen Bruckenzug

Bauphase 1 — Errichtung stdlicher Briickenzug
e Abbruch der sudlichen Uberbauten

e Erstellung von Langsverbauen an den Widerlagern und Abbruch des sldlichen Teils
der Widerlager (Arbeiten in Sperrpausen 2 x 12 h)

e Erstellung Bohrpfahle
e Erstellung der Spundwandkasten und UWB- Sohlen
¢ Aufbau der Griindungsplatten, Pfeiler und Widerlager einschlief3lich Hinterflillung

e Zeitgleiche Vormontage der Uberbauten (dreifeldriger Uberbau auf westlichem Damm-
bereich und zweifeldriger Uberbau auf dstlichem Dammbereich)

¢ Aufbau von Verschublagern auf den vorhandenen Pfeilern

e Einschub der Uberbauten

¢ Rickbau der Verschublager

e Betonage der Fahrbahnplatten, Erstellung Abdichtung und Schutzbeton
o Aufbau der Gleisanlagen

Das Verschwenken des Betriebsgleises und die Inbetriebnahme des neuen sidlichen Bri-
ckenzuges erfolgt in einer 3tagigen Sperrpause.

Bauphase 2 — Errichtung nérdlicher Brickenzug
e Rickbau des Gleises auf dem nérdlichen Briickenzug

e Abbruch der noérdlichen Uberbauten
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e Abbruch der Restwiderlager

e Erstellung Bohrpfahle

e Erganzen der Spundwandkasten und UWB- Sohlen

o Aufbau der Griindungsplatten, Pfeiler und Widerlager einschlieB3lich Hinterflillung

o Zeitgleiche Vormontage der Uberbauten (dreifeldriger Uberbau auf westlichem Damm-
bereich und zweifeldriger Uberbau auf 6stlichem Dammbereich)

¢ Aufbau von Verschublagern auf den vorhandenen Pfeilern

e Einschub der Uberbauten

e Rickbau der Verschublager und Abbruch der Bestandspfeiler

e Betonage der Fahrbahnplatten, Erstellung Abdichtung und Schutzbeton
o Aufbau der Gleisanlagen

e Inbetriebnahme nordliches Gleis

Das Anbinden und die Inbetriebnahme des neuen nordlichen Bruckenzuges erfolgt in ei-
ner 5tagigen Sperrpause zeitgleich mit dem Querverschub des Uberbaues der EU Oder.

Bauzeitlicher Hochwasserschutz

Durch die gewahlte Konstruktion und Bautechnologie werden die Eingriffe im Strom- und
Uberflutungsbereich des Kietzer Umfluters sowie die Beeintrachtigungen des Betriebes auf
den Gleisanlagen minimiert. Da die Montage der Uberbauten tiber dem Querschnitt des Um-
fluters per Einschub erfolgt, sind hierbei keine zusatzlichen Hilfsabstliitzungen erforderlich.
Die Eingriffe und Bauarbeiten bleiben auf die Errichtung der Unterbauten beschrankt.

Die Hilfskonstruktionen innerhalb des Uberflutungsgebietes kommen jeweils nur sehr kurz-
zeitig zum Einsatz, sind weitestgehend mobil und werden bei Hochwassergefahr rlickgebaut.

Die Baustralien werden in diesen Gebieten gelandegleich angelegt, sodass es hier nicht zu
Aufstauungen und dem Verlust von Retentionsflache kommt. Alle temporaren Einbauten im
Uberflutungsgebiet werden riickstandslos riickgebaut.

Die Baugruben fur die Brickenfundamente werden flir einen maximalen Bauwasserstand
ausgelegt, welcher dem mittleren Wasserstand (MW) entspricht. Bei hoheren Wasserstan-
den werden die Anlagen abgebaut und die Spundwandkasten geflutet.

8.2.2 EU Oder
Abbruch der Bestandskonstruktion

Entsprechend einer Forderung des Landes Brandenburg, Brandenburgisches Landesamt flr
Denkmalpflege und Archaologisches Landesmuseum wird vor dem Abriss der Oderbricke
eine Bestandsdokumentation erstellt.

Riickbau der Uberbauten
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Die Uberbauten sind komplett riickzubauen. Dabei werden die Uberbauten des sudlichen
Brickenzuges in der Bauphase 1, die des nordlichen Brickenzuges in der Bauphase 2 de-
montiert.

Die Demontage der Uberbauten im Vorlandbereich erfolgt mittels Kréanen. Die Uberbauten
werden durch Hilfsstitzen unterstutzt, in 3 Teilbereiche getrennt und ausgehoben. Die aus-
gehobenen Uberbauteile werden vor Ort zerlegt und in Einzelteilen abtransportiert.

Die Uberbauten der Stroméffnung mit Stutzweiten von 80 m werden mittels Pontons nach
Westen hin verschoben. Wenn die Uberbauten vollstdndig auf dem Dammbereich liegen,
werden diese vor Ort zerlegt und in Einzelteilen abtransportiert.

Riickbau der Unterbauten

Der Abbruch der Pfeiler erfolgt nach dem Rickbau des noérdlichen Bruckenzuges in der 2.
Bauphase. Die Vorlandpfeiler werden bis 1 m unter OKG ohne besondere Hilfsmittel abge-
brochen. Der Strompfeiler wird komplett zuriickgebaut.

Zur Errichtung des westlichen Widerlagers ist es erforderlich, den Uberbau und das vorhan-
dene westliche Widerlager der EU Weg abzubrechen. Da das nérdliche Gleis in der Baupha-
se 1 in Bestandslage in Betrieb bleibt, wird hierzu eine Hilfsbriicke eingebaut, welche einer-
seits auf dem Trennpfeiler EU Weg / EU Oder und andererseits auf einer Verbauwand hinter
dem westlichen Bestandswiderlager auflagert. Zum Schutz des Betriebsgleises ist hier zu-
satzlich ein gleisparalleler Langsverbau erforderlich.

Am 0stlichen Widerlager ist es erforderlich, den Abbruch entsprechend den Bauphasen in
Teilbereichen vorzunehmen. Zum Schutz des Betriebsgleises ist ein gleisparalleler Langs-
verbau erforderlich, welcher dann am Ende der 1. Bauphase fiir die neue Stlitzsituation er-
ganzt und umgeankert wird.

Der Trennpfeiler EU Weg / EU Oder wird lediglich bis ca. 1,2 m unter OK Weg abgebrochen
und erhalt einen neuen Kopfbalken.

Herstellen der Unterbauten

Erstellen der Pfeiler

Die Erstellung der Fundamente der flach gegriindeten Pfeiler erfordert Spundwandkasten mit
Unterwasserbetonsohlen. Da ein Rammen unter den Bestandsuberbauten sehr aufwendig
ist, werden die Griindungen und Pfeiler entsprechend den Bauphasen zunachst im sidlichen
Bereich erstellt und nach Riickbau des nordlichen Briickenzuges komplettiert. Stidlich des
eigentlichen Fundamentbereiches werden die Fundamente verlangert und dienen als Grin-
dungsebene fiir die Hilfspfeiler der Uberbaulagerung im Zwischenzustand (2. Bauphase). Als
Hilfspfeiler kommen mobile Schwerlaststlitzen zum Einsatz, welche nach dem Briickenver-
schub problemlos riickgebaut werden kénnen. Die Baugrubenumschliefungen werden dabei
fur eine Wasserhohe auf dem Niveau des MW ausgelegt. Bei héherem Wasserstand werden
die Baugruben geflutet.

Erstellen der Widerlager

Die Erstellung der Fundamente der flach gegriindeten Widerlager erfordert ebenfalls Spund-
wandkasten mit Unterwasserbetonsohlen.
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Die Widerlager werden entsprechend den Bauphasen zunachst im sudlichen Bereich erstellt
und nach Ruckbau des nérdlichen Briickenzuges komplettiert.

Die Basis (Fundament und unterer Teil des Widerlagers) des westlichen Widerlagers ist in
der 1. Bauphase nur bis an den Langsverbau zu errichten. Die Ergdnzung des nérdlichen
Restbereiches des Widerlagers erfolgt nach Rickbau der Hilfsbricke in Bauphase 2. Das
Oberteil des Widerlagers wird zunachst in provisorischer Lage aufgebaut und nach Baupha-
se 2 in Endlage quer verschoben. Dazu wird der Uberbau inklusive des Widerlageroberteils
mittels Pressen angehoben, auf einer Verschubbahn (Verschubbahnen zum Querverschub
auch an den anderen Auflagerachsen) in Gberhohter Lage abgesetzt, verschoben und nach
Ausbau der Verschubbahn wieder eingelagert.

Herstellen des Uberbaus

Montage

Der Uberbau wird in zwei Teilen vorgefertigt und von beiden Seiten langs eingeschoben.
Dazu werden am westlichen und 6stlichen Ufer im Dammbereich Vormontageplatze einge-
richtet. Die Schiisse bzw. Briickeneinzelteile werden angeliefert und hier als Uberbau zu-
sammengesetzt. Auf dem westlichen Vormontageplatz, welcher bis an das Flurstiick 1866
heranreicht, wird ein 160 m langer Uberbaubereich vorgefertigt, auf polnischer Seite der
Restbereich von ca. 127 m. Da die Vormontageflache hier in ihrer Lange begrenzt ist, wird
das Uberbaustiick in zwei Takten erstellt und zwischenzeitlich vorgeschoben.

Langsverschub des Uberbaus

Nachdem die Verschubsegmente vorgefertigt sind, werden diese in der Achse der provisori-
schen Briickenlage verschoben. Voraussetzung hierfir ist die Errichtung der neuen Pfeiler
sowie der provisorischen Pfeilerverbreiterungen und das Erstellen von Hilfsstitzen fir den
Verschub. Der Abstand der Hilfsunterstitzungen betragt maximal 25 m, sodass im Bereich
der Vorlandfelder je Feld eine Hilfsunterstitzung erforderlich ist. im Bereich der Stromoff-
nung wird lediglich eine Hilfsunterstlitzung landseitig des Bestandsstrompfeilers aufgebaut.
Im Bereich der Oder tbernimmt ein Ponton die Stitzfunktion. Nach dem Zusammentreffen
der von Westen und Osten vorgeschobenen Verschubeinheiten werden der Stol3 ver-
schweifdt und die Hilfsunterstiitzungen sowie die Aussteifungen des Bogens riickgebaut.

Komplettierung des Uberbaus

Nach Fertigstellung der Stahlkonstruktion wird die Fahrbahnplatte im Pilgerschrittverfahren
betoniert. Danach erfolgen das Aufbringen der Abdichtung, die Betonage der Kappen und
des Schutzbetons.

Querverschub nach Ende der 2. Bauphase

Nach dem Rickbau des nérdlichen Brickenzuges sowie der Fertigstellung der Unterbauten
wird der Uberbau in einer Gleissperrpause quer in Endlage verschoben. Der Verschub um
6,15 m nach Norden erfolgt in den endgiiltigen Lagerachsen in leicht Gberhéhter Lage. Nach
dem Einlagern erfolgt der Rlckbau der Pfeilerverbreiterungen.

Nachfolgend werden die Hauptbauarbeiten zusammengefasst:

Bauvorbereitend
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Aufbau Baustralien und Baustelleneinrichtung

Einrichtung der Vormontageplatze

Bauphase 1 — Errichtung des Uberbaues in provisorischer Lage

Abbruch des Uberbaues der EU Weg, Einbringen von Langsverbauten an den Widerla-
gern und Einbau einer Hilfsbricke einschliefllich Grindung im Bereich des westlichen
Widerlagers der EU Weg (Sperrpausen von ca. 2 x 12 Stunden)

Demontage der suidlichen Uberbauten im Vorlandbereich mittels Kranen

Demontage des Uberbaues im Strombereich durch Ausschwimmen mittels Pontons
(Sperrung der Oder fir ca. 24 Stunden)

Lieferung der Uberbauschiisse und Vorfertigung der Verschubsegmente des Uberbau-
es

Erstellung der Spundwandkasten und UWB- Sohlen in den sudlichen Bereichen der
neuen Pfeiler sowie an den Widerlagern

Abbruch des sudlichen Teils des 6stlichen Widerlagers und des kompletten westlichen
Widerlagers

Aufbau der Griindungsplatten, Pfeiler und Widerlager im sudlichen Bereich (Oberteil
des westlichen Widerlagers in provisorischer Lage)

Hinterfullung der Widerlager
Aufbau der Hilfsabstiitzungen und Pfeilerverbreiterungen

Einschub der Uberbauteile (westliches Teil von Westen, dstliches Teil von Osten) —
(Sperrung der Oder fiir ca. 48 Stunden)

Verschweillen des Stoles
Betonage der Fahrbahnplatten, Erstellung Abdichtung und Schutzbeton

Aufbau der Gleisanlagen

Das Verschwenken des Betriebsgleises und die Inbetriebnahme des Gleises im Zwischen-
zustand erfolgen in einer 3tagigen Sperrpause.

Bauphase 2 — Komplettierung der Unterbauten im nérdlichen Briickenbereich

Ruckbau der Hilfsbricke

Abbruch der nérdlichen Uberbauten analog zu den sldlichen (siehe oben)
Abbruch der Bestandspfeiler im Vorlandbereich und des dstlichen Restwiderlagers
Erganzung der Spundwandkkasten an den Pfeilern

Abbruch des vorhandenen Strompfeilers

Erganzen der Grundungsplatten, Pfeiler und der Widerlager (am westl. WL — Verlange-
rung der Basis) einschlie3lich Hinterflillung und Rickbau der Langsverbaue

Aufbau der Verschubbahn fir den Querverschub
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o Aufbau der Gleisanlagen des nérdlichen Gleises (aul3erhalb des Briickenbereiches)

Das Verschwenken des Betriebsgleises und die Inbetriebnahme des Gleises im Endzu-
stand erfolgen in einer 5tagigen Sperrpause.

e Querverschub
e Aufbau der restlichen Gleisabschnitte und Inbetriebnahme

¢ Riickbau der provisorischen Pfeilerverbreiterungen

Bauzeitlicher Hochwasserschutz und Einschrankungen der Oderschifffahrt

Durch die gewahlte Konstruktion und Bautechnologie werden die Eingriffe im Strom- und
Uberflutungsbereich der Oder sowie die Beeintrachtigungen des Betriebes auf den Gleisan-
lagen und des Schiffverkehrs auf der Oder minimiert. Da die Demontage und Montage der
Uberbauten Uber der Stromdéffnung mittels Pontons erfolgen, sind in der Fahrrinne keine
Hilfsabstltzungen erforderlich. Die Eingriffe und Bauarbeiten bleiben auf die Errichtung der
Unterbauten und ggf. das Erstellen von Hilfsunterstiitzungen beschrankt, da die Montage der
Uberbauten durch Léngs- bzw. Léngs- und Querverschub erfolgt.

Die Hilfskonstruktionen (temporare Hilfsstiitzen) innerhalb des Uberflutungsgebietes kom-
men jeweils nur sehr kurzzeitig zum Einsatz, sind weitestgehend mobil und werden bei
Hochwassergefahr riickgebaut.

Die Baustralien werden in diesen Gebieten gelandegleich angelegt, sodass es hier nicht zu
Aufstauungen und dem Verlust von Retentionsflache kommt. Alle temporaren Einbauten im
Uberflutungsgebiet werden riickstandslos riickgebaut.

Die Baugruben fur die Bruckenfundamente werden flr einen maximalen Bauwasserstand
ausgelegt, welcher dem mittleren Wasserstand (MW) entspricht. Bei hdheren Wasserstan-
den werden die Anlagen abgebaut und die Spundwandkasten geflutet.

8.3 Bauarbeiten an den benachbarten Stral3en

Zum Ende der BaumalRnahme, voraussichtlich im Spatsommer 2024, missen die Wilhelm-
stralle und die StralRe Am Oderdeich im Umbaubereich gesperrt werden, um sie an die neue
Hoéhenlage der Gleise anzupassen. Die Sperrung der Stralle betrifft eine Lange von ca. 80
m, stdoéstlich und norddstlich des Flurstlickes 1786. Da hier starker Radverkehr herrscht und
die umzubauende Stralie Teil einer wichtigen touristischen Infrastruktur ist, erfolgt der Um-
bau abschnittsweise. Fir den Fahrrad- und FulRgangerverkehrt wird fir die Dauer der Arbei-
ten ein 2,50 m breites Provisorium errichtet.

9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
9.1 Prifung UVP-Erfordernis

Es wurde eine Einzelfallprifung nach § 3c UVPG durchgefihrt. Im Ergebnis der Einzelfall-
prifung wird davon ausgegangen, dass das Vorhaben nicht UVP-pflichtig ist.
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9.2 Naturrdumliche Einordnung

Der Planungsraum befindet sich nordoéstlich der Ortslage Kiistrin-Kietz (Landkreis Markisch
Oderland), unmittelbar an der Deutsch-Polnischen Grenze.

Er liegt damit innerhalb des Naturraums Odertal (SSYMANK 1994). Die Oder ist das namen-
gebende und markanteste hydrogeographische Element des Naturraumes. Die naturradumli-
che Haupteinheit ,Oderbruch® ist eine weithin ebene von einem 15 bis 40 m hohen Steilrand
gesaumte, zum groften Teil entwasserte, stellenweise aber noch nasse Talniederung mit
zahlreichen Auengewassern und Entwasserungsgraben. Das Oderbruch ist durch Acker
bzw. Wiesennutzung gepragt.

Mit Ausnahme der Ortslage Kistrin-Kietz liegt der Planungsraum innerhalb des Landschafts-
schutzgebietes (LSG) ,Odervorland Grol3 Neuendorf-Lebus®. Dies ist zwischenzeitlich durch
Verflgung des Landkreises Markisch-Oderland aufgehoben. In der vorliegenden Unterlage
ist das LSG weiterhin berlcksichtigt. Dies ist moglich, weil durch den Entfall des LSG keine
Auswirkungen auf die Ausgleichsmallnahmen entstehen.

Ferner gehdren wesentliche Teile des Planungsraumes zum EU-Vogelschutzgebiet (SPA)
~Mittlere Oderniederung® (DE 3453-422). Der grofdte Teil der Oderinsel liegt zudem im FFH-
Gebiet ,Oderinsel Kustrin® (DE 3453-301). In seinen Abgrenzungen entspricht das FFH-
Gebiet dem gleichnamigen Naturschutzgebiet (NSG).

9.3 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter
9.3.1 Schutzgut ,Mensch”

Das geplante Vorhaben sieht den Ersatzneubau der Eisenbahniberfihrungen Oder und
Odervorflut sowie Gleisverlegungen im Bereich zwischen den beiden Briicken der Bahnstre-
cke 6078 vor. Aufgrund der geplanten Anpassungen zwischen Bahn-km 81,7+72 und
83,1+10,868 (Planfeststellungsende bei Bahn-km 82,8) ist eine schalltechnische Untersu-
chung zum Schienenverkehrslarm durchgefihrt worden.

Eine wesentliche Anderung aus dem Bau von neuen Gleisen liegt fiir den Untersuchungsbe-
reich nicht vor. Fur den Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs von Bahn-km 81,7+72
bis 83,1+10,868 (Strecke 6078) zeigen die schalltechnischen Berechnungen, dass durch den
geplanten Ersatzneubau der Eisenbahniberfiihrungen Oder und Odervorflut ebenfalls keine
wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt und demnach auch kein Anspruch
auf Larmschutz besteht.

Die Stralte Oderdamm wird in der unmittelbaren Nahe der Bahntrasse wegen der Gradien-
tenanhebung der Bahn geandert. Dies hat keinen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der
Strale. Wie bleibt weiterhin eine StichstralRe. Das einzige Verkehrsbedurfnis ist die Er-
schlieBung der Anliegergrundstlicke. Im Bereich Gradientenanhebung ist zu erwarten, dass
ausschlielllich der dort existente Anlieger (Oderdamm 1) Kfz-Verkehr erzeugt. Da insgesamt
die Verkehrsstarke im einstelligen — maximal unteren zweistelligen Bereich — geschatzt wird,
kann ausgeschlossen werden, dass der erhebliche bauliche Eingriff eine Wesentliche Ande-
rung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt.

Zum Erschitterungsschutz aus Bahnbetrieb liegen aufgrund des Abstandes von mindestens
60 m zu dem nachstgelegenen Gebaude Oderdamm 1 ebenfalls keine Anspruchsvorausset-
zungen vor, da im AulRenwohnbereich sowohl die hier anzusetzenden Anhaltswerte der DIN
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4150 Teil 2 als auch keine relevanten erschitterungstechnischen Erhéhungen aus der Bau-
mafinahme gemaf der Ril 820.2050 zu erwarten sind.

Durch die im Rahmen des Vorhabens erforderlichen Baumafinahmen entstehen baustellen-
typische Larmemissionen wahrend der einzelnen Bauphasen.

Die Bautatigkeiten finden Uberwiegend wahrend des Tageszeitraums zwischen 7:00 Uhr bis
20:00 Uhr statt. In einzelnen Bauphasen wird auch wahrend des Nachtzeitraumes zwischen
20:00 Uhr und 7:00 Uhr gearbeitet oder Baumaterial geliefert. Gemal der durchgefiihrten
schalltechnischen Untersuchung fur die Bauarbeiten (vgl. Bericht VL 7505-1 vom
28.07.2017) sind Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (AVV Baularm) im unmittelbaren Nahbereich zur Bau-
tatigkeit zu erwarten. Wahrend kurzzeitiger, larmintensiver Bautatigkeiten im Nachtzeitraum
kommt es weitrdumig zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte.

Auf folgende Hinweise und Auflagen wird bei der Ausschreibung hingewiesen:

Die bauausfihrende Firma wird verpflichtet, die geltenden Immissionsschutzauflagen einzu-
halten. Durch die Auswahl geeigneter Bauverfahren und den Einsatz moderner Baumaschi-
nen gemal der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) wird ein mog-
lichst niedriger Immissionswert angestrebt. Mdgliche Betroffenheiten sollen so auf ein tech-
nisch unvermeidbares Mindestmaf} begrenzt werden.

Larmintensive Arbeiten werden am Tag zwischen 07:00 und 20:00 Uhr und vereinzelt im
Nachtzeitraum zwischen 20:00 und 7:00 Uhr durchgefiihrt.

Vor Beginn der Bauarbeiten findet eine angemessene und rechtzeitige Information der An-
wohner / Betroffenen uber die geplanten Malinahmen — insbesondere Uber Grund und Dauer
maoglicher larmintensiver Arbeiten — statt. (z. B. Uber Handzettel, das Amtsblatt und/oder die
regionale Presse).

Als konkrete Malinahmen zur bauzeitlichen Larmvorsorge kommen in Betracht:

e zeitliche Zusammenlegung larmintensiver Arbeiten zur Minimierung der Zeitdauer der
Belastigungen, sofern bautechnologisch vertretbar und umsetzbar.

e Einsatz larmarmer Bauverfahren und Maschinen

e Einsatz von sehr lauten und sehr impulshaltigen Geraten soweit méglich nicht in
Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (friih morgens, mittags, abends)

¢ Abschalten von Maschinen in Arbeitspausen, Vermeidung des Leerlaufs von
Maschinen

¢ regelmaflige Wartung und Instandsetzung von Maschinen

e schalltechnisch giinstige Anordnung von abschirmenden Elementen auf
Baustelleneinrichtungsflachen

o Aufstellung notwendiger Aggregate in groRtmaglichem Abstand zu den
Immissionsorten

¢ Anordnung von Warteplatzen fur Transportfahrzeuge soweit méglich au3erhalb
larmempfindlicher Bereiche

9.3.2 Schutzgut , Tiere und Pflanzen*

Die Bahnlinie quert im Planungsraum eine Flussauenlandschaft. Die Strecke verlauft in
Trassenblindelung mit der Karl-Marx-Stralte (Kustrin-Kietz)/ Detlefsenstrafe (Oderinsel) und
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der Bundesstralle B1 (Deutschland)/ DK 22 (Polen). Die Oder verzweigt sich hier in Odervor-
fluter und Oderhauptstrom und bildet dazwischen die Oderinsel Kietz.

Die Gewasser und ihre Uferbiotope sowie die die Auwaldbereiche sind nach § 30 BNatSchG
i.V.m. § 18 BbgNatSchG geschutzt und von hoher naturschutzfachlicher Bedeutung. Die
Alleebereiche sind gemal® § 29 BNatSchG i.V.m. § 17 BbgNatSchG geschitzt. Teile der
FlieRgewasser und des Auwaldes sind zudem Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-
Richtlinie. Die Ubrigen Waldflachen und alteren Gehdlzbestande, sowie die Frischwiesen und
Staudenfluren sind von mittlerer naturschutzfachlicher Bedeutung. Anthropogen Uberpragte
Flachen (Acker, Graben, Ruderalwiesen) und Siedlungsbiotope sind von geringem (- sehr
geringem) Wert.

Im Planungsraum sind 4 streng geschitzten Vogelarten gem. § 7 BNatSchG und 5 Vogelar-
ten mit Roten Liste-Status (BBG/ D) kartiert worden. Zudem wurden 4 Fledermausarten ja-
gend im Gebiet erfasst, flir 6 weitere Arten besteht ein bekanntes Winterquartier im Umfeld
des Eingriffsbereiches. Biber und Fischotter nutzen das Planungsgebiet als Nahrungsraum
und zur Migration. Weiterhin sind 4 Amphibienarten (davon 2 streng geschutzt/ mit Rote-
Liste-Status) und 2 Reptilienarten (beide mit Rote-Liste-Status, Zauneidechse streng ge-
schitzt) nachgewiesen worden. Fir diesen Oderabschnitt wurden 26 Fischarten beschrie-
ben, 6 davon sind im Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefihrt.

Verluste von Waldbiotopen ergeben sich im Bereich der Oderinsel. Betroffen sind Bestande
von naturnahen Laubwaldern und Laubnadelmischwaldern. Weitere Gehdlzverluste betreffen
Hecken, Baumgruppen und Strauchweidengebiische (geschitzt nach § 30 BNatSchG). Ne-
ben den flachenhaften Geholzverlusten gehen 3 Einzelbaume verloren.

Weitere Biotopflachenverluste betreffen Ruderalfluren, Gras- und Staudenfluren mit geringer
bis mittlerer Bedeutung.

Baubedingte Stérungen der jagenden Fledermause, von Fischotter und Biber sind nicht aus-
zuschlieBen. Fir den Baustellenbereich besteht weiterhin die Gefahr der Kollision (Tétung/
Verletzung) fir Amphibien und Reptilien. Durch Schadstoffeintrage in die Gewasser sind
zudem die Fische (und andere Gewasserorganismen) gefahrdet.

Durch bautechnische VermeidungsmafRnahmen und landschaftsplanerische MalRnahmen zu
Vermeidung und Minimierung kdnnen einzelne Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft dauerhaft ganz oder teilweise (Minderung) vermieden werden.

Durch geeignete Ausgleichs- und Ersatzmallnehmen kénnen uberdies die verbleibenden
Beeintrachtigungen kompensiert werden. Zur Abarbeitung der Eingriffe und deren Kompen-
sation wurde ein Landschaftspflegerischer Begleitplan erstellt.

Das Plangebiet hat Anteil am EU-Vogelschutzgebiet (SPA) ,Mittlere Oderniederung® (DE
3453-422) sowie am FFH-Gebiet ,Oderinsel Kietz“ (DE 3453-301) (zur Gebietsabgrenzung
vgl. Unterlage 14.3). In seinen Abgrenzungen entspricht das FFH-Gebiet dem gleichnamigen
Naturschutzgebiet (NSG). Das Landschaftsschutzgebiet (LSG) “ Odervorland Grof3 Neuen-
dorf-Lebus” ist zwischenzeitlich durch Verfligung des Landkreises Markisch-Oderland auf-
gehoben. Eine Neuausweisung ist derzeit nicht geplant.

Fir das SPA ,Mittlere Oderniederung® und das FFH-Gebiet ,Oderinsel Kietz* erfolgte eine
Priafung moglicher Beeintrachtigungen im Rahmen von FFH-Vertraglichkeitsprafungen (Un-
terlage 15.1 und 15.2). Fur beide Gebiete kommen die FFH-Vertraglichkeitsprifungen zu
dem Ergebnis, dass das Vorhaben aus gutachterlicher Sicht unter Berlicksichtigung von
Malnahmen zur Schadensbegrenzung keine erheblichen Beeintrachtigungen verursacht.
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Das Vorhaben wird als vertraglich mit dem Schutzzweck und den Erhaltungszielen beurteilt
und ist im Sinne des § 34 BNatSchG zulassig.

9.3.3 Schutzgut ,Klima, Luft"

Die Oderaue kann in ihrer Gesamtheit als ein Gebiet von hoher Bedeutung fur die klimati-
sche und lufthygienische Ausgleichsfunktion charakterisiert werden. Die halboffene Auen-
landschaft wirkt als nachtliches Kaltluftbildungs- und Kaltluftsammelgebiet. Entlang des Flus-
ses kann ein grofRraumiger Luftaustausch erfolgen. Gréliere Luftschadstoffemittenten sind in
der Umgebung nicht vorhanden, so dass insgesamt von einer geringen Luftschadstoffbelas-
tung ausgegangen werden kann.

Aufgrund von Art und Umfang des Vorhabens sind erhebliche Beeintrachtigungen klimati-
scher und lufthygienischer Ausgleichsfunktionen nicht zu erwarten.

9.3.4  Schutzgut ,Landschaft"

Landschaftsbildpragend ist im Planungsraum vor allem der Flusslauf der Oder einschlie3lich
ihrer Ufer und angrenzender Auen, die im Sidwesten durch den Hochwasserschutzdeich
begrenzt werden. Reprasentativ fir die naturnahen Auenlandschaften der Oder ist die Oder-
insel. Gekennzeichnet durch einen kleinteiligen Wechsel von Auenwald und Halboffenland-
schaft aus Wiesen und Rohrichten mit auentypischen Gehdlzgruppen sowie den Wasserfla-
chen weist das Landschaftsbild hier eine besondere Vielfalt, Eigenart und Schoénheit auf.
Daraus ergibt sich eine besondere Erholungseignung.

Im stdostlichen Teil der Oderinsel bestehen durch die ehemalige militdrische Bebauung, die
alte und die neue Bundesstrale B 1 sowie die Bahntrasse teils erhebliche Vorbelastungen.
Neben ihrer Zerschneidungswirkung geht auch eine Verlarmung der Landschaft aus. Im Be-
reich der Oder und der Odervorflut bedeuten die Briickenbauwerke von Bahn und Stral3e
eine Stérung der ansonsten sehr attraktiven Sichtachsen entlang der Gewasser.

Da im Bestand gebaut wird, ist mit erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes im
Planungsraum nicht zu rechnen.

9.3.5 Schutzgut ,Boden”

Aufgrund der gunstigen Eigenschaften der Uberwiegend lehmig-sandigen, z. T. humosen
Auensubstrate hinsichtlich ihres Puffervermdgens und ihres Bindevermdgens fur Schadstoffe
besitzen die im Plangebiet vorhandenen Auenbdden (Vega-Gley, Vega-Pseudogley-Gley)
insgesamt eine hohe Bedeutung fir die Speicher- und Reglerfunktion. Gleichfalls als hoch ist
das naturliche Ertragspotential zu bewerten. Besonders auf den starker lehmigen Standorten
im Stdosten der Oderinsel liegen die Bodenzahlen vorherrschend bei > 50.

Aufgrund der hydrologischen Standortverhaltnisse besitzen die grundwasserbeeinflussten
Auenbdden auch ein hohes Biotopentwicklungspotential.

Unter Berucksichtigung der bestehenden Vorbelastungen im Nahbereich der Bahnanlagen
und der benachbarten Stral3e sind die Béden im Eingriffsbereich des Vorhabens insgesamt
als Bdden allgemeiner Bedeutung zu bewerten. Von insgesamt nur geringer Bedeutung sind
die Boden der anthropogen uUberformten Standorte. Ohne Bedeutung sind die versiegelten
Standorte.
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Briickenbauwerke und anschlieRende Gleiskdorper werden auf Bestandsflachen errichtet.
Beeintrachtigungen und Gefahrdungen von Bdden ergeben sich wahrend der Bauphase ins-
besondere durch temporare Flacheninanspruchnahme im Bereich von Baustelleneinrichtun-
gen (Lager- und Montageflachen etc.) und Baustrallen, die Uber die anlagebedingte, dauer-
hafte Flacheninanspruchnahme hinausgehen. Eine erhebliche Beeintrachtigung verbleibt
aber dennoch im Bereich der feuchten, grundwassergepragten Auenbdden aufllerhalb der
aufgeschitteten/ Gberformten Standorte, deren Verdichtung in der Regel irreversibel ist.

9.3.6 Schutzgut , Wasser*"

Den Hauptgrundwasserleiter bilden im Untersuchungsgebiet glazifluviatiie Sande und Kiese.
Der Grundwasserleiter ist unbedeckt. Die Grundwasserflurabstande liegen meist bei 0,5 bis
2,0 m. Davon ausgenommen sind die kinstlich aufgeschutteten Flachen (Bahndamm, Stra-
Ren, ehemalige Militarbebauung auf der Oderinsel). Der Grundwasserspiegel weist nur ein
geringes Gefalle auf.

Das Untersuchungsgebiet liegt nicht innerhalb eines Trinkwasserschutzgebietes oder hat
Anteil an einem solchen.

Vorbelastungen ergeben sich insbesondere durch die verkehrs- und siedlungsbedingten
Versiegelungen und Bodenverdichtungen und den damit einhergehenden Einschrankungen
der Grundwasserneubildung.

Die aktuellen Daten des LfU zur Wasserrahmenrichtlinie stufen den quantitativen Zustand
des Grundwasserkorpers als ,gut®, den qualitativen Zustand hingegen als ,schlecht” ein.

Die Oder ist mit einer Flussldnge von anndhernd 900 km und einem Einzugsgebiet von ca.
120.000 km? einer der groRten Strome Mitteleuropas. Gewasserdkologisch wird die Oder
den sandgepragten Stréomen des Tieflandes zugeordnet. Die aktuellen Daten des LfU zur
Wasserrahmenrichtlinie stufen den 6kologischen Zustand der Oder nur als ,maRig“ ein. Das
Gebiet dstlich des Deiches mit der Oderinsel gehért zum Uberflutungsgebiet der Oder, wobei
die kiinstlich aufgeschiitteten Bereiche des Bahndammes und stidéstlich davon hochwasser-
frei sind und oberhalb des HW,q liegen. Das Uberflutungsgebiet der Oder hat besondere
Bedeutung fir die Retentionsfunktion.

Ein Altarm der Oder ist die Odervorflut, die sldlich des Untersuchungsgebietes vom Strom
abzweigt und sich nérdlich davon wieder mit diesem vereint. Sie wird nur noch gelegentlich
bei Hochwasser der Oder durchflossen und trdgt den Charakter eines allmahlich verlanden-
den naturnahen Stillgewassers.

Nordlich der Ortslage Kistrin-Kietz im Stidwesten des Plangebietes quert der Norkgraben
den Bahnkdrper und die Bundesstral’e B 1. Die aktuellen Daten des LfU zur Wasserrahmen-
richtlinie stufen den 6kologischen Zustand des Norkgrabens entsprechend der genannten
Beeintrachtigungen nur als ,unbefriedigend” ein.

Zwei kleinere Stillgewasser befinden sich beiderseits des Bahndammes im Bereich der Que-
rung der Bundesstralle B 1. Es handelt sich hier um kinstliche, durch Abgrabung entstande-
ne Gewasser.

Da im Bestand gebaut wird, ist mit erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes im
Planungsraum nicht zu rechnen.
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9.3.7 Schutzgut ,Kultur und Sachguter*

Im Baubereich sind gemaR Aussage des Brandenburgischen Landesamtes fiir Denkmalpfle-
ge, Abteilung Bodendenkmalpflege vom 24.06.2015 zwei Bodendenkmale registriert:

BD 60319 Kustrin-Kietz 3 bis 8 - Wistung, Festung und Briicke der Neuzeit
BD 60960 Kustrin-Kietz 9 und 10 - Befestigung der Neuzeit

Die durch die BaumafRnahme und die Lager- und Logistikflachen in Anspruch genommenen
Bereiche der o. g. Grundsticke werden durch das BLDAM im Zuge der vorlaufenden
Kampfmitteluntersuchungen begutachtet. Hierbei wird der konkrete Umgang mit denkmalre-
levanten Fundmitteln sowie deren Lagerung auf Sammelstellen abgestimmit.

Zusatzlich wird entsprechend einer Forderung des Landes Brandenburg, Brandenburgisches
Landesamt fir Denkmalpflege und des Archaologisches Landesmuseum vor dem Abriss der
Oderbriicke eine Bestandsdokumentation erstellt. Mit dieser Bestandsdokumentation wird
das Ziel erreicht, eine moglichst aussagekraftige Uberlieferung der Briickenkonstruktion so-
wie der Veranderungen im Laufe ihrer Nutzungsgeschichte zu erhalten.

10 Weitere Rechte und Belange
10.1 Grunderwerb

Die Baumaflinahmen finden hauptsachlich auf dem Gelande der DB Netz AG statt. Darlber
hinaus werden folgende Flachen in Anspruch genommen:

e Gelande Bundesrepublik Deutschland im Uberflutungsgebiet des Kietzer Umfluters fiir
die Anlage von Baustraf3en und Baustelleneinrichtungsflachen: 4003 m?

e Die Grundstlicke 1856, 1857, 1419 und 1420 (Landkreis Markisch- Oderland, Gemein-
de Kustrin-Kietz, Gemarkung 12 4236, Flurstiick 1) zur Nutzung als Baustelleneinrich-
tungs- und Lagerflache: Insgesamt 9.126 m?

e Flachen des Landes Brandenburg und der Gemeinde im Zuge der Anpassung des
Deichverteidigungsweges. Fir die Anlage von Baustellenzufahrten und Baustellenein-
richtungsflachen: 1583 m?

e Flachen der Gemeinde Kustriner Vorland im Zuge der Anpassung der Wilhelmstrale:
225 m?

Eine Nutzung der Flursticke 1839 und 1866 (Landkreis Markisch- Oderland, Gemeinde Kus-
trin-Kietz, Gemarkung 12 4236, Flurstlick 1) ist ausdrticklich nicht erforderlich.

Fur die bauzeitliche Nutzung dieser Grundstiicke wurden mit den Eigentiimern Nutzungsver-
einbarungen abgeschlossen, die dieser Genehmigungsunterlage beigefugt sind.

10.2 Kabel und Leitungen
10.2.1 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik und weitere Kabelanlagen

Der Bahnhof Kistrin-Kietz ist mit einem ESTW-Z ausgeristet. Die im Bahnhof Kistrin-Kietz
vorhandenen Signalanlagen werden - mit Ausnahme der nachfolgend beschriebenen Sach-
verhalte — nicht verandert. Die BaumafRnahme liegt im Bereich zwischen Einfahrvorsignal
und Einfahrsignal des Bahnhofes Kustrin-Kietz. Die Einfahrvorsignale, die sich auf polni-
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schem Staatsgebiet befinden, missen wegen der héheren Geschwindigkeit versetzt werden.
Weiterhin missen die Anrlickmeldekontakte fir den Bahniibergang km 80,5 an die Bauzu-
stande und die héhere Geschwindigkeit im Endzustand angepasst werden. Die Kabelanla-
gen werden entsprechend des Baufortschrittes als BaufreiheitsmalRnahme mehrfach umver-
legt.

Es bestehen Telekommunikationsverbindungen zwischen dem Bahnhof Kdistrin-Kietz und
Kostrzyn. Die flir die Telekommunikation erforderlichen Kabel werden entsprechend des
Baufortschrittes als Baufreiheitsmallnahme mehrfach umverlegt.

Die an der EU Oder befindlichen Schifffahrtszeichen sind beleuchtet. Die Stromversorgung
erfolgt Uber Kabel der DB Netz AG (50 Hz). Die Kabel werden entsprechend des Baufort-
schrittes als BaufreiheitsmaRnahme mehrfach umverlegt, so dass dauerhaft die Stromver-
sorgung der Beleuchtung der Schifffahrtszeichen gewahrleistet ist.

10.2.2 Weitere Medienleitungen (nicht zur Bahnanlage gehorig)

Entlang der Bahn verlaufen von km 81.9+16 bis km 82,5+30 Kabel der Telekom AG auf Ge-
ldnde der DB Netz AG. Diese werden auch iber die EU Odervorflut gefiihrt. Im Zuge der
Baumalinahme ist es erforderlich, diese Kabel aus dem Baufeld zu verlegen. Dabei ist es
notwendig, sie entsprechend des Baufortschrittes — ebenso wie die bahneigenen Kabel -
auch mehrfach umzuverlegen. Die am km 82,0+58 kreuzende Telekomleitung wird wahrend
der Umbaumafnahmen gesichert.

Am km 82,0+42 kreuzt eine Trinkwasserleitung. Sie wird wahrend der Umbaumalnahmen
gesichert.

In der WilhelmstraRe nordlich der Bahn verlaufen ein Mittelspannungskabel und eine Gaslei-
tung. Diese Leitungen werden im Zusammenhang mit dem Teilumbau der Wilhelmstralie
gesichert.

10.3 StralRe und Wege
Betroffen ist die Wilhelmstral3e in Kistrin-Kietz

Angaben zur Strale sind folgender Ubersicht zu entnehmen:

Straltenbaulasttrager: Gemeinde Kdstriner Vorland

Klassifizierung der Stral3e: Gemeindestralle

Widmung der Stral3e: offentlicher Verkehr, ausgewiesen als Fahr-
radstralle

Lage der Strale im Netz: innerhalb geschlossener Ortschaften

Ortliche Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h

StraRenbreite im Umbaubereich: 3,50 m

Anzahl der Spuren: einspurig

Stralienbelag: Asphalt

Fuweg: Nicht vorhanden
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Radweg: Nicht vorhanden

Ebenso betroffen ist der Deichverteidigungsweg (Strale Am Oderdamm):

Angaben zur Stralie sind folgender Ubersicht zu entnehmen:

Strallenbaulasttrager: Land Brandenburg

Klassifizierung der Strale: Gemeindestralie

Widmung der Stral3e: offentlicher Verkehr,

Lage der StralRe im Netz: innerhalb geschlossener Ortschaften
Ortliche Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h

StraRenbreite im Umbaubereich: 6,00 m

Anzahl der Spuren: zweispurig

Stralkenbelag: Asphalt

FuBweg: Nicht vorhanden

Radweg: Nicht vorhanden

10.4 Kampfmittel

Der Baubereich ist nach Aussage des Zentraldienstes der Polizei Brandenburg vom
13.10.2015 kampfmittelbelastet. Sowohl im direkten Baubereich als auch auf den Lager- und
Logistikflachen werden vor Baubeginn umfangreiche Kampfmittelsondierungen und -
raumungen erforderlich.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Bei der Baumalinahme treten im Wesentlichen Stahlschrott, Bauschutt (Beton- und Ziegel-
bruch) sowie Bodenaushub an. Der Boden wird im Zuge des Bauvorhabens weitgehend wie-
derverwendet. Nur Boden, der aufgrund seiner physikalischen Eigenschaften ungeeignet ist,
wird entsorgt. Darliber hinaus fallt in geringem Malie Holzabfall an (Holzschwellen). Diese
Abfalle werden durch zugelassene Entsorgungsfachbetriebe entsorgt.

10.6 Gewasser

Im Baubereich befinden sich der Kietzer Umfluter sowie westlich des Kietzer Umfluters bahn-
rechts und bahnlinks je ein Teich. Die Oder und der Kietzer Umfluter dienen als Vorflut der
Bahnkorper- und der Briickenentwasserung. Weiterhin werden temporar Bauhilfskonstruktio-
nen im Vorlandbereich der Gewasser errichtet. Der bahnrechte Teich westlich des Kietzer
Umfluters soll als Vorflut fur die Bahnkorperentwasserung dienen.
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10.7 Land- und Forstwirtschaft

Das Gelande in unmittelbarer Nahe zur Baumafnahme wird nicht land- und forstwirtschaft-
lich genutzt.

10.8 Brand- und Katastrophenschutz

Die Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes ,Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG" (Fassung 2012) fin-
det beim vorliegenden Bauvorhaben in der Form eine Anwendung, dass bei dem Ersatzneu-
bau der Eisenbahniberfliihrungen Rettungswege angeordnet werden.

Darlber hinaus wird im Umbaubereich bahnrechts ein Rettungsweg hergestellt. Zugang ist
unmittelbar 6stliche des Grundstiickes 1866 am km 82,5+30. Die Lange bis zur Stralle be-
tragt ca. 30 m.

Durch diese Lage der Zuwegung wird folgendes erreicht:

Die missbrauchliche Benutzung der Zuwegung ist unwahrscheinlich, da es auf der Nordseite
der Bahn kein erkennbares Ziel gibt, was sich nicht auch auf legalem Wege genauso be-
quem erreichen lasst. Dies unterscheidet diesen Standort vom ebenso denkbaren Standort
am Deichverteidigungsweg.

Der nach 2.2 der genannten Richtlinie geforderte Maximalabstand zwischen zwei Zuwegun-
gen von 1000 m impliziert, dass Krafte der Fremdrettung nach maximal 500 m FuRweg eine
Katastrophenstelle erreicht haben sollen. Durch die Lage der Zuwegung ist bis zum 6stlichen
Widerlager (km 82,9+90) dieser Abstand eingehalten.

10.9 Anlagen des Wasserstraen-und Schifffahrtsamtes (50 Hz-Anlagen)

Die zur Kennzeichnung der Fahrrinne erforderlichen Schifffahrtszeichen (Rauten) wer-
den an den Aulenseiten der Versteifungstrager der EU Oder angebracht. Dabei wer-
den die Rautenabstande, wie im Bestand vorhanden, gewahrleistet.

Die Schifffahrtzeichen sind beleuchtet.
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11 Abkirzungen

Abklrzung Erklarung

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AG Aktiengesellschaft

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

BBG Brandenburg

BimSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BbgNatSchG Brandenburgisches Naturschutzgesetz

BimSchV Immissionsschutzgesetzes.

BLDAM Brandenburgisches Amt fir Denkmalpflege und Archaologisches
Landesmuseum

BnatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

BU Bahniibergang

D Deutschland

DB Deutsche Bahn

DHHN92 Deutsches Haupthéhennetz 1992

DN diamétre nominal (Nennweite)

EBA Eisenbahn-Bundesamt

ESTW elektronisches Stellwerk

ESTW-Z ESTW-Zentrale

EU Eisenbahnlberfihrung

FFH Flora-Fauna-Habitat

KUK Konstruktionsunterkante

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LfU Landesamt fir Umwelt

OK Oberkante

OKG Oberkante Gelande

PF-RL Planfeststellungsrichtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes
Polskie Koleje Panstwowe — Polskie Linie Kolejowe (polnisches

PKP-PLK Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Ril Richtlinie der Deutschen Bahn

RZGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie
Regionale Wasserwirtschaftsverwaltung in Szczecin

SuU StraBenlberfihrung

TOB Trager offentlicher Belange
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Abkiirzung Erklarung
UVP Umweltvertraglichkeitsprifung
UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
UuwB Untere Wasserbehdrde
Ve Entwurfsgeschwindigkeit
VwVTG Verwaltungsverfahrensgesetz
WL Widerlager
aufgestellt, Berlin den 05.10.2018
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