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Zur Planfeststellung beantragt:

[ Verlangerung der Piste 07L / 25R (Nord)
T geplante Flugbetriebsflachen
SRREEREESRE geplante Strahlschutzflachen
FBP Flughafenbezugspunkt (neu)

SBP & Startbahnbezugspunkt Piste 07R / 25L
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Y (= Rechtswert) => Koordinaten des Startbahnbezugspunktes Piste 07R/25L
X (= Hochwert) Koordinaten der Pistenschwellen 07R und 25L
H (= Hohe) Koordinaten des Flughafenbezugspunktes (neu)

100 m Achsabstand zwischen Rollweg A und B
100 m Achsabstand zwischen Rollweg C und D
100 m Achsabstand zwischen Rollwegachse Vorfeld und Rollweg B
100 m Achsabstand zwischen Rollwegachse Vorfeld und Rollweg C
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Bestand
Grenze des Flughafengelandes
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Schwellenmarkierung

SBP & Startbahnbezugspunkt Piste 07L / 25R
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Y (= Rechtswert) ;
X (= Hochwert) => Koordinaten des Startbahnbezugspunktes bzw.

H (= Hohe) Koordinaten der Pistenschwellen 07L und 25R

|

Y =3.399.671,77
X = 5.804.040,60
H=47,26 m (. NHN

X = 5.803.527,84
H=4473ma. NHN

X Flughafenbezugspunkt (alt)
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245m Achsabstand zwischen Rollweg A und Piste 07R / 25L (Siid)
245m Achsabstand zwischen Rollweg D und Piste 07L / 25R (Nord)
—E Querneigung Vorfeld
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Zur Anderung beantragt

durch Planén&erung entfallende Flugbetriebsflache

I durch Plananderung zusatzliche Flugbetriebsflache

Geodétische Grundiage: UTM-Zone 33, ETRS 89, DHHN 92 Kartengrundiage: ALK, LVA Brandenburg

Der Plan B 2 - 1 A2 stellt die nachfolgend niher beschriebenen Anderungen in rot/gelb dar:

1. Verschiebung der Rollbahn L1

_ , __ > i : , k24 2L AR Um den Richtungswechsel in der Strecke Rollbahn L1 nach Rollbahn R2 zu
Wi s AT N S = : / < Z (oS TN entfernen, wird die Rollbahn L1 gegeniiber der im Planfeststellungsbeschiuss beschrie-

=% =2 T#- e ! =3 - YA | AR Lage um 63,38 m in Bstiiche Richtung verschoben, Die Distanz zwischen Schwelle

: 25R und Achsenschnittpunkt betragt 1.638 m, Anschlusswinkel und Verbindungsradius

werden nicht verandert.

2. Verschiebung der Rollbahn L2

Um den doppelten Richtungswechsel in der Strecke Rollbahn L2 nach Rollbahanzu
entfernen, wird die Rollbahn L1 gegeniiber der im Planfeststellungsbeschluss beschrie-
benen Lage um 85,90 m in dstiiche Richtung verschoben. Die Distanz zwischen Schwelle

= \ RADA DN _ OB o\ - AN = = X y 26R und Achsenschnittpunkt beftrégt 2.107 m, Anschlusswinkel und Verbindungsradius
N : . AN TS A oA\ 3 e R\ . :, werden nicht verandert.
p— -] - . ’. \ - :.:: * 7 -‘ ";‘- 5 é o, .;ﬂo o A - N

3. Veerschiebung der Rollbahn N2
Um den doppelten Richtungswechsel in der Strecke Rollbahn N2 nach Rollbahn Q1 zu
entfernen, wird die Rollbahn N2 gegeniiber der im Planfeststellungsbeschluss beschriebe-

: - . \\ it AN / N 1% = : i AN CE nen Lage um 20,90 m in westliche Richtung verschoben. Die Distanz zwischen Schwelle
. N\ i N\ / DRAY =/ ‘ - _ . : N | 07R und Achsenschnittpunkt betragt 2.187 m, Anschlusswinkel und Verbindungsradius

werden nicht verandert.

4. Verschiebung der Rollbahn N3

Um den n Richtungswechsel in der Strecke Rollbahn N3 nach Rollbahn R1 zu
entfernen, wird die Rollbahn N3 gegeniiber der im Planfeststellungsbeschluss enthaltenen
um 63,40 m in westliche Richtung ﬁmom Die Distanz zwischen Schwelle 07R

* g h und Achsenschnitipunkt betréigt 2,637 m, Anschiusswinkel und Verbindungsradius werden
/‘ 2.5 RN 45> : oo )/ nicht verandert.

5. Verschiebung des dstlichen Abrollbogens der Rollbahn M1

Damit die Rollbeziehung der Rollbahn M1 auf den zukiinftigen westlichen Vorfeldbereich,
im Falle von Flachenoptimierung in zukiinftigen Ausbaustufen, ohne meh Richtungs-
wechsel erhalten bleibt, soll der dstiiche Abrollbogen der Rollbahn M1 um 62,5 m in dstliche
Richtung verschoben werden.

6. Um eine vorhandene Betriebsstrasse zu erhalten, ist zur Einhaltung der Separations-
minima gem.IKAQ eine Anpassung des Rollradius (Vergroerung) erforderlich.

7. Asphaltschultern an der neuen Start- und Landebahn

Im Regelquerschnitt der Piste 07R/25L ist im beidseitigen Anschlussstreifen von 7,5 m
Breite ein Schotterrasen vorgesehen unter dem eine undurchiassige Dichtungsbahn verlegt
ist. Zur Vermeidung von Schéden infolge Triebwerksblast und zur Gewahrieistung der Be-
fahrbarkeit von Einsatzfahrzeugen im Havariefall ist eine ausreichend tragfahige Schulterbe
festigung aus Asphalt vorgesehen.

02 8. Zusétzliche Rollbahnfiache H1 erganzt 28.04.06 BLN
10.03.08 Hz

Index | Anderungen / Ergénzungen Datum Zeichen

Il Anderung: Optimierung der Planungen
Entwésserung und Flugbetriebsflachen - Rollwege

planfestgestellt am: Ministerium fiir Infrastruktur und Raumordnung des
Landes Brandenburg
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5. Anderung des

Planfeststellungsbeschlusses _ L%i : ; ,4
vom 13.08.2004 e - A fereff
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Y = 3.395.670,98
X = 5.800.563,49
H = 46,80 m 0. NHN
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Vorhaben

Planfeststellung
\ | Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld
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