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Ausgangssituation und Untersuchungsinhalte

Eine im Braunkohlenplan dargestellte Umsiedlungsflache fir
Gewerbe des Tagebaus Hambach wird fir diesen Zweck
nicht bendtigt

Gewerbeentwicklung von

soll  nun flir eine
9 Hektar Stadt
Langerwehe genutzt werden. Die verkehrliche ErschlieBung
soll Uber die L 12n in unmittelbarer Nahe des

Knotenpunktes L 12n/B 264 erfolgen.

mehr und

etwa der

In einer verkehrsgutachterlichen Stellungnahme soll die
verkehrliche ErschlieBung auf lhre Umsetzbarkeit gepruft
werden. Als Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung dient
eine Verkehrserhebung an 3 Knotenpunkten (B 264/L 12n
sowie L 12/A 4 Nord und Suid) bei der neben den
Verkehrsmengen auch die Abbiegestrome erfasst werden.
Leistungsfahigkeitsprifungen fiir diesen Knotenpunkt sowie
fur die zuklnftige Zufahrt — unter Berlcksichtigung der
durch das Vorhaben erzeugten Verkehrsmengen — sollen
die verkehrliche Vertraglichkeit aufzeigen..
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Arbeitsschritte

Ubernahme Grundlagendaten sowie Auswertung von Verkehrszahlungen (SVZ 2015) im Untersuchungsgebiet.
Vorbereitung, Durchfiihrung und Auswertung einer videobasierten Verkehrszahlung am

Knotenpunkt B 264/L 12n an einem Normalwerktag auBBerhalb der Schulferien Gber 24h

Knotenpunkt L 12/A 4 Siid an einem Normalwerktag auBerhalb der Schulferien tiber 24h

Knotenpunkt L 12/A 4 Nord an einem Normalwerktag auBerhalb der Schulferien in der Vormittags- und Nachmittagsspitze

zur Beurteilung der heutigen Verkehrsmengen.

Darstellung der aktuellen Belastungssituation im Wirkungsbereich des Plangebietes und Durchfiihrung von 6
Leistungsfahigkeitsnachweisen nach HBS 2015 fiir den heutigen Zustand an den Knotenpunkten B 264/L 12, L 12/A 4
Std und L 12/A 4 Nord fur die Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag.

Berechnung des Verkehrsaufkommens aus dem Plangebiet.

Ermittlung und Darstellung der zuklinftigen Verkehrsbelastung unter Berticksichtigung des ermittelten
Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben (Prognose-Mit-Fall).

Leistungsfahigkeitsprifungen nach HBS 2015 fir den Prognose-Mit-Fall 2030 fir die Knotenpunkte B 264/L 12 und
Anschluss Plangebiet/L 12 sowie die Knotenpunkte L 12/A 4 Siid und L 12 /A 4 Nord in den beiden Spitzenstunden.

Bewertung der Ergebnisse und Erarbeitung einer Empfehlung zur verkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes.
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Erhebungen

* Es liegen Verkehrserhebungen (SVZ 2015) im Umfeld des Vorhabens flr die B 264 vor. Die Verkehrsfreigabe der L 12n
erfolgte erst 2016, daher liegen hierflir keine Werte der SVZ 2015 vor.
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Verkehrsdaten
606 Kfz/d ~ Anzahl Kz pro Tag (@)

@ Zahlstelle
Strafennetz
B58 Straftenbez. Bundesstr.
L7685 Strafenhez. Landesstr,
K18 Straftenbez. Kreisstr.
— Lage Bundesstralte
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— |_age Kreisstralie
—

Lage AstLandesstraie
Lage Ast Bundessiralie

Verwaltungsbezirke

L°."—=" Gemeinde
"= ' Kreis/keisfr. Stadt

= =" Regierungsbezirk

n

—
Bundesland

Ruelle: nwsib-onlineportal |
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Verkehrserhebung B 264/L 12 vom 10.12.2020 4

Name der Erhebung GLR_4096_Langerwehe_B264/L12
Start Donnerstag, 10. Dezember 2020, 00:00 Uhr

Ende Freitag, 11. Dezember 2020, 00:00 Uhr

Knoten Kraftfahrzeuge (Kfz)
B 264 L 12n B 264 L 12_KnotstraRe Gesamt

in Fahrtrichtung Siiden in Fahrtrichtung West in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten
Intervall U L G R u L G R U L G R u L G R Summe
Summe 00:00 - 01:00 0 0 3 0 0 4 10 2 0 2 1 7 0 0 2 35
Summe 01:00 - 02:00 0 0 1 2 0 2 8 1 0 0 3 0 0 1 2 24
Summe 02:00 - 03:00 0 0 1 2 0 1 0 0 0 2 3 0 3 1 21
Summe 03:00 - 04:00 0 1 3 2 0 2 0 0 3 1 5 0 1 15 5 42
Summe 04:00 - 05:00 1 5 7 7 0 7 8 0 0 3 16 11 1 3 31 8 108
Summe 05:00 - 06:00 1 23 47 12 0 57 55 4 0 28 44 91 0 28 187 45 622
Summe 06:00 - 07:00 0 35 122 47 2 139 98 7 0 53 102 232 1 44 319 124 1.3256
Summe 07:00 - 08:00 0 38 167 123 0 152 229 10 2 123 195 341 2 98 515 200 2.196
Summe 08:00 - 09:00 0 24 117 105 1 134 201 13 1 84 121 205 2 89 280 149 1.526
Summe 09:00 - 10:00 0 20 117 68 1 118 155 8 1 108 115 157 4 63 204 120 1.259
Summe 10:00 - 11:00 1 22 128 84 8 99 172 13 0 138 104 11 1 81 200 155 1.285
Summe 11:00 - 12:00 0 18 116 94 0 116 190 9 1 140 115 120 3 82 191 146 1.341
Summe 12:00 - 13:00 1 26 93 90 5 119 213 16 1 169 121 114 3 96 203 144 1.414
Summe 13:00 - 14:00 0 21 147 89 1 125 224 18 0 161 113 145 6 85 189 191 1.515
Summe 14:00 - 15:00 0 23 166 103 1 139 319 16 1 178 167 151 5 91 221 208 1.789
Summe 15:00 - 16:00 1 42 127 114 721 398 20 0 186 166 180 4 108 262 178 2.004
Summe 16:00 - 17:00 1 19 149 150 4 264 446 37 0 234 174 207 5 111 268 193 2.262
Summe 17:00 - 18:00 0 22 108 91 8 221 419 41 0 170 136 154 1 78 215 189 1.852
Summe 18:00 - 19:00 0 13 119 85 3 152 295 31 0 121 104 123 3 56 155 133 1.383
Summe 19:00 - 20:00 0 8 64 46 0 85 189 15 1 75 48 55 0 34 104 93 817
Summe 20:00 - 21:00 0 3 28 17 1 58 95 8 0 28 40 38 2 19 56 43 436
Summe 21:00 - 22:00 0 2 25 14 0 36 54 3 0 25 23 33 0 15 33 20 283
Summe 22:00 - 23:00 0 1 14 10 0 34 51 1 1 20 17 21 0 10 29 27 236
Summe 23:00 - 00:00 0 1 7 3 0 13 15 2 0 4 4 8 0 0 8 5 70
Summe (24 Stunden) 6 367 1.876 1.358 38 2288 3852 275 9 2053 1.932 2512 43 1.178 3.697 2.381 23.865
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Verkehrserhebung B 264/L 12 vom 10.12.2020

Ganglinien

L 12_Knotstralle - Knoten-Zufahrt
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Verkehrserhebung B 264/L 12 vom 10.12.2020

Knotenstrome Spitzenstunden

328 304 319 323
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B 264 B 264
Summe der Zufahrten = 2.196 Kfz Summe der Zufahrten = 2.262 Kfz

Die Spitzenstunden liegen in den Stundengruppen 7.00 — 8.00 Uhr und 16.00 — 17.00 Uhr.
Der SV-Anteil ist mit < 6% relativ gering. Radverkehr auf der Fahrbahn wurde nicht festgestellt.
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Verkehrserhebung L 12/A 4 S4d vom 19.08.2021 7

Name der Erhebung GL2 4210 Langerwehe Siid
Start Donnerstag, 19. August 2021, 00:00 Uhr

Ende Freitag, 20. August 2021, 00:00 Uhr

Knoten Langerwehe Sud Kraftfahrzeuge (Kfz)
L12n Norden Abfahrt A 4 L12n Suden nicht verfligbar Gesamt

in Fahrtrichtung Siiden in Fahrtrichtung West in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten
Intervall u L G R U L G R u L G R U L G R Summe
Summe 00:00 - 01:00 0 5 15 0 0 11 0 1 0 0 2 2 0 0 0 0 36
Summe 01:00 - 02:00 0 3 12 0 0 8 0 1 0 0 12 3 0 0 0 0 37
Summe 02:00 - 03:00 0 3 2 0 0 8 0 2 0 0 5 4 0 0 0 0 24
Summe 03:00 - 04:00 1 1 4 0 0 2 0 2 0 0 5 10 0 0 0 0 25
Summe 04:00 - 05:00 0 25 15 0 0 12 0 5 0 0 23 16 0 0 0 0 96
Summe 05:00 - 06:00 0 95 54 0 1 60 0 35 0 0 144 139 0 0 0 0 528
Summe 06:00 - 07:00 0 109 115 0 1 169 0 61 0 0 407 210 0 0 0 0 1.072
Summe 07:00 - 08:00 1 151 203 0 0 216 0 81 3 0 615 309 0 0 0 0 1.579
Summe 08:00 - 09:00 1 82 182 0 1 185 0 53 1 0 367 189 0 0 0 0 1.061
Summe 09:00 - 10:00 1 82 156 0 1 160 0 51 0 0 264 139 0 0 0 0 854
Summe 10:00 - 11:00 0 61 197 0 2 169 0 42 0 0 253 95 0 0 0 0 819
Summe 11:00 - 12:00 0 63 193 0 0 155 0 56 5 0 273 130 0 0 0 0 875
Summe 12:00 - 13:00 1 74 194 0 2 199 0 68 2 0 303 146 0 0 0 0 989
Summe 13:00 - 14:00 3 70 214 0 3 211 0 92 2 0 262 133 0 0 0 0 990
Summe 14:00 - 15:00 1 78 282 0 2 258 0 120 0 0 309 121 0 0 0 0 1.171
Summe 15:00 - 16:00 0 87 329 0 1 315 0 124 1 0 325 113 0 0 0 0 1.295
Summe 16:00 - 17:00 0 82 383 0 0 400 0 162 1 0 372 140 0 0 0 0 1.540
Summe 17:00 - 18:00 0 71 355 0 2 385 0 165 0 0 328 143 0 0 0 0 1.449
Summe 18:00 - 19:00 1 78 291 0 1 270 0 112 1 0 263 108 0 0 0 0 1.125
Summe 19:00 - 20:00 1 44 200 0 0 184 0 88 0 0 189 105 0 0 0 0 811
Summe 20:00 - 21:00 0 37 123 0 1 115 0 39 3 0 129 89 0 0 0 0 516
Summe 21:00 - 22:00 1 36 86 0 0 83 0 33 3 0 129 42 0 0 0 0 413
Summe 22:00 - 23:00 0 23 87 0 0 70 0 35 0 0 55 27 0 0 0 0 277
Summe 23:00 - 00:00 0 9 40 0 0 34 0 12 0 0 18 10 0 0 0 0 123
Summe (24 Stunden) 12 1.369 3.712 0 18 3.677 0 1.440 22 0 5052 2403 0 0 0 0 17.705
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Verkehrserhebung L 12/A 4 Sid vom 19.08.2021 9

Knotenstrome Spitzenstunden

L12n Norden L12n Norden
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Summe der Zufahrten = 1.579 Kfz Summe der Zufahrten = 1.560 Kiz

Die Spitzenstunden liegen in den Stundengruppen 7.00 — 8.00 Uhr und 16.15 - 17.15 Uhr.
Der SV-Anteil ist mit < 7% relativ gering. Radverkehr auf der Fahrbahn wurde nicht festgestellt.
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Verkehrserhebung L 12/A 4 Nord vom 19.08.2021

Knotenstrome Spitzenstunden
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Die Spitzenstunden liegen in den Stundengruppen
7.00 — 8.00 Uhr und 16.15 - 17.15 Uhr.

Radverkehr auf der Fahrbahn wurde nicht
festgestellt.
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Analyse-Null-Fall 2020/21

Verkehrsstarken in Kfz/24h DTV

11

Auf den StraBen im Umfeld des Plangebietes sind derzeit
folgende Verkehrsstarken festzustellen:

= B 264 Richtung Weisweiler 6.200 Kfz/24h DTV
= B 264 Richtung Diiren 11.850 Kfz/24h DTV
= L 12 Richtung Anschluss A 4 11.850 Kfz/24h DTV
= L 12 Richtung Weisweiler Langerwehe 13.250 Kfz/24h DTV

L12n
13.250

» Aufgrund der Erkenntnisse aus den Erhebungen vom August 2021
werden die DTV-Werte und die Spitzenstundenwerte (Vormittags +
Nachmittags) um 4,5% angehoben (Korrekturfaktor bevorstehender
Lockdown Dezember 2020).

B 264

6.200

11.850

B 264

0S8°LL
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkte

Methodik

12

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit von Knoten nach HBS 2015 erfolgt Giber eine Betrachtung des
Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde. Bemessen und bewertet wird die mittlere Wartezeit in den einzelnen
Zufahrten eines Knotens in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Anzustreben ist mindestens QSV D
(,ausreichend”).

QSV F fihrt zu einer deutlichen Uberlastung. In diesem Fall kommt es zu Riickstausituationen, die nicht mehr
abgebaut werden kdnnen. Der Knoten ist dann nicht mehr leistungsfahig.

Qsv Zulassige mittlere Wartezeit w [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F _Y
1 Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist

Grenzwerte fur Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Die Knotenpunkte B 264/L 12, L 12/A 4 Sid und L 12/A 4 Nord sind Kreisverkehre und werden mit dem Programm
Kreisel (BPS GmbH) hinsichtlich der Leistungsfahigkeit untersucht.
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13

Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12

Knotenstrombelastung Vormittag und Nachmittag

der Verkehrserhebung fiir die vormittagliche und

Die malgebenden Knotenstrombelastung werden aus
nachmittagliche Spitzenstunde entnommen.

4:B264 4:B264

Qa=324 Qa =350

Qe = 350 Qe =343

[ 1000 Pkw-E/ h Qo - 565 [ 1000 Pkw-E/ h Qo= 101
[NEEEN)

,_
]

o
2
£

[-Y-F-3%
33

1:L 12 Knotstralte 1:L 12 Knotstrake
Qa 517 : n Qa =892 3:L12n
BTG = e = Qa =551
e = Qc = 459 b Qe = 805
c= Qc =563

2:B 264 2:B 264
Qa 571 Sum = 2377 Qa =648 Sum = 2441
Pkw-Einheiten (HBS) Qe -4t Pkw-Einheiten (HBS) Qe tae

ﬁT Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe



Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12

Ubersicht Ergebnisse - Qualitdtsstufen nach HBS - Vormittag

Gewerbegebiet Langerwehe -
4096 = ;
B 264/L 12 o
7.00 - 8.00 Uhr P
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
| n-in n-k | g-Kreis | g-e-vorh| g-e-max | * | Reserve | Wz L L-95 199 | Qsv

__|Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h 5 Fz Fz Fz -

1|L 12 KnotstraBe 2 2 398 870 1172 0,75 288 12,3 2,0 9 13 B

2(B 204 2 2 703 711 ans 0,79 188 18,6 2,5 10 15 B

3L 12n 2 2 4449 440 1122 0,39 031 5,7 0,4 2 3 A

4(B 204 1 2 Sb5 350 892 0,39 530 o,8 0,4 2 3 A

Ergebnis:

Gesamt-Qualitdtsstufe : | B

Zufluss Uber alle Zufahrten 2377 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 2290 kfz/h
Summe aller Wartezeiten 777 (kfz=h)/h

Mittl. Wartezeit (Kfz) 12,21 5

Berechnungseinstellungen
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 [ Zweistreifig befahrbarer Kreisverkehr
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 2600
Stau © Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS 2015

LS
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS - Nachmittag

15

Gewerbegebiet Langerwehe
4095

B 264/L 12

16.00 - 17.00 Uhr

| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Stauldangen

nur Fz.-Verkehr

| n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh| g-e-max | X | Reserve |  wz L L-95 199 | Qsv
_|Name - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1|L 12 KnotstraBe 2 2 459 624 1103 0,57 462 7.8 0,9 4 n] A
2B 264 2 2 445 a69 1126 0,59 438 8,2 1,0 5 7 A
2IL 12n 2 2 J63 805 1019 0,79 208 15,8 2,5 11 16 B
4B 264 1 2 1018 343 a8 0,56 258 13,9 0,9 4 t B
Ergebnis:
Gesamt-Qualitdtsstufe : B
Zufluss dber alle Zufahrten 2441 Pkw-Efh HBS 20'1 5
davon Kraftfahrzeuge: 2361 kfz/h
Summe aller Wartezeiten 7,71 (kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit (Kfz) 11,75 g
Berechnungseinstellungen
Kapazitdt : Deutschland: HBS 2015 [ Zweistreifig befahrbarer Kreisverkehr L5
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

Stau ¢ Wu, 1997 {=HBS, CH + HCM)
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Sud
Knotenstrombelastung Vormittag und Nachmittag

Die malgebenden Knotenstrombelastung werden aus
nachmittagliche Spitzenstunde entnommen.

der Verkehrserhebung fiir die vormittagliche und
3&127!;[(! 3$1Z£$rd

[ 1000 Pkw-E/h Qe - 365 o 1000 PRw.E 1B Qe =443

il Qc =248 i Qc =437

2: Zu-Abfahrt A4
Qa =472
Qe =339
/ Qc =831

2: Zu-iAbfahrt A 4
Qa =233
Qe =615
/ Qc =383
1:L12 Sid
Qa = 459 Sum = 1653
Qe =949
Qc =154

Pkw-Einheiten (HBS)

Pkw-Einheiten

1:L12 Sud
Qa = 807
Ge = 543
Qc=73

Sum = 1601

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Sud

Ubersicht Ergebnisse - Qualitdtsstufen nach HBS - Vormittag

Gewerbegebiet Langerwehe

==
GLR — -
L 12/A 4 Sud _,-/f
Vormittagsspitze o
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
| ndn | n-K | gkKreis | g-e-vorh| g-e-max | % | Reserve | wz | L | o5 | L99 | qsv
_ |Name - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1|L 12 5iid 1 1 154 249 1104 0,86 151 22,4 4,0 16 22 C
2| Zu-/Aabfahrt A4 1 1 631 339 713 0,48 329 10,9 0,6 3 3 B
3|L 12 Nord 1 1 248 365 1023 0,36 638 5,6 0,4 2 3 A
Ergebnis:

Gesamt-Qualitdtsstufe : C

Zufluss Uber alle Zufahrten 1653 Pkw-E/h HBS 201 5
davon Kraftfahrzeuge: 1576 kfz/h
Summe aller Wartezeiten 7,21 (kfz*=h)/h
Mittl, Wartezeit (Kfz) 16,47 5
Berechnungseinstellungen
Kapazitdt : Deutschland: HBS 2015 [ Einstreifiger Kreisverkehr L5
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau © Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Sud

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS - Nachmittag

18

Gewerbegebiet Langerwehe -
GLR )
L 12/A 4 Sad f_,f
Machmittagsspitze P
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh| g-e-max | X | Reserve | Wz L L-95 L-99 | QSsv
_|Name - - Plkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1|L 12 Siid 1 1 73 543 1176 0,46 609 5,9 0,8 3 4 A
2 Zu-fAbfahrt A 4 1 1 383 615 910 0,68 289 12,3 1.4 B 10 B
3|L 12 MNord 1 1 437 443 8o6 0,51 412 8,7 0,7 4 3 A
Ergebnis:

Gesamt-Qualitdtsstufe : B

Zufluss Gber alle Zufahrten 1601 Pkw-E/h H BS 201 5

davon Kraftfahrzeuge: 15565 kKfz/h
Summe aller Wartezeiten 3,97 (Kfz=h)/h
Mittl, Wartezeit (Kfz) g,18 5
Berechnungseinstellungen
Kapazitdt : Deutschland: HBS 2015 [/ Einstreifiger Kreisverkehr L5
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau © Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Nord

Knotenstrombelastung Vormittag und Nachmittag

19

Die malgebenden Knotenstrombelastung werden aus

nachmittagliche Spitzenstunde entnommen.

4:L 12 Nord

Qa =198 3:RL Merken
Qe =403 Qa =330
[ 1000 Pkw-E I h Qo - 843 Qe =312
[NEEEN) Qc=T729
5: A 4 Zufahrt
Qa =782
Qe =0 2: A4 Abfahrt
Qc = 464 Ga=0
Qe =242
Gc =817
1:L12 Siid
Ga = 369 Sum = 1679
A Qe =722
Pkw-Einheiten Qc-95

der Verkehrserhebung fiir die vormittagliche und

1000 Pkw-E/ h

5: A4 Zufahrt
Qa =578
Qe=0
Qc =534

Pkw-Einheiten

4:L 12 Nord

Ga =341 3:Ri. Merken
Qe = 396 Qa =386
Qc=T716 Qe 379

=678

B\%/

2: A4 Abfahrt
Qa=0
Qe =405
Qc = 659
1:L12 Sid
Qa =447 Sum = 1752
Qe =572
Qc =87
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Nord

Ubersicht Ergebnisse - Qualitdtsstufen nach HBS - Vormittag

Gewerbegebiet Langerwehe e
GLR =
L12/A 4 Nord .
Vormittagsspitze s
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
n-in n | g-Kreis | g-e-vorh| g-e-max | X | Reserve |  wz L L-95 199 | Qsv
__|Name - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1|L 12 Siid 1 1 as 722 1160 0,62 423 8,5 1,1 5 g A
2|A 4 Abfahrt 1 1 817 242 587 0,41 316 11,4 0,5 3 4 B
3|RI. Merken 1 1 729 312 650 0,48 325 11,0 0,6 3 ] B
4L 12 Nord 1 1 843 403 568 0,71 162 21,8 1,7 7 11 C
5(A 4 Zufahrt 1 1 464 0 852 0,00 g52 0,0 0,0 0 0 A
Ergebnis:

Gesamt-Qualitdtsstufe : C

Zufluss Uber alle Zufahrten 1679 Plkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge: 15615 kKfz/h
Summe aller Wartezeiten 5,65 (kfz=h)/h
Mittl. Wartezeit (Kfz) 12,60 5

Berechnungseinstellungen
Kapazitidt : Deutschland: HBS 2015 [ Einstreifiger Kreisverkehr
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau © Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS 2015

LS

il
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Nord o

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS - Nachmittag

Gewerbegebiet Langerwehe —
GLR i
L12/A 4 Nord o
Machmittagsspitze i
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | X | Reserve | wz | L L-95 L-99 | Qsv
_ |Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1|L 12 s0d 1 1 g7 572 1167 0,49 573 6,3 0,7 3 ] A
2|A 4 Abfahrt 1 1 659 405 J02 0,58 290 12,3 0,9 4 7 B
3|Ri. Merken 1 1 678 379 BE8 0,55 302 11,8 0,8 4 3] B
4L 12 Nord 1 1 716 396 G560 0,60 259 13,8 1,0 5 7 E
5|A 4 Zufahrt 1 1 534 0 7a7 0,00 7a7 0,0 0,0 0 0 A
Ergebnis:

Gesamt-Qualitdtsstufe : B

Zufluss Gber alle Zufahrten 1752 Flkw-Efh H BS 201 5
davon Kraftfahrzeuge: 1707 kfz/h
summe aller Wartezeiten 5,03 (kfz=h)/h
Mittl, Wartezeit (Kfz) 10,60 5
Berechnungseinstellungen
Kapazitidt . Deutschland: HBS 2015 [/ Einstreifiger Kreisverkehr L5
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau © Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
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Ergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchungen -

= Der als Kreisverkehr gestaltete Knotenpunkt B 264/L 12 weist bei den heutigen Belastungen in der Spitzenstunde
geringe Wartezeiten auf. Die fuhrt zu einer Einstufung der Qualitatsstufe B, also einer guten Verkehrsqualitat. GemaR
HBS bedeutet das: "QSV B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering." Somit sind heute die Rickstaulangen
ausreichend dimensioniert.

=  Der Knotenpunkt hat ausreichend Kapazitat und konnte zusatzlichen Verkehr verkraften.

= Die nordlich des Plangebiets gelegenen Kreisverkehre mit den Anschlissen an die A 4 (Ausfahrt Langerwehe) weisen
heute sowohl in der vormittaglichen als auch nachmittaglichen Spitzenstunde geringe Wartezeiten auf. Die
Verkehrsqualitat wird mit gut bzw. befriedigend (jeweils Vormittags) ausgewiesen. Die Riickstaulangen zwischen den
Kreisverkehren sind mit bis zu 30m gering.

= Auch diese Knotenpunkte weisen heute ausreichende Kapazitaten auf und kénnen noch zusatzlichen Verkehr
aufnehmen.

ﬁT Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe



Prognose-Null-Fall (PO) 2030

23

Der Prognose-Null-Fall 2030 (P0) dient als Vergleichsfall zum Planfall mit Gewerbegebietsentwicklung (Pm).
Voraussetzungen:

* Annahme der Prognoseentwicklungen bis 2030 auf Grundlage der Bundesverkehrswegeplanung (vordringlicher
Bedarf), des LandesstralBenbedarfsplans (Stufe 1) und den StraBenplanungen der Kommunen bzw. Braunkohlenplan.

* Netz:
* B 56 Ausbauzwischen Jilichund AS A 4
* B 56 OU Duren (bereits laufend und fest disponiert)
B399 OU Diren

« Strukturdaten gem. ITNRW (2020 — 2030) im Kreis Duren und Gemeinde Langerwehe:
*  Einwohnerentwicklung bis 2030 Kreis Diren +0,5%

Gemeinde Langerwehe + 3,1%

* Zusammen mit der allgemeinen Verkehrsentwicklung im bundesweitern Kfz-Verkehr (abgeschatzt auf der Basis der
Bundesverkehrsplanung (Prognose 2030) ergibt sich eine Verkehrszunahme im Umfeld des Vorhabens bis 2030 von
maximal 5%.
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Prognose-Null-Fall (PO) 2030

Verkehrsstarken Kfz/24h DTV

24

Auf den StraBen im Umfeld des Plangebietes werden fiir 2030 ohne
die geplante Gewerbegebietsentwicklung folgende Verkehrsstarken
prognostiziert :

= B 264 Richtung Weisweiler 6.500 Kfz/24h DTV

= B 264 Richtung Diren 12.400 Kfz/24h DTV

= L 12 Richtung Anschluss A 4 12.400 Kfz/24h DTV C S
= L 12 Richtung Weisweiler Langerwehe 13.900Kfz/24h DTV r 8

B 264

6.500

12.400

B 264

0or¢L

uelL
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12

25

Knotenstrombelastung Vormittag und Nachmittag Prognose-Null-Fall 2030
Die maBgebenden Knotenstrombelastungen werden aus der Verkehrserhebung fir die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fir die Prognoseverkehre (+5%) abgeleitet.

Pkw-Einheiten (HBS)

1:L 12 Knotstrafie 1:L 12 Knotstrake
Qa=542 3:L12n Ga =936 3:L12n
Qe =919 Qa=1014 Qe = 654 Qa =579
Qc=418 Qe = 463 Qc =490 Qe = 844
Qc =470 Qc =588

Sum = 2495
Pkw-Einheiten (HBS)

Sum = 2558

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe



Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS — Vormittag Prognose-Null-Fall 2030

26

Gewerbegebiet Langerwehe —
4096 — -3
B 264/L 12 i
7.00 - 8.00 Uhr I
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
| n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh| g-e-max | X | Reserve | wz | L 195 | L-99 | Qsv

__|Name - - Flkw-E/bh | Pkw-E/h | Pkw-Efh - Fz/h 5 Fz Fz Fz -

1|L 12 Knotstralie 2 2 418 Q19 1152 0,80 226 15,5 2,7 11 16 B

2|B 264 2 2 738 J46 879 0,85 129 26,1 3.7 14 20 C

3L 12n 2 2 470 463 1103 0,42 592 6,1 0,5 3 4 A

4|1B 264 1 2 583 367 871 0,42 493 7.3 0,5 3 4 A

Ergebnis:

Gesamt-Qualitatsstufe : C

Zufluss dber alle Zufahrten 2495 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 2404 kfz/h
summe aller Wartezeiten 10,55 (kfz=h)/h

Mittl. Wartezeit (Kfz) 15,79 5

Berechnungseinstellungen
Kapazitidt : Deutschland: HBS 2015 [/ Zweistreifig befahrbarer Kreisverkehr
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau : Wu, 1997 (=HBS, CH + HCM)

HBS 2015

LS
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS — Nachmittag Prognose-Null-Fall 2030

27

Gewerbegebiet Langerwehe e
4096 e §
B 264/L 12 e
16.00 - 17.00 Uhr L
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

| n-in | n-K | g-Kreis | g-e-vorh| g-e-max | X | Reserve |  wz | L l-o5s | L-99 | osv

___|Name - - Plkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h 5 Fz Fz Fz -

1|L 12 Knotstrale 2 2 490 6554 1084 0,50 415 8,6 1,0 S 7 A

2|B 204 2 2 dab 701 1106 0,63 388 9,2 1,2 5] 8 A

3L 12n 2 2 588 844 998 0,85 150 22,7 3,0 14 20 C

4B 264 1 2 1067 359 583 0,62 218 16,3 1.1 5 7 B

Ergebnis:

Gesamt-Qualitdtsstufe : C

Zufluss Gber alle Zufahrten 2558 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 2475 kKfz/h
Summe aller Wartezeiten 10,01 (kfz=h)/h

Mittl. Wartezeit (Kfz) 14,56 5

Berechnungseinstellungen
Kapazitit : Deutschland: HBS 2015 [/ Zweistreifig befahrbarer Kreisverkehr
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS 2015

LS
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Ergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchungen 28

= Der als Kreisverkehr gestaltete Knotenpunkt B 264/L 12 weist bei den prognostizierten Belastungen fur 2030 in der
Spitzenstunde geringe Wartezeiten auf. Die fuhrt zu einer Einstufung der Qualitatsstufe C, also einer guten
Verkehrsqualitat. Gemal HBS bedeutet das: "QSV C: ,Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind sptirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintréichtigung darstellt.."

=  Der Knotenpunkt hat Kapazitat und kann noch zusatzlichen Verkehr verkraften.
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben

29

« Fur das Vorhaben ,Langerwehe im Indeland” wurde 2018
ein Bebauungsplanverfahren (E 11) begonnen. Es sind
zunachst insgesamt 9 Hektar Gewerbe- und Industrieflachen

Bruttobauland bzw. 7,65 Hektar Nettobauland vorgesehen.

» Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir die zukiinftige
gewerbliche Nutzung erfolgt differenziert nach

Nutzungsarten und Personengruppen. Bei

Verkehrserzeugung wird auf die Erzeugungsraten nach FGSV?
und - sofern differenziert vorhanden - auf HSVV?

zuruickgegriffen.

* Es wird ein Branchenmix von 50% Kleinproduktion/Handwerk,
25% Handel/Lager/Vertrieb und 25% Transport/Logistik

unterstellt.

« Der anschlieBend dargestellte Prognose-Mit-Fall 2030 zeigt
das Gesamtverkehrsaufkommen auf den Strallen im Bereich
des Plangebiets unter Bericksichtigung der zusatzlichen

Verkehre durch das Vorhaben.

T Hinweise zur Schéatzung der Verkehrsaufkommen von Gebietstypen”, Forschungsgesellschaft fuir StraBen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006.

2 Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung”,
Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 — 2000.

Gemeinde Langerwehe

Gewerbe- und Industriegebiet
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Ve rke h 'sau ﬂ(O mmen G ewe rbeg e b | et (Ermittlung Beschaftigte, Wege Beschaftigte/Kunden) 30

Anzahl Beschaftigte

Anzahl der Beschiftigten nach
FGSV:
Anzahl Beschaftigte je ha:

Klein-Produktion, Handwerk — 75-100
Handel/Lager/Vertrieb — 20-30
Transport/Logistik — 40-80

Anzahl Wege nach FGSV:

Anzahl Wege 2,0 — 3,0 Wege/Werktag
MIV-Anteil nach FGSV:

60% bis 100% je nach Lage und
Parkplatzangebot.

Pkw-Besetzung nach FGSV:

1,1 Personen/Pkw im
Beschaftigtenverkehr

Anzahl Wege nach FGSV:

Anzahl Wege 0,5 - 10 Wege/Werktag
je Beschaftigtem

MIV-Anteil nach FGSV:

60% bis 100% je nach Lage
Pkw-Besetzung nach FGSV:

1,1 Personen/Pkw im Kundenverkehr

Gebiet | Nutzung | Flache Beschatftigten- Beschaftigte
(netto) dichte
Gewahlte Anzahl fur
in ha B/ha Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max
E11.1 3,8 75,0 100,0 285 380
E11.2 1,9 20,0 30,0 38 57|
E11.3 1,9 40,0 80,0 76 152
Summe 7,6 399 589
Wege Beschaftigte
Gebiet | Nutzung Beschéattigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil | Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers ./Pkw|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
E11.1 285 380 90 2,0 3,0 513 1.026 70 90 11 326 839
E11.2 38 571 90 2,0 3,0 68 154 70 90 11 44 126
E11.3 76 152] 90 20 3,0 137 410 70 90 11 87 336
Summe 399 589 718 1.590 457 1.301
Wege Kunden/Gewerbeverkehr
Gebiet | Nutzung Beschattigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschéaftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
E11.1 285 380 1,0 2,5 285 950 70 90 1,1 181 777
E11.2 38 57 1,0 2,5 38 143 70 90 1.1 24 117
E11.3 76 152 1,0 2,5 76 380 70 90 1,1 48 311
Summe 399 589 399 1.473 253 1.205
W Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe




Ve rkeh I'Sa Ufko mmen Gewe rbeg eb|et (Ermittlung Lkw-Verkehr, Gesamtbelastungen Kfz-Verkehr)

31

Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten Zuschlag Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Werktag Extern. Wi Werktag Werktag Werktag
intemner externer gesamter
WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr in % Wirtschaftsverkehr | Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
ET11 285 380 0,50 0,50 143 190 5 16 42 159 232 666 1.848
E112 38 57 0,50 0,50 19 29 5 2 6 21 35 89 278
ET1.3 76 152 0,50 0,50 38 76 5 4 17 42 93 177 740
Summe 399 589 200 295 23 65 222 360 932 2.866
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr[Fahrten mit Pkw/Lkw/KfZz]
Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschattigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr Schwenverkehr-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
E11.1 326 839 181 777 159 232 666 1.848 79 116
E11.2 44 126 24 117 21 35 89 278 11 17
E11.3 87 336 48 311 42 93 177 740 21 46
Summe 457 1.301 253 1.205 222 360 932 2.866 111 179
Richtungsbezogene Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr[Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]
Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschattigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Quell-/Zielverkehr Schwenerkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz Lkw > 3,5 to
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
E11.1 163 420 91 389 80 116 334 925 40 58
E11.2 22 63 12 59 11 18 45 140 6 9
E11.3 44 168 24 156 21 47 89 371 11 23
Summe 229 651 127 604 112 181 468 1.436 57 90
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe] 440 366 147 952 74

Anzahl Wege nach FGSV:

Anzahl Wege 0,5 - 2,0 Wege/Werktag
je Beschaftigtem

Anteil externer Wirtschaftsverkehr
nach FGSV:

5 bis 30% je Zusammensetzung

Fur das Vorhaben ergibt sich
Insgesamt ein
Verkehrsaufkommen im
Mittel von 1.899 Kfz-Fahrten
pro Tag als Summe im Quell-
und Zielverkehr.

Der richtungsbezogene
Mittelwert liegt bei 952 Kfz-
Fahrten pro Tag.

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe
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Ve rke h 'sau ﬂ(O mmen G ewe rbeg e b | et (Tagesganglinien Quell- und Zielverkehr) 32
Stunde Gewerbliche Nutzung Quell-Verkehr Gesamt- Stunde Stunde Gewerbliche Nutzung Zielverkehr Gesamt- Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
440 366 147 953 440 366 147 953
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0| 00-01 00-01 0,50 2 0,10] 0 0,00 0 2 00-01
01-02 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0| 01-02 01-02 0,20 1 0,00 0 0,00 0 1 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03 02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04 03-04 0,20 1 0,10| 0 0,00 0 1 03-04
04-05 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0| 04-05 04-05 3,40 15 0,80 3 0,20 0 18 04-05
05-06 1,40 6) 0,40 1 1,00 1 8| 05-06 05-06 8,40 37 4,80 18 0,50 1 56 05-06
06-07 3,20 14 1,20 4 2,60 4 22 06-07 06-07 21,40 94 8,60 31 10,80 16 141 06-07
07-08 2,90 13| 2,60 10 6,20 9 32 07-08 07-08 25,50 112 12,70 46 12,50 18 176 07-08
08-09 5,00 22 5,20 19 7,80 11 52|  08-09 08-09 8,60 38 9,70 36 10,90 16 90 08-09
09-10 3,60 16| 5,90 22 7,60 11 49(  09-10 09-10 1,80) 8 8,20 30, 9,80 14 52 09-10
10-11 2,30 10 6,40 23 8,90 13 46 10-11 10-11 1,80 8 7,00 26 9,10 13 47 10-11
11-12 2,00 9 7,10 26 8,30 12 47 11-12 11-12 2,50 11 7,30 27 8,50 12 50 11-12
12-13 3,60 16| 7,20 26 5,80 9 51 12-13 12-13 4,30 19 6,50 24 8,10 12 55 12-13
13-14 5,70 25) 7,50 27 7,20 11 63 13-14 13-14 4,10 18 5,80 21 7,10 10 49 13-14
14-15 7,50 33| 9,10 33 10,90 16 82 14-15 14-15 3,40| 15 5,40 20 7,30 11 46 14-15
15-16 16,80 74 9,70 36 12,10 18 128 15-16 15-16 0,70| 3 5,00 18 5,20 8 29 15-16
16-17 21,80 96) 9,30 34 11,20 16 146 16-17 16-17 1,40 6 4,30 16 4,10 6 28 16-17
17-18 5,70 25) 8,70 32 4,30 6 63 17-18 17-18 3,20 14, 4,80 18 1,60 2 34 17-18
18-19 5,70 25) 6,40 23 2,20 3 51 18-19 18-19 3,20 14, 3,50 13 1,50 2 29 18-19
19-20 3,60 16 4,10 15 1,80 3 34 19-20 19-20 1,60 7 2,80 10, 1,30 2 19 19-20
20-21 3,40 15 3,40 12 1,50 2 29 20-21 20-21 2,00 9 1,40 5 1,00 1 15 20-21
21-22 2,70 12 2,80 10 0,20 0 22 21-22 21-22 0,90 4 0,70| 3 0,25 0 7 21-22
22-23 2,30 10 1,60 6 0,10 0 16 22-23 22-23 0,90 4 0,40 0,25 0 5 22-23
23-24 0,70 3] 1,10 4 0,30 0 7 23-24 23-24 0,00 0 0,10| 0,00 0 0| 2324
Summe 100,00 440 100,00 363 100,00 145 948| Summe Summe 100,00 440 100,00 366 100,00 144 950/ Summe
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Prognose-Mit-Fall 1 (Pm1) 2030

Verkehrsstarken Kfz/24h DTV

Auf den StraBen im Umfeld des Plangebietes werden fiir 2030 8 264
mit geplanter Gewerbegebietsentwicklung folgende Verkehrsstarken prognostiziert:

= B 264 Richtung Weisweiler 6.950 Kfz/24h DTV o0
= B 264 Richtung Diiren 12.850 Kfz/24h DTV
= L 12 Richtung Anschluss A 4 13.700 Kfz/24h DTV
= L 12 Richtung Weisweiler Langerwehe 14.350 Kfz/24h DTV < 5
- 3
12.850

B 264

uelL

00L°€L
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12 Pm 24

Verkehrsverteilung

Die Leistungsfahigkeitsprifung fir den Knotenpunkt wird flr beide Spitzenstunden durchgefihrt. Das ist der Zeitraum
am Vormittag zwischen 7.00 und 8.00 Uhr und am Nachmittag zwischen 16.00 und 17.00 Uhr.

Es werden folgende Annahmen getroffen:

= Die Verkehrsmengen im Knotenpunkt erhdhen sich bis 2030 um ca. 5%.
»= Der Wirtschaftsverkehr des Plangebietes ist zu 80% auf den Autobahnanschluss Langerwehe gerichtet.
» Die Abschatzung der Herkunft des Beschaftigtenverkehrs erfolgt tiber Analogien zur Bevdlkerungsverteilung. Der
Beschaftigtenverkehr (Kfz) kommt jeweils zu 25% Uber - die L 12 aus Langerwehe
- die B 264 aus 0stlicher Richtung
- die B 264 aus westlicher Richtung und
- die L 12n aus Richtung A 4 und Inden.
» Der Verteilung des Kundenverkehrs wird analog zu der Verteilung des Beschaftigtenverkehrs angesetzt.
Die entsprechende Verteilung wird anhand der Tagesganglinie auf die mal3gebenden Spitzenstunden verteilt.

Diese Verteilung stellt bezuglich des Mehrverkehrs im Knotenpunkt B 264/L 12 und im Anschluss des Plangebietes an
die L 12n den ,worst case” dar.

Fir den Knotenpunkt B 264/L 12 wird der Kreisverkehr in der heutigen Form unterstellt. Der Anschluss des
Plangebietes an die L 12n wird zunachst als vorfahrtgeregelte Einmiindung untersucht.

ﬁT Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe




Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12 Pm

Knotenstrombelastungen Vormittag und Nachmittag

35

Die mafBgebenden Knotenstrombelastungen ergeben sich nach den vorstehend dargestellten Annahmen.

4:5 264 3:8 264

Ga=348 Qa=385

Qe = 387 Qe = 371
[} 1000 Pkw-E/h o810 [ 1000 PW-E / h e 111
(NN RN (NN RN

N4 -

2:B 264
Qa=704 Sum= 2675

[

1:L 12 Knotstrafie 1:L 12 Knotstrafie
Qa =550 3:L12n Qa =962 3:L12n
Qe =944 Qa = 1088 Qe =670 QOa =624
Qc = 447 Qe =488 Qc =528 Qe =916
Qc =470 Qc =588

Sum = 2504
Pkw-Einheiten (HBS) Qc =494

g
L]

~
o

7!
8.

~
)

e
c

20

Pkw-Einheiten (HBS)
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12 Pm

Ubersicht Ergebnisse - Qualitdtsstufen nach HBS - Vormittag

36

Gewerbegebiet Langerwehe S
4096 e :
B 264/L 12 g
7.00 - 8.00 Uhr o
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
| n-n n-K | g-Kreis | g-e-vorh| g-e-max | X | Reserve | wz L L-95 199 | Qsv
_ |Name - - Plkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Efh - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1|L 12 KnotstraBe 2 2 447 Q44 1124 0,84 175 19,6 3,5 14 20 B
2|B 264 2 2 783 775 846 0,92 a9 42,4 6,4 21 28 O
3L 12n 2 2 470 488 1103 0,44 568 6,3 0,5 3 4 A
41B 264 1 2 610 387 859 0,45 461 7.8 0,6 3 4 A
Ergebnis:
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Zufluss dber alle Zufahrten 2594 Plkw-E/h H BS 201 5
davon Kraftfahrzeuge: 2503 kfz/h
summe aller Wartezeiten 15,52 (kfz=h)/h
Mittl. Wartezeit (Kfz) 22,32 5

Berechnungseinstellungen

Kapazitidt . Deutschland: HBS 2015 [/ Zweistreifig befahrbarer Kreisverkehr

Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009
Stau

mit T = 3600

: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LS

il
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt B 264/L 12 Pm

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS - Nachmittag

Gewerbegebiet Langerwehe -
4096 e
B 264/L 12 7
16.00 - 17.00 Uhr o
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr

| n-in nK | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | % | Reserve | wz | L 195 | L-99 | Qsv

__|Name - - Pkw-E/h @ Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h 5 Fz Fz Fz -

1|L 12 KnotstraBe 2 2 528 670 1050 0,604 366 9.8 1,2 & g8 A

2|B 264 2 2 494 718 1080 0,606 347 10,3 1.4 &) Q B

3L 12n 2 2 288 916 998 0,92 g0 37,5 6,0 22 30 D

4|1B 264 1 2 1119 371 558 0,66 183 19,4 1,4 =} = B

Ergebnis:
Gesamt-Qualitdtsstufe : D

Zufluss Uber alle Zufahrten 2675 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 2587 kfz/h
Summe aller Wartezeiten 14,94 (Kfz=h)/h

Mittl, Wartezeit (Kfz) 20,79 5

Berechnungseinstellungen
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 [/ Zweistreifig befahrbarer Kreisverkehr
Wartezeit: HBS 2015 + HBES 2009 mit T = 3600
Stau © Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS 2015

LS

il
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12n/Anschluss Plangebiet Pm

38
Ubersicht Ergebnisse — Randbedingungen und Verkehrsstirken - Vormittag
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung Geometrische Randbedingungen:
auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen u LinkseinbiegeSpur aus Ri. Inden
rtahet A ‘ . AC I = Jeweils eine Fahrspur Links- und
P ewetd Knotenpunkt: L72n Plangebiet R h H :
P — Zutahrt ¢ echtsausbieger aus dem Plangebiet
3_\’. . .
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: 7.00-8.00 D E—
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v T} l
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1557 Fz/h Qualitatsstufe: D
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Fad LY Lkw+Bus L kowwke Fz Fg Plkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad Qo O s+ B Qs Qr: Qrg Tee Qe
strom [Radin] [P kwiin] [Lkowi] [Lkwkih] [Fzih] [Fa/h] [-] [P kw-E/h]
2 944 33 979 .- 1,018 897y
A 3 119 = 123 .- 1,016 125
F12 --- .- --- .- -
4 17 2 19 .- 1,053 20
B G F 13 .- 1,269 17
F34 --- .- --- .- -
7 39 14 a3 .- 1,132 60
C 3 393 36 429 .- 1,042 447
F56 --- .- --- .- -

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe




Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12n/Anschluss Plangebiet Pm

Ubersicht Ergebnisse - Qualitdtsstufen nach HBS - Vormittag

39

Kapazitaten der Einzelstrome Geometrische Randbedingungen:
= Linkseinbiegespur aus Ri. Inden
Hauptstrdme| Grundkap. [Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungsq staufreier . . .
= Jeweils eine Fahrspur Links- und
Zufahrt| Strom Opi Gy faktor f; Corj grad Zustand R ht b. d p| b. t
(Rang)|  [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Plw-E/h] -] Dy echtsausbleger aus dem Plangeble
S T T T A T —
5 4 (3) 1523 133 1,000 112 0178 —
6 (2) 1041 278 1,000 278 0,059 — I
c 7(2) 1102 383 1,000 383 0,157 0,843 4-l r
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,248 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kaparitat |Auslastungsq Kapazitats- mittlere Clualitats-
Zufahrt | Strom Qr= Toc Cocj Z; grad ¥ resernve R; | Warezeitw stufe
[Fz/h] [-] [FPkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [5] Qs
N 2 a7a 1,018 1800 1768 0 554 789 0.0 A
' 3 123 1,016 1600 1674 0,078 1451 0.0 A
B 4 149 1,053 112 107 0,178 28 41,0 D
G 13 1,269 278 219 0,059 206 17,5 B
. 7 53 1,132 383 338 0,157 288 12,6 B
2 429 1,042 1800 1728 0,248 1299 0.0 A
A 2+3 1102 1,018 1775 1744 0,632 G42 0.0 A
B 4+6 - — — — — — —
C 7+ --- —_ — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSUFE.EH K D Z

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe



Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12n/Anschluss Plangebiet Pm

Ubersicht Ergebnisse — Randbedingungen und Verkehrsstarken - Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A 4— 8
7
2 — & Zufahrt C
J ‘.

ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstirke: 1487 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: L12n Plangebiet

Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Geometrische Randbedingungen:

= Linkseinbiegespur aus Ri. Inden

= Jeweils eine Fahrspur Links- und
Rechtsausbieger aus dem Plangebiet

—

=
r

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Ver- Rad LV Lkw+Bus L kowwke Fz Fg Pkw-E [/ Fz P row-E
Zufahrt | kehrs- Qrad Qo Qb+ B Qs Qr: Qrg fee Qee
strom [Radin] [P kowin] [Lkowih] [Lkowkih] [Fz/h] [Fa/h] -] [Pkw-E/h]
2 507 34 541 --- 1,031 58
A 3 24 1 23 --- 1,020 26
F12 .- --- --- ---
4 98 3 101 --- 1,015 103
B 6 32 13 43 --- 1,144 52
F34 .- --- --- ---
[ & a3 13 --- 1,192 16
C 8 Fa7 23 820 .- 1,014 832
F56 .- --- --- 1 ---
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12n/Anschluss Plangebiet Pm

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS - Nachmittag

Kapazitaten der Einzelstrome

41

Geometrische Randbedingungen:
= Linkseinbiegespur aus Ri. Inden

Hauptstréme| Grundkap. [Abminderungs-| Kapazitdt [Auslastungs- staufreier . . .
Zufahrt | Strom Opi G faktor f; Corj grad x; Zustand - Jewe|Is eme_ Fahrspur LlnkS— und .
(Rang)| [z Plw-E/n] 0 Plow-Elh] 0 . Rechtsausbieger aus dem Plangebiet
— 1800 1800 0,310 — :
A 2 Ejli 0 1600 jlggg 1600 0,016 —
5 4 (3) 1387 160 1,000 157 0,653 — _r> r
6 (2) 554 543 1,000 543 0,005 —
c 7(2) 566 715 1,000 715 0,022 0,978 4-l r
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,462 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat kapazitat |Auslastungs- Kapazitats- mittlere Clualitits-
Jufahrt | Strom Or= Tor Corj Z; grad x5 resere By | Wartezeit w stufe
[Fz/h] -] [Pkow-Efh] [Fz/h] -] [Fz/h] [s] Qsy
A 2 541 1,031 1800 1745 0,310 1204 0,0 A
3 25 1,020 1600 1569 0,016 1544 0,0 A
5 4 101 1,015 157 155 0,653 54 64,4 E
G 45 1,144 543 474 0,095 429 8.4 A
o 7 13 1,192 715 600 0,022 587 6,1 A
a8 820 1,014 1800 1775 0,462 a55 0,0 A
A 2+3 566 1,031 1790 1737 0,326 1171 0,0 A
B 4+6 — — — — — — -
C 7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSFFE.EEE @
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Ergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchungen Pm 42

=  Der Knotenpunkt B 264/L 12 wird zuktinftig unter Berlicksichtigung von allgemeiner Verkehrszunahme und dem
zusatzlichen Verkehrsaufkommen des Plangebietes in beiden Spitzenstunden eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D) aufweisen.

= Der Anschluss des Plangebietes an die L12n erreicht in Form einer vorfahrtgeregelten Einmiindung in der
Vormittagsspitze eine ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV D). In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich
jedoch nur eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) mit dieser Knotenpunktform. Ursachlich fiir die Bewertung ist
der Linksausbieger aus dem Gewerbegebiet, der hohe Wartezeiten aufweist. Alle Gbrigen Verkehrsbeziehungen
weisen eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf. Hier wird aus Griinden der Verkehrssicherheit eine Lichtsignalanlage
(mit separater Linksabbiegerspur und separater Rechtsabbiegespur) oder ein Kreisverkehr (kleiner Kreisverkehr mit
d=30m) als Knotenpunktform gepriift.

=  Generell ist anzumerken das gemaB Definition im HBS 2015 QSV E bedeutet: ,Es bilden sich Staus, die sich bei der
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBBe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfiligige Verschlechterungen der VerkehrseinflussgroBen kbnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Stauldinge) ftihren. Die Kapazitdt wird erreicht” Dieser Zustand tritt nur in den untersuchten
Spitzenstunden auf. In der Gibrigen Zeit ist von deutlich geringeren Verkehrsmengen und einer besseren
Verkehrsqualitat auszugehen. Anzustreben ist aus Sicht der StraBenbaulasttrager jedoch immer mindestens QSV D.

ﬁT Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe



Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12n/Anschluss Plangebiet Pm

Ubersicht Ergebnisse — Randbedingungen und Verkehrsstiarken — Nachmittag als LSA

43

soat s " K2 _-—_;, L
O ©
° Ho
Signalgrupp Beg::?g::zzeltD[Z]uer?lI\\|\\\I'IIO\II\|II\I2|0HII‘III\‘?‘IOI\\I‘\H\4|0\HI‘\IH5|0I\\I|\Ill\sloll\\|HII7|0\II\‘II\I8|0H
K1 34 82 48
K2 34 14 63
K3 7 14 7 —E-j
K4 21 26 5 {-j
IIIH|\HI|\II\|II\I \\II‘III\II\\I‘\H\I\HI‘\IHII\\I|\II\|II\\|HII|\II\‘II\I|HI
0 10 20 30 40 50 60 70 80
-=Grun, =Rot, E=Gelb, E=Rot/Ger, E=Grﬂnpfeil, E=Gelbblinker, -=Dunkel

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe




Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12n/Anschluss Plangebiet Pm

Ubersicht Ergebnisse — Qualitatsstufen nach HBS— Nachmittag als LSA

44

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: Gewerbegebiet Langerwehe (4096)

Knotenpunkt: L12n/Anschluss Plangebiet, PM

Zeitabschnitt: 16.00 - 17.00 Uhr

Stadt:

Datum: 09.11.2021
Bearbeiter: scw

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Ngeg, Nis, L 90 ty QSsV
SG [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 3 25 0,017 0,77 0,010 0,143 4 2,2 A
12 K1 2 541 0,501 0,59 0,612 7,869 78 11,9 A
21 K3 6 45 0,336 0,10 0,289 1,259 24 42,8 C
22 K3 4 101 0,546 0,10 0,727 2,948 34 499 C
31 K5 8 820 0,554 0,77 0,777 8,328 78 57 A
32 K4 7 13 0,141 0,07 0,092 0,373 12 39,7 C
Gesamtbewertung: C

il
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12n/Anschluss Plangebiet Pm

Ubersicht Ergebnisse — maximale Riickstauldngen (L o0j) — Nachmittag als LSA
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12n/Anschluss Plangebiet Pm

Ubersicht Ergebnisse — Qualitatsstufen nach HBS— Nachmittag als Kreisverkehr

Anschluss Plangebiet L 12 -
4096 X
L 12/Plangebiet f_f
15.00 - 17.00 Uhr P
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Stauliangen - nur Fz.-Verkehr
| ndin | n-K | gkKreis | g-e-vorh| g-e-max | % | Reserve | wz | L | 195 | L-99 | oqsv
__|Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1|L 12n 1 1 18 a01 1221 0,49 284 0,2 0,7 3 3 A
2|Anschluss Plangebiet 1 1 575 162 744 0,22 525 6,9 0,2 1 2 A
3L 12n 1 1 104 861 1143 0,75 273 13,0 2,1 Q 13 B
Ergebnis:

Gesamt-Qualitdtsstufe : B

Zufluss Gber alle Zufahrten 1624 Pkw-E/h HBS 201 5
davon Kraftfahrzeuge: 1545 kfz/h
Summe aller Wartezeiten 4,25 (Kfz=h)/h
Mittl. Wartezeit (Kfz) g,90 S
Berechnungseinstellungen
kKapazitdt : Deutschland: HES 2015 [/ Einstreifiger Kreisverkehr L5
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau © Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
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Ergebnisse weitere Leistungsfahigkeitsuntersuchungen Pm 47

= Der Anschluss des Plangebietes an die L12n erreicht in Form einer Lichtsignalanlage in der Nachmittagsspitze eine
befriedigende Leistungsfahigkeit (QSV C). Die Riickstaulangen werden auf der L 12n in den beiden
Geradeausrichtungen (K 1 und K 5) jeweils rund 80m in 90% aller Falle nicht Gberschreiten. Es werden keine
benachbarten Knotenpunkte beeintrachtigt .

= Als Kreisverkehr kann eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) nachgewiesen werden. Die durchschnittliche Wartezeit liegt
mit rund 10 Sekunden sehr niedrig.

= Eine Anschlussvariante ware auch eine rechts rein/rechts raus Losung am Anschluss des Plangebietes an die L12n.
Diese kann im Vorfeld bereits als leistungsfahig eingestuft werden. Bei infragekommen dieser Losung sollte im
weiteren Verlauf der Planung eine Detailuntersuchung zur Notwendigkeit bzw. Lange der Verzogerungs-
/Einfadelspuren erfolgen. Jedoch ist bei dieser Variante zu bedenken, dass die Entfernung der Wendemaoglichkeit
(ca. 1,5km bis zum Knotenpunkt L 12n/Anschluss A4) sehr groB ist und damit die Akzeptanz einer solchen
Verkehrsregelung nicht bei allen Verkehrsteilnehmern gegeben ist. Von daher mussten in diesem Zusammenhang
auch maogliche bauliche MaBnahmen zur Verhinderung der Linksabbieger mitgedacht werden. Insgesamt ist diese
Variante aus verkehrlicher Sicht nachrangig zu bewerten, da mit LSA oder Kreisverkehr bessere, umwegvermeidende
und leistungsfahige Varianten zur Verfligung stehen.

= Insgesamt wird die Einrichtung einer LSA empfohlen, da hier die Geradeausrichtungen auf der LandesstraBBe mit
langen Griinzeiten stdrungsarm (Qualitatsstufe A) abflieBen kénnen. Es ist eine Rechtsabbiegespur und eine
Linksabbiegespur einzurichten.
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Erganzende Leistungsfahigkeitsuntersuchungen Pm 48

=  Auf Wunsch von StraBen.NRW und der Autobahn GmbH werden die Kreisverkehre an der Anschlussstelle
Langerwehe fir den Prognose-Mit-Fall ebenfalls einer Leistungsfahigkeitsuntersuchung unterzogen.

= Hier wird analog zu den Knotenpunkte B 264/L 12 und Anschluss Plangebiet/L 12 ein allgemeiner Zuwachs der
Verkehrsmengen bis 2030 von 5% unterstellt. Zudem werden die in und aus Richtung Norden fahrenden Verkehre,
die durch das Plangebiet erzeugt werden, hinzugerechnet.
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Sid Pm

Knotenstrombelastung Vormittag und Nachmittag

49

Die mafBgebenden Knotenstrombelastungen ergeben sich nach den vorstehend dargestellten Annahmen.

3:L 12 Nord
Qa =770
Qe =432

L] 1000 Pkw-E/ h Qc =310

1:L 12 Siid

288

H

Pkw-Einheiten (HBS)

: 2: Zu-/Abfahrt A4
Qa =494
Ge =414
Qc = 666

Sum = 1850

3:L 12 Nord
Qa =626
Qe =475

1000 Pkw-E/ h Qc = 466

Op=

Tj/

1:L 12 Siid

2eg
JgE

Pkw-Einheiten (HBS)

2:Zu-Abfahrt A 4
Qa = 266
Qe =651

Sum = 1756

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Langerwehe




Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Sid Pm

Ubersicht Ergebnisse - Qualitdtsstufen nach HBS - Vormittag

50

Gewerbegebiet Langerwehe
GLR

L 12/A 4 Sad
Vormittagsspitze

4

| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen

-  nur Fz.-Verkehr

Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009
Stau

mit T = 3600
: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

nin | n-K | gKreis |g-e-vorh|g-e-max| x |Reserve| wz | L | 195 | 199 | qsv
__|Name - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h s Fz Fz Fz -
1|L 12 Sud 1 1 156 1004 1102 0,91 95 32,6 6,3 22 30 D
2| Zu-/Abfahrt A4 1 1 666 414 686 0,60 239 14,9 1,0 5 7 B
3|L 12 Nord 1 1 310 432 970 0,45 516 7.0 0,6 3 4 A
Ergebnis:
Gesamt-Qualitatsstufe : | D
Zufluss uber alle Zufahrten 1850 Pkw-E/h H BS 201 5
davon Kraftfahrzeuge: 1750 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 11,12  (Kfz=h)/h
Mittl. Wartezeit (Kfz) 22,87 5
Berechnungseinstellungen
Kapazitidt : Deutschland: HBS 2015 [/ Einstreifiger Kreisverkehr L5

il 4
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Sud

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS - Nachmittag
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Zufluss dber alle Zufahrten 1756

e
GLR e
L 12/A 4 Sid '/
Nachmittagsspitze /
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
nin | n-K | qkreis |g-evorh|g-e-max|] x |[Reserve| wz | L | 195 | L99 | qsv
__|Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E/h - Fz/h s Fz Fz Fz -
1|L 12 Sud 1 1 76 630 1173 0,54 512 7,0 0,8 4 6 A
2| Zu-/Abfahrt A 4 1 1 440 651 863 0,75 207 17,0 2,1 9 13 B
3|L 12 Nord 1 1 465 475 843 0,56 357 10,0 0,9 4 6 B
Ergebnis:

Gesamt-Qualititsstufe : | B

Pkw-E/h HBS 2015

davon Kraftfahrzeuge: 1691 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 5,45 (Kfz=h)/h
Mittl. Wartezeit (Kfz) 11,60 5
Berechnungseinstellungen
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 / Einstreifiger Kreisverkehr L5
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Nord Pm

Knotenstrombelastung Vormittag und Nachmittag

Die mafBgebenden Knotenstrombelastungen ergeben sich nach den vorstehend dargestellten Annahmen.

4:L 12 Nord 4:L12 Nord

Qa=193 3:RL Merken Qa =358 3:Ri. Merken
Qe =399 Qa =332 Qe =413 Qa =397
[ 1000 Pkw-E/ h Qe - 852 Qe =304 [ 1000 Pkw-E/ h Qo -762 Qe - 393
il c =741 [NEEEE] Qc =727

&
5:A 4 Zufahrt \ 5:A 4 Zufahrt
Qa = 808 0a=618
Qe =0 2: A4 Abfahrt Qe =0 2: A4 Abfahrt
Gc =443 Ga=0 Qc =557 Qa=0
Qe = 254 Qe =428
Qc =819 Cc =696

L.

1:L12 Sid 1:L12 Sid
Qa =344 Sum = 1677 Qa = 466 Sum = 1839
Pkw-Einheiten (HBS) ezar Pkw-Einheiten (HBS) Gosar
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Nord Pm

Ubersicht Ergebnisse - Qualitdtsstufen nach HBS - Vormittag
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GLR 2
L12/A 4 Nord bl
Vormittagsspitze /
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
nin | n-K | gKreis |g-e-vorh| g-e-max| x |[Reserve| wz | L | L95 | L99 | qsv
__|Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Fz/h s Fz Fz Fz -
1|L 12 Sid 1 1 09 720 1156 0,62 418 8,6 1,1 5 8 A
2| A 4 Abfahrt 1 1 819 254 585 0,43 296 12,1 0,5 3 4 B
3|RI. Merken 1 1 741 304 641 0,47 324 11,1 0,6 3 5 B
4|L 12 Nord 1 1 852 399 562 0,71 160 22,0 1,7 7 11 C
5|A 4 Zufahrt 1 1 443 0 868 0,00 868 0,0 0,0 0 0 A

Ergebnis:
Gesamt-Qualitatsstufe : | C

Zufluss uber alle Zufahrten 1677 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge: 1601 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 5,71 (Kfz=h)/h
Mittl. Wartezeit (Kfz) 1283 s

HBS 2015

Berechnungseinstellungen
Kapazitdt : Deutschland: HBS 2015 / Einstreifiger Kreisverkehr
Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stau ¢ Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LS
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt L 12/A 4 Nord

Ubersicht Ergebnisse - Qualitatsstufen nach HBS - Nachmittag
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Wartezeit: HBS 2015 + HBS 2009  mit T = 3600
Stau : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

e
GLR L
L12/A 4 Nord ’/’
Nachmittagsspitze /
| Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
nin | nkK | gkreis [g-e-vorh|g-emax| x |Reserve| wz | L | 195 | L99 | qsv

__|Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Fz/h s Fz Fz Fz -

1|L 12 Sud 1 1 91 605 1164 0,52 532 6,8 0,7 4 5 A

2|A 4 Abfahrt 1 1 696 428 674 0,64 239 14,9 1,2 6 8 B

3|Ri. Merken 1 1 727 393 651 0,60 253 14,1 1,0 5 7 B

4|L 12 Nord 1 1 762 413 626 0,66 209 17,0 1,3 6 a B

5|A 4 Zufahrt 1 1 557 0 779 0,00 779 0,0 0,0 0 0 A
Ergebnis:

Gesamt-Qualitatsstufe : | B
Zufluss Uber alle Zufahrten 1839 Pkw-E/h H BS 201 5
davon Kraftfahrzeuge: 1783 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten 6,23 (Kfz=h)/h

Mittl. Wartezeit (Kfz) 12,58 s

Berechnungseinstellungen

Kapazitdt : Deutschland: HBS 2015 / Einstreifiger Kreisverkehr L5
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Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkte L 12n/Anschlussstelle A 4 Pm

Ubersicht Ergebnisse — maximale Riickstauldngen (L 95j) — Nachmittag
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Ergebnisse erganzende Leistungsfahigkeitsuntersuchungen Pm 56

= Der Knotenpunkt L 12/A 4 Nord wird zukuinftig unter Berticksichtigung von allgemeiner Verkehrszunahme und
dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen des Plangebietes in der vormittaglichen Spitzenstunde eine befriedigende
Verkehrsqualitat (QSV C) aufweisen. Am Nachmittag wird eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) erreicht.

=  Am Knotenpunkt L 12/A 4 Siid kann in der Nachmittagsspitze eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) nachgewiesen
werden. Am Vormittag wird der Verkehr mit ausreichender Qualitat (QSV D) abgewickelt werden kénnen.

= Die Ruckstaulangen zwischen den Kreisverkehren sind gering und beeinflussen den Nachbarknoten nicht. Die
Staulangen an den Autobahn-Zu- und Abfahrten sind mit maximal 54m (stdlicher Knotenpunkt, Nachmittagsspitze)
unproblematisch (vgl. Folie 56).
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Fazit 57

= Das geplante Gewerbegebiet wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.900 Kfz-Fahrten am
Tag erzeugen.

= Die Verkehrsbelastungen auf der L 12n steigen auf rund 13.200 taglichen Kfz-Fahrten.

= Der Anschluss des Gewerbegebietes an die L 12n kann als vorfahrtgeregelte Einmindung nur
auBerhalb der nachmittaglichen Spitzenstunde mit einer ausreichenden Leistungsfahigkeit (QSV D)
abgewickelt werden. In der Nachmittagsspitze wird nur QSV E erreicht. Mit einer Lichtsignalanlage
kann mindestens Qualitatsstufe C erreicht werden. Ein Kreisverkehr hatte eine gute Verkehrsqualitat
(QSV B) mit geringen Wartezeiten auszuweisen. Insgesamt wird die Einrichtung einer LSA empfohlen,
da hier die Geradeausrichtungen auf der LandesstraBe mit langen Griinzeiten stérungsarmmit sehr
kurzen Wartezeiten (Qualitatsstufe A) abflieBen konnen.

= Der Knotenpunkte B 264/L 12 sowie L 12/A 4 Nord und Sid sind in den Spitzenstunden ausreichend
leistungsfahig.
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Kontakt
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i

Ingenieurgruppe IVV Aachen / Berlin
Wir analysieren, prognostizieren, planen und realisieren.

Ingenieurgruppe far
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Fon: +49(241) 9 46 91-621 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
scw@ivv-aachen.de WwWWw.ivv-aachen.de
Kontakt: Dipl.-Geogr. Sylke Schwarz
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