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1 Aufgabenstellung

Die VDH Projektmanagement GmbH stellt derzeit den Bebau-
ungsplan fur ein rund 1,5 ha grol3es Plangebiet in Langerwehe im
Ortsteil Schlich auf. Auf der derzeit zum groRten Teil landwirt-
schaftlich genutzten Flache sollen Wohn- und Einzelhandelsnut-
zungen entstehen. Das Plangebiet grenzt nordlich an landwirt-
schaftliche genutzt Flache, im dstlichen Bereich an die StralRe Am
Niederbusch, im westlichen Bereich an vorhandene Bebauung und
sudlich an die Eifelstral3e (K 27) sowie weiterer Bebauung (Bild 1).

e B 7~ & P . DN &

Bild 1: Lage des Plangebietes (Kartengrundlage: Land NRW (2021), Datenli-
zenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdata.de/dI-
de/by-2-0)

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets soll fur die Wohn-
nutzung uber die Stralle am Niederbusch mit Weiterfihrung an die
Eifelstral3e (K 27) erfolgen. Die Einzelhandelsnutzung soll mit ei-
ner Zu- und Ausfahrt direkten an die EifelstraBe (K 27) angebun-
den werden.

Im Rahmen der anstehenden Verfahren ist zunachst ein Verkehrs-
gutachten erforderlich, welches die verkehrlichen Wirkungen der
durch die Planung zusatzlich erzeugten Kfz-Verkehre ermittelt und
bewertet.

Hierzu wurden auf Grundlage einer Verkehrserhebung und einer
Berechnung der Verkehrserzeugung u. a. die Nachweise der Ver-
kehrsqualitdt nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) an den relevan-
ten Knotenpunkten durchgefuhrt.
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2 Analyse

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung wurden am Diens-
tag, den 26. Oktober 2021, an dem Knotenpunkt Eifelstral3e
(K 27)/Am Niederbusch Uber einen Zeitraum von 24 Stunden Kno-
tenstromzahlungen durchgefiihrt. Dabei wurde das Verkehrsauf-
kommen differenziert nach Leichtverkehr (LV) und Schwerverkehr
(SV) erfasst. Die entsprechenden Ergebnisse der Knotenstrom-
zahlungen fur den Tagesverkehr sind im Anhang dargestellt.

Die weiteren Auswertungen zeigen, dass die vormittagliche Spit-
zenstunde mit einer Zuflusssumme von 698 Kfz/h und einem
Schwerverkehrsanteil von 3,3 % zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr
liegt. In der nachmittéaglichen Spitzenstunde von 16:00 Uhr bis
17:00 Uhr liegt die Zuflusssumme an dem Knotenpunkt bei 777
Kfz/h und der Schwerverkehrsanteil bei 3,0 %.

In Bild 2 und Bild 3 sind die jeweils erhobenen Knotenstrome fur
den Kfz-Verkehr insgesamt und gesondert fur den Schwerverkehr
fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde aus der Erhebung
im Oktober 2021 dargestellt.
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Bild 2: Knotenstrombelastung an der Einmiindung EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch in der vor- (links) und
nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde fur den Erhebungstag (26. Oktober 2021) in Kfz/h
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Bild 3: Knotenstrombelastung an der Einmiindung EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch in der vor- (links) und
nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fur den Erhebungstag (26. Oktober 2021) in SV/h

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in MI
Langerwehe



2.2 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt erfolgt fur
die Analyse jeweils fur die vor- und nachmittégliche Spitzenstunde
gemal dem HBS.

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als maRgebendes
Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehdérigen
Quialitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach dem
HBS als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit der Ein-
fluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. Koordinierung, Pulkbildung
und Ruckstauungen) bei der Bewertung der Verkehrsqualitat nicht
mitbericksichtigt wird.

Am Knotenpunkt Eifelstral3e (K 27)/Am Niederbusch sind die Ver-
kehrsstréme in der Zufahrt Am Niederbusch durch Zeichen 205
StVO (Vorfahrt gewéhren!) vorfahrtrechtlich untergeordnet. Mit
dem entsprechendem Verfahren nach HBS ergibt sich fur die Ana-
lyse in der vor- und nachmittdglichen Spitzenstunde die QSV A
(sehr gute Verkehrsqualitat).

Die einzelnen formalen Nachweise fur die Analyse fir die vor- und
nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.
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3 Prognose

3.1 Verkehrserzeugung und —verteilung

Fur das Plangebiet sind insgesamt 800 m2 Verkaufsflache fir ei-
nen Discounter mit angebundener Béackerei und ca.100 Wohnein-
heiten in acht separaten Wohnhausern geplant. Die ErschlieBung
der Einzelhandelseinrichtungen soll mit einer direkten Anbindung
der Zu- und Ausfahrt an die EifelstraRe (K 27) erfolgen. Die Wohn-
gebaude werden mit einer neuen PlanstraRe Uber die Strale Am
Niederbusch erschlossen (Bild 4).

S

Bild 4: Gestaltungsplan zur Nahversorgung Schlich (Quelle: VDH Projektmanagement GmbH, Stand: 01.09.2021)

Der Abschatzung des Verkehrsaufkommens liegen abgeleitete
Werte aus der einschléagigen Literatur' und eigenen Untersuchun-
gen® zu Grunde, die sich in verschiedenen Aufgabenstellungen
bewahrt haben. Die wesentlichen Mobilitatskenngrél3en der Lan-

! Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Kdin 2006.

2 BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leit-
faden zur verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschétzung fir
verkehrsintensive Vorhaben, im Auftrag der Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung der Bundeshauptstadt Berlin, Aachen 2006.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
Langerwehe

ESV



gerweher Wohnbevdlkerung (Tabelle 1) wurden aus den Ergeb-
nissen der aktuellen MiD (Mobilitat in Deutschland) von 2017 fur
den Raumtyp ,Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum® Uber-
nommen.

Tabelle 1: Mobilitatskennwerte der Bewohner und Besucher

Kennwert Auspragung
MIV-Anteil [%] 61,0
Besetzungsgrad [Personen je Pkw] 1,3
Wegehaufigkeit [Wege pro Person] 3,5
Wege aul3erhalb des Plangebiets [%] 12,5
Besucherwege (Anteil an allen Wegen) [%] 50

Bei einer spezifischen Bewohnerdichte von 2,2 Bewohnern je
Wohneinheit ergeben sich fir die Wohnnutzung insgesamt rund
220 Bewohner. Mit den Mobilitdtsangaben nach Tabelle 1 erzeu-
gen die Bewohner taglich 770 Wege, davon werden 96 Wege mit
Start und Ziel aulRerhalb des Plangebiets durchgefuhrt. Mit dem
Ansatz des MIV-Anteils und dem Pkw-Besetzungsgrad erzeugen
die Bewohner 316 Kfz-Fahrten im Ziel und Quellverkehr.

Der Besucherverkehr wird mit 5 % aller Wege der Bewohner ab-
geschatzt. Mit den Mobilitatskenngréf3en nach Tabelle 1 erzeugen
die Besucher zusatzlich 18 Kfz-Fahrten im Ziel- und Quellverkehr.

Der Wirtschaftsverkehr kann mit 0,1 Fahrten je Bewohner abge-
schatzt werden. 15 % der Fahrten im Wirtschaftsverkehr sind dem
Schwerverkehr mit Lkw > 3,5 t zuzuordnen. Mit den angesetzten
Kennwerten ergeben sich werktaglich 22 Kfz-Fahrten im Wirt-
schaftsverkehr; hiervon werden 4 Fahrten mit Lkw > 3,5 t durchge-
fuhrt.

Insgesamt ist auf Basis der Planungen mit einem Verkehrsauf-
kommen durch die Wohnnutzung von 356 Kfz-Fahrten je Normal-
werktag zu rechnen, d. h. 178 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr.

Die stindliche Verteilung des ermittelten Kfz-Verkehrsaufkom-
mens der Wohnnutzung tiber den Tag erfolgt auf Basis der Uber-
lagerung von nutzungsspezifischen Ganglinien fir die Bewohner,
Besucher und den Wirtschaftsverkehr. Hieraus ergibt sich die vor-
mittagliche Spitzenstunde zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit 23
Kfz-Fahrten im Quell- und 4 Kfz-Fahrten im Zielverkehr. Die nach-
mittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr
mit 13 Kfz-Fahrten im Quell- und 24 Kfz-Fahrten im Zielverkehr
(Bild 5).

% infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des
BMVI)
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Bild 5: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs fur die angesetzte
Wohnnutzung (100 Wohneinheiten)

Die Zahl der Beschéftigten und Kunden/Besucher wird im Einzel-
handel aus der Verkaufsfliche geschéatzt. Fir den Lebensmittel-
Discounter mit einer Verkaufsflache von ca. 800 m2 werden jeweils
1,2 Beschaftigte und 190,0 Kunden je 100 m? Verkaufsflache an-
gesetzt. Dem anliegenden Béacker mit ca. 75 m?2 Verkaufsflache
werden fur das Kundenaufkommen 100 Kunden je 100 m2 Ver-
kaufsflache zugrunde gelegt. Die Beschéftigten flieRen mit 5,0
Angestellten je 100 m? Verkaufsflache in die Berechnung mit ein.
Die angesetzten Beschéftigten- und Kundendichten der geplanten
Nutzungen sind in Tabelle 2 nochmals zusammengefasst.

Tabelle 2: Beschéftigten- und Kundendichte der geplanten Nutzungen

Dichte
Nutzung [\r:’]f] [Pers./lOOmZ]
Beschaftigte Kunden
Lebensmittel-Discounter 800 1,2 190
Béackerei 75 50 100

Fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens der Beschaftigten
wird ein Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise fir Urlaub,
Krankheit und Fortbildung) angenommen.

Der MIV-Anteil der Beschéftigten und Kunden wurde fir die Ge-
meinde Langerwehe aus den Ergebnissen der aktuellen MiD (Mo-
bilitat in Deutschland) von 2017 fir den Raumtyp ,Stadtregion -
Mittelstadt, stadtischer Raum® wegezweckspezifisch tdbernommen.

Fur den Wegezweck Arbeit liegt der MIV-Anteil gemal der MiD
2017 bei 67 %. Der Pkw-Besetzungsgrad kann bei den Beschaftig-
ten mit 1,06 Personen pro Pkw angesetzt werden. Fur die Berech-
nung des Verkehrsaufkommens wird weiterhin eine mittlere
Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen pro Beschéftigten und Werktag (in
dieser spezifischen Wegehaufigkeit sind Zu- und Abschlage, z. B.
fur Teilzeitarbeit, Mittagspendeln und Dienstfahrten enthalten) un-
terstellt. Mit den aufgefuhrten Kennwerten ergeben sich fir die 11
anwesenden Beschéftigten taglich 18 Kfz-Fahrten.
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Fur die Kunden des Einzelhandels werden ein MIV-Anteil gemaf3
der MiD 2017 von 64 %, 2,0 Wege pro Werktag sowie ein Pkw-
Besetzungsgrad von 1,31 Personen pro Pkw angesetzt.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen
wird neben dem MIV-Anteil und dem Besetzungsgrad Ublicher-
weise auch vom Mitnahmeeffekt, dem Kopplungsgrad und an die-
sem Standort zusatzlich vom Konkurrenzeffekt bestimmt.

Der Mitnahmeeffekt beschreibt die Anderung der Wegeketten auf-
grund der neuen Nutzungen. D. h. bereits heute auf der Eifelstral3e
fahrende Personen (z. B. auf dem Weg nach Hause) legen zukunf-
tig einen Zwischenstopp bei den neuen Nutzungen ein und erzeu-
gen somit keinen Neuverkehr. In dieser Untersuchung wird kein
Mitnahmeeffekt angesetzt (sichere Seite).

Der Kopplungsgrad beschreibt das Aufsuchen mehrerer Nutzun-
gen nacheinander durch dieselbe Person (Wegekopplung) an ei-
nem Standort. Fir die Kunden der geplanten Nutzungen wird ein
geringer Kopplungsgrad von 0,05 angesetzt; d. h. 5 % der Kunden
nutzen den Discounter und den Backer am Standort.

Fir den Discounter und den Backer wird zusatzlich ein Konkur-
renzeffekt auf Grund der naheliegenden anderen Discounter und
Vollsortimenter (u. a. Lidl-Filiale, Rewe-Filiale, Norma-Filiale, Ede-
ka-Filiale und Aldi Sud-Filiale) von 0,25 angesetzt; d. h. das Kun-
denaufkommen ist um 25 % geringer als bei einem Standort ohne
Konkurrenz.

Mit den aufgefiihrten Kennwerten ergeben sich fur die Kunden
taglich 1.170 Kfz-Fahrten.

Der Wirtschaftsverkehr wird mit 0,5 Fahrten je Beschéftigten be-
ricksichtigt. Von den hieraus resultierenden insgesamt 6 Kfz-
Fahrten sind 50 % dem Schwerverkehr (Lkw > 3,5 t) zuzuordnen.

Unter den genannten Annahmen ergibt sich an den Normalwerk-
tagen (Montag bis Freitag) fur die geplante Nutzung ein Kfz-
Verkehrsaufkommen von 1.194 Kfz-Fahrten/Tag, die sich halftig
auf den Zielverkehr und den Quellverkehr aufteilen.

Die tageszeitliche Verteilung des ermittelten Verkehrsautkommens
erfolgt auf Basis einer Uberlagerung von nutzungsspezifischen
Ganglinien der Beschéftigten, der Kunden und des Wirtschaftsver-
kehrs. Beriicksichtigt sind dabei Offnungszeiten zwischen 7:00 Uhr
und 21:00 Uhr.

Mit den Ganglinien ergibt sich an einem Normalwerktag fur die
geplanten Nutzungen die hdchste stiindliche Verkehrsbelastung
morgens mit 52 Kfz-Fahrten/h im Ziel- und 46 Kfz-Fahrten/h im
Quellverkehr zwischen 10:00 Uhr und 11:00 Uhr. Nachmittags liegt
die Spitzenstunde mit 71 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und 69 Kfz-
Fahrten/h im Quellverkehr zwischen 18:00 Uhr und 19:00 Uhr (Bild
6).
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Bild 6: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs fiir die angesetzte Ein-
zelhandelsnutzung (Discounter und Backerei)

Die Umlegung der zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre auf das
umgebene StralRennetz erfolgt auf Basis der Ergebnisse der Kno-
tenstromzahlungen. Um die weiteren Nachweise auf der sicheren
Seite zu fUhren, werden die Spitzenstunden am Knotenpunkt mit
den jeweiligen Spitzenstunden im Ziel- und Quellverkehr Uberla-
gert.

3.2 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Zur Einschatzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung wurden
die Zahldaten der SVZ aus den Jahren 2010 bis 2015 fir die in
Bild 7 dargestellten und in Tabelle 3 aufgefuhrten Z&hlstellen aus-
gewertet.*

NN & ]
%m 5104078
> ‘

T
9"; RS |
Ca ‘(:"x‘;-g AN /

N g

iets (Quelle:

nwsib-online.nrw.de; Stand: November 2021)

* Ministerium fur Wirtschatt, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen: Stral3enverkehrszahlung 2005, 2010 und
2015 an StralRen des Uberdrtlichen Verkehrs.
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Tabelle 3: DTV-Werte der K 27 (Zahlstelle 52042101) und K 45 (Zahlstelle
51046212) im Untersuchungsbereich

DTV [Kfz/24]
Jahr
K 27 K 45
2010 4.761 2.645
2015 4.661 2.174

Die DTV-Werte der K 27 zeigen zwischen 2010 und 2015 eine
Abnahme der Verkehrsbelastung um rund 2 %. Die DTV-Werte der
K 45 zeigen zwischen 2010 und 2015 ebenfalls eine Abnahme der
Verkehrsbelastung, hier jedoch um rund 18 %.

Fir das weitere Vorgehen wird auf Grundlage der Auswertungser-
gebnisse von einer Stagnation ausgegangen und keine zusatzli-
che Belastung aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung fir die
Prognose angesetzt.

3.3

Die sich durch die Umlegung ergebenen Verkehrsbelastungen an
den Knotenpunkten EifelstralRe (K 27)/Am Niederbusch und Eifel-
stralRe (K 27)/Anbindung Discounter sind fir die vor- und nachmit-
tagliche Spitzenstunde fur den Kfz-Verkehr (einschlie3lich dem
Schwerverkehr) in Bild 8 und Bild 9 dargestellt.

Verkehrsbelastung
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Bild 8: Knotenstrombelastung EifelstralBe (K 27)/Am Niederbusch in der vor- (links) und nachmittaglichen

(rechts) Spitzenstunde fur die Prognose in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 9: Knotenstrombelastung Eifelstralle (K 27)/Anbindung Discounter in der vor- (links) und nachmittaglichen

(rechts) Spitzenstunde fur die Prognose in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)

3.4

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die zu untersuchenden
Knotenpunkte erfolgt fur die Prognose analog zur Analyse fur die
vor- und nachmittagliche Spitzenstunde gemafl dem HBS. Die
einzelnen formalen Nachweise fir die Prognose sind im Anhang
dargestellt.

Verkehrsqualitat

Im Ergebnis zeigt sich, dass sich fir den Knotenpunkt Eifelstral3e/
Am Niederbusch und fir die neue Anbindung Eifelstrale/
Discounter in der vormittaglichen Spitzenstunde die QSV A (sehr
gute Verkehrsqualitat) ergibt. In der nachmittaglichen Spitzenstun-
de wird an beiden Knotenpunkten die QSV B (gute Verkehrsquali-
tat) erreicht.

Eine zusatzliche Linksabbiegespur in der Eifelstrae (K 27) ist an
beiden Knotenpunkten auf Grund der neuen bzw. zusatzlichen
Verkehrsmengen nicht erforderlich.

4 Ermittlung der verkehrlichen Larmparameter

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzahlungen an In-
nerortsstraen® wurde fir die in Bild 10 dargestellten Querschnitte
der EifelstraBe (K 27) und der StralRe Am Niederbusch auf Grund-
lage der Verkehrserhebung und den Ergebnissen zur Prognose
die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke aller Tage eines Jah-
res (DTV) sowie der sich hierauf beziehende Schwerverkehrsanteil
ermittelt.

° Hochrechnung von Kurzzeitzdhlungen an Innerortsstra3en, Stral3enverkehrs-
technik 52 (2008), Heft 10, S. 628-634.
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Bild 10: Lage der zu untersuchenden Querschnitte (Hintergrundbild: openst-

reetmap, Stand: 21.10.2021)

Die zur Ermittlung der jeweiligen maf3dgebenden stiindlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p; (%) und p, (%) fur
Lkw > 3,5 t notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs
erfolgte fur alle Querschnitte entsprechend der Ergebnisse aus
den Verkehrszahlungen und der Verkehrserzeugung. Die Ergeb-
nisse der Berechnungen zum DTV und der La&rmparameter sind fur
die Analyse in Tabelle 4 und fur die Prognose in Tabelle 5 zu-

sammenfassend dargestellt.
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Tabelle 4: DTV und verkehrliche Kenngrden fir die La&rmberechnung nach den RLS-19 fur die Analyse

. tags nachts
Querschnitt [}32/\2/ . ASn\t/e:iI (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
M M
0, 0, 0, 0, 0,
Nr Name h] [A)] [KfZ/h] P1 [A)] P2 [A)] [KfZ/h] P1 [A)] P2 [A]]
1 6.350 4,1 380 2,4 1,8 36 11 0,8
EifelstraRe
6.250 4,3 371 2,5 2,0 37 11 0,8
3 | Am Niederbusch 750 1,7 45 1,7 0,0 2 0,0 0,0
Tabelle 5: DTV und verkehrliche KenngréRen fiir die L&rmberechnung nach den RLS-19 fur die Prognose
. tags nachts
Querschnitt [r?sz/\zl . ASn\t/e-iI (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
M M
0, 0, 0, 0, 0,
Nr Name h] [/0] [KfZ/h] P1 [A)] P2 [A)] [KfZ/h] P1 [A)] P2 [A)]
1 ) 7.100 3,7 424 2,2 1,6 39 1,0 0,7
EifelstraRe
6.850 3,9 410 2,3 1,8 39 11 0,8
3 | Am Niederbusch 1.050 15 64 15 0,0 4 0,0 0,0

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
Langerwehe
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5 Zusammenfassung und Fazit

Die VDH Projektmanagement GmbH stellt derzeit den Bebau-
ungsplan fur ein rund 1,5 ha grol3es Plangebiet in Langerwehe im
Ortsteil Schlich auf. Auf dem Gebiet sollen Wohn- und Einzelhan-
delsnutzungen entstehen. Das Plangebiet liegt im Bereich der Ei-
felstraBe (K 27) und der StralRe Am Niederbusch.

Die verkehrliche ErschlielBung des Plangebiets soll fir die Wohn-
nutzung tber die StraRe Am Niederbusch mit Weiterfiihrung an die
Eifelstral3e (K 27) erfolgen. Die Einzelhandelsnutzung soll mit ei-
ner Zu- und Ausfahrt direkten an die Eifelstrae (K 27) angebun-
den werden.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung sollten die Wirkungen
der durch das Plangebiet erzeugten Kfz-Verkehre auf den Ver-
kehrsablauf im angrenzenden Stra3ennetz ermittelt und bewertet
werden. Als Grundlage zur Analyse der Bestandssituation dienten
Zahldaten aus einer am 26. Oktober 2021 durchgefuhrten Ver-
kehrserhebung an dem Knotenpunkt Eifelstrale (K 27)/Am Nie-
derbusch.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung fur die geplanten Wohn-
einheiten ergab ein Verkehrsaufkommen von taglich 356 Kfz-
Fahrten. Die Einzelhandelsnutzungen erzeugen taglich weitere
1.194 Kfz-Fahrten. Dieser zusatzliche Verkehr wurde ausgehend
von der Verkehrsbelastung in der Analyse und dem Erschlie-
Rungskonzept fur die Prognose anteilig zu den Spitzenstunden auf
das StraRennetz umgelegt.

Fur die Knotenpunkte wurden die Nachweise der Verkehrsqualitat
nach dem HBS durchgefiihrt. Die Nachweise erfolgten fir die Ana-
lyse und die Prognose jeweils fur die vor- und nachmittagliche
Spitzenstunde. Es zeigt sich, dass mit den zusatzlichen Kfz-
Verkehren der geplanten Entwicklung an dem bereits vorhandenen
Knotenpunkt EifelstraRe (K 27)/Am Niederbusch und dem neuen
Anschluss Eifelstrae/Zu- und Ausfahrt Einzelhandel eine gute bis
sehr gute Verkehrsqualitat erreicht wird.

Auf Grundlage der Ergebnisse bestehen aus verkehrlicher Sicht
keine Bedenken gegen die geplante Bebauung mit insgesamt 100
Wohneinheiten und der vorgesehenen Einzelhandelsnutzung. Das
zusatzliche Verkehrsaufkommen kann vertraglich abgewickelt
werden.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
Langerwehe
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Anhang 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Quialitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

mittlere Wartezeit ty [s]

Qsv Beschreibung der Qualitatsstufen

Regelung Regelung
Vorfahrtsbeschilderung srechts vor links*

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann unge-
A | hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei- <10
ten sind sehr gering.

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraft-
fahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Ver-
kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrémen mussen
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
C | spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der je- <30
doch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Aus-
dehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die
D | Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn <45
sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen
Belastungen nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45 <20

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist
Uber ein langeres Zeitintervall grof3er als die Ka-
pazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
F lange, stdndig wachsende Schlangen mit beson- -9 >202?
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation I9st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Y Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber der Kapazitat C liegt (q > C).

2 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in M[
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Anhang 2: Nachweise Verkehrsqualitat fur die Analyse

Eingabewerte Einmindung innerorts

4 6

Zufahrt A 4— 8
e A-C /B
2 ——— Zufahrt C Knotenpunkt: | EifelstraBe (K 27) Am Niederbusch
3—‘
Verkehrsdaten: Datum:|26.10.2021 {” Planung
Uhrzeit:| 7-8 Uhr {< Analyse

Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r:v [ @

Zielvorgahen: Mittlere Wartezeit ty, = 45

Qualitatsstufe: D

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: * liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 2
3 r r r - r
4 I
B 6 - r i [ -
4+6 I
c g - r
8 IOR | C2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Auvii Aikw+Bus,i ALkwK.i AFzi AFg,i fee; QpEj
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 1 378 4 5 388 - 1,017 395
A 3 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F12 -— -— -— -— -
4 0 8 0 0 8 - 1,000 8
B 6 0 48 0 0 48 - 1,000 48
F34 -— -— -— -— - 50
7 1 12 0 0 13 - 0,962 13
C 8 0 227 12 2 241 --- 1,033 249
F56 -— -— -— -— -

Bild 11: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch — Analyse (Blatt 1/2)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
Langerwehe
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A i
e 7 A-C /B
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: Eifelstrale (K 27) Am Niederbusch
—
Verkehrsdaten: Datum: 26.10.2021 Analyse
Uhrzeit: 7-8 Uhr
Zufahrt B s Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 700 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Jp.i G; faktor f; CeE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2(1) - 1800 1,000 1800 0,219 -
3(1) 0 1600 0,958 1533 0,001 -
B 4 (3) 643 469 1,000 460 0,017 -
6 (2) 389 746 1,000 746 0,064 -
c 7 (2) 390 825 0,958 790 0,016 0,982
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,138 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Yrzi frE; Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 388 1,017 1800 1770 0,219 1382 0,0 A
3 2 1,000 1533 1533 0,001 1531 24 A
B 4 8 1,000 460 460 0,017 452 8,0 A
6 48 1,000 746 746 0,064 698 52 A
e 7 13 0,962 790 822 0,016 809 45 A
8 241 1,033 1800 1742 0,138 1501 0,0 A
2+3 390 1,017 1798 1769 0,220 1379 2,6 A
B 4+6 56 1,000 685 685 0,082 629 57 A
C 7+8 254 1,030 1800 1748 0,145 1494 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; .. A

Bild 12: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch — Analyse (Blatt 2/2)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 4— 8
P —— 7 A-C /B
S Zufahrt C Knotenpunkt: | EifelstraBe (K 27) Am Niederbusch
3ﬂ

Verkehrsdaten: Datum:|26.10.2021 " Planung
Uhrzeit:| 16-17 Uhr {* Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r’-'v ' @
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45]s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: * liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
T liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 (o)
3 r r m r r
4 I
B 6 I r - r u
4+6 r
c : : r r
8 =1 C2

Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Auvi ALkow+Bus,i ALkwK,i 9Fz; 9rg;i fre; Ope,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Farh] [ [Pkw-E/h]
2 2 315 10 4 331 — 1,024 339
A 3 0 14 0 0 14 — 1,000 14
F12 - - - -
4 0 9 1 0 10 1,050 11
B 6 2 29 1 0 32 — 0,984 32
F34 - - - - 50
7 2 26 0 0 28 0,964 27
c 8 0 361 6 1 368 — 1,011 372
F56

Bild 13: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch — Analyse (Blatt 1/2)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4— 8
P A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Eifelstrale Am Niederbusch
—
Verkehrsdaten: Datum: 26.70.2021 Analyse
Uhrzeit: 16-17 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 783 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upsi G; faktor f¢ Cpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] M [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,188 -

31 0 1600 0,958 1533 0,009 -

5 4 (3) 734 414 1,000 397 0,026 -

6 (2) 338 794 1,000 794 0,040 -

c 7(2) 345 868 0,958 832 0,032 0,959
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,207 ---
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arzi foe Cpg; C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 331 1,024 1800 1758 0,188 1427 0,0 A
3 14 1,000 1533 1533 0,009 1519 24 A
4 10 1,050 397 378 0,026 368 9,8 A
B 6 32 0,984 794 807 0,040 775 4,6 A
c 7 28 0,964 832 863 0,032 835 4,3 A
8 368 1,011 1800 1781 0,207 1413 0,0 A
A 2+3 345 1,023 1788 1747 0,197 1402 2,6 A
B 4+6 42 1,000 635 635 0,066 593 6,1 A
Cc 7+8 396 1,008 1800 1786 0,222 1390 2,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,HE_$ A

Bild 14: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch — Analyse (Blatt 2/2)
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Anhang 3: Nachweise der Verkehrsqualitat fur die Prognose

Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A 4—:
e A-C /B
2 ——y Zufahrt C Knotenpunkt: |Eifelstralie Am Niederbusch
"

Verkehrsdaten: Datum:|Prognose f< Planung
Uhrzeit:| 7-8 Uhr [2 Analyse

ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: = v e @J

46 __4

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45]s

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [< liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenrverkehrs

[~ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FulRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 (ON 22
A - -
3
4
B 6 r r r r
4+6
c ! - -
8 (O 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg -PkW-E I Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Auv,i Akw+Bus,i Aikwk,i Arz Arg,i = dpEj
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] -l [Pkw-E/h]
2 1 420 4 5 430 - 1,015 437
A 3 0 3 0 0 3 - 1,000 3
F12 - - - - -
4 0 11 0 0 11 - 1,000 11
B 6 0 68 0 0 68 - 1,000 68
F34 50
7 1 15 0 0 16 0,969 16
C 8 0 257 12 2 271 1,030 279
F56
Bild 15: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch — Prognose (Blatt 1/2)
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Langerwehe

21

ESN



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘— 8
o AC /B
i—’ Zufahrt C Knotenpunkt: EifelstralSe Am Niederbusch
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 7-8 Uhr
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 799 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ap.i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,243 -

3(1) 0 1600 0,958 1533 0,002 ---

B 4 (3) 719 423 1,000 413 0,027 -

6 (2) 432 708 1,000 708 0,096 -

c 7 (2) 433 785 0,958 753 0,021 0,976
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,155 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i foe; Cpe; C, grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 430 1,015 1800 1773 0,243 1343 0.0 A
3 3 1,000 1533 1533 0,002 1530 2,4 A
4 11 1,000 413 413 0,027 402 9,0 A
B 6 68 1,000 708 708 0,096 640 5,6 A
c 7 16 0,969 753 777 0,021 761 4,7 A
8 271 1,030 1800 1748 0,155 1477 0,0 A
A 2+3 433 1,015 1798 1771 0,244 1338 2,7 A
B 446 79 1,000 644 644 0,123 565 6,4 A
C 7+8 287 1,026 1800 1754 0,164 1467 25 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe, .., A

Bild 16: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch — Prognose (Blatt 2/2)
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Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A 4—:
P A-C /B
S — Zufahrt C Knotenpunkt: |Eifelstraie Am Niederbusch
3—‘

Verkehrsdaten: Datum:|Prognose [<2 Planung
Uhrzeit:| 16-17 Uhr 2 Analyse

ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: = V [ @J

46 &=

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty, = 45]s

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [+ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[~ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 =1 72
A - -
3
4
B 6 r r r r
4+6
C ! - r
8 (ON 2
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg -F’kw—E ! Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YRad,i Auv; Aikw+Bus;i Atowk i ez Yrg,i frEi dpe;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 2 348 10 4 364 1,022 372
A 3 0 22 0 0 22 1,000 22
F12
4 0 12 1 0 13 - 1,038 14
B 6 2 39 1 0 42 0,988 42
F34 50
7 2 42 0 0 44 0,977 43
C 8 0 379 6 1 386 - 1,010 390
F56
Bild 17: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch — Prognose (Blatt 1/2)
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘— 8
o A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Eifelstrale Am Niederbusch
—_a
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16-17 Uhr
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 871 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f¢ Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] M [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0.207 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0.014 -
5 4 (3) 805 376 1,000 350 0,039
6 (2) 375 759 1,000 759 0,055 -
c 7 (2) 386 828 0,958 794 0,054 0,931
8 (1) - 1800 1,000 1800 0.217 ---
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE; Cpr; C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 364 1,022 1800 1761 0,207 1397 0,0 A
3 22 1,000 1533 1533 0.014 1511 24 A
B 4 13 1,038 350 337 0.039 324 11,1 B
6 42 0,988 759 768 0,055 726 5,0 A
c 7 44 0,977 794 812 0,054 768 4.7 A
8 386 1,010 1800 1782 0,217 1396 0,0 A
A 2+3 386 1,021 1783 1746 0,221 1360 2,6 A
B 4+6 55 1,000 590 590 0.093 535 6,7 A
C 7+8 430 1,007 1800 1788 0,241 1358 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ!ﬁ B

Bild 18: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Am Niederbusch — Prognose (Blatt 2/2)
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Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A 4—:
P A-C /B
S——— Zufahrt C Knotenpunkt: |Eifelstraf3e Anbindung Discounter
3_‘
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose [ Planung
Uhrzeit:|7-8 Uhr [ Analyse
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: [ v [ @STOP)|
46 4
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45]s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [+ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
[~ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[~ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRgénger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 <1 [32
A [ r -
3
4
B 6 r r r r
4+6
c ! - -
8 [ 2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg -PkW-E ! Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YRad,i Aoy Aukw+Bus,i Auiwk,i Yrz AFg;i fee; dpej
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] 3] [Pkw-E/h]
2 1 446 4 5 456 1,014 463
A 3 0 35 0 0 33 - 1,000 33
F12
4 0 16 0 0 16 1,000 16
B 6 0 30 0 0 30 1,000 30
F34 50
7 1 19 0 0 20 0,975 20
c 8 0 242 12 2 256 1,031 264
F56 =

Bild 19: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Anbindung Discounter — Prognose (Blatt 1/2)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
Langerwehe
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘— 8

!_7
2_’ Zufahrt C
3ﬂ

ZufahrtB

Knotenverkehrsstarke: 811 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Eifelstrale Anbindung Discounter

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 7-8 Uhr

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Upsi G; faktor f¢ Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,257 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,022 -
B 4 (3) 749 406 1,000 393 0,041 -
6 (2) 473 674 1,000 674 0,045 -
c 7 (2) 489 737 0,958 706 0,028 0,968
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,147 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi feEi Cpg; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 456 1,014 1800 1775 0,257 1319 0,0 A
3 33 1,000 1533 1533 0,022 1500 24 A
B 4 16 1,000 393 393 0,041 377 9,5 A
6 30 1,000 674 674 0,045 644 5,6 A
o 7 20 0,975 706 724 0,028 704 5,1 A
8 256 1,031 1800 1745 0,147 1489 0,0 A
2+3 489 1,013 1779 1756 0,278 1267 2,8 A
B 4+6 46 1,000 540 540 0,085 494 7,3 A
7+8 276 1,027 1800 1752 0,158 1476 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe, ., A

Bild 20: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Eifelstrale (K 27)/Anbindung Discounter — Prognose (Blatt 2/2)
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Eingabewerte Einmindung innerorts
Zufahrt A 4—:
o A-C /B
— Zufahrt C Knotenpunkt: | EifelstralRe Anbindung Discounter
3—‘
Verkehrsdaten: Datum:|Prognhose [<2 Planung
Uhrzeit:| 16-17 Uhr [2 Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: [ v i @]
4 6 -
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty, = 45]s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [+ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 O 32
A 3 [ r r
4
B 6 r r r r
4+6
C ! r r
8 (Of o
Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg -PKW—E ! Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Auv,i A kw+Bus,i AikwK i Az Yrg,i fee; ArEj
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 2 354 11 4 371 1,023 380
A 3 0 33 0 0 33 1,000 33
F12
4 0 36 0 0 36 1,000 36
B 6 0 32 1 0 33 1,015 34
F34 50
7 2 37 1 0 40 0,988 40
C 8 0 403 6 1 410 1,010 414
F56

Bild 21: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
EifelstraBe (K 27)/Anbindung Discounter — Prognose (Blatt 1/2)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘— 8
o 7 A-C /B
i—> Zufahrt C Knotenpunkt: Eifelstrafie Anbindung Discounter
—_—a
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16-17 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 923 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,211 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,022 ---
B 4 (3) 838 360 1,000 336 0,107 -
6 (2) 388 747 1,000 747 0,045 -

o 7 (2) 404 812 0,958 778 0,051 0,934

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,230 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Az foes Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 371 1,023 1800 1760 0,211 1389 0,0 A
3 33 1,000 1533 1533 0,022 1500 24 A
4 36 1,000 336 336 0,107 300 12,0 B
B 6 33 1,015 747 736 0,045 703 51 A
c 7 40 0,988 778 788 0,051 748 4,8 A
8 410 1,010 1800 1783 0,230 1373 0,0 A
A 2+3 404 1,021 1775 1739 0,232 1335 2,7 A
B 4+6 69 1,007 457 454 0,152 385 9,3 A
C 7+8 450 1,008 1800 1786 0,252 1336 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ... B

Bild 22: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

EifelstraBe (K 27)/Anbindung Discounter — Prognose (Blatt 2/2)
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Anhang 4: Ergebnisse der Verkehrserhebung

210690_Langerwehe Schlich - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING
Di. 26 Oktober 2021 Reinhold Baier GmbH
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1)) Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE
Busse, Krad, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhénger,

Leichtverkehr

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 891681, Standort: 50.798625, 6.405167

[N] Am Niederbusch

Gesamt : 837
Ein : 420 Aus : 417
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Bild 23: Knotenstrombelastung in Kfz/24h fur die Einmiindung Eifelstralle (K 27)/Am Niederbusch
far den Ergebungstag Dienstag, den 26. Oktober 2021

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan C13 ,Nahversorgung Schlich® in
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210690_Langerwehe Schlich - Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING Reinhold Baier
Knotenpunkt(e GmbH
Di. 26 Ozt‘:)b::(Z())ZI Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhénger

Alle Abbiegebeziehungen

1D: 891681, Standort: 50.798625, 6.405167
[N] Am Niederbusch

Gesamt : 15
Ein:8 Aus : 7
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Bild 24: Knotenstrombelastung in SV/24h fir die Einmindung EifelstralRe (K 27)/Am Niederbusch
fir den Ergebungstag Dienstag, den 26. Oktober 2021
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