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Sehr geehrter Herr Neufeld,

im Zuge der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Winden Kelterstral3e* soll
auf dem Grundstlick an der Kelterstrale 50 die Bebauung mit zwei Mehrfamilienhdusern reali-
siert werden. Die insgesamt 28 Stellplatze fur die Wohnungen werden in einer Tiefgarage un-
tergebracht. Die Zufahrt Gber eine offene Tiefgaragenrampe befindet sich an der sidlichen
Grundstlcksseite.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist eine Abwagung der zu erwartenden Gerduschbe-
lastung fur die umliegenden Anwohner durch die Nutzung der Tiefgarage durchzufiihren. Hierzu
wird in der vorliegenden Stellungnahme die zu erwartende Gerauschsituation ermittelt, darge-
stellt und beurteilt.

Ortliche Gegebenheiten

Das ca. 3.200 m? groRe Plangebiet liegt an der KelterstraRBe im Ortsteil Winden der Gemeinde
Kreuzau und ist im vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Winden Kelterstrale* als Allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen. Die direkte Umgebung wird durch mehrgeschossige Ein- und
Mehrfamilienhduser gepragt. Die verkehrliche Anbindung erfolgt Uber die KelterstralRe.
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Die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage ist in westlicher Richtung orientiert (siehe Abb. 1). Die
nachstgelegenen Wohngebaude befinden sich unmittelbar stdlich der Ein- und Ausfahrt sowie
auf der gegeniberliegenden Stralenseite der Kelterstraf’e. Die Ein- und Ausfahrt der Tiefgara-
ge selbst ist als offene Tiefgaragenrampe geplant.

\

Ein- und Ausfahrt
Tiefgarage

s e

Abb. 1 Lage der geplanten Wohngebéaude, der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage und der
Immissionspunkte

geplantes
Wohngebaude

7
7

Beurteilungsmodalitdten

Stellplatzanlagen von Wohnanlagen sind keine genehmigungs- oder nicht genehmi-
gungsbedurftige Anlagen, die den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen (Nummer 1 der TA Larm).

Zur rechtlichen Behandlung von Stellplatzanlagen von Wohnanlagen sei hier u.a. auf die Ent-
scheidung des VG Ansbach (Beschluss vom 09.01.2013 - AN 3 S 12.02161) verwiesen.
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In der Urteilsbegriindung zu dieser Entscheidung wird ausgefihrt:

Gemdal3 § 12 Abs. 1 BauNVO sind Stellplatze und Garagen grundsétzlich in allen
Baugebieten zuldssig. Der Verordnungsgeber mutet daher den Anwohnern selbst in
Wohngebieten, vgl. § 12 Abs. 2 BauNVO, prinzipiell zu, das mit einer zuldssigen Nutzung
verbundene Abstellen und Einparken von Kraftfahrzeugen und das damit einhergehende
Larmaufkommen hinzunehmen. Zudem ist davon auszugehen, dass Garagen- oder
Stellplatzemissionen heutzutage auch in Wohnbereichen zu den ,Alltagserscheinungen”
gehdren und daher grundsétzlich hinzunehmen sind, wenn sie durch die zur Deckung des
Stellplatzbedarfs notwendigen Anlagen verursacht werden (vgl. OVG Saarland, Beschluss
vom 08.12.2010, Az. 2 B 308/10). Daher sind Auswirkungen der Tiefgaragenanlage, die
aufgrund der Stellplatzpflicht als notwendiges Zubehér zu der auf dem Baugrundstiick
zuldssigen Wohnbebauung errichtet werden, grundsétzlich zu dulden.

Daraus kann jedoch nicht gefolgert werden, dass die jeweilige Nachbarschaft den mit der
Nutzung der Stellpldtze einhergehenden Immissionen schrankenlos ausgesetzt werden
darf. Das in § 15 BauNVO enthaltene Riicksichtnahmegebot gebietet vielmehr, dass nach
§ 12 BauNVO an sich zuldssige Stellpldatze und Garagen im Einzelfall unzuldssig sind,
wenn sie zu dber das von den Nachbarn hinzunehmende Mal3 hinausgehenden
Beeintrachtigungen fiihren.

(...)

Der Bayer. Verwaltungsgerichtshof hat bereits in seinem Urteil vom 7. November 1977,
Az. 256/1l/75, BayVBI. 1978, 243 festgestellt, dass der Zu- und Abfahrtsverkehr, der durch
eine dem objektiven Stellplatzbedarf einer Wohnanlage dienenden Tiefgarage entsteht, in
einem dicht bebauten Staditteil einer Gro3stadt grundsétzlich tblich und zumutbar sei.

Das Gericht lasst die TALarm als Orientierungshilfe fir eine Berteilung der
Gerauschimmissionen zu.

In der zur Beurteilung von Stellplatzanlagen allgemein anerkannten Parkplatzlarmstudie des
Bayerisches Landesamtes fur Umwelt wird mit Verweis auf eine Entscheidung des VG BW (Be-
schluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94)
ausgefiihrt, dass grundsatzlich davon auszugehen sei, dass Stellplatzimmissionen auch in
Wohnbereichen gewissermaflen zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Ga-
ragen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf
entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billiger-
weise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

Darlber hinaus wir im o0.g. Beschluss die Auffassung vertreten, dass Maximalpegel durch kurz-
zeitige Gerauschereignisse (z.B. durch Tirenschlagen oder die beschleunigte Abfahrt) nicht zu
bericksichtigen sind.

Obwohl die TA Larm nicht schematisch auf Stellplatzanlagen von Wohnanlagen anzuwenden
ist, kbnnen die in der TA Larm aufgefiihrten Richtwerte gemafl den Ausfiihrungen im vorange-
gangenen Abschnitt als Orientierungshilfe herangezogen werden.
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Das geplante Baugebiet soll als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Die nérd-
lich, stdlich und westlich angrenzenden Bauflachen sind laut Flachennutzungsplan der Stadt
Kreuzau als gemischte Bauflachen (M) ausgewiesen. Fir das Baugebiet dstlich des Plange-
biets ist ebenfalls ein Allgemeines Wohngebiet (siehe Bebauungsplan Kreuzau I3 ,Winden* der
Stadt Kreuzau) festgesetzt.

Folglich werden zur Beurteilung der Gerduschimmissionen an der geplanten und bestehenden
Bebauung hilfsweise die Richtwerte der TA Larm flr ein Allgemeines Wohngebiet (WA) und ein
Mischgebiet (MI) herangezogen und im Folgenden aufgefuhrt;

Reines Wohngebiet (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
Mischgebiet (MI) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Zur Beurteilung der Geraduschimmissionen durch die Nutzung der Ein- und Ausfahrt der Tiefga-
rage werden vier Immissionspunkte gemafl den Regelungen der TA Larm herangezogen. Die
Immissionspunkte sind gemaR TA Larm malfigebend. Interne an dieser Stelle nicht aufgefiihrte
Berechnungen zeigen, dass an keinen anderen Immissionspunkt héhere Pegel zu erwarten
sind als an den hier aufgefilhrten. Die Lage der Immissionspunkte ist in Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden. dargestellt.

Tabelle 1 Bezeichnung und Lage der Immissionspunkte

Richtwerte gemaf TA Larm
Bezeichnung Lage Geschoss in dB(A)
tags nachts
IP1 Geplantes Wohngebaude EG 55 40
P2 Geplantes Wohngebaude EG 55 40
IP3 Kelterstralie 54 DG 60 45
IP4 Kelterstralle 53 1.0G 60 45

Emissionsparameter

Gemal der Parkplatzlarmstudie 2007 wird vorgeschlagen, als kennzeichnende GréRe fur die
Fahrzeugbewegungen auf nicht eingehausten Rampen den auf eine Stunde bezogenen lan-
genbezogenen Schallleistungspegel Lw 1 zugrunde zu legen, der sich aus dem Emissions-
pegel Lm e der RLS-90 nach folgender Beziehung ergibt:

Lw, 1n= Lm,E + 19 dB(A)
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Bei der Berechnung des Emissionspegels Ly e nach RLS-90 wird eine Geschwindigkeit von 30
km/h angesetzt (unterster Gultigkeitsbereich der Berechnungsformel), obwohl die Geschwindig-
keiten auf der Rampe niedriger liegen werden. Die Steigung der Tiefgaragenrampe, eventuelle
Korrekturen fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen (RLS-90, Tabelle 4) sowie die Anzahl an
Fahrzeugbewegungen je Stunde sind bei der Berechnung des Emissionspegels Ln e gemaf den
Vorgaben der RLS 90 zu bertcksichtigen. Die Schallausbreitung wird gemaR TA Larm nach der
Norm DIN ISO 9613-2 berechnet.

Gemal den zur Verfugung gestellten Unterlagen sind in der Tiefgarage insgesamt 28
Stellplatze vorgesehen, die den kiinftigen Anwohnern zur Verfligung stehen sollen.

In der Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie sind Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeit bei ver-
schiedenen Parkplatzarten fir schalltechnische Prognosen angegeben. Diese stellen in der
Regel die Maximalwerte der Erhebungsergebnisse je Parkplatzart dar und liegen somit ,auf der
sicheren Seite".

Im vorliegenden Fall werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Anhaltswerte der
Bewegungshaufigkeiten fur Tiefgaragen an Wohnanlagen in Ansatz gebracht.

Tabelle 2 Anhaltswerte N der Bewegungshaufigkeit nach Parkplatzart

Einheit By N = Bewegungen/(Bo*h)
Parkplatzart .
der Bezugsgrofie B Tag Nacht Lauteste
6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr Nachtstunde
Wohnanlage
Tiefgarage 1 Stellplatz 0,15 0,02 0,09

Auf Basis der Fahrzeugbewegungen werden die in den folgenden Tabellen dargestellten
Emissionsparameter fur die Abschnitte der Fahrstrecke mit unterschiedlicher Steigung der
Rampe berechnet.

Tabelle 3 Emissionsparameter der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage

ID / Bezeichnung: Ein- und Ausfahrt Tiefgarage (ohne Steigung)
Art der Fahrbahnoberfliche Betonsteinpfl. Fug.<=3mm ‘ Kstro® \ 1,0 dB(A)
Bewegungen
Pkw Lkw Kfz M p D, Limgi

tags gesamt 67 /d 0/ 67 /d 4,19 /h 0,0% -8,8 35,7 dB(A)
tags auflerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 54 /d 0/d 54 /d 3,38 /h 0,0% -8,8 34,8 dB(A)
tags innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 13/d 0/d 13/d 0,81/h 0,0% -8,8 34,6 dB(A)
ung. Nachtstunde 3/h 0/h 3/h 3,00 /h 0,0% -8,8 34,3 dB(A)
Emissionspegel Lmet 37,7 dB(A) Lw't 56,9 dB(A) /m

Lmen 34,3 dB(A) Lw'n 53,5 dB(A) /m
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Tabelle 4 Emissionsparameter der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage

ID / Bezeichnung: Ein- und Ausfahrt Tiefgarage (ohne Steigung) Rampe - Steigung: 11,4 %
Art der Fahrbahnoberflache Betonsteinpfl. Fug.<=3mm Kstro® 1,0 dB(A)

Steigung: 11,4% Dgtq 3,8 dB(A)

Bewegungen
Pkw Lkw Kfz M p D, Lmgi
tags gesamt 67 /d 0/d 67 /d 4,19 /h 0,0% -8,8 39,5 dB(A)
tags auflerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 54 /d 0/d 54 /d 3,38 /h 0,0% -8,8 38,6 dB(A)
tags innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 13/d 0/d 13/d 0,81 /h 0,0% -8,8 38,4 dB(A)
ung. Nachtstunde 3/h 0/h 3/h 3,00/h 0,0% -8,8 38,1 dB(A)
Emissionspegel Lmet 41,6 dB(A) L't 60,8 dB(A) /m
Lmen 38,1 dB(A) Lw'n 57,3 dB(A) /Im

Moderne Tore nach dem Stand der Larmminderungstechnik éffnen und schlieRen sich schnell
und leise. Diese Gerduschanteile kdnnen daher vernachlassigt werden. Unnétige Pegelspitzen
beim Uberfahren der Regenrinne werden z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten vermieden.

Beurteilung der Gerduschimmissionen

Den folgenden Tabellen sind die berechneten Immissionspegel an den in Tabelle 1 dargestell-
ten Immissionspunkten zu entnehmen.

Tabelle 5 Beurteilungspegel der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage tags

Immissionspegel tags in dB(A) an
Bezeichnung
IP 1 IP2 IP3 IP4
Tiefgaragenein- und ausfahrt 48,1 445 442 33,8
Richtwerte der TA Larm 55 55 60 60

Tabelle 6 Beurteilungspegel der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage nachts

Immissionspegel nachts in dB(A) an

Bezeichnung
IP 1 IP2 IP3 IP4

Tiefgaragenein- und ausfahrt 446 41,0 40,7 30,3

Richtwerte der TA Larm 40 40 45 45
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die hilfsweise herangezogenen Richtwerte der
TA Larm tags um mindestens 7 dB(A) (gerundet) unterschritten werden. Im Beurteilungszeit-
raum nachts werden die Richtwerte der TA Ladrm am IP 1 um 5 dB(A) (gerundet) Uberschritten
und am IP 2 um 1 dB(A) (gerundet) Uberschritten. An den tbrigen Immissionspunkten (IP 3 und
IP 4) werden die Richtwerte nachts um mindestens 4 dB(A) (gerundet) unterschritten.

Der Immissionspunkt IP 1 liegt unmittelbar oberhalb der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage. Auch
im 1. OG dieses Fassadenabschnittes oberhalb der Tiefgaragenrampe liegt eine Uberschrei-
tung des hilfsweise herangezogenen Richtwertes gemafl TA Larm um 1 dB(A) vor.

Die Berechnungsergebnisse zeigen damit insgesamt, dass an den Gebduden auflierhalb des
Plangebietes keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm, die hilfsweise fiir
eine Beurteilung der Gerauschimmissionen herangezogen werden kann, auftreten werden. Auf-
grund der Nutzung der Tiefgarage treten jedoch an den Fenstern der Wohnung im Erdge-
schoss, die zur Tiefgaragenzufahrt weisen, Beurteilungspegel auf, die um maximal 5 dB(A)
oberhalb des Immissionsrichtwertes fur die Beurteilung von Gewerbegerduschen gemaf der TA
Larm in Allgemeinen Wohngebieten liegen. Der Nacht-Immissionsrichtwert fir Mischgebiete, in
denen das Wohnen allgemein zul&ssig ist, wird eingehalten.

Damit liegt durch die private Nutzung der Tiefgarage eine Gerduschbelastung vor, die noch da-
von ausgehen lasst, dass gesunde Wohnverhaltnisse vorliegen. Obwohl nach der geltenden
Rechtsprechung ausschlieBlich fir Verkehrsgerduschimmissionen von o6ffentlichen Verkehrs-
wegen passive Schutzmalinahmen fur die Verbesserung des Rauminnenpegels einer Wohnung
zuldssig sind, wird im vorliegenden Fall empfohlen, Schlafrdume und Kinderzimmer, (im EG und
1.0G) deren Fenster an der Sudfassade liegen, mit schallddmpfenden Liftungssystemen aus-
zustatten, die eine ausreichende Raumliftung bei geschlossenem Fenster sicherstellt.

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass bei der vorliegenden Gutachterlichen
Stellungnahme lediglich das geplante Wohnhaus unmittelbar an der Kelterstrale betrachtet
wird. An dem zweiten, baugleich geplanten, Wohnhaus weiter ¢stlich im Plangebiet sind
aufgrund der geometrischen Abstande keine relevanten Immissionspegel durch die Ein- und
Ausfahrt der Tiefgarage zu erwarten.

Mit freundlichen GriiRen
ACCON Koéln GmbH

/i W@(&duc/

Aljoscha Weigand



