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1.  Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Im Zentrum des Stadtteils Kerpen-Sindorf zwischen der Hermann-Ldns-StraBe im Norden und der
Thaliastral3e im Siuden ist eine Bebauung mit Wohnnutzung, Gewerbeflachen sowie einer Gastronomie
vorgesehen. Die ErschlieBung soll Uber eine Tiefgaragenzufahrt in der Hermann-Léns-StraBBe erfolgen.
Das erforderliche Baurecht soll mit einem Bebauungsplanverfahren geschaffen werden.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens sollten im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung bewertet
werden. Daher wurde untersucht, welche zusétzliche Nachfrage im flieBenden Verkehr aufgrund der
geplanten Entwicklung zu erwarten ist und ob das zukinftige Verkehrsautkommen im umliegenden
StraBennetz und an den benachbarten Knotenpunkten stérungsfrei sowie mit einer angemessenen
Qualitédt des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann. Darlber hinaus wurde der Stellplatzbedarf des
Vorhabens berechnet. Fir das Gesamtvorhaben wurde ein Mobilitdtskonzept entwickelt. Dazu wurden
konkrete MaBnahmen zur Starkung des FuB- und Radverkehrs sowie des OPNV erarbeitet.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage B-1) zeigt die Lage des Vorhabens sowie der Erhebungsstellen.
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Abbildung 1: Untersuchungsraum sowie Lage des Vorhabens und der Erhebungsstellen
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2. Analyse der heutigen Verkehrssituation

2.1 Bestandsaufnahme

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Hermann-Léns-StraBe nérdlich des Vorhabens, die ThaliastraBe
stdlich des Vorhabens sowie die Kerpener StraBe westlich des Vorhabens. Neben den genannten
StraBenziigen wurden die Knotenpunkte

o Kerpener StraBe / Hermann-Léns-StraBe (KP 1)
e Hermann-Ldns-StraBe / GoethestraBe (KP 2)

¢ Hermann-Léns-StraBe / ThaliastraBe (KP 3) und
o Kerpener StraBBe / Thaliastra3e (KP 4)

untersucht.
Hermann-Lons-StraBe

Bei der Hermann-Léns-StraBe handelt es sich geman RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) um eine Wohnstral3e.
Die Hermann-Léns-StraBe liegt in einer Tempo-30-Zone sowie einer Halteverbotszone mit
eingeschranktem Halteverbot. Das Halteverbot gilt montags bis freitags von 9:00 Uhr bis 17:00 Uhr. In
gekennzeichneten Flachen darf mit einer Parkscheibe fiir einen Zeitraum von 4 Stunden geparkt werden.
Bei der Hermann-Ldns-StraBe handelt es sich zwischen der Kerpener StraBe und dem Kreisverkehr
Hermann-Ldns-StraBe / ThaliastraBe um eine EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Osten. Der Radverkehr wird
auf der Fahrbahn gefihrt und ist auch entgegen der EinbahnstraBe freigegeben. Auf beiden
Fahrbahnseiten der Herman-Léns-StraB3e befinden sich Gehwege.

Die folgende Abbildung zeigt die Hermann-Léns-Stral3e.

W

Abbildung 2: Hermann-L&dns-StraBe - Blickrichtung Westen
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ThaliastraBe

Bei der ThaliastraBe handelt es sich geman RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) um eine GeschaftsstraBe. Die
ThaliastraBBe liegt in einer Tempo-30-Zone. Auf beiden Fahrbahnseiten befinden sich Parkplatze in
Langsrichtung, auf denen mit einer Parkscheibe fiir einen Zeitraum von 2 Stunden geparkt werden darf.
Auf beiden Fahrbahnseiten befinden sich Gehwege. Der Gehweg auf der sldlichen Fahrbahnseite ist fur
den Radverkehr freigegeben. Ansonsten wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Die folgende Abbildung zeigt die Thaliastral3e.
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Abbildung 3: ThaliastraBe - Blickrichtung Westen
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Kerpener StraBBe

Bei der Kerpener StraBe handelt es sich geman RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) um eine Geschaftsstrale.
Die zugelassene Geschwindigkeit betrdgt 50 km/h. Sidlich des Knotenpunkts Kerpener StraBe /
ThaliastraBe befindet sich auf der westlichen Fahrbahnseite ein getrennter Geh- und Radweg. Auf der
Ostlichen StraBenseite befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Zwischen den Knotenpunkten
Kerpener StraBBe / ThaliastraBe und Kerpener StraBe / Hermann-Léns-StraBe befinden sich auf beiden
StraBenseiten gemeinsame Geh- und Radwege. Nérdlich des Knotenpunkts Kerpener StraBBe / Hermann-
Léns-StraBe sind fir den Radverkehr auf beiden Fahrbahnseiten Schutzstreifen vorhanden.

Die folgende Abbildung zeigt die Kerpener StraB3e.

Der Fachmalkier
flr Ihren

Abbildung 4: Kerpener StraB3e - Blickrichtung Norden




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Boll-Platz in Kerpen-Sindorf Seite 6

GoethestraBe

Bei der GoethestraBe handelt es sich geman RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) um eine Wohnstral3e. Die
GoethestraBBe liegt in einer Tempo-30-Zone sowie einer Halteverbotszone mit eingeschranktem
Halteverbot. Das Halteverbot gilt montags bis freitags von 9:00 Uhr bis 17:00 Uhr. In gekennzeichneten
Flachen darf mit einer Parkscheibe firr einen Zeitraum von 4 Stunden geparkt werden. Aus der Hermann-
Léns-StraBe ist die Einfahrt in die GoethestraBe derzeit nicht fir den Kfz-Verkehr zulassig. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Die Einfahrt aus der GoethestraBe in die Hermann-Lons-
StraBe ist fir den Radverkehr zuldssig. Auf beiden Fahrbahnseiten der Herman-Ldns-StraBe befinden
sich Gehwege.

Die folgende Abbildung zeigt die GoethestraBBe.

Abbildung 5: GoethestraBe - Blickrichtung Norden
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2.2 Verkehrszédhlungen

Die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten
o Kerpener StraBe / Hermann-Léns-StraBe (KP 1)
e Hermann-Ldns-StraBe / GoethestraBe (KP 2)
o Hermann-Léns-StraBe / ThaliastraBe (KP 3)
o Kerpener StraBBe / Thaliastra3e (KP 4)
o Kerpener StraBBe / Berliner Ring (KP 5)
o Berliner Ring / Goethestral3e (KP 6)
o Berliner Ring / Schillerstra3e (KP 7) und
o Berliner StraBe / Danziger StraB3e (KP 8)

wurden am Donnerstag, dem 22.09.2022 von 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr im
Rahmen einer Verkehrszahlung erhoben. Dabei wurden alle auftretenden Fahrzeugstrdme nach
Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-Intervallen erfasst. Es erfolgte eine Unterscheidung der
Fahrzeugarten in Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus.

Wahrend der Verkehrserhebung war die Hermann-Ldns-StraBe 6stlich des Knotenpunkts Hermann-Léns-
StraBe / ThaliastraBe gesperrt. Des Weiteren ist in der Hermann-Léns-StraBBe derzeit eine EinbahnstraB3e
in Fahrtrichtung Osten eingerichtet und aus der Hermann-Léns-StraB3e ist die Einfahrt in die GoethestralBe
derzeit nicht erlaubt. Aus projektinternen Grinden konnte nicht auf die Aufhebung der
baustellenbedingten Einschrankungen der Verkehrsfliihrung gewartet werden.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage B-2) zeigt die Verkehrsflihrung wahrend der Verkehrserhebung am
Donnerstag, den 22.09.2022.
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Abbildung 6: Verkehrsfiihrung wéhrend der Verkehrserhebung am Donnerstag, 22.09.2022
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Wahrend des vormittaglichen Zahlzeitraums traten die insgesamt hdéchsten Verkehrsbelastungen
zwischen 7:45 Uhr und 8:455 Uhr auf (Morgenspitze). Wahrend des nachmittdglichen Zahlzeitraums
traten die insgesamt hdchsten Verkehrsbelastungen zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr auf
(Nachmittagsspitze).

In den Anlagen B-3 bis B-6 sind die Verkehrsbelastungen in den erhobenen Intervallen sowie in der
Morgenspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde grafisch dargestellt.

Fir die weitere Untersuchung wurde aus den erhobenen Verkehrsbelastungen abgeleitet, wie sich das
Verkehrsaufkommen ohne die Sperrung in der Hermann-Ldns-StraBBe im StraBennetz mutmaBlich verteilt.
Dazu sind in den Anlagen B-7 und B-8 grafisch dargestellt, welche Verkehrsverlagerung nach Aufhebung
der Sperrung in der Hermann-Léns-StraBe flr die weitere Untersuchung angenommen wurde. In den
Anlage B-9 und B-10 wurden die Verkehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde und in der
Nachmittagsspitzenstunde ohne Sperrung der Hermann-Léns-Stral3e grafisch dargestellt.
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3. Verkehrsprognose

Eine Verkehrsprognose setzt sich i.d.R. aus der Betrachtung allgemeiner und lokaler Entwicklungen
zusammen. Als lokale Entwicklung ist die geplante Bebauung auf dem Marga und Walter Boll-Platz zu
beriicksichtigen.

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Grundlage der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 zum Bundesverkehrswegeplan (BVWP) wurde
die vom Bauvorhaben unabhéngige Verkehrsentwicklung geschéatzt. Gemal BVWP erhéht sich das Kfz-
Verkehrsautkommen im Rhein-Erft-Kreis bezogen auf das Jahr 2022 bis zum Jahr 2030 um rund 5%. Um
mogliche Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die derzeitigen Verkehrsbelastungen zu
berlcksichtigen, wurden dariiber hinaus die im September 2022 erhobenen Verkehrsbelastungen zur
sicheren Seite pauschal um weitere 5 % erhéht.

Damit wurde fir die weitere Untersuchung das erhobene Verkehrsautkommen insgesamt um 10 %
erhoht.
3.2 Bauvorhaben Marga und Walter Boll-Platz

Auf dem Marga und Walter Boll-Platz in Kerpen Sindorf ist eine Bebauung mit Wohnnutzung,
Gewerbeflachen sowie einer Gastronomie geplant. Die Anbindung ist Gber eine Tiefgaragenzufahrt an die
Hermann-Lons-StraBe vorgesehen. Das zusétzliche Verkehrsaufkommen, das durch die geplanten
Nutzungen Uber den gesamten Tag sowie wahrend der maBgebenden Spitzenstunden voraussichtlich
ausgeldst wird, wurde anhand auf Basis verdffentlichter Kennwerte zum Zusammenhang zwischen
Flachennutzung und Verkehrsaufkommen sowie eigener Erfahrungswerte mit Hilfe des Programms
Ver_Bau (vgl. Bosserhoff, 2022) berechnet.

Das Verkehrsaufkommen fir die geplante Nutzung wurde differenziert fir die Verkehrsarten
e Einwohnerverkehr
e Besucherverkehr
e Beschaftigtenverkehr
e Kundenverkehr und
e Guterverkehr

berechnet.

Beim Guterverkehr wurde vereinfachend davon ausgegangen, dass dieser zu 100 % mit Lkw
durchgefuhrt wird. In der Realitéat ist dagegen zu erwarten, dass ein groBer Anteil des Giterverkehrs mit
deutlich kleineren Fahrzeugen (Sprinter, Pkw) abgewickelt wird.
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Die folgende Abbildung zeigt einen Lageplan des geplanten

Bauvorhabens.

Abbildung 7: Bauvorhaben Marga und Walter Boll-Platz (Quelle: Piske + Utsch, 2022)

Die folgende Tabelle zeigt die geplanten Nutzungen und die entsprechenden NutzungsgréBen:

Nutzung NutzungsgréBen
19
Wohnen Wohneinheiten
Gastraum:
. 76 m2 Nutzflache
Gastronomie Terrasse:
100 m2
2
Biirofliche oL
2
Gewerbeflachen (z. B. Reisebiiro) NS’?;?I e

Tabelle 1: Bruttogeschossflache der geplanten Nutzungen (Quelle: Piske + Utsch, 2022)
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Wohnen

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsautkommen (jeweils Summe aus Ziel- und
Quellverkehr) fur die 19 Wohneinheiten:

e Einwohnerverkehr: 60 Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 5 Fahrten/ Tag
o Guterverkehr: 4 Fahrten/ Tag

69 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplanten Wohnungen.

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnungen
GréBe der Nutzung -
Einheit

Wohneinheiten
BezugsgréBe

Einwohnerverkehr

Kennwert fir Einwohner 22 BInRier

je Wohneinheit
Anzahl Einwohner 42
Wegehaufigkeit 3,4
Wege der Einwohner 143
Einwohnerwege auB3erhalb des Gebiets [%] 10
Ubrige Wege der Einwohner 129
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 60
Besucherverkehr
10 %

Kennwert fiir Besucher der Wege der Einwohner

Wege der Besucher 14
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,75
Pkw-Fahrten/Werktag 5
Guterverkehr
0,1
Kennwert fir Giterverkehr Guterverkehrs-Fahrten
je Einwohner
Lkw-Fahrten/Werktag 4
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 69
Quell- bzw. Zielverkehr 35

Tabelle 2: Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplanten Wohnungen
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Gastronomie

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsautkommen (jeweils Summe aus Ziel- und
Quellverkehr) fiir die geplante Gastronomie:

o Beschaftigtenverkehr: 5 Fahrten/ Tag

¢ Kundenverkehr: 63 Fahrten / Tag

o Guterverkehr: 3 Fahrten/ Tag

71 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplante Gastronomie.

Ergebnis Programm Ver Bau Gastronomie
GréBe der Nutzung
Einheit 176 m?
BezugsgréBe

Beschaftigtenverkehr

Kennwert fiir Beschaftigte 38 m2 je Beschaftigtem

Anzahl Beschéftigte 5
Anwesenheit [%] 85
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Beschéftigten 9
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 5
Kundenverkehr

Kennwert fiir Kunden 45,00 Wege je Beschéaftigtem

Wege der Kunden 225

MIV-Anteil [%] 50

Pkw-Besetzungsgrad 1,6

Verbundeffekt [%] 10

Pkw-Fahrten/Werktag 63
Giterverkehr

Kennwert fiir Giterverkehr 0,65 Fahrten je Beschéaftigtem

Lkw-Fahrten/Werktag 3
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag

71

Quell- bzw. Zielverkehr

36

Tabelle 3: Berechnung des Neuverkehrs flr die geplante Gastronomie
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Biiro

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsautkommen (jeweils Summe aus Ziel- und
Quellverkehr):

o Beschaftigten- und Kundenverkehr: 12 Fahrten / Tag

o Guterverkehr: 1 Fahrten/ Tag

13 Fahrten/ Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs. Da die Verkehre der Kunden und Besucher
in der Wegeh&ufigkeit pro Beschaftigtem bereits berlicksichtigt sind, erfolgt keine separate Ausweisung
von Kunden- und Besucherverkehren.

Ergebnis Programm Ver Bau Biiroflachen
GroéBe der Nutzung
Einheit L [
Nutzflache
BezugsgroBe
Beschitftigten- und Kundenverkehr
Kennwert fiir Beschéftigte Eigene Annahme
Anzahl Beschéftigte 8
Anwesenheit [%] 80
Wegehaufigkeit 3,4
Wege der Beschaftigten 22
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 12
Gterverkehr
Kennwert fir Glterverkehr 0,1 Fahrten je Beschéftigtem
Lkw-Fahrten/Werktag 1
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 13
Quell- bzw. Zielverkehr 7

Tabelle 4: Berechnung des Neuverkehrs
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Gewerbeflachen (z. B. Reisebiiro)

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsautkommen (jeweils Summe aus Ziel- und
Quellverkehr):

o Beschaftigtenverkehr: 9 Fahrten/ Tag
¢ Kundenverkehr: 44 Fahrten / Tag
o Guterverkehr: 1 Fahrten/ Tag

54 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs.

Ergebnis Programm Ver Bau Gewerbeflachen
GroéBe der Nutzung
Einheit e
Nutzflache
BezugsgroBe
Beschitftigten- und Kundenverkehr
Kennwert fiir Beschéftigte 38 m2 BGF je Beschaftigtem
Anzahl Beschéftigte 8
Anwesenheit [%] 85
Wegehaufigkeit 2,5
Wege der Beschaftigten 17
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 9
Kundenverkehr
Kennwert fiir Kunden 10 Wege je Beschaftigtem
Wege der Kunden 80
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 44
Glterverkehr
Kennwert fir Glterverkehr 0,1 Fahrten je Beschaftigtem
Lkw-Fahrten/Werktag 1
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 54
Quell- bzw. Zielverkehr 27

Tabelle 5: Berechnung des Neuverkehrs
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Die folgende Tabelle zeigt zusammengefasst den errechneten Neuverkehr aller geplanten Nutzungen.

Kfz-Fahrten/Werktag Davon Lkw-Fahrten/Werktag
Wohnen 69 4
Gewerbeflachen (z. B. Reisebliro) 54 1
Buroflache 13 1
Gastronomie 71 3
Summe 207 9

Tabelle 6: Neuverkehr der geplanten Nutzungen je Werktag (jeweils Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Anhand gebrauchlicher Tagesganglinien kénnen Zielverkehr (ankommende Fahrten) und Quellverkehr
(abgehende Fahrten) wahrend der maBgebenden Spitzenstunden wie folgt berechnet werden:

Tagesbelastung Morgenspitze Nachmittagsspitze
Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
S — o | K| o K T RGN K| K|, K
Einwohner 100 30 100 | 30 17,65 5 1,06 0 3,90 1 12,10 4
Wohnungen Besucher 100 3 100 3 0,22 0 1,51 0 5,86 0 8,91 0
Guter 100 2 100 2 12,57 0 5,38 0 3,48 0 7,61 0

Gewerbe Beschéftigte | 100 5 100 5 0,00 0 56,52 3 40,85 2 0,00 0
(z. B_: Kunden 100 22 100 | 22 0,00 0 2,08 0 9,38 2 7,29 2
Reisebiro) Giter [ 100 | 1 100 1 [ 541 | o | 811 | o | 541 ] o | 000 | O
. Boschaftiote | 100 | 6 [100| 6 | 000 | 0 |5652 3 |4085| 2 [ 000 | 0
Guter 100 1 100 1 5,41 0 8,11 0 5,41 0 0,00 0

Beschéftigte | 100 3 100 3 0,00 0 10,00 0 0,00 0 0,00 0

Gastronomie Kunden 100 32 100 | 32 0,00 0 0,50 0 6,50 2 6,40 2
Guter 100 2 100 2 0,00 0 0,00 0 8,00 0 8,00 0

Tabelle 7: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen wahrend der Spitzenstunden
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Zusammenfassend ergeben sich flir das Baugebiet Marga und Walter Boll-Platz die folgenden
zusatzlichen Verkehrsbelastungen:

e Morgenspitzenstunde am Werktag
6 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
5 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
¢ Nachmittagsspitzenstunde am Werktag
8 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
9 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr

Réaumliche Verteilung

Die Richtungsaufteilung des zusétzlichen Pkw-Verkehrs und des zusétzlichen Schwerverkehrs durch das
Bauvorhaben Marga und Walter Boll-Platz erfolgte unter Berlcksichtigung der derzeitigen
Richtungsaufteilung des Verkehrs am Werktag. Bezogen auf den Neuverkehr des Bauvorhabens wurde
von 30 % in und aus stdlicher Richtung, 10 % in und aus westlicher Richtung, 40 % in und aus nérdlicher
Richtung und 20 % in und aus 6stlicher Richtung ausgegangen (vgl. Anlage B-11).
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3.3 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall

Im Nachfolgenden werden die Verkehrsbelastungen an den zu untersuchenden Knotenpunkten im
Prognose-Nullfall sowie im Prognose-Planfall mit einer Realisierung des Bauvorhabens dargestellt.

In den Anlagen B-12 und B-13 sind die Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls in der
Morgenspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde dargestellt.

In den Anlagen B-14 und B-15 sind die Verkehrsbelastungen des Neuverkehrs des Bauvorhabens in der
Morgenspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde dargestellt.

In den Anlagen B-16 und B-17 sind die Verkehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde und in der
Nachmittagsspitzenstunde flir den Prognose-Planfall dargestellt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten im
Analysefall, im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall mit den geplanten Nutzungen dargestellt, die
den verkehrstechnischen Berechnungen zu Grunde gelegt wurden (vgl. Anlagen B-9 und B-10, B-12 und
B-13, B-16 und B-17).

Analyse Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
KP | Bezeichnung MS NMS MS NMS MS NMS
1 | Kerpener Strae / 798 1.075 877 1.181 885 1.192

Hermann-Ldns-Strale

Hermann-Ldns-Strale

2 |/ Goethestrase 63 116 69 128 74 137

Hermann-Ldns-Strale

3 |/ ThaliastraBe 141 245 155 270 160 279

Kerpener StraB3e /

ThaliastraBe 993 1.372 1.093 1.510 1.100 1.520

MS: Morgenspitze NMS: Nachmittagsspitze

Tabelle 8: MaBgebende Verkehrsbelastungen (Summe der Zufahrten) [Kfz/h]
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4. Bewertung der Verkehrssituation

4.1 \Vertraglichkeit

Nachfolgend wird fir die relevanten StraBen im Untersuchungsraum die Vertraglichkeit der
Verkehrsbelastungen mit der technischen Gestaltung der StraBenabschnitte und den vorhandenen
Nutzungen im Seitenraum bewertet. Es handelt sich dabei um die nachfolgenden An- und Abreiserouten
zum bzw. vom geplanten Vorhaben:

e Kerpener StraBBe
¢ Hermann-Lons-StraBe
e ThaliastraBe

In der nachfolgenden Tabelle sind die Entwurfssituationen im Sinne der RASt 06 (vgl. FGSV, 2006), die
typischen Belastungsbereiche dieser Entwurfssituationen bzw. StraBentypen sowie die vorhandenen
Verkehrsbelastungen im  Analysefall, im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall im
Untersuchungsraum gegenlbergestellt.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die derzeitigen und die prognostizierten Verkehrsbelastun-
gen angesichts der Funktion der jeweiligen StraBe angemessen sind. Die oberen Werte, der in den Richt-
linien angegebenen Belastungsbereiche werden in allen Fallen z.T. deutlich unterschritten.

Nr.| StraBenabschnitt En:;v:;f;sAitSl:aJ;on Belagupr:z‘;gzrreich Ar}:;l!:(zs/:;all Prrfljglrl‘fZIsle- P::Ig:fczle-
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 Kerpener StraBe GeschéaftsstralBe 400 bis < 2.600 1.046 1.151 1.157
2 | Hermann-Léns-StraBe WohnstraBe <400 114 126 136
3 ThaliastraBe GeschéftsstraBe 400 bis < 2.600 438 482 489
4 GoethestraBe WohnstraBe < 400 43 47 47

Tabelle 9: Entwurfssituationen, typische Belastungsbereiche und Verkehrsbelastungen

Die Kerpener StraBe kann nach den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. FGSV,
2006) als GeschaftsstraBe klassifiziert werden. Angemessene Verkehrsstarken liegen nach den
Richtlinien im Bereich von 400 bis zu 2.600 Kfz pro Stunde. In der Kerpener StraBe betragen die
Verkehrsbelastungen bis zu rund 1.160 Kfz in der Spitzenstunde. Sie liegen damit innerhalb der o.g.
Spannweite der Verkehrsbelastungen.

Die Hermann-Léns-StraBe kann nach den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl.
FGSV, 2006) als Wohnstral3e klassifiziert werden. Angemessene Verkehrsstarken liegen nach den
Richtlinien im Bereich von bis zu 400 Kfz pro Stunde. In der Hermann-Ldns-StraBe betragen die
Verkehrsbelastungen bis zu rund 140 Kfz in der Spitzenstunde. Sie liegen damit innerhalb der o.g.
Spannweite der Verkehrsbelastungen.




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Boll-Platz in Kerpen-Sindorf Seite 19

Die ThaliastraBe kann nach den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006)
als GeschéftsstraBe klassifiziert werden. Angemessene Verkehrsstarken liegen nach den Richtlinien im
Bereich von 400 bis zu 2.600 Kfz pro Stunde. In der ThaliastraBe betragen die Verkehrsbelastungen bis
zu rund 500 Kfz in der Spitzenstunde. Sie liegen damit weit unterhalb der o.g. Spannweite der
Verkehrsbelastungen.

Die GoethestraBe kann nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006)
als WohnstraBe klassifiziert werden. Angemessene Verkehrsstarken liegen nach den Richtlinien im
Bereich von bis zu 400 Kfz pro Stunde. In der GoethestralBe betragen die Verkehrsbelastungen bis zu
rund 50 Kfz in der Spitzenstunde. Sie liegen damit innerhalo der o0.9. Spannweite der
Verkehrsbelastungen. Es ist zu erwarten, dass auch bei einer Aufhebung des Einfahrtverbots aus der
Hermann-Lons-StraBe in die GoethestraBe die damit verbundenen héheren Verkehrsbelastungen
vertraglich abgewickelt werden kdnnen.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass der derzeitige Ausbau des StraBennetzes auch in Zukunft
angemessen ist, um die prognostizierten Verkehrsbelastungen vertraglich abzuwickeln.
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4.2 Nachweis der Qualitédt des Verkehrsablaufs gemaB HBS

Die Verkehrsqualitat an den untersuchten Knotenpunkten wurde mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch flr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS (vgl. FGSV, 2015) ermittelt.

Dabei ist zu beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestérten zufélligen An-
kunftsverteilung der Fahrzeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z. B. durch
die Pulkbildung der benachbarten Lichtsignalanlagen, bleiben bei diesen Berechnungen unbericksichtigt.

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wurden
nach dem in Kapitel S5 des HBS dokumentierten Berechnungsverfahren mit den Programmen KNOBEL
und KREISEL ermittelt.

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs des signalisierten Knotenpunktes wurden geman dem
in Kapitel S4 des HBS dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das Programm
LISA+ verwendet.

Fir den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitdt des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines
Knotenpunktes anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet (vgl.
Tabelle 10). An vorfahrtgeregelten Einmindungen und Kreuzungen wird der Strom mit der gréBten
mittleren Wartezeit fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes herangezogen, an Kreisverkehren
die Zufahrt mit der gréBten mittleren Wartezeit und an signalgeregelten Knotenpunkten der Fahrstreifen
mit der gréBten mittleren Wartezeit.

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(QsvV)
mittlere Wartezeit tw [s/FZz]
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
Knotenpunkt mit Signalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
F Auslastungsgrad > 1

Tabelle 10: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen gemai HBS (vgl. FGSV, 2015)
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gemaf HBS. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Stufe

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Knotenpunkt mit Signalanlage

Qualitat des Ver-
kehrsablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
den Knotenpunkt nahezu ungehindert passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

sehr gut

Die Abflussmdglichkeiten der Wartepflichtigen
Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlg-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Flr einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voribergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau
auf.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgréBen kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit in den meisten Uml&u-
fen ein Rickstau auf.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde
gréBer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stédndig wach-
sende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation 18st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Gberlastet.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat
im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Ruckstau
wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorricken.

ungeniigend

Tabelle 11:

Beschreibung der Qualitatsstufen geman HBS (vgl. FGSV, 2015)
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4.3 Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen
Die nachfolgenden Berechnungsergebnisse gelten fiir die vier Knotenpunkte

o Kerpener StraBe / Hermann-Léns-StralBe
e Hermann-Lons-StraBe / GoethestralBBe

e Hermann-Ldns-StraBe / ThaliastraBe und
o Kerpener StraBe / ThaliastraBe

Fir jeden Knotenpunkt wurde die Verkehrsqualitdt mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus
dem HBS fir die Verkehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde
eines Werktages im Analysefall, im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall ermittelt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen der
untersuchten Knotenpunkte zusammengefasst.

Analyse Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
KP | Bezeichnung MS MS MS NMS MS NMS
Kerpener StraB3e /
1 Hermann-Ldns-StraBe A B A B A B
5 Hermann-Ldns-StraBe / A A A A A A

GoethestraBe

Hermann-Ldns-StraBe /
8 ThaliastraBBe A A A A A A

Kerpener Straf3e /

ThaliastraBe D D D D D D

MS: Morgenspitze ~ NMS: Nachmittagsspitze

Tabelle 12: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen

Knotenpunkt Kerpener StraBe / Hermann-Léns-StraBBe

Der Knotenpunkt Kerpener StraBe / Hermann-Léns-StraBe wurde in seiner derzeitigen Bau- und
Betriebsform als vorfahrtgeregelte Einmiindung untersucht.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Analysefall, den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-
Planfall zeigen, dass die derzeitige und prognostizierte Verkehrsnachfrage in der Morgenspitzenstunde
mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe A (,sehr gut) und in der Nachmittagsspitzenstunde mit
einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe B (,gut”) abgewickelt werden kann. Die héchste mittlere
Wartezeit, die fir die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maBgebend ist, tritt flir den Linkseinbieger
aus der StraBe Herrenweg in die Kerpener StraBe im Prognose-Planfall in der nachmittaglichen
Spitzenstunde auf und betragt rund 17 Sekunden (vgl. Anlagen V-1 bis V-12).
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Knotenpunkt Hermann-Léns-StraBe / GoethestraBe

Der Knotenpunkt Hermann-Lons-StraBe / GoethestraBe wurde in seiner derzeitigen Bau- und
Betriebsform als vorfahrtgeregelte Einmindung mit jeweils einem Fahrstreifen untersucht.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Analysefall, den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-
Planfall zeigen, dass die derzeitige und prognostizierte Verkehrsnachfrage in der Morgenspitzenstunde
und in der Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe A (,sehr gut)
abgewickelt werden kann. Die hdéchste mittlere Wartezeit, die fiir die Bewertung des gesamten
Knotenpunkts maBgebend ist, tritt fir den Linkseinbieger aus der GoethestraB3e in die Hermann-Léns-
StraBe im Prognose-Planfall in der nachmittéglichen Spitzenstunde auf und betragt rund 4 Sekunden (vgl.
Anlagen V-13 bis V-24).

Es ist zu erwarten, dass auch bei einer Aufhebung des Einfahrtverbots aus der Hermann-Léns-StraB3e in
die Goethestral3e die Verkehrsbelastungen an dem Knotenpunkt Hermann-L&ns-StraBe / GoethestralBe
vertraglich und mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualitat abgewickelt werden kénnen.

Knotenpunkt Hermann-Léns-StraBe / ThaliastraBe

Der Knotenpunkt Hermann-Léns-StraBe / Thaliastra3e wurde in seiner derzeitigen Bau- und Betriebsform
als einstreifiger Kreisverkehr untersucht.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Analysefall, den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-
Planfall zeigen, dass die derzeitige und prognostizierte Verkehrsnachfrage in der Morgenspitzenstunde
und in der Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe A (,sehr gut)
abgewickelt werden kann. Die hdchste mittlere Wartezeit von rund 5 Sekunden tritt in der morgendlichen
Spitzenstunde im Prognose-Planfall in der stidlichen Zufahrt (Westring) auf (vgl. Anlagen V-25 bis V-36).

Knotenpunkt Kerpener StraBe / ThaliastraBe

Der Knotenpunkt Kerpener StraBe / ThaliastraBe wurde in seiner derzeitigen Bau- und Betriebsform als
signalgeregelter Knotenpunkt untersucht. Den Linksabbiegern aus der Kerpener StraBe in die
HittenstraBe und die ThaliastraBe steht jeweils ein Abbiegestreifen zur Verfigung. Der
Geradeausverkehr auf der Kerpener StraBBe wird auf einem Fahrstreifen je Fahrtrichtung gefihrt. In der
stdlichen Knotenpunktzufahrt befindet sich dartber hinaus eine Busspur.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Analysefall, den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-
Planfall zeigen, dass die derzeitige und prognostizierte Verkehrsnachfrage in der Morgenspitzenstunde
und in der Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitdt der Stufe D
(-ausreichend”) abgewickelt werden kann. Die héchste mittlere Wartezeit tritt in der ThaliastraBe in der
morgendlichen Spitzenstunde im Prognose-Planfall auf und betragt rund 65 Sekunden (vgl. Anlagen V-37
bis V-55).

Zusammenfassung

Aus den durchgefiihrten verkehrstechnischen Berechnungen ergibt sich, dass die derzeitigen und die
durch das Bauvorhaben zu erwartenden Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten
jederzeit leistungsfahig und mit einer angemessenen Verkehrsqualitat abgewickelt werden kénnen.
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Weder durch die angenommene Erhéhung der Verkehrsnachfrage im Prognose-Nullfall noch durch das
prognostizierte zusatzliche Verkehrsautkommen aufgrund des Bebauungsplans kommt es bei den
errechneten Stufen der Verkehrsqualitat zu keinerlei Veranderung.
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5. Stellplatzbedarf

Der Stellplatzbedarf des Bauvorhabens wurde auf Grundlage der Verkehrserzeugungsrechnung und der
tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrs ermittelt (vgl. Ziffer 3). Die derzeitigen Planungen
sehen vor, 26 Stellplatze zu errichten (Informationen zu Bewirtschaftung, Zugangsberechtigung etc.
liegen derzeit noch nicht vor.).

5.1 Stellplatzbedarf Wohnen

Der Stellplatzbedarf ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge pro Wohnung, die zeitliche Verteilung des
Stellplatzbedarfs lasst sich unter Anwendung pauschaler Ganglinien fir die Bewohner und Besucher aus
der Differenz von Quell- und Zielverkehr ableiten.

Stellplatzbedarf Bewohner

Entsprechend dem Nutzungskonzept fiir das Bauvorhaben sowie dem Ergebnisbericht Mobilitat in
Deutschland (vgl. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur 2019) wird von einer Pkw-
Verfligbarkeit von 1,1 Kfz pro Haushalt ausgegangen. Somit ergibt sich ein Pkw-Bestand von 21 (19 WE
x 1,1 Kfz = 21). Die tageszeitliche Verteilung des Stellplatzbedarfs der Bewohner wurde auf Grundlage
der unter Ziffer 3 angewendeten Ganglinie ermittelt.
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Die folgende Tabelle zeigt die tageszeitliche Verteilung des Stellplatzbedarfs der Bewohner.

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stellplatzbelegung
% % 30 30
0:00-1:00 0,11 0,30 0 0 21
1:00 - 2:00 0,17 0,07 0 0 21
2:00-3:00 0,11 0,11 0 0 21
3:00 - 4:00 0,19 0,05 0 0 21
4:00 - 5:00 1,04 0,02 0 0 21
5:00 - 6:00 5,08 0,08 2 0 19
6:00 - 7:00 11,33 0,49 4 0 15
7:00 - 8:00 17,65 1,06 5 0 10
8:00 - 9:00 11,71 1,78 4 1 7
9:00 - 10:00 8,58 3,00 3 1 5
10:00 — 11:00 7,31 4,32 3 1 3
11:00 — 12:00 4,26 5,89 1 2 4
12:00 — 13:00 3,51 7,05 1 2 5
13:00 — 14:00 4,01 6,50 1 2 6
14:00 — 15:00 4,58 7,21 1 2 7
15:00 — 16:00 4,44 8,46 1 3 9
16:00 — 17:00 3,90 12,10 1 4 12
17:00 — 18:00 4,24 12,52 1 4 15
18:00 — 19:00 3,77 10,33 1 3 17
19:00 — 20:00 2,57 6,91 1 2 18
20:00 — 21:00 0,81 4,65 0 1 19
21:00 — 22:00 0,44 3,08 0 1 20
22:00 — 23:00 0,13 2,48 0 1 21
23:00 — 24:00 0,04 1,55 0 0 21

Tabelle 13: Berechnung des Stellplatzbedarfs der Bewohner

Far die Bewohner ergibt sich die héchste Stellplatznachfrage von 21 Stellplatzen im Zeitraum zwischen
22 Uhr und 5 Uhr.
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Stellplatzbedarf Besucher

Die folgende Tabelle zeigt die Ermittlung des Stellplatzbedarfs der Besucher fiir die einzelnen Stunden
des Tages. Die tageszeitliche Verteilung des Stellplatzbedarfs der Besucher wurde auf Grundlage der
unter Ziffer 3 angewendeten Ganglinie ermittelt.

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stellplatzbelegung
% % 3 3
0:00 - 1:00 0,00 0,00 0 0 0
1:00 — 2:00 0,08 0,01 0 0 0
2:00-3:00 0,00 0,00 0 0 0
3:00-4:00 0,01 0,01 0 0 0
4:00-5:00 0,00 0,00 0 0 0
5:00 - 6:00 0,07 0,08 0 0 0
6:00 — 7:00 0,07 0,42 0 0 0
7:00 — 8:00 0,22 1,51 0 0 0
8:00—-9:00 0,78 3,93 0 0 0
9:00 - 10:00 1,63 7,36 0 0 0
10:00 - 11:00 4,28 6,01 0 0 0
11:00 — 12:00 5,47 5,01 0 0 0
12:00 — 13:00 5,20 4,64 0 0 0
13:00 — 14:00 4,91 3,96 0 0 0
14:00 — 15:00 4,07 6,37 0 0 0
15:00 — 16:00 4,70 7,91 0 0 0
16:00 — 17:00 5,86 8,91 0 0 0
17:00 — 18:00 9,03 12,33 0 1 1
18:00 — 19:00 10,14 12,71 1 1 1
19:00 — 20:00 11,17 12,78 1 1 1
20:00 — 21:00 11,07 4,25 1 0 0
21:00 —22:00 8,97 0,99 0 0 0
22:00 —23:00 7,69 0,49 0 0 0
23:00 — 24:00 4,58 0,32 0 0 0

Tabelle 14: Berechnung des Stellplatzbedarfs der Besucher

Fir die Bewohner ergibt sich die hdchste Stellplatznachfrage von 1 Stellplatz im Zeitraum zwischen
17 Uhr und 20 Uhr.
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Stellplatzbedarf Wohnen insgesamt

Durch eine Uberlagerung der Ganglinien der Parkraumnachfrage der Bewohner und Besucher ergibt sich
eine maximale Parkraumnachfrage im Zeitraum von 22 bis 5 Uhr in H6he von 21 Stellplatzen.

Die folgende Tabelle zeigt die Ganglinie der Gesamtparkraumnachfrage fur die Wohnnutzung

Uhrzeit Stellplatze Bewohner Stellplatze Besucher St eﬁglsaat:ll)t:; T
[abs.] [abs.] [abs.]
0:00 - 1:00 21 0 21
1:00 - 2:00 21 0 21
2:00 - 3:00 21 0 21
3:00 - 4:00 21 0 21
4:00 - 5:00 21 0 21
5:00 - 6:00 19 0 19
6:00 - 7:00 15 0 15
7:00 - 8:00 10 0 10
8:00 - 9:00 0
9:00- 10:00 5 0 5
10:00 - 11:00 3 0 3
11:00 - 12:00 4 0 4
12:00 - 13:00 5 0 5
13:00 - 14:00 6 0 6
14:00 - 15:00 7 0 7
15:00 - 16:00 9 0 9
16:00 - 17:00 12 0 12
17:00 - 18:00 15 1 16
18:00 - 19:00 17 1 18
19:00 - 20:00 18 1 19
20:00 - 21:00 19 0 19
21:00 - 22:00 20 0 20
22:00 - 23:00 21 0 21
23:00 — 23:59 21 0 21

Tabelle 15: Berechnung des Stellplatzbedarfs der Wohnnutzung insgesamt

Fir die Bewohner und Besucher ergibt sich insgesamt die hdchste Stellplatznachfrage von 21
Stellplatzen im Zeitraum zwischen 22 Uhr und 5 Uhr.

5.2 Stellplatzbedarf unter Beriicksichtigung weiterer Nutzungen

Es kann mit einem durch Beschéaftigte, Kunden und Besuchern induzierten Gesamtverkehrsaufkommen
in H6he von 129 Kfz/24h gerechnet werden. Dieses teilt sich jeweils zur Halfte auf Quell- und Zielverkehr
auf. Der Stellplatzbedarf ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge, die gleichzeitig anwesend sind. Diese
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Anzahl Iasst sich unter Anwendung pauschaler Ganglinien aus der Differenz von Quell- und Zielverkehr
ableiten. Der Stellplatzbedarf wird unter der Annahme ermittelt, dass die Beschaftigten, Kunden und
Besucher der verschiedenen Nutzungen die gleichen Stellplatze nutzen kénnen.

Anhand der Ganglinien der Parkraumnachfrage der Beschaftigten und Kunden bzw. Besuchern ergibt
sich der Stellplatzbedarf der einzelnen Nutzungen fir die einzelnen Stunden des Tages. Durch
Uberlagerung dieser tageszeitlichen Verteilung der Parkraumnachfrage der einzelnen Nutzungen ergibt
sich eine Ganglinie der Gesamtparkraumnachfrage.

Dabei zeigt sich eine maximale Parkraumnachfrage im Zeitraum von 19 bis 20 Uhr in Hb6he von
27 Stellplatzen.

Die folgende Tabelle zeigt die tageszeitliche Verteilung der Gesamtparkraumnachfrage.

Uhrzeit Stellplatze Gastronomie Steélg:ztze Stellplatze Gewerbe ngm"":ﬁe St eﬁglsaat:ll)t:; T
Beschaftigte | Besucher 33?323:2 Beschiftigte| Kunden urE (;n;v :sr:;::irer
[abs.] [abs.] [abs.] [abs.] [abs.] [abs.] [abs.]
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 21 21
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 21 21
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 21 21
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 21 21
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 21 21
5:00 - 6:00 0 0 0 0 0 19 19
6:00 - 7:00 0 0 2 1 0 15 18
7:00 - 8:00 1 0 5 4 0 10 20
8:00 - 9:00 1 0 6 5 2 7 21
9:00- 10:00 1 1 6 5 1 5 19
10:00 - 11:00 1 1 6 5 1 3 17
11:00 - 12:00 2 2 6 5 1 4 20
12:00 - 13:00 2 5 6 5 1 5 24
13:00 - 14:00 2 5 6 5 2 6 26
14:00 - 15:00 1 3 5 5 2 7 23
15:00 - 16:00 1 2 4 4 0 9 20
16:00 - 17:00 1 2 2 2 0 12 19
17:00 - 18:00 1 3 0 0 0 16 20
18:00 - 19:00 1 5 0 0 0 18 24
19:00 - 20:00 1 7 0 0 0 19 27
20:00 - 21:00 1 5 0 0 0 19 25
21:00 - 22:00 1 3 0 0 0 20 24
22:00 - 23:00 1 1 0 0 0 21 23
23:00 — 23:59 1 0 0 0 0 21 22

Tabelle 16: Stellplatzbedarf des Bauvorhabens anhand gebrauchlicher Ganglinien
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GemalB der Stellplatzsatzung der Stadt Kerpen bestehen Minderungsmdglichkeiten der erforderlichen
Stellplatzanzahl bei guter OV-Anbindung. Fiir Bauvorhaben im Einzugsbereich des S-Bahnhaltepunkts
Sindorf kann die Anzahl der Stellplatze fiir Pkw abgemindert werden. Fir jeden dadurch entfallenden
geminderten Stellplatz sind zusatzlich 2 Fahrradabstellplatze herzustellen. Es ist eine Minderung um bis
zu 20 % der ermittelten Pkw Stellplatze méglich, da die fuBlaufige Entfernung vom Haupteingang des
Bauvorhabens bis Mitte des Bahnsteigens des S-Bahnhaltepunkts Sindorf weniger als 500 m betragt. Die
gute OV-Anbindung wurde in der vorliegenden Untersuchung aber bereits bei der Ermittlung des zu
erwartenden Verkehrsautkommens (vgl. Ziffer 3.2) und damit teilweise auch bei der Ermittlung des
Stellplatzbedarfs berlcksichtigt.

Des Weiteren ist gemaR der Stellplatzsatzung der Stadt Kerpen eine weitere Minderung der Stellplatze
mdglich, wenn z. B. ein innovatives Mobilitdtskonzept entwickelt wird. Die Grundziige eines
Mobilitatskonzepts werden unter Ziffer 6 beschrieben.

Darliber hinaus kdnnen geman der Stellplatzsatzung der Stadt Kerpen 25 % der notwendigen Stellplatze
durch die Schaffung von zusétzlichen Fahrradabstellplatzen ersetzt werden. Dabei sind fir einen
Stellplatz vier Fahrradabstellplatze herzustellen.
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6. Mobilitatskonzept

Fir das Vorhaben sollen MaBnahmen entwickelt werden, die geeignet sind, auf das individuelle
Verkehrsverhalten der Bewohner, Besucher, Beschaftigten und Kunden einzuwirken und eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung zu begiinstigen. Das Mobilitditsmanagement ist ein Instrument zur Reduzierung von
Pkw-Verkehr, es kann aber auch als eine Grundlage zur Reduzierung des Stellplatzschliissels
angesehen werden.

Ziel ist die Erarbeitung von MaBnahmen, die geeignet sind, den Mobilitdtsbedarf der Bewohner,
Besucher, Beschaftigten und Kunden sicherzustellen und eine verkehrsinfrastrukturelle Grundlage fiir
eine umweltschonende Mobilitét zu schaffen.

Fir das Vorhaben wurden die Grundzlge eines Mobilitatskonzepts entwickelt, welches die folgenden
Themenbereiche umfasst:

e Anbindung an den OPNV
e Car-Sharing-Angebote
o Forderung des Radverkehrs

e Fahrradabstellanlagen und E-Bike-Ladestationen

Anbindung an den OPNV

Unmittelbar stdlich des Knotenpunkts Hermann-Léns-StraBe / ThaliastraBe befinden sich der
Busbahnhof Sindorf sowie eine S-Bahn-Station.

An der S-Bahn-Station hélt die S-Bahn-Linie S 19, welche die Stadte Diren und Au (Sieg) miteinander
verbindet. Die S 19 hélt u.a. aber auch am Kélner Hauptbahnhof und am Flughafen Kéln/Bonn. Sie féhrt
in einem 20-Minuten-Takt.

Am Busbahnhof Sindorf halten die folgenden Buslinien
e SB92 (1-Stunden-Takt, Wesseling (Stadtbahn) — Elsdorf Busbf. via Kerpen, Erftstadt, Brihl),
o 911(1-Stunden-Takt, Briiggen An Alten Bahnhof via Kerpen),
e 920 (1-Stunden-Takt, Erftstadt Bahnhof — Horem Bahnhof via Kerpen, Gymnich),
e 921 (1- bis 3-mal / Stunde, Ringbus Sindorf via Gewerbegebiet)
e 922 (1-Stunden-Takt, Kerpen Rathaus — Bergheim Bf.)
e 966 (07:32, 07:51 und 13:29, Kerpen Martinusschule — Horrem Bf.) und

e Anrufsammeltaxi 788 (AST Kerpen)
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Die folgende Abbildung zeigt das Liniennetz Kerpen.
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Abbildung 8: Liniennetz Kerpen (Quelle: VRS, 2022)
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Die folgende Abbildung zeigt den Lageplan des Busbahnhofs.
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Abbildung 9: Lageplan Busbahnhof (Quelle: VRS, 2022)

Neben dem Bus- und S-Bahn-Angebot befinden sich am Busbahnhof Uberdachte und bewachte Bike-
Ride-Parkplatze, eine Station des Fahrradverleihsystems der Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft mbH mobic
sowie 2 E-Ladestationen fir Pkw.

Insgesamt besteht eine sehr gute Anbindung des Bebauungsplangebiets an den OPNV.

Car-Sharing-Angebote

Carsharing ist eine geeignete Mdglichkeit, auf ein eigenes Auto zu verzichten und nur bei Bedarf ein Kfz
zu nutzen. Dadurch spart man erhebliche Kosten (Anschaffung, Versicherung, Wartung und Reparatur
etc.) und hat je nach Bedarf eine Auswahl an verschiedenen Fahrzeugklassen.

Im Untersuchungsgebiet sind derzeit keine Carsharing-Angebote vorhanden. Es ist zu Uberlegen, ob im
Zusammenwirken mit der Stadt Kerpen eine Carsharing-Station initiiert werden kann. In Kombination mit
dem OPNV-Angebot (Busbahnhof, Bahnhof) und dem Bike-Sharing-Angebot lieBe sich im direkten
Umfeld des Vorhabens eine ,Mobilstation” einrichten. Diese Mdglichkeit unterstiitzt die Bereitschaft, auf
den OPNV als Verkehrsmittel umzusteigen. Zumal auch die Verkehrsunternehmen (VRS, DB) inzwischen
das System des Carsharing in ihre Angebotspalette integriert haben.
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Foérderung des Radverkehrs

Das Vorhaben wird auf einer Flache zwischen der Hermann-Léns-StraBe und der ThaliastraBe errichtet.
Sowohl diese beiden StraBen als auch das Untersuchungsgebiet nérdlich und éstlich des Vorhabens
liegen in einer Tempo-30-Zone. Der Radverkehr wird in Tempo-30-Zonen grundséatzlich auf der Fahrbahn
gefthrt. In der ThaliastraBe ist der Gehweg auf der siUdlichen Fahrbahnseite fir den Radverkehr
freigegeben.

In der Kerpener StraBe befinden sich nérdlich der Carl-Schurz-StraBe auf beiden Fahrbahnseiten
Schutzstreifen. Zwischen den Knotenpunkten Kerpener StraBe / ThaliastraBe und Kerpener StraBe /
Hermann-Léns-StraBe befinden sich auf beiden StraBenseiten gemeinsame Geh- und Radwege. Sidlich
des Knotenpunkts Kerpener Stral3e / Thaliastral3e befindet sich auf der westlichen Fahrbahnseite sich ein
getrennter Geh- und Radweg. Auf der 6stlichen StraBBenseite befindet sich ein gemeinsamer Geh- und
Radweg (vgl. Ziffer 2).

GemaB den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA 2010 (vgl. FGSV, 2010) kann die geeignete
Radverkehrsfiihrung an StadtstraBen anhand der Starke des Verkehrsaufkommens und der zuldssigen
Geschwindigkeit bestimmt werden. Beide GréBen werden in Belastungsbereiche zusammengefasst,
denen geeignete Fiihrungsformen zugeordnet werden.

Die folgende Abbildung zeigt die Belastungsbereiche zur Wahl der Radverkehrsfihrung bei zweistreifigen
Radverkehrsanlagen geman ERA 2010 (vgl. FGSV, 2010).
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Abbildung 10: Belastungsbereiche zur Wahl von Radverkehrsfihrungen bei zweistreifigen Stadtstraen
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Das prognostizierte Verkehrsautkommen in der Kerpener Straf3e liegt bei rund 1.160 Kfz/h. Die zulassige
Geschwindigkeit betragt 50 Km/h. Die Abbildung zeigt, dass bei dieser Verkehrsstarke und zulassigen
Geschwindigkeit die Kerpener Strae dem Belastungsbereich 11l zugeordnet wird. Gemai ERA 2010 (vgl.
FGSV, 2010) werden fiir den Belastungsbereich Il Radfahrstreifen, Radwege und gemeinsame Geh- und
Radwege empfohlen. Bei geringem Schwerverkehr und Ubersichtlicher Linienfiihrung kann auch ein
Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit Gehweg/Radfahrer frei eingesetzt werden.

In den Empfehlungen der ERA 2010 (vgl. FGSV, 2010) sind Einsatzgrenzen fir die gemeinsame Fiihrung
von straBenbegleitendem FuBganger- und Radverkehr anhand der nutzbaren Wegbreite und der Anzahl
der FuBganger und Radfahrer je Spitzenstunde dargestellt.

Die folgende Abbildung zeigt die Einsatzgrenzen geman der ERA 2010 (vgl. FGSV, 2010).
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Abbildung 11: Nutzungsabhéngige Einsatzgrenzen fir die gemeinsame Fihrung von straBenbegleitendem
FuBgéanger- und Radverkehr

Die Gehwegbreite auf der siidlichen StraBenseite in der ThaliastraBe betragt in etwa 5 m. Gemani der
Abbildung liegt die Einsatzgrenze fir eine gemeinsame Fihrung von straBenbegleitendem FuBgénger-
und Radverkehr bei einer nutzbaren Wegbreite von 4,50 m bei etwa 180 FuBganger und Radfahrer in der
Spitzenstunde. Bei der Verkehrserhebung am Donnerstag, den 22.09.2022 wurden bis zu rund 150
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FuBgéanger und Radfahrer im Seitenraum der ThaliastraBe in der Spitzenstunde gezahlt. Die gemeinsame
Nutzung des Gehwegs ist damit méglich.

Zwischen den Knotenpunkten Kerpener StraBe / ThaliastraBe und Kerpener StraBe / Hermann-Léns-
StraBe befinden sich auf beiden StralBenseiten gemeinsame Geh- und Radwege. Bei der
Verkehrserhebung am Donnerstag, den 22.09.2022 wurden dort bis zu rund 80 FuBganger und Radfahrer
in der Spitzenstunde gez&hlt. Die gemeinsame Nutzung der Uber 3,00 m breiten Gehwege ist damit
mdglich.

Des Weiteren befindet sich sidlich des Knotenpunkts Kerpener StraBe / ThaliastraBe auf der dstlichen
StraBenseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Bei der Verkehrserhebung am Donnerstag, den
22.09.2022 wurden dort bis zu rund 30 FuBgéanger und Radfahrer in der Spitzenstunde gezahlt. Die
gemeinsame Nutzung des Uber 3,00 m breiten Gehwegs ist damit méglich.

Fahrradabstellanlagen / E-Bike-Ladestationen

Zur Férderung des Radverkehrs ist bereits ein Bike-Ride-Parkplatz sowie eine Fahrradverleihstation am
Busbahnhof unmittelbar im direkten Umfeld des Vorhabens vorhanden. Darlber hinaus befinden sich
derzeit rund 160 Fahrradstellplatze auf dem Marga und Walter Boll-Platz. Es wird empfohlen, das
derzeitige Angebot an Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet bedarfsgerecht beizubehalten.

Fir das Bauvorhaben sind derzeit 41 ebenerdige Fahrradstellplatze und 31 Fahrradstellplatze in der
Tiefgarage vorgesehen.

Far die vermehrte Nutzung von E-Bikes wird die Einrichtung von E-Bike-Ladestationen empfohlen. Die
Fahrradstellplatze fir die Bewohner und Beschaftigten kdnnen z. B. in einer Tiefgarage errichtet werden.
Zusétzlich kénnen Uberdachte Fahrradstander ebenerdig in der Nahe des Eingangs fir die Besucher /
Kunden errichtet werden. Dazu wird die Beriicksichtigung der folgenden Anforderungen an
Fahrradabstellanlagen empfohlen:

o Witterungsschutz,

e Diebstahlschutz,

e hell, sicher und sauber (evtl. mit Videolberwachung),
e Luftstation,

e Kkostenfrei.
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7. Grundlagendaten fir die schalltechnische Untersuchung

In der folgenden Tabelle sind die anhand gebrauchlicher Ganglinien hochgerechneten DTV- (Quer-
schnitts) Werte aller Knotenpunktarme einschlieBlich der Schwerverkehrsanteile fir Analyse und
Prognose aufgeftihrt. Die Berechnungsergebnisse dienen der Herleitung der EingangsgréBen fiir eine
schalltechnische Untersuchung. Der Schwerverkehr wurde nach RLS19 in zwei Gruppen (Lkw1 und
Lkw2) unterteilt.

o Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5t und Busse

o Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhéanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit
einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t

Hermann-Léns-StraBe (H6he Bauvorhaben)

Hermann-L6ns-StraBe Analyse Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
Kfz 700 800 900
SV > 3,5t 20 20 30
DTV Lkw 1 Kfz/24h 20 20 30
Lkw 2 0 0 0
Krad 10 20 20
Mt Kfz 40 46 51
Mn Kfz Kz 8 9 10
SV > 3,5t 3,0% 2,6% 3,5%
Lkw 1 3,0% 2,6% 3,5%
ot Lkw 2 0,0% 0,0% 0,0%
Krad . 1,4% 2,5% 2,2%
SV > 3,5t % 1,8% 1,5% 2,0%
Lkw 1 1,8% 1,5% 2,0%
P Lkw 2 0,0% 0,0% 0,0%
Krad 1,4% 2,5% 2,2%

Tabelle 17: EingangsgrdBen fir eine schalltechnische Untersuchung — Hermann-Léns-Stral3e
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ThaliastraBe (zwischen Anbindung Fachmarktzentrum und Kerpener StraBe)

ThaliastraBe Analyse Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
Kfz 5.000 5.500 5.600
SV > 3,5t 300 330 340
DTV Lkw 1 Kfz/24h 300 330 340
Lkw 2 0 0 0
Krad 100 110 110
Mt Kfz e 285 314 319
Mn Kfz 55 61 62
SV > 3,5t 6,2% 6,2% 6,3%
Lkw 1 6,2% 6,2% 6,3%
ot Lkw 2 0,0% 0,0% 0,0%
Krad % 2,0% 2,0% 2,0%
SV > 3,5t 3,7% 3,7% 3,7%
Lkw 1 3,7% 3,7% 3,7%
P Lkw 2 0,0% 0,0% 0,0%
Krad 2,0% 2,0% 2,0%

Tabelle 18: EingangsgrdBen fir eine schalltechnische Untersuchung — ThaliastraBe
(zwischen Anbindung Fachmarktzentrum und Kerpener Straf3e)

ThaliastraBe (zwischen Anbindung Fachmarktzentrum und Kreisverkehr)

ThaliastraBBe Analyse Prognose-Nullifall Prognose-Planfall
Kfz 2.500 2.700 2.800
SV > 3,5t 250 280 290
DTV Lkw 1 Kfz/24h 250 280 290
Lkw 2 0 0 0
Krad 50 50 60
Mt Kfz 143 154 160
Kfz/h
Mn Kfz 28 30 31
SV > 3,5t 10,4% 10,8% 10,7%
p Lkw 1 10,4% 10,8% 10,7%
t
Lkw 2 0,0% 0,0% 0,0%
Krad 2,0% 1 ,9% 2, 1%
%
SV > 3,5‘ 6!1%, 6!4%, 6!4%,
Lkw 1 6,1% 6,4% 6,4%
Pn
Lkw 2 0,0% 0,0% 0,0%
Krad 2,0% 1 ,9% 2, 1%

Tabelle 19: EingangsgrdBen fir eine schalltechnische Untersuchung — ThaliastraBBe
(zwischen Anbindung Fachmarktzentrum und Kreisverkehr)
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Kerpener StraBe (zwischen ThaliastraBe und Hermann-Léns-StraBe)

Kerpener StraBe Analyse Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
Kfz 11.100 12.200 12.300

SV > 3,5t 250 280 290

DTV Lkw 1 Kfz/24h 240 270 280

Lkw 2 10 10 10

Krad 220 240 250

Mt Kfz 633 695 701

Kfz/h

Mn Kfz 122 134 135
SV > 3,5t 2,3% 2,4% 2,5%
p Lkw 1 2,2% 2,3% 2,4%

t
Lkw 2 0,1% 0,1% 0,1%
Krad 2,0% 2,0% 2,0%
%
SV > 3,5t 1,4% 1,4% 1,4%
Lkw 1 1 ,3% 1 ,4cyo 1 ,4cyo
Pn

Lkw 2 0,1% 0,1% 0,0%
Krad 2,0% 2,0% 2,0%

Tabelle 20: EingangsgrdBen fiir eine schalltechnische Untersuchung — Kerpener Stral3e
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8. Zusammenfassung und gutachterliche Empfehlung

Im Zentrum des Stadtteils Kerpen-Sindorf zwischen der Hermann-Ldns-StraBe im Norden und der
ThaliastraBe im Siiden wird eine Bebauung mit Wohnnutzung, Gewerbeflachen sowie einer Gastronomie
geplant. Die ErschlieBung soll Uber eine Tiefgaragenzufahrt in der Hermann-Léns-StralBe erfolgen. Das
erforderliche Baurecht soll mit einem Bebauungsplanverfahren geschaffen werden.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des
Bauvorhabens und die Leistungsfahigkeit und Kapazitat der angrenzenden Knotenpunkte untersucht.

Zunachst wurde im Rahmen von Verkehrszahlungen ermittelt, welche Verkehrsbelastungen im Umfeld
des Bauvorhabens bereits vorliegen. Die Auswirkungen der zum Zeitpunkt der Zahlung vorhandenen
Baustelle mit umfassenden Eingriffen in die Verkehrssituation wurden beobachtet und bei der Herleitung
des Analysefalls, der von einer ungestérten Verkehrssituation ausgeht, sachgerecht berlcksichtigt.

AnschlieBend wurde das zu erwartende zusétzliche Verkehrsautkommen (Neuverkehr) flir das geplante
Bauvorhaben berechnet und mit der so modellierten derzeitigen Verkehrsnachfrage tberlagert.

Im nachsten Schritt wurden anhand der im Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen HBS
(vgl. FGSV, 2015) vorgegebenen Verfahren verkehrstechnische Berechnungen fiir die angrenzende Knoten-
punkte durchgefihrt, die durch das Verkehrsautfkommen des geplanten Bauvorhabens zusétzlich belastet
werden.

Dariiber hinaus wurden der Stellplatzbedarf fir das Gesamtvorhaben berechnet und die Grundzlige eines
Mobilitatskonzepts entwickelt.

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

e Das aktuell erfasste Verkehrsaufkommen kann an den untersuchten Knotenpunkten jederzeit
leistungsféhig abgewickelt werden. Es wird rechnerisch mindestens eine Verkehrsqualitt der Stufe
QSV D erreicht. Dies gilt fiir den signalgsteuerten Knotenpunkt Kerpener StraBBe / ThaliastraBe. An
den anderen untersuchten Knotenpunkten ist die Verkehrsqualitét gut oder sehr gut.

e Durch das Bauvorhaben ist mit einem zusétzlichen Verkehrsaufkommen von 207 Kfz/24h (Summe
aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen. In der morgendlichen Spitzenstunde wird ein
Verkehrsautkommen von 11 Kfz/h und in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 17 Kfz/h erzeugt.

o Das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch das geplante Bauvorhaben kann an den untersuchten
Knotenpunkten ohne weitere MaBnahmen jederzeit leistungsféhig abgewickelt werden. Es wird
jeweils genau die gleiche Stufe der Verkehrsqualitdt erreicht wie im Analysefall. D.h. das
Bauvorhaben wirkt sich nicht spirbar auf die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten aus.

o Der Stellplatzbedarf fir die geplanten Nutzungen betragt 27 Stellplatze. Gemal der Stellplatzsatzung
der Stadt Kerpen ist bei Umsetzung eines Mobilithtskonzepts ein geringerer Stellplatzbedarf
erforderlich, sodass die derzeit 26 vorgesehenen Stellplatze ausreichend sind, um den
Stellplatzbedarf zu decken. Darlber hinaus besteht gemafB der Stellplatzsatzung die Mdglichkeit,
25 % der notwendigen Stellplatze durch die Schaffung von zusétzlichen Fahrradabstellplatzen zu
ersetzen. Dabei sind fir einen Stellplatz vier Fahrradabstellplatze herzustellen.

o Es wird empfohlen, im Rahmen eines Mobilitatskonzepts MaBnahmen umzusetzen, die geeignet
sind, auf das individuelle Verkehrsverhalten der Bewohner, Besucher, Beschéaftigten und Kunden
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einzuwirken und eine nachhaltige Verkehrsentwicklung zu beginstigen. Zu den empfohlenen
MaBnahmen z&hlen die Initierung eines Car-Sharing-Angebots sowie die Errichtung
ausreichender Fahrradstellplatze und die Schaffung von Lademdglichkeiten fir Elektroautos und
Elektrofahrrader. Die genannten MaBnahmen ergénzen die bereits vorhandene sehr gute OPNV-
ErschlieBung sowie die gute Fahrradanbindung des Vorhabens.

AbschlieBend ist festzustellen, dass die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens gesichert ist.

Bochum, Oktober 2022
Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2464
Knotenpunkt : KP 1 Kerpener StraRe / Hermann-Lons-StraRe
Stunde : Morgenspitzenstunde
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_Kerpener Str. / Hermann-Lons-StraBe_Analyse_MS
300 Qr:2 Kraftfahrzeuge
150 Kiz/h Qg : 483 S =289
50 Ql:10
S =495
Ql:0
_ Qg:0
S=3 Qr:0
Ql:0 @ @
Qg:0
Qr:1 S=22
S=1
Ql:1
_ Qg : 289
S =484 Qr:12
S =302 Summe = 798

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464

Knotenpunkt : KP 1 Kerpener StraRe / Hermann-Lons-StraRe

Stunc'je : Morgenspitzenstunde ) j B W
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_Kerpener Str. / Hermann-Lons-StraBe_Analyse_MS
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 5 1 5,5 2,8 485 709 51 1 1 A
2 —»| 300 1800 A
3 I 12 1508 A
Misch-H 313 1800 1+2+3 | 25 1 1 A
4 - 0 6,5 3,2 791 370 0,0 0 0 A
5 A 0 6,7 3,3 791 355 0,0 0 0 A
6 > 0 5,9 3,0 295 812 0,0 0 0 A
Misch-N 0 527 4+5+6 | 0,0 0 0 A
9 A 2 1508 A
8 -——| 495 1800 A
7 ] 10 5,5 2,8 301 875 4,2 1 1 A
Misch-H 507 1800 7+8+9 | 29 2 2 A
10 e 0 6,5 3,2 790 371 0,0 0 0 A
11 A 4 0 6,7 33 796 353 0,0 0 0 A
12 - 1 5,9 3,0 484 645 5,6 1 1 A
Misch-N 1 645 10+11+12 | 5,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kerpener StralRe (S)
Kerpener StralRe (N)
Nebenstrasse :  Hermann-Lons-StralRe
Herrenweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP 1 Kerpener StraRe / Hermann-Lons-StraRe
Stunde . Nachmittagsspitze
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_ Kerpener Str._Hermann-Lons-StraBe_Analyse_NMS.kob
300 Qr:2 Kraftfahrzeuge
150 Kiz/h Qg : 483 S =536
50 Ql:24
S =509
Ql:0
_ Qg:0
S=4 Qr:0
ar:s (4 (2)
Qg:0
Qr:1 S =51
S=4
Ql:2
_ Qg : 533
S =484 Qr:27
S = 562 Summe = 1075

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464

Knotenpunkt : KP 1 Kerpener StraRe / Hermann-Lons-StraRe

Stunc'je . Nachmittagsspitze ) j B W
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_ Kerpener Str._Hermann-Lons-StralBe_Analyse_ NMS.koo
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 5 2 5,5 2,8 485 709 51 1 1 A
2 —»| 542 1800 A
3 I 27 1508 A
Misch-H 571 1800 1+2+3 | 3,0 2 3 A
4 - 0 6,5 3,2 1058 250 0,0 0 0 A
5 A 0 6,7 3,3 1058 238 0,0 0 0 A
6 > 0 5,9 3,0 547 597 0,0 0 0 A
Misch-N 0 377 4+5+6 | 0,0 0 0 A
9 A 2 1508 A
8 - | 489 1800 A
7 ] 24 5,5 2,8 560 651 5,7 1 1 A
Misch-H 515 1800 7+8+9 | 28 2 2 A
10 e 3 6,5 3,2 1057 251 14,5 1 1 B
11 A 4 0 6,7 33 1070 234 0,0 0 0 A
12 - 1 5,9 3,0 484 645 5,6 1 1 A
Misch-N 4 332 10+11+12 | 11,0 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kerpener StralRe (S)
Kerpener StralRe (N)
Nebenstrasse :  Hermann-Lons-StralRe
Herrenweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-4



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP 1 Kerpener StraRe / Hermann-Lons-StraRe
Stunde : Morgenspitzenstunde
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_Kerpener Str._Hermann-Lons-StraBe_PO-Fall_MS.kob
0 ggf _1 531 Kraftfahrzeuge
5 : -
% Kfz/h Ql:11 S=2318
S =544
Ql:0
_ Qg:0
S=3 Qr:0
Ql:0 @ @
Qg:0
Qr:1 S=24
S=1
Ql:1
_ Qg : 318
S =532 Qr:13
S =332 Summe = 877

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464

Knotenpunkt : KP 1 Kerpener StraRe / Hermann-Lons-StraRe

Stunc'je : Morgenspitzenstunde ) j B W
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_ Kerpener Str._Hermann-Lons-StraRe_PO-Fall_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 5 1 5,5 2,8 533 672 54 1 1 A
2 —»| 330 1800 A
3 I 13 1508 A
Misch-H 344 1800 1+2+3 | 2,6 1 2 A
4 - 0 6,5 3,2 870 332 0,0 0 0 A
5 A 0 6,7 3,3 870 317 0,0 0 0 A
6 > 0 5,9 3,0 325 783 0,0 0 0 A
Misch-N 0 491 4+5+6 | 0,0 0 0 A
9 A 2 1508 A
8 - | 544 1800 A
7 ] 11 5,5 2,8 331 845 4,3 1 1 A
Misch-H 557 1800 7+8+9 | 30 2 3 A
10 e 0 6,5 3,2 869 333 0,0 0 0 A
11 A 4 0 6,7 33 875 315 0,0 0 0 A
12 - 1 5,9 3,0 532 608 59 1 1 A
Misch-N 1 608 10+11+12 | 5,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kerpener StralRe (S)
Kerpener StralRe (N)
Nebenstrasse :  Hermann-Lons-StralRe
Herrenweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP1 Kerpener StraRe / Hermann-L6ns-Stralle
Stunde . Nachmittagsspitze
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_ Kerpener Str._Hermann-Lons-StralSe_PO-Fall_NMS.kob
500 Qr:2 Kraftfahrzeuge
250 Kiz/h Qg : 531 S =589
100 Ql:26
S =559
Ql:0
_ Qg:0
S=4 Qr:0
ar:s (4 (2)
Qg:0
Qr:1 S =56
S=4
Ql:2
_ Qg : 586
S =532 Qr:30
S=618 Summe = 1181

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464

Knotenpunkt : KP1 Kerpener StraRBe / Hermann-L6ns-Stralle

Stunc'je . Nachmittagsspitze ) j B W
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_ Kerpener Str._Hermann-Lons-Strale_PO-Fall_NMS.koo
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 5 2 5,5 2,8 533 672 54 1 1 A
2 —» | 596 1800 A
3 I 30 1508 A
Misch-H 628 1800 1+2+3 | 3.1 2 3 A
4 - 0 6,5 3,2 1162 216 0,0 0 0 A
5 A 0 6,7 3,3 1162 204 0,0 0 0 A
6 > 0 5,9 3,0 601 559 0,0 0 0 A
Misch-N 0 340 4+5+6 | 0,0 0 0 A
9 A 2 1508 A
8 <«——| 538 1800 A
7 ] 26 5,5 2,8 616 611 6,2 1 1 A
Misch-H 566 1800 7+8+9 | 30 2 3 A
10 e 3 6,5 3,2 1161 216 16,9 1 1 B
11 A 4 0 6,7 33 1176 200 0,0 0 0 A
12 - 1 5,9 3,0 532 608 59 1 1 A
Misch-N 4 287 10+11+12 | 12,7 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kerpener StralRe (S)
Kerpener StralRe (N)
Nebenstrasse :  Hermann-Lons-StralRe
Herrenweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP 1 Kerpener StraRe / Hermann-Lons-StraRe
Stunde : Morgenspitzenstunde
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_Kerpener Str._Hermann-Lons-StraBe_Planfall_MS.kob
0 ggf ; 531 Kraftfahrzeuge
5 : -
% Kfz/h Ql:15 S =320
S =548
Ql:0
_ Qg:0
S=3 Qr:0
Ql:0 @ @
Qg:0
Qr:1 S =30
S=1
Ql:1
_ Qg : 320
S =532 Qr:15
S =336 Summe = 885

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464

Knotenpunkt : KP 1 Kerpener StraRe / Hermann-Lons-StraRe

Stunc'je : Morgenspitzenstunde ) j B W
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_Kerpener Str._Hermann-Lons-StraBe_Planfall_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 5 1 5,5 2,8 533 672 54 1 1 A
2 —»| 332 1800 A
3 I 15 1508 A
Misch-H 348 1800 1+2+3 | 2,6 1 2 A
4 - 0 6,5 3,2 877 327 0,0 0 0 A
5 A 0 6,7 3,3 877 313 0,0 0 0 A
6 > 0 5,9 3,0 328 781 0,0 0 0 A
Misch-N 0 488 4+5+6 | 0,0 0 0 A
9 A 2 1508 A
8 - | 544 1800 A
7 ] 15 5,5 2,8 335 841 4,4 1 1 A
Misch-H 561 1800 7+8+9 | 30 2 3 A
10 e 0 6,5 3,2 876 328 0,0 0 0 A
11 A 4 0 6,7 33 883 310 0,0 0 0 A
12 - 1 5,9 3,0 532 608 59 1 1 A
Misch-N 1 608 10+11+12 | 5,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kerpener StralRe (S)
Kerpener StralRe (N)
Nebenstrasse :  Hermann-Lons-StralRe
Herrenweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-10



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP1 Kerpener StraRe / Hermann-L6ns-Stralle
Stunde . Nachmittagsspitze
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_ Kerpener Str._Hermann-Lons-StraBe_Planfall_NMS.kob
500 Qr:2 Kraftfahrzeuge
250 Kiz/h Qg : 531 S =592
100 Ql:31
S =564
Ql:0
_ Qg:0
S=4 Qr:0
ar:a (4 (2)
Qg:0
Qr:1 S =64
S=4
Ql:2
_ Qg : 589
S =532 Qr:33
S = 624 Summe = 1192

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464

Knotenpunkt : KP1 Kerpener StraRBe / Hermann-L6ns-Stralle

Stunc'je . Nachmittagsspitze ) j B W
Datei : 3.2464 Kerpen_KP1_Kerpener Str._Hermann-Lons-Strale_Planfall_NMS.koo
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 5 2 5,5 2,8 533 672 54 1 1 A
2 —»| 599 1800 A
3 I 33 1508 A
Misch-H 634 1800 1+2+3 | 3.1 2 3 A
4 - 0 6,5 3,2 1172 211 0,0 0 0 A
5 A 0 6,7 3,3 1172 200 0,0 0 0 A
6 > 0 5,9 3,0 606 556 0,0 0 0 A
Misch-N 0 337 4+5+6 | 0,0 0 0 A
9 A 2 1508 A
8 <«——| 538 1800 A
7 ] 31 5,5 2,8 622 607 6,2 1 1 A
Misch-H 571 1800 7+8+9 | 30 2 3 A
10 e 3 6,5 3,2 1171 212 17,2 1 1 B
11 A 4 0 6,7 33 1187 195 0,0 0 0 A
12 - 1 5,9 3,0 532 608 59 1 1 A
Misch-N 4 281 10+11+12 | 13,0 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kerpener StralRe (S)
Kerpener StralRe (N)
Nebenstrasse :  Hermann-Lons-StralRe
Herrenweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-12



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestralle
Stunde : Morgenspitze
Datei : 3.2464 Kerpen_KP2_Hermann-LOons-Str_Goethestr._Analyse_MS.kob
i 100 Ql:42 Kraftfahrzeuge
5 -
2 Kfz/h Qr:o S=1
S =42
_ Qg:0
$=0 Qr:0
Qg:20
Ql:1 S=62
S=21
Summe = 63

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestrakle

Stunde : Morgenspitze Whv

Datei : 3.2464 Kerpen_KP2_Hermann-LOons-Str_Goethestr._Analyse_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 7 o 1800 A
3 v 0 1508 A
a | 46 | 65 | 32 | 21 | 1069 39 | 1 1 A
6 "l 0o |59 30| o0 1165 00 | o 0 A

Misch-N 46 1069 4+6 3,9 1 1 A
8 | | 2 1800 A
7 " 1 55 | 28 0 1232 2,9 1 1 A

Misch-H 21 1800 7+8 2,0 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Hermann-Lons-StralRe (O)
GoethestraBe (W)
Nebenstrasse :  GoethestraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 3,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestralle
Stunde Nachmittagsspitze
Datei 3.2464 Kerpen_KP2_ Hermann-Lons-Str_Goethestr. Analyse NMS.kob
100 Q1l:35 Kraftfahrzeuge
5 -
2 Kfz/h Qr:o S=2
S=35
- Qg:
$=0 Qr:1
(8) (1) s-
Qg :79
Ql:1 S=114
S =80

Summe = 116

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestrakle

Stunde : Nachmittagsspitze Whv

Datei : 3.2464 Kerpen_KP2_Hermann-LOons-Str_Goethestr._ Analyse_ NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 7 o 1800 A
3 Yy 1 1508 A
a | 38 | 65 | 32 | 81 986 a1 | 1 1 A
6 Tl o0 |59 30| 1 1164 00 | o 0 A

Misch-N 38 986 4+6 4,1 1 1 A
8 v | 1 1800 A
7 " 1 55 | 28 1 1231 2,9 1 1 A

Misch-H 80 1800 7+8 2,1 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Hermann-Lons-StralRe (O)
GoethestraBe (W)
Nebenstrasse :  GoethestraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestralle
Stunde : Morgenspitze
Datei : 3.2464 Kerpen_KP2_ Hermann-Lons-Str_Goethestr. PO-Fall_MS.kob
100 Ql:46 Kraftfahrzeuge
5 -
2 Kfz/h Qr:o S=1
S =46
_ Qg:0
$=0 Qr:0
Qg: 22
Ql:1 S =68
S=23
Summe = 69

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestrakle

Stunde : Morgenspitze Whv

Datei : 3.2464 Kerpen_KP2_ Hermann-Lons-Str_Goethestr. PO-Fall_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 7 o 1800 A
3 v 0 1508 A
a | 50 | 65 | 32 | 23 | 1067 39 | 1 1 A
6 "l 0o |59 30| o0 1165 00 | o 0 A

Misch-N 50 1067 4+6 3,8 1 1 A
8 v | 2 1800 A
7 " 1 55 | 28 0 1232 2,9 1 1 A

Misch-H 23 1800 7+8 2,0 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Hermann-Lons-StralRe (O)
GoethestraBe (W)
Nebenstrasse :  GoethestraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestralle
Stunde . Nachmittagsspitze
Datei : 3.2464 Kerpen_KP2_Hermann-Lons-Str_Goethestr. PO-Fall_NMS.kob
100 Ql:39 Kraftfahrzeuge
5 -
2 Kfz/h Qr:o S=2
S=239
_ Qg
$=0 Qr:1

Qg : 87
Ql:1 S=126
S =288

Summe = 128

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 3,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestrakle
Stunde Nachmittagsspitze ‘F’
Datei 3.2464 KERPEN_KP2_HERMANN-LONS-STR_GOETHESTR._PO-FALL_NMS.koo '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
2 0 1800 A
3 i 1 1508 A
e

4 : 42 6,5 3,2 89 976 4,2 1 1 A

6 ™l o |59 30 1 1164 00 | o0 0 A
Misch-N 42 976 4+6 4,2 1 1 A

8 87 1800 A

7 Y 1 55 | 2,8 1 1231 2,9 1 1 A
Misch-H 88 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hermann-Lons-StralRe (O)
GoethestraBe (W)
Nebenstrasse :  GoethestralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-20



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestralle
Stunde : Morgenspitze
Datei : 3.2464 Kerpen_KP2_ Hermann-Lons-Str_Goethestr. Planfall_MS.kob
100 Ql:46 Kraftfahrzeuge
5 -
2 Kfz/h Qr:o S=1
S =46
_ Qg:0
$=0 Qr:0
Qg :27
Ql:1 S=73
S=28
Summe =74

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

V-21



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 3,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestrake =
Stunde Morgenspitze ‘F’
Datei 3.2464 Kerpen_KP2_ Hermann-Lons-Str_Goethestr. Planfall_MS.kob '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
2 0 1800 A
3 i 0 1508 A
e

4 : 50 6,5 3,2 28 1059 3,9 1 1 A

6 Pl o |59 |30/ o 1165 00 | o0 0 A
Misch-N 50 1059 4+6 3,9 1 1 A

8 27 1800 A

7 Y 1 55 | 2,8 0 1232 2,9 1 1 A
Misch-H 28 1800 7+8 2,0 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hermann-Lons-StralRe (O)
GoethestraBe (W)
Nebenstrasse :  GoethestralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-22



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 13,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestralle
Stunde . Nachmittagsspitze
Datei : 3.2464 Kerpen_KP2_ Hermann-Lons-Str_Goethestr. Planfall_ NMS.kob
100 Q1l:39 Kraftfahrzeuge
5 -
2 Kfz/h Qr:o S=2
S=39
_ Qg
$=0 Qr:1

Qg : 96
Ql:1 S=135
S=97

Summe = 137

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

V-23



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 3,2464
Knotenpunkt : KP2 Hermann-Lons-StraRe / Goethestrake =
Stunde Nachmittagsspitze ‘F’
Datei 3.2464 Kerpen_KP2_ Hermann-Lons-Str_Goethestr. Planfall_NMS.kob '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
2 0 1800 A
3 i 1 1508 A
e

4 : 42 6,5 3,2 98 964 4,2 1 1 A

6 ™l o |59 30 1 1164 00 | o0 0 A
Misch-N 42 964 4+6 4,2 1 1 A

8 96 1800 A

7 Y 1 55 | 2,8 1 1231 2,9 1 1 A
Misch-H 97 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hermann-Lons-StralRe (O)
GoethestraBe (W)
Nebenstrasse :  GoethestralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH

V-24



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3.2464_Kerpen_Thaliastr._Hermann-Léns-Str_Analyse_MS
Projekt: Marga und Walter Bollplatz
Projekt-Nummer: 3.2464
Knoten: ThaliastraBe / Hermann-Léns-Stral3e
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Fz/h
[

1 : ThaliastraBe

Qa=95
Qe =34
Qc =10

4 : Hermann-Léns-StraBe (W)

Qa=0
Qe =62
Qc =43

3 : Hermann-Léns-StraBe (O)

Qa =18
Qe =20
Qc =23
2 : Busbahnhof

Qa =28

Qe =25

Qc =16

Sum = 141

alle Kraftfahrzeuge

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH

KREISEL 8.2.9

V-25



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . 3.2464_Kerpen_Thaliastr._Hermann-Ldns-Str_Analyse_MS

Projekt : Marga und Walter Bollplatz HBS 2015
Projekt-Nummer : 3.2464

Knoten . ThaliastraBe / Hermann-Léns-Stral3e S5
Stunde : Morgenspitze

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in{n-K| g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max

Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h

1 ThaliastraBBe 1 1 13 50 | 20 34 44 1212 937
2 Busbahnhof 1 1 16 50 | 20 25 38 1209 795
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 1 1 35 50 | 20 20 20 1192 1192
4 Hermann-Ldns-StraBe (W 1 1 55 50 | 20 62 66 1173 1102

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QSV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 ThaliastraBe 0,04 903 4,0 0,0 1 1 A
2 Busbahnhof 0,03 770 4,7 0,0 1 1 A
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 0,02 1172 3,1 0,0 1 1 A
4 Hermann-Lons-StraBe (W 0,06 1040 3,5 0,0 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 168 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge D141 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,15 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 3,75 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH

V-26



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3.2464_KP3_Analyse_NMS.krs
Projekt: Marga und Walter Bollplatz
Projekt-Nummer: 3.2464
Knoten: ThaliastraBe / Hermann-Lons-StraBe
Stunde: Nachmittagsspitze

0 1000 Fz/ h

i

1 : ThaliastraBe
Qa = 166

Qe = 66

Qc =12

4 : Hermann-Léns-StraBe (W)
Qa=1
Qe =114
Qc = 64

Qa =36
Qe =25
Qc =40
2 : Busbahnhof

Qa =42

Qe =40

Qc =36

Sum = 245

alle Kraftfahrzeuge

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH

KREISEL 8.2.9

3 : Hermann-Léns-StraBe (O)

V-27



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : 3.2464_KP3_Analyse_NMS.krs

Projekt : Marga und Walter Bollplatz HBS 2015
Projekt-Nummer : 3.2464

Knoten . ThaliastraBe / Hermann-Léns-Stral3e S5
Stunde : Nachmittagsspitze

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in{n-K| g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max

Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h

1 ThaliastraBe 1 1 15 50 | 20 66 73 1210 1094
2 Busbahnhof 1 1 36 50 | 20 40 48 1191 992
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 1 1 48 50 | 20 25 25 1180 1180
4 Hermann-Léns-StraBe (W 1 1 72 50 | 20 114 117 1158 1128

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QSV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 ThaliastraBe 0,06 1028 3,5 0,0 1 1 A
2 Busbahnhof 0,04 952 3,8 0,0 1 1 A
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 0,02 1155 3,1 0,0 1 1 A
4 Hermann-Léns-StraBe (W 0,10 1014 3,5 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 263 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 245 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,24 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 3,53 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH

V-28




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3.2464 KP3_PO-Fall_MS.krs
Projekt: Marga und Walter Bollplatz
Projekt-Nummer: 3.2464
Knoten: ThaliastraBe / Hermann-Lons-StraBe
Stunde: Morgenspitze

0 1000 Fz/h

LLet

1 : ThaliastraBe
Qa =104

Qe =38

Qc = 11

4 : Hermann-Léns-StraBe (W)
Qa=0
Qe =68
Qc = 47

3 : Hermann-Léns-StraBe (O)

Qa =20
Qe =22
Qc =25
2 : Busbahnhof

Qa = 31

Qe =27

Qc =18

Sum = 155

alle Kraftfahrzeuge

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH

KREISEL 8.2.9

V-29



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . 3.2464 KP3_ PO-Fall_MS.krs

Projekt : Marga und Walter Bollplatz HBS 2015
Projekt-Nummer : 3.2464

Knoten : ThaliastraBe / Hermann-Lons-StraBe S5
Stunde : Morgenspitze

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in{n-K| g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 ThaliastraBe 1 1 14 50 | 20 38 49 1211 939
2 Busbahnhof 1 1 18 50 | 20 27 41 1207 795
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 1 1 38 50 | 20 22 22 1189 1189
4 Hermann-Ldns-StraBe (W 1 1 60 50 | 20 68 72 1169 1104
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 ThaliastraBe 0,04 901 4,0 0,0 1 1 A
2 Busbahnhof 0,03 768 47 0,0 1 1 A
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 0,02 1167 3,1 0,0 1 1 A
4 Hermann-Lons-StraBe (W 0,06 1036 3,5 0,0 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten . 184 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 155 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,16 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 3,76 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3.2464 KP3_PO-Fall_NMS .krs
Projekt: Marga und Walter Bollplatz
Projekt-Nummer: 3.2464
Knoten: ThaliastraBe / Hermann-Lons-StraBe
Stunde: Nachmittagsspitze

0 1000 Fz/h

i

1 : ThaliastraBe
Qa = 183

Qe =73

Qc =13

4 : Hermann-Léns-StraBe (W)
Qa=1
Qe =125
Qc =71

Qa =40
Qe =28
Qc =44
2 : Busbahnhof

Qa =46

Qe =44

Qc =40

Sum = 270

alle Kraftfahrzeuge

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH

KREISEL 8.2.9

3 : Hermann-Léns-StraBe (O)

V-31



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . 3.2464_KP3_PO0-Fall_NMS krs

Projekt : Marga und Walter Bollplatz HBS 2015
Projekt-Nummer : 3.2464

Knoten : ThaliastraBe / Hermann-Lons-StraBe S5
Stunde : Nachmittagsspitze

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in{n-K| g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max

Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h

1 ThaliastraBBe 1 1 16 50 | 20 73 81 1209 1090
2 Busbahnhof 1 1 40 50 | 20 44 53 1187 985
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 1 1 53 50 | 20 28 28 1175 1175
4 Hermann-Ldns-StraBe (W 1 1 80 50 | 20 125 128 1151 1124

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QSV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 ThaliastraBe 0,07 1017 3,5 0,0 1 1 A
2 Busbahnhof 0,04 941 3,8 0,0 1 1 A
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 0,02 1147 3,1 0,0 1 1 A
4 Hermann-Léns-StraBe (W 0,11 999 3,6 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;290 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 270 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,27 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 3,57 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3.2464 KP3_Planfall_MS .krs
Projekt: Marga und Walter Bollplatz
Projekt-Nummer: 3.2464
Knoten: ThaliastraBe / Hermann-Léns-Stral3e
Stunde: Morgenspitze

0 1000 Fz/h

LLet

1 : ThaliastraBe
Qa =108

Qe =38

Qc =12

4 : Hermann-Léns-StraBe (W)
Qa=0
Qe=73
Qc = 47

3 : Hermann-Léns-StraBe (O)

Qa =21
Qe =22
Qc =25
2 : Busbahnhof

Qa = 31

Qe =27

Qc =19

Sum = 160

alle Kraftfahrzeuge

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH

KREISEL 8.2.9

V-33



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : 3.2464 KP3_ Planfall_MS.krs

Projekt : Marga und Walter Bollplatz HBS 2015
Projekt-Nummer : 3.2464

Knoten : ThaliastraBe / Hermann-Lons-StraBe S5
Stunde : Morgenspitze

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in{n-K| g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 ThaliastraBe 1 1 15 50 | 20 38 49 1210 938
2 Busbahnhof 1 1 19 50 | 20 27 41 1206 794
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 1 1 38 50 | 20 22 22 1189 1189
4 Hermann-Léns-StraBe (W 1 1 60 50 | 20 73 77 1169 1108
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 ThaliastraBe 0,04 900 4,0 0,0 1 1 A
2 Busbahnhof 0,03 767 4,7 0,0 1 1 A
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 0,02 1167 3,1 0,0 1 1 A
4 Hermann-Lons-StraBe (W 0,07 1035 3,5 0,0 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten : 189 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 160 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,17 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 3,75 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3.2464 KP3_PO-Fall_NMS .krs
Projekt: Marga und Walter Bollplatz
Projekt-Nummer: 3.2464
Knoten: ThaliastraBe / Hermann-Lons-StraBe
Stunde: Nachmittagsspitze

0 1000 Fz/h

i

1 : ThaliastraBe
Qa =190

Qe =73

Qc =15

4 : Hermann-Léns-StraBe (W)
Qa=1
Qe =134
Qc =71

Qa =42
Qe =28
Qc =44
2 : Busbahnhof

Qa =46

Qe =44

Qc =42

Sum = 279

alle Kraftfahrzeuge

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH

KREISEL 8.2.9

3 : Hermann-Léns-StraBe (O)

V-35



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . 3.2464_KP3_PO0-Fall_NMS krs

Projekt : Marga und Walter Bollplatz HBS 2015
Projekt-Nummer : 3.2464

Knoten : ThaliastraBe / Hermann-Lons-StraBe S5
Stunde : Nachmittagsspitze

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in{n-K| g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max

Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h

1 ThaliastraBBe 1 1 18 50 | 20 73 81 1207 1088
2 Busbahnhof 1 1 42 50 | 20 44 53 1185 984
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 1 1 53 50 | 20 28 28 1175 1175
4 Hermann-Ldns-StraBe (W 1 1 80 50 | 20 134 137 1151 1126

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QSV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 ThaliastraBe 0,07 1015 3,5 0,0 1 1 A
2 Busbahnhof 0,04 940 3,8 0,0 1 1 A
3 Hermann-Ldns-StraBe (O 0,02 1147 3,1 0,0 1 1 A
4 Hermann-Lons-StraBe (W 0,12 992 3,6 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;299 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 279 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,28 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 3,59 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fir Verkehrswesen mbH
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Knotendaten

Kerpener StraBe / HiittenstraBe

A

Kerpener StraBe Nord

épe ) I
) T
() 1

() ™
(@) ™
(shg) 19

Kerpener StraBe Sid

(3,013 (KzRed)

ggense‘-\eq‘\'
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Knotenpunkt | Kerpener Stral3e / Hiittenstralle
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LISA

Strombelastungsdiagramm

Analyse MS
von\nach| 1 | 2 | 3| 4

1 42 | 25 | 45

2 17 39 (204

3 18 | 66 53

4 29 1424| 31 Kerpener Stralke Nord

(Arm 4)

20

100

400 Y 484 s 302

I N
N O wh O O

|
\

Hittenstralle
(Arm 1) S 53 ™
W 18 o
‘ 2 Thaliastralle
N 66 Al
= ——— R ™ (Arm 3)
W 5% &
39
B H [ e w
N E N e ©
s 5I32 ¥ 260
Kerpener Stralte Sud
(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz
Knotenpunkt | Kerpener Stral3e / Hiittenstralle
Auftragsnr. 3.2464 Variante 01 - Bestand Datum | 24.10.2022
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Signalzeitenplan SZP4 (A MS) =N

Inganimsgusibcnan
i Vet mibH

LISA
SZP4 (A MS)

Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 o R
gruppe | An | Ab | TF Ii 0\ 0teesaineiabeniitne sl itenanben i bes i beva i ben s bes e bewea beae et aes bewes beae e beu o beena bewsabon o beenatens ity |y Auslgrad |
K1 + 12 | 72 | 59 —1;13—7227:5 0,29
K2 ‘l 14|77 82 77 80 114115 —T
KoL Lo 114| 5 | 10 _SZé 114115 | 023 |
K3 <4-| 87 |108| 20 {056
DK3 0
ke —fol 87 |108| 20 L [ 052
Bl - 78|83]| 5 7”3:%
F1 < 88 [103| 15 B s —
F2 - 83 [102] 19 B e S
FB2 e |83 |102| 19 si;":ugz—
F3 \‘ 13 | 66 | 53 FG
FB3 e | 13|66 |53 L >
Fa I 115 | 66 | 71 —66 "
BF1 < | 87 | 114 27 sI? 114
Br2 Lo 87 [113] 26 pA A

T T L T T T T e e e T A R e e
[JAchtung —— DunkellAus [=]Gelb |A/ GelbBlinken mms= Gesperrt [ Gruen;Frei === Rot =] Rotgelb [ _]Ton
Signalzeitenplan den Verkehrsbelastungen angepasst
auf Grundlage der Planung vom 14.03.2016 der AVT Stoye GmbH
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz
Knotenpunkt | Kerpener Stralle / Hittenstralle
Auftragsnr. 3.2464 Variante 01 - Bestand Datum | 24.10.2022
Bearbeiter A. Preu® Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilan %
Bondzio
Weber £

Ingarimrgusienan

I b M

LISA

MIV - SZP4 (A MS) (TU=120) - Analyse MS

ts | tr fa q m 8 qgs nc C Nae | Nmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.[ Symbol| SGR X
Y (sl ] (sl | [-] |IKfz/h]| [Kfz/U][ [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz/h]| [Kfz] | [Kfz] | [m] | [m] [-] [s1 | [
1 1 \I—s K4 100 20 [ 0,175 112 3,733 | 2116 | 1701 7 217 [ 0,641| 7,563 | 45,378 - 0,516( 59,483 D
1 <-| K1 61| 59 [0500| 17 0,567 | 2,070 | 1739 29 870 [0,011] 1,219 | 7,314 | 40,000 - 0,020 15198 A
2
2 T—> K1 61 | 59 | 0500| 243 8,100 | 2,115 | 1702 28 844 [ 0,232| 8775 | 53,808 - 0,288( 18,771 A
3 1 «‘\" K3,DK3| 100 20 | 0,175| 137 4,567 | 2,265 | 1590 8 244 (0,783| 83801 | 61,202 - 0,561 58,638 D
2 <-l K2 38 | 82 (0692| 453 | 15100 | 2,021 | 1781 41 1230 | 0,340 10,941 67,287 - 0,368 8677 | A
4
1 L> K2L 110( 10 | 0,092 31 1,033 | 2446 1472 5 135 [ 0,168| 2,922 | 21,775| 35,000 - 0,230| 55,017| D
Knotenpunktssummen: 993 3540
Gewichtete Mittelwerte: 0,380 24,726
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tF Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nce Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz
Knotenpunkt | Kerpener Stral3e / Hiittenstralle
Auftragsnr. 3.2464 Variante 01 - Bestand Datum | 24.10.2022
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Analyse NMS
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 46 |29 | 70
2 23 62 |354
3 55 [111 138
4 45 |396] 43 Kerpener Stralle Nord
(Arm 4)
20
100
300 T 484 2 562
) ]
o o
Hittenstrale o 45
(Arm 1) Y 55
23 ThaliastralRe
§3 70 e { (Arm 3)
w29
46
A W =N w O
(o] 8 = W (E N
s 553 > 439
Kerpener Stralte Sud
(Arm 2)
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Knotenpunkt | Kerpener Stral3e / Hiittenstralle
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Signalzeitenplan SZP5 (A NMS)

Brilan %
Bondzia
Websar 9

Ingerissguisiichan

I b, M

LISA
SZP5 (A NMS)

Signal- 0 10 % 100 0 TU=120

gruppe | An | Ab | TF Ii 0\ 0teesaineiabeniitne sl itenanben i bes i beva i ben s bes e bewea beae et aes bewes beae e beu o beena bewsabon o beenatens ity |y Auslgrad |

K1 + 12 | 57 | 44 —1MO 063

K2 "l 114 | 62 | 67 62 65 114115 —T

kel Lef11a| 5 | 10 [EEED 029 |

K3 4{, 72 | 108 | 35 7M1— 0,67

DK3 'S 0

Ka \f* 72 | 108 | 35 7M1— 0,43

B1 ™ 63 [ 68 | 5 63 68 71

F1 «—={ 73 [103] 30 ]

Fo < 68 | 102 | 34 GMZ—

FB2 o |68 |102| 34 o5 =

F3 \‘ 13 | 51 | 38 _1—1

FB3 o | 13|51 |38 L 2

F4 I 115 | 51 | 56 _51 ",

BFT < | 72 [ 114 42 7»é’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/1\£4—

Br2 L 72 [ 113 | 41 72/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\143_
T T T T T Ty rrprrrrprrrrprrrrprrrrprrrrprrrrprT T HBS 2015

[JAchtung —— DunkellAus [=]Gelb |A/ GelbBlinken mms= Gesperrt [ Gruen;Frei === Rot =] Rotgelb [ _]Ton

Signalzeitenplan den Verkehrsbelastungen angepasst

auf Grundlage der Planung vom 14.03.2016 der AVT Stoye GmbH

Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz

Knotenpunkt | Kerpener Stralle / Hittenstralle

Auftragsnr. 3.2464 Variante 01 - Bestand Datum | 24.10.2022
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilan %
Bondzio
Weber £

Ingarimrgusienan

I b M

LISA

MIV - SZP5 (A NMS) (TU=120) - Analyse NMS

ts | tr fa q m 8 gs nc C NGt | Nms9s Lx LK [ Nwmsg5>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR
. Y [s] | [s] | [ | [Kfz/hi | [Kf2/UD| [s/KF2 | [Kfz/h] | Kfz/U1 | [Kfz/hd | KE | KfA | fm] | (] | (1 | | 051 | [
1 1 $ K4 85| 35 (0300| 145 4,833 [ 2,021 [ 1781 1 335 [0451| 8398 | 51,446 - 043347913 C
1 il K1 76 | 44 | 0375 23 0,767 | 2,070 | 1739 22 652 [ 0,020( 1,709 | 10,254 | 40,000 - 0,035( 23,859 B
2
2 T—> K1 76 | 44 | 0,375 416 | 13,867 | 2,033 | 1770 22 657 | 1,125| 18,509 [ 112,942 - 0,633 37,188 C
3 1 4% K3,DK3| 85| 35(0300| 304 | 10,133 | 2,037 | 1767 15 453 | 1,356| 15929| 99,684 - 0,671 50,876 D
2 <-l K2 53| 67 | 0,567 441 | 14,700 | 1,993 | 1806 34 1019 | 0,453 13,988 84,264 - 0433( 16691 A
4
1 L K2L | 110| 10 | 0,092| 43 1,433 | 2,245 | 1604 5 148 | 0,234 3,691 | 25,246 | 35,000 - 0,291 56,521 D
Knotenpunktssummen: 1372 3264
Gewichtete Mittelwerte: 0,534 34,629
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz
Knotenpunkt | Kerpener Stral3e / Hiittenstralle
Auftragsnr. 3.2464 Variante 01 - Bestand Datum | 24.10.2022
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Nulifall MS

von\nach| 1 2 3| 4

1 46 | 28 | 50
2 19 43 (224
3 20|73 58
4

32 |466| 34 Kerpener Stralte Nord

(Arm 4)
20
100
400 ¥ 532

HuttenstralRe 32
(Arm 1) N 20 58 ™
N 00 & .
19 — 1, - Thaliastrale
N ,50 \\ (Arm 3)
~ — /P ™
W 28 \ . =
46 28 g
A3
~N =N
w © l\)
v ﬂh
5 585 > 286
Kerpener Stralte Sud
(Arm 2)
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Signalzeitenplan SZP4 (PO MS) - N

Inganimsgusibcnan
i Vet mibH

LISA
SZP4 (PO MS)

Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 o R
gruppe | An | Ab | TF Ii 0\ 0teesaineiabeniitne sl itenanben i bes i beva i ben s bes e bewea beae et aes bewes beae e beu o beena bewsabon o beenatens ity |y Auslgrad |
K1 + 12| 72 | 59 —1513—7227:5 0.32
K2 ‘l 14|77 82 77 80 114115 —T
kel Lef11a| 5 | 10 [EEED A 026 |
K3 <4-| 87 |108| 20 {063
DK3 0
ke —fol 87 |108| 20 AL " 0567
BI 78 [83]5 >
F1 < 88 [103| 15 B s —
F2 - 83 [102] 19 B e S
FB2 o |83 [102] 19 e ]
F3 \‘ 13 | 66 | 53 Fe
FB3 e |13 |66 |53 [ L 5
Fa I 115 | 66 | 71 —66 "
BFt =« | 87 114 27 A an
Br2 Lo 87 [113] 26 pA A

T T L T T T T e e e T A R e e
[JAchtung —— DunkellAus [=]Gelb |A/ GelbBlinken mms= Gesperrt [ Gruen;Frei === Rot =] Rotgelb [ _]Ton
Signalzeitenplan den Verkehrsbelastungen angepasst
auf Grundlage der Planung vom 14.03.2016 der AVT Stoye GmbH
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz
Knotenpunkt | Kerpener Stralle / Hittenstralle
Auftragsnr. 3.2464 Variante 01 - Bestand Datum | 24.10.2022
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilan %
Bondzio
Weber £

Ingarimrgusienan

I b M

LISA

MIV - SZP4 (PO MS) (TU=120) - Nulifall MS

ts | tr fa q m 8 qgs nc C Nae | Nmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.[ Symbol| SGR X
Y (sl ] (sl | [-] |IKfz/h]| [Kfz/U][ [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz/h]| [Kfz] | [Kfz] | [m] | [m] [-] [s1 | [
1 1 \I—s K4 100 20 [ 0,175| 124 | 4,133 | 2,106 | 1709 7 216 [ 0,827| 8,396 | 50,376 - 0,574( 63,189 D
1 <-| K1 61| 59 (0500 19 0,633 | 2,070 | 1739 29 870 | 0,012 1,306 | 7,836 | 40,000 - 0,022| 15,217 A
2
2 T—' K1 61| 59 |0500| 267 8,900 | 2,113 | 1704 28 845 [ 0,266| 9,582 | 58,642 - 0,316 19,207 A
3 1 4“\" K3, DK3| 100| 20 | 0,175| 151 5033 | 2274 | 1583 8 239 [ 1,085| 9,885 | 69,037 - 0,632 64,154 D
2 <-l K2 38 | 82 (0692| 498 | 16,600 | 2,023 | 1779 41 1228 | 0,403 12,200 75,103 - 0,406( 9,191 [ A
4
1 L K2L | 110 10 | 0,092 34 1,133 | 2,491 | 1445 4 133 | 0,195| 3,139 | 23,825| 35,000 - 0,256 55939 D
Knotenpunktssummen: 1093 3531
Gewichtete Mittelwerte: 0,421 26,262
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
ts Sperrzeit [s]
tF Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nce Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz
Knotenpunkt | Kerpener Stral3e / Hiittenstralle
Auftragsnr. 3.2464 Variante 01 - Bestand Datum | 24.10.2022
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LISA

Strombelastungsdiagramm

Nullfall NMS
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 51132 |77
2 25 68 389
3 61 (122 152
4 50 [436| 47 Kerpener Stralle Nord
(Arm 4)
20
100
400
Hittenstrale o  5¢
(Arm 1) 2 61 ~
W
o l2s & Thaliastrake
3 , 77 e ™ (Arm 3)
N2 £
51 ~
25 688
» N O
s 609 3 482
Kerpener Stralte Sud
(Arm 2)
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Signalzeitenplan SZP5 (PO NMS)

Brilan x
Bondzia
Websar 9

Ingerissguisiichan

I b, M

LISA
SZP5 (PO NMS)

Signal- 0 10 % 100 0 TU=120

gruppe | An | Ab | TF Ii 0\ 0teesaineiabeniitne sl itenanben i bes i beva i ben s bes e bewea beae et aes bewes beae e beu o beena bewsabon o beenatens ity |y Auslgrad |

K1 + 12 | 57 | 44 —1MO 0,70

K2 "l 114 | 62 | 67 62 65 114115 —T

kel Lef11a| 5 | 10 [EEED 032 |

K3 4{, 72 | 108 | 35 7M1— 0,75

DK3 'S 0

Ka \f* 72 | 108 | 35 7M1— 0,50

B1 ™ 63 [ 68 | 5 63 68 71

F1 «—={ 73 [103] 30 ]

Fo < 68 | 102 | 34 GMZ—

FB2 o |68 |102| 34 o5 =

F3 \‘ 13 | 51 | 38 _1—1

FB3 o | 13|51 |38 L 2

F4 I 115 | 51 | 56 _51 ",

BFT < | 72 [ 114 42 7»é’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/1\£4—

Br2 L 72 [ 113 | 41 72/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\143_
T T T T T Ty rrprrrrprrrrprrrrprrrrprrrrprrrrprT T HBS 2015

[JAchtung —— DunkellAus [=]Gelb |A/ GelbBlinken mms= Gesperrt [ Gruen;Frei === Rot =] Rotgelb [ _]Ton

Signalzeitenplan den Verkehrsbelastungen angepasst

auf Grundlage der Planung vom 14.03.2016 der AVT Stoye GmbH

Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz

Knotenpunkt | Kerpener Stralle / Hittenstralle

Auftragsnr. 3.2464 Variante 01 - Bestand Datum | 24.10.2022
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilan %
Bondzio
Weber £

Ingarimrgusienan

I b M

LISA

MIV - SZP5 (PO NMS) (TU=120) - Nullfall NMS

ts | tr fa q m 8 gs nc C NGt | Nms9s Lx LK [ Nwmsg5>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR
: y [s] | [s] | [-] | [Kfz/h] [ [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/U] | [Kfz/h] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] [-] X [s] [-]
1 1 $ K4 85| 35 (0300| 160 5333 | 2019 | 1783 1 322 [0,595( 9,323 | 57,001 - 0,497 50,876 D
1 il K1 76 | 44 | 0375 25 0,833 | 2070 | 1739 22 652 [ 0,022( 1,804 | 10,824 | 40,000 - 0,038 23,897 B
2
2 T—> K1 76 | 44 [ 0,375 457 15,233 | 2,033 1771 22 657 | 1,577 20,933 | 127,482 - 0,696| 40643| C
3 1 4% K3,DK3| 85| 35(0300| 335 | 11,167 | 2,035 | 1769 15 449 | 2,099]| 18,327 114,251 - 0,746 58,026 D
2 <-l K2 53 | 67 | 0567 486 | 16,200 | 1,991 | 1808 34 1020 | 0,547 15,604 93,905 - 0476( 17,523 A
4
1 L K2L [ 110| 10 | 0,092| 47 1,567 | 2,221 [ 1621 5 149 |0,263| 3,951 | 26,740 | 35,000 - 0,315( 57,298 D
Knotenpunktssummen: 1510 3249
Gewichtete Mittelwerte: 0,591 37,800
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tF Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren Marga und Walter Bollplatz
Knotenpunkt | Kerpener Stral3e / Hiittenstralle
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Planfall MS

von\nach| 1 2|1 3| 4

1 46 | 28 | 51
2 19 43 |226
3 21 |74 60
4 32 |466| 34

20
100
400

Kerpener Strale Nord

(Arm 4)

532 5337

e oy

N
N IS

9

-

[3¢]
9¢¢
09

Hittenstralle
(Arm 1) N 60 ™
W AN B
o 74‘ & Thaliastralle
N —__— 34‘ ‘j» (Arm 3)
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Signalzeitenplan SZP4 (PF MS) =N

Ingesimsguaeichall
T e, moH

LISA
SZP4 (PF MS)

Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 o R
gruppe | An | Ab | TF Ii 0\ 0teesaineiabeniitne sl itenanben i bes i beva i ben s bes e bewea beae et aes bewes beae e beu o beena bewsabon o beenatens ity |y Auslgrad |
K1 + 12| 72 | 59 —1513—7227:5 0.32
K2 ‘l 14|77 82 77 80 114115 —T
kel Lef11a| 5 | 10 [EEED A 026 |
K3 <4-| 87 |108| 20 {064
DK3 0
ke —fol 87 |108| 20 L " 0,58
BI 78 [83]5 >
F1 < 88 [103| 15 B s —
F2 - 83 [102] 19 B e S
FB2 o |83 [102] 19 e ]
F3 \‘ 13 | 66 | 53 Fe
FB3 e |13 |66 |53 [ L 5
Fa I 115 | 66 | 71 —66 "
BFt =« | 87 114 27 A an
Br2 Lo 87 [113] 26 pA A

T T L T T T T e e e T A R e e
[JAchtung —— DunkellAus [=]Gelb |A/ GelbBlinken mms= Gesperrt [ Gruen;Frei === Rot =] Rotgelb [ _]Ton
Signalzeitenplan den Verkehrsbelastungen angepasst
auf Grundlage der Planung vom 14.03.2016 der AVT Stoye GmbH
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilan %
Bondzio
Weber £

Ingarimrgusienan

I b M

LISA

MIV - SZP4 (PF MS) (TU=120) - Planfall MS

ts | tr fa q m 8 qgs nc C Nae | Nmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.[ Symbol| SGR X
Y (sl ] (sl | [-] |IKfz/h]| [Kfz/U][ [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz/h]| [Kfz] | [Kfz] | [m] | [m] [-] [s1 | [
1 1 \I—s K4 100 20 [ 0,175| 125 4,167 | 2,105 | 1710 7 214 [ 0,865| 8,503 | 51,018 - 0,584 64,106 D
1 <-| K1 61| 59 (0500 19 0,633 | 2,070 | 1739 29 870 | 0,012 1,306 | 7,836 | 40,000 - 0,022| 15,217 A
2
2 T—> K1 61| 59 |0500| 269 8,967 | 2,112 | 1704 28 845 [ 0,269| 9,648 | 59,046 - 0,318 19,241 A
3 1 «‘\" K3,DK3| 100 20 | 0,175| 155 5167 | 2,265 | 1590 8 241 | 1,144( 10,145] 70,731 - 0,643 ( 64,988 D
2 <-l K2 38 | 82 (0692| 498 | 16,600 | 2,023 | 1779 41 1228 | 0,403 12,200 75,103 - 0,406( 9,191 [ A
4
1 L K2L | 110 10 | 0,092 34 1,133 | 2,491 | 1445 4 133 | 0,195| 3,139 | 23,825| 35,000 - 0,256 55939 D
Knotenpunktssummen: 1100 3531
Gewichtete Mittelwerte: 0,424 26,634
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tF Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nce Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Strombelastungsdiagramm
LISA
Planfall NMS
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Signalzeitenplan SZP5 (PF NMS)

Brilan x
Bondzia
Websar 9

Ingerissguisiichan

I b, M

LISA
SZP5 (PF NMS)

Signal- 0 10 % 100 0 TU=120

gruppe | An | Ab | TF Ii 0\ 0teesaineiabeniitne sl itenanben i bes i beva i ben s bes e bewea beae et aes bewes beae e beu o beena bewsabon o beenatens ity |y Auslgrad |

K1 + 12 | 57 | 44 —1MO 0,70

K2 "l 114 | 62 | 67 62 65 114115 —T

kel Lef11a| 5 | 10 [EEED 032 |

K3 4{, 72 | 108 | 35 7M1— 0,76

DK3 'S 0

Ka \f* 72 | 108 | 35 7M1— 0,51

B1 ™ 63 [ 68 | 5 63 68 71

F1 «—={ 73 [103] 30 ]

Fo < 68 | 102 | 34 GMZ—

FB2 o |68 |102| 34 o5 =

F3 \‘ 13 | 51 | 38 _1—1

FB3 o | 13|51 |38 L 2

F4 I 115 | 51 | 56 _51 ",

BFT < | 72 [ 114 42 7»é’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/1\£4—

Br2 L 72 [ 113 | 41 72/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\143_
T T T T T Ty rrprrrrprrrrprrrrprrrrprrrrprrrrprT T HBS 2015

[JAchtung —— DunkellAus [=]Gelb |A/ GelbBlinken mms= Gesperrt [ Gruen;Frei === Rot =] Rotgelb [ _]Ton

Signalzeitenplan den Verkehrsbelastungen angepasst

auf Grundlage der Planung vom 14.03.2016 der AVT Stoye GmbH
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilan %
Bondzio
Weber £

Ingarimrgusienan

I b M

LISA

MIV - SZP5 (PF NMS) (TU=120) - Planfall NMS

ts | tr fa q m 8 gs nc C NGt | Nms9s Lx LK [ Nwmsg5>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR
. Y [s] | [s] | [ | [Kfz/hi | [Kf2/UD| [s/KF2 | [Kfz/h] | Kfz/U1 | [Kfz/hd | KE | KfA | fm] | (] | (1 | | 051 | [
1 1 $ K4 85| 35 (0300| 161 5367 | 2,019 | 1783 1 319 [0616| 9,412 | 57,545 - 0,505 51,414 D
1 il K1 76 | 44 | 0375 25 0,833 | 2070 | 1739 22 652 [ 0,022( 1,804 | 10,824 | 40,000 - 0,038 23,897 B
2
2 T—> K1 76 | 44 | 0375| 459 | 15300 2,033 | 1771 22 657 [ 1,605 21,060 | 128,255 - 0,699 40,845 C
3 1 4% K3,DK3| 85 | 35[0300| 343 [ 11,433 2,034 | 1770 15 449 | 2,364| 19,032 118,531 - 0,764 ( 60,385 D
2 <-l K2 53| 67 | 0,567| 486 | 16,200 | 1,991 | 1808 34 1020 | 0,547 15,604 | 93,905 - 0476] 17,523| A
4
1 L K2L [ 110| 10 | 0,092| 47 1,567 | 2,221 [ 1621 5 149 | 0,263 3,951 | 26,740 | 35,000 - 0,315( 57,298 D
Knotenpunktssummen: 1521 3246
Gewichtete Mittelwerte: 0,597 38,537
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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