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1. Bearbeitungsgrundlagen

11 Normen und Richtlinien

[01] DIN 4109-1

[02] DIN 4109-2

[03] DIN 18005-1

[04] DIN 18005-1/BB1

[05] DIN ISO 9613-2

[06] RLS-19

[07] BImSchG

[08] TA Larm 17

[09] BPLS-2007

[10] HLUG

Schallschutz im Hochbau
(Ausgabe: Januar 2018)

Schallschutz im Hochbau
(Ausgabe: Januar 2018)

Schallschutz im Stadtebau
(Ausgabe: Juli 2002)

Schallschutz im Stadtebau
(Ausgabe: Mai 1987)

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
(Ausgabe: Oktober 1999)

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen
(Ausgabe: 2019)

Bundes-Immissionsschutzgesetz - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahn-
liche Vorgange (Fassung: 16. Juli 2021)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
- Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
(Fassung: 09. Juni 2017)

Parkplatzlarmstudie 2007 - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und

Tiefgaragen (Ausgabe: August 2007)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditio-
nen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere

von Verbrauchermarkten (Ausgabe: 2005)
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[11] LUA NRW Merkblatt Band 25 - Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und
Entladung von LKW (Ausgabe: 2000)
1.2 Planunterlagen
[12] Katasterplan M=1:500
Stand: September 2021
[13] Bebauungsplan BL 297 M=1:500
- Haagstrale -
Stand: November 2021
[14] Lageplan M=1:500
- Stadtebauliches Konzept -
Stand: Oktober 2021
1.3 Schriftverkehr
[15] Begrindung zum Bebauungsplan BL 297
- Haagstrale -
Stand: November 2021
[16] Textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan BL 297
- Haagstrale -
Stand: November 2021
[17] Ingenieurbiiro fir akustische Signalanalyse / ifas
Schalltechnisches Gutachten 14-29.4
Stand: 02. April 2016
[18] J & W Stollenwerk oHG / Kerpen
Bauantrag zur Nutzungsanderung Halle i / Halle 1l
Stand: Oktober 2014
[19] Kolpingstadt Kerpen - Schreiben vom 25. Januar 2022
Herr Stephan Peters / Abteilung 16.1 - Stadtplanung
[20] J & W Stollenwerk oHG / Kerpen

Telefonkonferenz vom 04. Marz 2022
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2, Situation und Aufgabenstellung
21 Situationsbeschreibung

Die Kolpingstadt Kerpen beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes BL 297 - Haagstralke. Das
Plangebiet mit einer GréRe von circa 1,5 ha liegt am westlichen Ortsrand des Stadtteils Blatzheim zwi-
schen der Haagstralle und dem Vogelruther Weg. Begrenzt wird der Geltungsbereich im Norden durch
die Flurstiicke 318 und 319, im Osten und Sutden durch die HaagstralRe sowie im Westen durch den Vo-
gelruther Weg. Heute ist das Plangebiet entlang der HaagstralRe groRtenteils mit ein- / zweigeschossigen
Einfamilienhausern bebaut, wahrend die Gbrigen Flachen als Gartenflachen oder in geringem Umfang im
Nebenerwerb landwirtschaftlich genutzt werden.

Bild 1: Bebauungsplan BL 297 - HaagstraRe

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Er-
ganzung und Nachverdichtung des Wohngebietes an der Haagstral’e geschaffen werden. Das stadte-
bauliche Konzept sieht vor, die Bestandsbebauung mafstablich zu erganzen und den Siedlungsbereich
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von Blatzheim zu arrondieren. Hierzu sollen zwei Baullicken entlang der Haagstrale sowie die bisher
mindergenutzten rickwartigen Bereich entlang des Vogelruther Weg erschlossen werden. Insgesamt sind
zusatzlich sechs freistehende Einfamilienhauser sowie ein Mehrfamilienhaus mit bis zu vier Wohneinhei-
ten bei maximal zwei Vollgeschossen vorgesehen. Entsprechend den Planungszielen wird das Plange-
biet als allgemeines Wohngebiet WA festgesetzt.

Bild 2: Stadtebaulicher Entwurf - Bebauungsplan BL 297 - HaagstraRe

2.2 Aufgabenstellung

Unmittelbar westlich des Plangebietes am Vogelruther Weg befindet sich das Betriebsgelande der Firma
J. & W. Stollenwerk oHG. Entsprechend den Angaben der Kolpingstadt Kerpen ist auf dem Grundstlick
eine landwirtschaftliche Nutzung genehmigt. Der aktuelle Stand einer gewerblichen Nutzung wird seitens
der Stadt lediglich geduldet. Eine nachtragliche Legalisierung wird ebenfalls geprift und ist derzeit nicht
ausgeschlossen.
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Im Rahmen der Bauleitplanung ist auftragsgemaf eine Schallimmissionsprognose zu erstellen. Auf rech-
nerischer Basis sind die larmtechnischen Auswirkungen des Betriebsgelandes Stollenwerk auf den Plan-
bereich zu prifen. Die festgestellten Belastungen sind unter dem Aspekt gesunder Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse zu beurteilen. Grundlage bilden hierbei die Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 in Verbindung mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm 17. Sollten
die Untersuchungen besondere Schutzmallinahmen bedingen, sind diese abschlieRend aufzuzeigen und

zu dimensionieren. Weitergehende Betrachtungen sind nicht Gegenstand dieser Untersuchung.
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3. Schalltechnische Ausgangsdaten
3.1 Emissionsdaten J. & W. Stollenwerk oHG

Die Firma J. & W. Stollenwerk oHG / Kerpen ist ein Unternehmen fiir die Veredelung und den Vertrieb
von Obst- und Gemise. Am Vogelruther Weg westlich des Plangebietes (Bild 3) betreibt das Unterneh-
men eine Lagerhalle nebst Sortieranlage fur saisonale Feld- und Obstsorten. Begrenzt wird das Betriebs-
gelédnde im Nordosten, Studwesten und Nordwesten durch landwirtschaftliche Nutzflachen, im Sidosten
durch das Plangebiet und den Vogelruther Weg. Die ErschlielRung erfolgt von der Bundesstralle B 477 im
Norden und / oder Uber die StralRe 'Neue Pforte' und einem Feldweg im Osten.

Bild 3: Ubersichtsplan

Das Lagergebaude als 3-schiffige Anlage (Bild 4) weist eine Grundrissflache von circa 122 m x 138 m auf
und ist in zwei Hallentrakte (Halle 1 / Halle Il) aufgeteilt. Im siddstlichen Hallentrakt (Halle 1) befinden sich
das Konservenlager und Kiihlzellen / Tiefkiihlzellen. Eine Produktion findet hier nicht statt. Der nordwest-
liche Hallentrakt (Halle 11) dient zur Annahme und Lagerung von Feldfriichten und Obst, die als Schiittgi-

ter und / oder in Behaltern angeliefert werden. Weiterhin erfolgt hier mittels einer Bandanlage das Sortie-
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ren unterschiedlicher Feld- und Obstsorten zur Weiterverarbeitung in der Konservenfabrik. Lose Waren
werden in Behalter umgefiillt. Die anschlielende Lagerung der Waren erfolgt auch in entsprechenden
Kihlraumen. Der zugehérende Technikraum befindet sich in einem Briickenraum mittig der Halle. Dem
Lagergebaude nach Nordosten und Nordwesten vorgelagert befinden sich zwei Betriebshoéfe, im siddstli-

chen Betriebsgelande eine Stellplatzanlage.

Bild 4: Nordost-Betriebshof (Betriebshof Il)

Bild 5: Nordwest-Betriebshof (Betriebshof I)

Auf dem Nordwest-Betriebshof | (Bild 5) werden die landwirtschaftlichen Produkte vornehmlich durch die
Vertragsanbauern mit Traktoren (Traktor mit Hanger) angeliefert. Die Anlieferungen erfolgen hier als

Schiuttgiter in eine Abladestation. Gemal den Ausfiihrungen des ifas-Gutachten 14-29.4 [17] und den
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Angaben der Firma Stollenwerk [20] findet in den Erntemonaten der Lieferverkehr zur Tagzeit und Nacht-
zeit statt. Abhangig von den Ernteergebnissen ist taglich mit bis zu 15 Lieferfahrzeugen zu rechnen. Be-
zogen auf die lauteste Nachtstunde (1,0 Stunden) im Sinne der TA Larm 17 kann im Weiteren von bis zu

3 Anlieferungen ausgegangen werden. Befestigt ist der Betriebshof mit einer Schwarzdecke.

Der Nordost-Betriebshof Il (Bild 4) ist den Hallen |/ 1l vorgelagert und dient zur An- und Auslieferung mit-
tels Lkw-Sattelfahrzeugen (40 to). Zum Ladebetrieb kommt auf diesem Betriebshof ein Gas-Gabelstapler
zum Einsatz. GemaR den Ausfiihrungen des ifas-Gutachten 14-29.4 [17] vom 02. April 2016 und dem
Bauantrag zur Nutzungsanderung [18] beschrankt sich der Lieferverkehr auf die Tagzeit von 06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr. Grenzwertig kann taglich mit bis zu 10 Lkw-Lieferfahrzeugen vor der Halle | und mit bis zu
5 Lkw-Lieferfahrzeugen vor der Halle Il gerechnet werden. Befestigt ist der Betriebshof ebenfalls mit einer

Schwarzdecke.

Die Anlieferungen im Nordwest-Betriebshof (Betriebshof |) erfolgen als Schuttglter in eine Abladestation.
Anhand eigener Messdatensatze wird der Entladebetrieb mit einem Schallleistungspegel Lwa = 103 dB(A)
fur einen einzelnen Kippvorgang in die Berechnungen eingebracht werden, bezogen auf eine Einwirkzeit

T =60 s. Der Maximalpegel (Anschlag Ladeklappe) betragt Lwamax = 115 dB(A).

Auf dem Nordost-Betriebshof (Betriebshof 11) kommt zum Ladebetrieb ein Gas-Gabelstapler zum Einsatz.
Ausgehend von einer Lkw-Ladekapazitat mit 60 Paletten oder sonstiger Transbehalter betragt die effekti-
ve Einwirkzeit des Gerates im AuRenbereich maximal 0,5 Stunden je Lieferfahrzeug. Der Schallleistungs-
pegel unter Last wird nach [17] mit Lwa = 101 dB(A) in die Berechnungen eingebracht, der Maximalpegel
mit Lwamax = 110 dB(A). Es muss davon ausgegangen werden, dass zur Kihlung der Produkte die Kalte-
maschinen (Thermoking) der Lieferfahrzeuge wahrend der gesamten Standzeit betrieben werden. Der

Schallleistungspegel der Aggregate betragt Lwa = 97 dB(A) mit einer Einwirkzeit von 1,0 h/h.

Mittig des nordwestlichen Hallentraktes (Halle 1l) befinden sich innerhalb eines Briickenraumes als Tech-
nikraum verschiedene Ventilatoren und Kompressoren. Ein weiterer Ventilator und Kondensator sind hier
auf dem Dach stationiert. Bei entsprechender Witterung ist von einem Dauerbetrieb dieser Anlagen zur
Tagzeit und Nachtzeit auszugehen. Die Auswirkungen wurden am 13. September 2021 messtechnisch
gepruft, und zwar im Zeitraum zwischen 18.30 Uhr und 19.30 Uhr. An der NW-Plangebietsgrenze (Flur-
stlick 409) betrug der Mittelungspegel Laeq < 30 dB(A). Somit kénnen diese Betriebsanlagen im Weiteren

absolut vernachlassigt werden.

Im suddstlichen Betriebsgelande mit unmittelbarer Ausrichtung zum Plangebiet befindet sich eine Stell-
platzanlage (Bild 6). Befestigt ist die Stellplatzanlage mit einer wassergebundenen Decke. In den Tages-

stunden werden hier sporadisch Lieferfahrzeuge geparkt. Im Weiteren wird die ungliinstige Annahme von
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einer Bewegung je Stunde getroffen, in der Summe taglich 16 Lkw- / Traktor-Bewegungen entsprechend.
Aufgrund durchgefiihrter Voruntersuchungen diirfen zur Nachtzeit auf dieser Stellplatzanlage keine Fahr-
zeuge abgestellt werden.

Bild 6: Stellplatzanlage

Zur Nachtzeit werden auf dem Betriebsgelande im Einzelfall Lkw-Kihlfahrzeuge abgestellt, die erst in den
Tagesstunden beladen und / oder entladen werden. In Abstimmung mit der Firma Stollenwerk [20] kann
in der lautesten Nachtstunde (1,0 Stunden) von bis zu 2 Lieferfahrzeugen ausgegangen werden. Auf-
grund durchgefiihrter Voruntersuchungen dirfen diese Fahrzeuge ausschlieBlich auf dem NW-
Betriebshof | geparkt werden. Es muss davon ausgegangen werden, dass die Kaltemaschinen dieser Lie-
ferfahrzeuge ebenfalls wahrend der gesamten Standzeit betrieben werden.

Aus den vorstehenden Ausfuhrungen zu den Betriebsabldufen der Firma Stollenwerk ergeben sich zu-
sammengefasst nachfolgende larmtechnisch relevante Ausgangsdaten fir die weiteren Prognoseberech-
nungen. Die Ausgangsdaten fur die Nachtzeit beziehen sich auf die lauteste Nachtstunde (1,0 Stunden)
nach TA Larm 17.

Beurteilungszeitraum Tagzeit

Betriebsanlage NW-Betriebshof |
Emissionsquelle Q1 Traktor-Anlieferung
Einwirkzeit-Tagzeit 06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T = 16,0h/d
Frequentierung N = 15,0 Trk-Anfahrten

N

15,0 Trk-Abfahrten
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Emissionsquelle

Einwirkzeit-Tagzeit
Schallleistungspegel
Betriebsanlage
Emissionsquelle
Einwirkzeit-Tagzeit

Frequentierung

Emissionsquelle

Einwirkzeit-Tagzeit
Schallleistungspegel
Emissionsquelle
Einwirkzeit-Tagzeit
Schallleistungspegel
Betriebsanlage
Emissionsquelle
Einwirkzeit-Tagzeit

Frequentierung

Emissionsquelle

Einwirkzeit-Tagzeit
Schallleistungspegel
Emissionsquelle
Einwirkzeit-Tagzeit
Schallleistungspegel
Betriebsanlage
Emissionsquelle

Einwirkzeit-Tagzeit

Frequentierung

Q2 Traktor-Entladebetrieb
06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T = 0,25h/d

Lwa = 103,0 dB(A)

NO-Betriebshof Il - Halle |
Q3 Lkw-An- / Auslieferung (Halle 1)
06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T = 16,0 h/d
N = 10,0 Lkw-Anfahrten
N = 10,0 Lkw-Abfahrten

Q4 Lkw-Kihlaggregate (Halle 1)
06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T = 10,0h/d

Lwa = 97,0dB(A)

Q5 Gabelstapler-Ladebetrieb (Halle 1)
06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T 5,0 h/d

101,0 dB(A)

Lwa

NO-Betriebshof Il - Halle Il

Q6 Lkw-An- / Auslieferung (Halle I1)
06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T = 16,0h/d

N 5,0 Lkw-Anfahrten

N 5,0 Lkw-Anfahrten

Q7 Lkw-Klhlaggregate (Halle I1)
06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T 5,0 h/d

Lwa 97,0 dB(A)

Q8 Gabelstapler-Ladebetrieb (Halle I1)
06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T = 2,5hMd

Lwa = 101,0 dB(A)

SO-Betriebsgeldnde

Q9 Stellplatzanlage

06.00 Uhr - 22.00 Uhr

T 16,0 h/d

N 8,0 Lkw-Anfahrten
N 8,0 Lkw-Anfahrten
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Beurteilungszeitraum Nachtzeit

Betriebsanlage
Emissionsquelle

Einwirkzeit-Nachtzeit

Frequentierung

Emissionsquelle

Einwirkzeit-Nachtzeit

Schallleistungspegel
Emissionsquelle

Einwirkzeit-Nachtzeit

Frequentierung
Emissionsquelle
Betriebszeit-Nachtzeit
Einwirkzeit

Schallleistungspegel

NW-Betriebshof |

Q1 Traktor-Anlieferung
22.00 Uhr - 06.00 Uhr

T = 1,0 h/n

N 3,0 Trk-Anfahrten
N 3,0 Trk-Abfahrten
Q2 Traktor-Entladebetrieb
22.00 Uhr - 06.00 Uhr

T = 0,05h/d

Lwa = 103,0 dB(A)

Q10 Lkw-Kuhlfahrzeuge
22.00 Uhr - 06.00 Uhr

T 1,0 h/n

N 2,0 Lkw-Anfahrten
Q11 Lkw-Kuhlaggregate
22.00 Uhr - 06.00 Uhr

T = 2,0 h/n

Lwa = 97,0dB(A)

Die Berechnung der Gerauschemissionen aus dem Parkverkehr und Rangierverkehr erfolgt auf der Basis
der RLS-19 in Verbindung mit der Parkplatzlarmstudie 2007, die sich zum allseits akzeptierten Standard
fur die Beschreibung der Gerauschentwicklung von Parkplatzen und gleichartigen Anlagen entwickelt hat.
Hiernach wird fur den Lkw(Trk)-Lieferverkehr ein Zuschlag Kea = 13 dB(A) in die Berechnungen einge-
bracht. Der Zuschlag zur Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit wird mit Ki = 4 dB(A) angesetzt. Als
Punktschallquellen werden im Berechnungsmodell die Lkw-Kuhlaggregate sowie die Entladevorgange an
der Schitt-Abladestation modelliert. Der Einsatzbereich des Gabelstaplers auf dem Betriebshof Il ist nicht
stationar und wird daher in den Berechnungen (ber den Betriebshof gleichmafiig angenommen. Hierzu

wird der Betriebshof als Flachenschallquelle in die Berechnungen eingebracht.
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4, Schalltechnische Forderungen
41 Grundsitze

Entsprechend § 1 Baugesetzbuch sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes zu be-
ricksichtigen. Nach § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz sind die fiir eine bestimmte Nutzung vorgese-
henen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen so weit wie moéglich ver-
mieden werden. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es geboten, die Belange des Schallschut-

zes in die Abwagung mit den Ubrigen Planungsabsichten einzubeziehen.

Hoéchst zulassige Grenzwerte oder Richtwerte sind fiir die stadtebauliche Planung gesetzlich nicht festge-
legt. Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 stellen eine sachverstandige Konkretisierung
fur die in der Bauleitplanung zu berticksichtigenden Ziele des Schallschutzes dar. Diese Orientierungs-
werte sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau nur erwiinschte Zielwerte, jedoch keine Grenz-
werte. Insbesondere in vorbelasteten Gebieten, wie im vorliegenden Fall, kann eine Uberschreitung un-
vermeidbar sein. Hier miissen im Rahmen der Abwéagung die Uberschreitungen im Planverfahren begriin-
det und / oder aktive, passive und planerische MalRnahmen getroffen und rechtlich abgesichert werden.

4.2 Orientierungswerte / Imnmissionsrichtwerte

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes BL 297 - HaagstralRe - wird als allgemeines Wohngebiet WA
ausgewiesen. Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1, dort Ziffer 1.1, gelten fur diese Nutzung folgende Orientie-

rungswerte, gultig fur die Einwirkungen aus gewerblichen Anlagen:

Gebietsnutzung Allgemeines Wohngebiet WA
Orientierungswert-Tagzeit 55 dB(A)
Orientierungswert-Nachtzeit 40 dB(A)

Fir die Bewertung der Larmeinwirkungen wird TA Larm 17 als allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz einbezogen. Neben den Immissionsrichtwerten in Abhangigkeit der Ge-
bietsnutzung enthalt diese Verwaltungsvorschrift auch quantitative Methoden zur Begrenzung der Larm-
belastung. Nach TA Larm 17, Nummer 6.1.e, gelten folgende Immissionsrichtwerte fir die beschriebene
Nutzung mit der MaRgabe, dass einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen den Richtwert zur Tagzeit um nicht
mehr als 30 dB(A), zur Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten:

Gebietsnutzung Allgemeines Wohngebiet WA
Immissionsrichtwert-Tagzeit 55 dB(A)
Immissionsrichtwert-Nachtzeit 40 dB(A)
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5. Berechnungs- / Beurteilungsgrundlagen
5.1 Beurteilungszeitraume

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 und in der TA Larm 17 sind die Beurteilungsraume wie folgt festgelegt, wo-
bei nach TA Larm 17 als Bezugszeitraum-Nachtzeit die fur die Betroffenen lauteste Nachtstunde gilt:

Beurteilungszeitraum-Tagzeit 06.00 Uhr - 22.00 Uhr
Beurteilungszeitraum-Nachtzeit 22.00 Uhr - 06.00 Uhr

5.2 Besondere Zuschlage

Eine Tonhaltigkeit ist durch die Anlagengerdusche nicht gegeben. Die Impulshaltigkeit ist in den Aus-
gangsdaten und Berechnungsansatzen enthalten und daher im Weiteren nicht gesondert auszuweisen.
Nach TA Larm 17, Nummer 6.5, ist fir Aufpunkte in allgemeinen Wohngebieten WA bei Gerauscheinwir-
kungen in den nachfolgenden Ruhezeiten fiir die erhéhte Stérwirkung ein Zuschlag Kr = 6 dB(A) zu er-

heben.

Betriebstage Werktage
Ruhezeiten 06.00 Uhr - 07.00 Uhr
20.00 Uhr - 22.00 Uhr

Die erhdohten Larmemissionen durch Steigung / Gefélle der Fahrwege sowie die Art der Fahrbahnoberfla-

chen werden durch Zuschlage nach RLS-19 bericksichtigt.

5.3 Berechnungsmethoden

Fir die Prognoseberechnungen wird anhand der vorliegenden Unterlagen ein annahernd der Ortlichkeit
und Planungssituation entsprechendes dreidimensionales Simulationsmodell in einem EDV-Programm
(IMMI 2021) erstellt. Die Gelandedaten, Gebadudedaten und Anlagendaten werden aus dem Kartenmate-
rial digitalisiert. Soweit erforderlich, werden die Gebaudehdhen der Bestandsbebauung in der Ortlichkeit
eingeschatzt. Die Berechnung der Emissionsverhaltnisse und Immissionsverhaltnisse erfolgt nach den
Verfahren der Parkplatzlarmstudie 2007, RLS-19 sowie TA Larm 17 in Verbindung mit DIN ISO 9613/2.
Basis sind weiterhin die in Ziffer 3. beschriebenen Emissionsdaten. Im Wesentlichen beruhen die Be-

rechnungen auf folgenden Ansatzen:

(1) Schallleistungspegel Park-/ Rangierverkehr
Lwa = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro + 10 - Ig (BN)

(2) Schallleistungspegel Fahrverkehr
Lwa = Lm®@® + Dstro + Dv + Dstg + De + 19,2 + 10 - g (I/lo)
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3)

4

(5

Schallleistungspegel Technische Anlagen
Lwa = Le + 20 - Ig (se/so) + 8

Immissionseinzelpegel
Lat = Lwa + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Anous - Abar = Crmet

Beurteilungspegel
Lr=10-1g (1/Tr - T;- 10 EXP 0,1 - (La1j + K1j + Kjj + Kgj))

Hierbei bedeuten:

Lwa
Lwo
Kpa
Ki

= Schallleistungspegel

= Bezugs-Schallleistungspegel

= Zuschlag Betriebsart / Parkplatzart

= Zuschlag Taktmaximalpegel

= Zuschlag Uberfahrten

= Zuschlag Fahrbahnoberflache

= Frequentierung

= Normierter Mittelungspegel

= Korrektur fir unterschiedliche Stral3enoberflachen
= Korrektur fiir unterschiedliche Geschwindigkeiten
= Zuschlag fur Steigungen und Geféalle

= Pegelerhéhung durch Einfachreflektionen
= Lange des Strallenabschnitts

= Bezugslange (lo=1,0 m)

= Immissionseinzelpegel

= Schallemissionspegel

= Messabstand

= Bezugsabstand (so = 1,0 m)

= Beurteilungspegel

= Beurteilungszeitraum

= Einwirkzeit / Betriebszeit

= Besondere Zuschlage

= Richtwirkungskorrektur

= Geometrische Ausbreitung

= Luftabsorption

= Bodendampfung

= Bewuchsdampfung

= Bebauungsdampfung

= Abschirmung

= Meteorologische Korrektur
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Die weiteren mathematischen und physikalischen Zusammenhange sowie die Ansatze fiir die einzelnen
Pegelkorrekturen werden hier nicht gesondert aufgeflhrt und sind den einschlagigen Richtlinien zu ent-

nehmen.
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6. Untersuchungsergebnisse
6.1 Ubersichtsplan

In dem Ubersichtsplan nach Anlage A1 ist der Geltungsbereich des Bebauungsplanes BL 297 "Haag-
stralke" dargestellt. Weiterhin ist dem Ubersichtsplan die Zuordnung zum Betriebsgelande der Firma Stol-

lenwerk oHG mit den relevanten Emittenten sowie die reprasentativen Aufpunkte zu entnehmen.

Anlage A1 Ubersichtsplan
- Planbereich BL 297 - Haagstralle
- Betriebsgelande Stollenwerk oHG

- Reprasentative Aufpunkte

6.2 Larmtechnische Berechnungen

Die nachfolgende Tabelle 1 enthalt die berechneten Beurteilungspegel (Lr) und Spitzenpepel (Lmax) fur die
Tagzeit und Nachtzeit (lauteste Nachtstunde) an den reprasentativ gewahlten Aufpunkten aus den Ein-
wirkungen des Betriebsgelandes Stollenwerk oHG. Zum Vergleich sind die Immissionsrichtwerte (IRW)

nach TA Larm 17 gleichermalen aufgefiihrt.

Tabelle 1 Berechnungsergebnisse Tagzeit / Nachtzeit
Immissionsort Tagzeit 06.00 Uhr - 22.00 Uhr Nachtzeit 22.00 Uhr - 06.00 Uhr

IRW Lt Lmaxt IRW LN Lmaxn
IP-1 HaagstraBe 53 NW EG 55 44.5 55,4 40 31.1 46,3
IP-1 HaagstraBe 53 NW DG 55 44.7 55,9 40 31.8 46,5
IP-2 WA3 Flurstiick 340 NW EG 55 44.9 61,1 40 32.3 47,2
IP-2 WA3 Flurstiick 340 NW DG 55 45.1 62,1 40 33.2 47,4
IP-3 WA3 Flurstiick 409 NW EG 55 459 68,4 40 33.2 47,4
IP-3 WA3 Flurstiick 409 NW DG 55 46.2 70,4 40 34.0 47,6
IP-4 WA3 Flurstiick 239 NW EG 55 46.9 78,4 40 32.7 47,6
IP-4 WA3 Flurstiick 239 NW DG 55 47.3 77,8 40 34.1 47,8
IP-5 HaagstraRe 29 NW EG 55 46.0 79,3 40 32.3 453
IP-5 HaagstraBe 29 NW DG 55 46.5 78,6 40 33.9 46,7

Die Anlage B1 beinhaltet die zeitlich bewerteten Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2, diffe-
renziert nach den diversen Elementtypen. Grundsatzlich berilicksichtigen die Prognoseberechnungen ei-
ne Mitwindsituation (8§ =15 °C/f =50 % / Cmet = 0 dB) fur alle Immissionsorte.

Anlage B1 Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2
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6.3 Beurteilung der Larmverhaltnisse

Den Prognoseergebnissen zufolge ist kiinftig eine zuldssige Larmsituation im Plangebiet aus den Einwir-
kungen des Betriebsgelandes Stollenwerk oHG gegeben. Diese Aussage gilt fir die Beurteilungszeit-
raume Tagzeit und Nachtzeit an den Werktagen auf der Grundlage der in Ziffer 3.1 aufgefihrten Aus-
gangsdaten und Randbedingungen sowie der abschlieBend in Ziffer 6.3 beschriebenen Restriktionen
zum Nachtbetrieb. An allen Aufpunkten unterschreiten die Priifergebnisse die geltenden Immissionsricht-
werte nach TA Larm 17 von tags 55 dB(A) und nachts 40 dB(A). Eine larmtechnische Zulassigkeit ist
nicht nur hinsichtlich der Mittelwertbildung gegeben, sondern gleichermallen bezliglich der Spitzenpegel.
Besondere Gerauschspitzen, welche den Richtwert zur Tagzeit um mehr als 30 dB(A), zur Nachtzeit um

mehr als 20 dB(A) Uberschreiten, sind bei den gegebenen Ausbreitungsverhaltnissen auszuschlieflen.

Nach eigenen Feststellungen befinden sich nérdlich / nordéstlich des Plangebietes in einem Abstand von
circa 130 m weitere gewerbliche Anlagen. Aus Gutachtersicht konnen die Larmauswirkungen dieser An-
lagen auf das Plangebiet vernachlassigt werden. Begriindet wird diese Aussage mit der Verpflichtung der
jeweiligen Betreiber, die geltenden Immissionsrichtwerte und Immissionsgrenzwerte nach TA Larm 17 be-
reits an der vorgelagerten schutzwirdigen Wohnbebauung als mafgebliche Aufpunkte einzuhalten.
Wohnnutzungen mit einem Schutzanspruch nach TA Larm 17 befinden sich bereits in den vorgelagerten

Wohnhdusern Haagstralle 63 / 65 mit einer Entfernung von circa 25 m zu den Betrieben.

Der Beurteilung ist abschliefiend hinzuzugfiigen, dass nach TA Larm 17, Nummer 3.2.1, eine detaillierte
Bestimmung der Vorbelastung entfallen kann, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende
Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Vorgabe ent-
spricht bei einer Gebietsnutzung als allgemeines Wohngebiet WA einem Immissionsgrenzwert-Tagzeit
von 49 dB(A), einem Immissionsgrenzwert-Nachtzeit von 34 dB(A). Den Berechnungsergebnissen nach

Tabelle 1 zufolge werden diese Grenzwerte an allen Aufpunkten eingehalten.

6.4 Nachtbetrieb Stollenwerk

Nachfolgend sind die Anforderungen fir das Betriebsgelande Stollenwerk im Nachtbetrieb zusammenge-

stellt, die bei der weiteren Duldung und / oder Legalisierung des Betriebes zu beachten sind.

Betriebshof Il - Halle | / Halle Il
- Ein Fahr- und Rangierverkehr auf dem Betriebshof Il (Anlage A1) ist zur Nachtzeit nicht

zulassig. Es dirfen hier nur Lkw-Auflieger ohne Kiihlaggregate geparkt werden.

Stellplatzanlage
- Ein Fahr- und Rangierverkehr auf der Stellplatzanlage (Anlage A1) ist zur Nachtzeit nicht

zulassig. Es dirfen hier nur Lkw-Auflieger ohne Kiihlaggregate geparkt werden.
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Betriebshof |
- Zur Nachtzeit kénnen auf dem Betriebshof | im Einzelfall Lkw-Kuhlfahrzeuge (2 Lkw) ab-
gestellt werden, die erst in den Tagesstunden beladen und / oder entladen werden. Die

Klhlaggregate kénnen hier im Dauereinsatz betrieben werden.
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Anlage B1

Bebauungsplan BL 297

D - 50171 Kerpen-Blatzheim

Projekt

- Haagstrale -
Antragsteller Kolpingstadt Kerpen

Jahnplatz 1

D - 50171 Kerpen
Bauteil

Ergebnisliste

Betriebsgelande J. W. Stollenwerk oHG

Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2

Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (2017)
Prognose 2021-10 Einstellung: Referenzeinstellung Werktag (6h-22h)
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt001 IP-1 HaagstralRe 53 NW EG 461.6 212.5 103.0 44.47
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* AbStafJ Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 88.43 59.31 1.85 2.00 4.61 0.87 0.00 21.95
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 91.99 57.59 1.55 2.00 4.56 2.74 0.00 25.34
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 86.46 58.76 1.75 2.00 4.59 1.92 0.00 20.08
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 91.88 54.40 1.16 2.00 4.46 3.94 0.00 28.17
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 |Q1 NW-Betriebshof | 85.33 3.01 61.78 0.66 4.62 0.00 0.00 7.09 0.00 13.63
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof I 87.94 3.01 58.62 0.46 4.53 0.00 0.00 1.84 0.00 23.86
PRKLO003 [Q6 NO-Betriebshof I 84.73 3.01 60.28 0.56 4.58 0.00 0.00 1.79 0.00 19.82
PRKL004 [Q9 SO-Stellplatzanla 85.45 3.01 54.66 0.29 4.36 0.00 0.00 3.04 0.00 25.68
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 86.97 3.01 62.81 0.75 4.62 0.00 0.00( 13.65 0.00 8.15
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 100.00 3.01 57.93 0.43 4.30 0.00 0.00 2.31 0.00 37.37
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 100.13 3.01 59.98 0.54 4.41 0.00 0.00 1.49 0.00 35.99
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 101.95 3.01 58.62 0.46 4.50 0.00 0.00 1.84 0.00 38.88
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 104.34 3.01 60.28 0.56 4.55 0.00 0.00 1.79 0.00 39.47
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt002  |IP-1 HaagstraRe 53 NW DG 461.6 212.5 106.0 44.71
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element [Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 88.43 59.31 1.85 3.50 4.46 0.84 0.00 22.09
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 91.99 57.59 1.55 3.50 4.39 2.65 0.00 25.53
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 86.46 58.76 1.75 3.50 4.44 1.86 0.00 20.24
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 91.88 54.37 1.16 3.50 4.20 3.77 0.00 28.44
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P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 [Q1 NW-Betriebshof | 85.33 3.01 61.80 0.67 4.46 0.00 0.00 6.96 0.00 13.90
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof Il 87.94 3.01 58.62 0.46 4.30 0.00 0.00 1.81 0.00 2411
PRKLO03 [Q6 NO-Betriebshof Il 84.73 3.01 60.28 0.56 4.40 0.00 0.00 1.76 0.00 20.03
PRKLO04 [Q9 SO-Stellplatzanla 85.45 3.01 54.67 0.29 3.98 0.00 0.00 2.90 0.00 26.19
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 86.97 3.01 62.81 0.75 4.48 0.00 0.00( 13.57 0.00 8.37
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 100.00 3.01 57.94 0.43 4.06 0.00 0.00 227 0.00 37.66
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 100.13 3.01 59.98 0.54 4.22 0.00 0.00 1.46 0.00 36.21
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 101.95 3.01 58.62 0.46 4.27 0.00 0.00 1.81 0.00 39.13
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 104.34 3.01 60.28 0.56 4.37 0.00 0.00 1.76 0.00 39.68
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt003 :Epéz WAS Flurstlick 340 NW 4196 190.1 103.0 44.87
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* AbStafJ Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 89.19 58.66 1.72 2.00 4.59 0.60 0.00 23.40
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 92.32 56.63 1.40 2.00 4.54 1.90 0.00 26.64
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 87.00 58.05 1.61 2.00 4.58 1.40 0.00 21.36
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 91.19 51.42 0.90 2.00 4.31 0.77 0.00 30.29
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 [Q1 NW-Betriebshof | 85.28 3.01 60.96 0.60 4.60 0.00 0.00 7.36 0.00 14.13
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof Il 83.98 3.01 57.10 0.39 4.48 0.00 0.00 0.00 0.00 24.04
PRKLO003 [Q6 NO-Betriebshof Il 82.47 3.01 59.33 0.50 4.56 0.00 0.00 0.85 0.00 19.37
PRKL004 [Q9 SO-Stellplatzanla 84.43 3.01 51.39 0.20 4.09 0.00 0.00 0.00 0.00 31.69
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 86.97 3.01 61.87 0.67 4.60 0.00 0.00( 14.11 0.00 8.73
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 96.99 3.01 56.43 0.36 4.20 0.00 0.00 0.00 0.00 39.01
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 98.37 3.01 58.85 0.47 4.36 0.00 0.00 1.63 0.00 34.72
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 97.98 3.01 57.10 0.39 4.43 0.00 0.00 0.00 0.00 39.07
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 102.09 3.01 59.33 0.50 4.52 0.00 0.00 0.85 0.00 39.02
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPktoo4  |IP-2 WAS Flurstlick 340 NW 4196 190.1 106.0 45.14

DG
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Anlage B1

RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 89.19 58.66 1.72 3.50 4.43 0.58 0.00 23.56
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 92.32 56.62 1.40 3.50 4.34 1.83 0.00 26.84
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 87.00 58.05 1.61 3.50 4.41 1.35 0.00 21.53
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 91.19 51.34 0.89 3.50 3.93 0.72 0.00 30.65
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 |Q1 NW-Betriebshof | 85.28 3.01 60.97 0.61 4.43 0.00 0.00 7.29 0.00 14.37
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof I 83.98 3.01 57.10 0.39 4.20 0.00 0.00 0.00 0.00 24.32
PRKLO003 [Q6 NO-Betriebshof Il 82.47 3.01 59.33 0.50 4.35 0.00 0.00 0.84 0.00 19.57
PRKL004 [Q9 SO-Stellplatzanla 84.43 3.01 51.35 0.20 3.48 0.00 0.00 0.00 0.00 32.29
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 86.97 3.01 61.87 0.67 4.44 0.00 0.00( 14.03 0.00 8.97
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 96.99 3.01 56.43 0.36 3.90 0.00 0.00 0.00 0.00 39.30
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 98.37 3.01 58.85 0.47 4.14 0.00 0.00 1.62 0.00 34.94
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 97.98 3.01 57.10 0.39 4.16 0.00 0.00 0.00 0.00 39.34
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 102.09 3.01 59.33 0.50 4.31 0.00 0.00 0.84 0.00 39.22
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPktops [P -3 WAS Flurstickc 409 NW 394.9 160.3 103.0 45.88
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element |Bezeichnung L*| Abstan|  Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 88.99 58.54 1.69 2.00 4.59 0.00 0.00 23.64
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 90.87 56.67 1.41 2.00 4.54 0.27 0.00 26.08
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 86.44 57.89 1.59 2.00 4.57 0.16 0.00 21.61
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 90.13 49.87 0.79 2.00 4.20 0.07 0.00 30.91
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 [Q1 NW-Betriebshof | 84.76 3.01 60.72 0.59 4.59 0.00 0.00 7.60 0.00 13.97
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof Il 83.98 3.01 56.70 0.37 4.46 0.00 0.00 0.00 0.00 24 .47
PRKLO03 [Q6 NO-Betriebshof Il 80.73 3.01 59.09 0.49 4.55 0.00 0.00 0.00 0.00 19.61
PRKL004 [Q9 SO-Stellplatzanla 84.77 3.01 47.69 0.12 3.45 0.00 0.00 0.05 0.00 35.82
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 86.97 3.01 61.38 0.64 4.58 0.00 0.00 14.47 0.00 8.91
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 96.99 3.01 55.96 0.34 4.17 0.00 0.00 0.00 0.00 39.53
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 95.36 3.01 58.58 0.46 4.34 0.00 0.00 0.00 0.00 34.99
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 99.72 3.01 56.86 0.38 4.42 0.00 0.00 0.00 0.00 40.77
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 100.35 3.01 59.09 0.49 4.51 0.00 0.00 0.00 0.00 39.26
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IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt006 'gé?’ WAS Flurstlick 409 NW 394.9 160.3 106.0 46.25
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* AbSta'] Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 88.99 58.54 1.69 3.50 4.43 0.00 0.00 23.79
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 90.87 56.66 1.41 3.50 4.34 0.26 0.00 26.28
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 86.44 57.88 1.59 3.50 4.40 0.15 0.00 21.78
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 90.13 49.77 0.78 3.50 3.73 0.06 0.00 31.35
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 |Q1 NW-Betriebshof | 84.76 3.01 60.73 0.59 4.42 0.00 0.00 7.52 0.00 14.22
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof Il 83.98 3.01 56.70 0.37 417 0.00 0.00 0.00 0.00 24.76
PRKLO03 [Q6 NO-Betriebshof Il 80.73 3.01 59.09 0.49 4.33 0.00 0.00 0.00 0.00 19.83
PRKL004 [Q9 SO-Stellplatzanla 84.77 3.00 47.44 0.12 2.27 0.00 0.00 0.04 0.00 36.96
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 86.97 3.01 61.38 0.64 4.42 0.00 0.00( 14.39 0.00 9.15
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 96.99 3.01 55.96 0.34 3.85 0.00 0.00 0.00 0.00 39.85
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 95.36 3.01 58.58 0.46 4.11 0.00 0.00 0.00 0.00 35.22
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 99.72 3.01 56.86 0.38 4.14 0.00 0.00 0.00 0.00 41.05
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 100.35 3.01 59.09 0.49 4.30 0.00 0.00 0.00 0.00 39.48
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt007 :Epé“ WAS Flurstlick 239 NW 367.4 132.2 103.0 46.88
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element [Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 86.41 58.45 1.68 2.00 4.59 0.21 0.00 21.43
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 88.68 56.22 1.34 2.00 4.52 0.23 0.00 24.64
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 83.85 57.78 1.57 2.00 4.57 0.36 0.00 19.34
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 88.63 49.16 0.71 2.00 4.14 0.04 0.00 30.84
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |Q1 NW-Betriebshof | 85.57 3.01 60.54 0.58 4.59 0.00 0.00 8.99 0.00 13.49
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof Il 83.98 3.01 56.47 0.36 4.45 0.00 0.00 0.02 0.00 24.70
PRKLO03 [Q6 NO-Betriebshof Il 80.73 3.01 58.93 0.48 4.54 0.00 0.00 0.12 0.00 19.66
PRKL004 [Q9 SO-Stellplatzanla 84.83 2.99 42.40 0.06 1.63 0.00 0.00 0.05 0.00 41.98
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.98 3.01 61.03 0.61 4.57 0.00 0.00( 16.17 0.00 9.83
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 96.99 3.01 55.71 0.33 4.15 0.00 0.00 0.00 0.00 39.81
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 95.36 3.01 58.41 0.45 4.33 0.00 0.00 0.00 0.00 35.17
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ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 97.98 3.01 56.47 0.36 4.40 0.00 0.00 0.02 0.00 39.73
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 100.35 3.01 58.93 0.48 4.51 0.00 0.00 0.11 0.00 39.32
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt008 'gé“ WAS Flurstlick 239 NW 367.4 132.2 106.0 47.29
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element [Bezeichnung L* Abstarl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 86.41 58.45 1.68 3.50 4.42 0.20 0.00 21.59
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 88.68 56.21 1.34 3.50 4.31 0.22 0.00 24.85
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 83.85 57.78 1.57 3.50 4.39 0.35 0.00 19.52
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 88.63 49.05 0.70 3.50 3.62 0.04 0.00 31.32
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 |Q1 NW-Betriebshof | 85.57 3.01 60.55 0.58 4.41 0.00 0.00 8.88 0.00 13.77
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof Il 83.98 3.01 56.47 0.36 4.15 0.00 0.00 0.02 0.00 24.99
PRKLO003 [Q6 NO-Betriebshof Il 80.73 3.01 58.94 0.48 4.32 0.00 0.00 0.10 0.00 19.89
PRKL004 [Q9 SO-Stellplatzanla 84.83 297 42.82 0.07 0.81 0.00 0.00 0.05 0.00 42.64
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.98 3.01 61.03 0.61 4.40 0.00 0.00( 16.13 0.00 10.04
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 96.99 3.01 55.71 0.33 3.82 0.00 0.00 0.00 0.00 40.13
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 95.36 3.01 58.41 0.45 4.10 0.00 0.00 0.00 0.00 35.40
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 97.98 3.01 56.47 0.36 4.10 0.00 0.00 0.02 0.00 40.02
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 100.35 3.01 58.94 0.48 4.29 0.00 0.00 0.09 0.00 39.55
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt009  |IP-5 HaagstraRe 29 NW EG 344.1 107.8 103.0 45.98
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element [Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 89.56 58.59 1.71 2.00 4.59 9.35 0.00 18.30
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 91.54 55.75 1.28 2.00 4.51 6.87 0.00 22.63
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 87.02 58.31 1.66 2.00 458 10.76 0.00 14.87
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 90.69 49.98 0.73 2.00 4.20 1.89 0.00 29.91
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |Q1 NW-Betriebshof | 86.73 3.01 60.61 0.58 4.59 0.00 0.00( 12.55 0.00 10.56
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof Il 86.99 3.01 56.46 0.36 4.45 0.00 0.00 2.62 0.00 23.15
PRKLO03 [Q6 NO-Betriebshof Il 83.91 3.01 58.94 0.48 4.54 0.00 0.00 7.42 0.00 13.83
PRKLO004 [Q9 SO-Stellplatzanla 86.72 2.98 41.73 0.06 1.46 0.00 0.00 0.14 0.00 42.82

Seite 5




Schalltechnisches Gutachten Sl - 21/055/10.2

Anlage B1

ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 86.97 3.01 60.50 0.57 4.56 0.00 0.00( 14.99 0.00 9.35
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 100.00 3.01 55.89 0.34 4.16 0.00 0.00 1.10 0.00 39.64
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 98.37 3.01 58.54 0.46 4.34 0.00 0.00 7.45 0.00 28.99
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 100.99 3.01 56.46 0.36 4.40 0.00 0.00 2.58 0.00 38.20
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 103.52 3.01 58.94 0.48 4.51 0.00 0.00 7.14 0.00 33.77
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt010  |IP-5 HaagstralRe 29 NW DG 344.1 107.8 106.0 46.49
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* Abstarl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 89.56 58.59 1.71 3.50 4.43 8.18 0.00 19.47
SR19002 |AN-AB NO-Betrieb Il 91.54 55.89 1.30 3.50 4.29 6.24 0.00 23.29
SR19003 |AN-AB NO-Betrieb Il 87.02 58.30 1.66 3.50 4.42 9.55 0.00 16.08
SR19004 |AN-AB SO-Stellplatz 90.69 49.96 0.73 3.50 3.75 1.67 0.00 30.41
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 [Q1 NW-Betriebshof | 86.73 3.01 60.61 0.58 4.41 0.00 0.00( 11.92 0.00 11.37
PRKL002 [Q3 NO-Betriebshof I 86.99 3.01 56.47 0.36 4.15 0.00 0.00 2.56 0.00 23.46
PRKLO003 [Q6 NO-Betriebshof Il 83.91 3.01 58.96 0.48 4.32 0.00 0.00 6.96 0.00 14.49
PRKL004 [Q9 SO-Stellplatzanla 86.73 297 42.23 0.06 0.65 0.00 0.00 0.14 0.00 43.45
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 86.97 3.01 60.50 0.57 4.38 0.00 0.00( 14.93 0.00 9.59
EZQi002 |Q4 Lkw-Kiihlung H | 100.00 3.01 55.90 0.34 3.84 0.00 0.00 1.07 0.00 39.96
EZQi003 |Q7 Lkw-Kiihlung H II 98.37 3.01 58.55 0.46 4.11 0.00 0.00 7.10 0.00 29.55
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |Q5 Gabelstapler H-I 100.99 3.01 56.47 0.36 4.10 0.00 0.00 2.53 0.00 38.52
FLQi002 |Q8 Gabelstapler H II 103.52 3.01 58.96 0.48 4.29 0.00 0.00 6.64 0.00 34.46
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (2017)
Prognose 2021-10 Einstellung: Referenzeinstellung Nacht (22h-6h)
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt001 IP-1 HaagstralRe 53 NW EG 461.6 212.5 103.0 31.08
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element [Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 92.70 59.31 1.85 2.00 4.61 0.87 0.00 26.22
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P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |Q1 NW-Betriebshof | 88.35 3.01 61.78 0.66 4.62 0.00 0.00 7.09 0.00 16.65
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 83.58 3.01 61.78 0.66 4.62 0.00 0.00 7.09 0.00 11.87
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.99 3.01 62.81 0.75 4.62 0.00 0.00( 13.65 0.00 11.17
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 100.01 3.01 62.20 0.70 4.51 0.00 0.00 6.64 0.00 28.97
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt002  |IP-1 HaagstralRe 53 NW DG 461.6 212.5 106.0 31.84
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* AbSta'] Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 92.70 59.31 1.85 3.50 4.46 0.84 0.00 26.36
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 [Q1 NW-Betriebshof | 88.35 3.01 61.80 0.67 4.46 0.00 0.00 6.96 0.00 16.92
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 83.58 3.01 61.80 0.67 4.46 0.00 0.00 6.96 0.00 12.15
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.99 3.01 62.81 0.75 4.48 0.00 0.00( 13.57 0.00 11.39
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 100.01 3.01 62.20 0.70 4.36 0.00 0.00 5.69 0.00 30.06
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt003 :Epéz WAS Flurstlick 340 NW 4196 190.1 103.0 32.27
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element [Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 93.46 58.66 1.72 2.00 4.59 0.60 0.00 27.67
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 [Q1 NW-Betriebshof | 88.30 3.01 60.96 0.60 4.60 0.00 0.00 7.36 0.00 17.15
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 83.53 3.01 60.96 0.60 4.60 0.00 0.00 7.36 0.00 12.38
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.99 3.01 61.87 0.67 4.60 0.00 0.00( 14.11 0.00 11.75
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 100.01 3.01 61.36 0.63 4.47 0.00 0.00 6.48 0.00 30.07
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt004 'E')Déz WAS Flurstick 340 NW 4196 190.1 106.0 33.19
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element |Bezeichnung L*| Abstan|  Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 93.46 58.66 1.72 3.50 4.43 0.58 0.00 27.83
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P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |Q1 NW-Betriebshof | 88.30 3.01 60.97 0.61 4.43 0.00 0.00 7.29 0.00 17.39
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 83.53 3.01 60.97 0.61 4.43 0.00 0.00 7.29 0.00 12.62
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.99 3.01 61.87 0.67 4.44 0.00 0.00( 14.03 0.00 11.99
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 100.01 3.01 61.36 0.63 4.31 0.00 0.00 5.28 0.00 31.43
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt005 :EP(';?’ WAS Flurstlick 409 NW 394.9 160.3 103.0 33.24
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* AbSta'] Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 93.26 58.54 1.69 2.00 4.59 0.00 0.00 27.91
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 [Q1 NW-Betriebshof | 87.78 3.01 60.72 0.59 4.59 0.00 0.00 7.60 0.00 16.99
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 83.01 3.01 60.72 0.59 4.59 0.00 0.00 7.60 0.00 12.22
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.99 3.01 61.38 0.64 4.58 0.00 0.00 14.47 0.00 11.93
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 100.01 3.01 61.07 0.61 4.46 0.00 0.00 5.39 0.00 31.49
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt006 :DP(';’ WAS Flurstlick 409 NW 394.9 160.3 106.0 33.98
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element [Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 93.26 58.54 1.69 3.50 4.43 0.00 0.00 28.06
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 [Q1 NW-Betriebshof | 87.78 3.01 60.73 0.59 4.42 0.00 0.00 7.52 0.00 17.24
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 83.01 3.01 60.73 0.59 4.42 0.00 0.00 7.52 0.00 12.47
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.99 3.01 61.38 0.64 4.42 0.00 0.00( 14.39 0.00 12.17
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 100.01 3.01 61.07 0.61 4.29 0.00 0.00 4.56 0.00 32.49
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt007 :;('34 WAS Flurstick 239 NW 367.4 132.2 103.0 32.73
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element |Bezeichnung L*| Abstan|  Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 90.68 58.45 1.68 2.00 4.59 0.21 0.00 25.70
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Schalltechnisches Gutachten Sl - 21/055/10.2

Anlage B1

P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |Q1 NW-Betriebshof | 88.59 3.01 60.54 0.58 4.59 0.00 0.00 8.99 0.00 16.51
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 83.82 3.01 60.54 0.58 4.59 0.00 0.00 8.99 0.00 11.74
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 93.00 3.01 61.03 0.61 4.57 0.00 0.00( 16.17 0.00 12.85
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 100.01 3.01 60.80 0.59 4.45 0.00 0.00 5.64 0.00 31.54
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt008 'gé“ WAS Flurstlick 239 NW 367.4 132.2 106.0 34.10
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* AbSta'] Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 90.68 58.45 1.68 3.50 4.42 0.20 0.00 25.86
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0O01 [Q1 NW-Betriebshof | 88.59 3.01 60.55 0.58 4.41 0.00 0.00 8.88 0.00 16.79
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 83.82 3.01 60.55 0.58 4.41 0.00 0.00 8.88 0.00 12.02
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 93.00 3.01 61.03 0.61 4.40 0.00 0.00( 16.13 0.00 13.06
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 100.01 3.01 60.80 0.59 4.28 0.00 0.00 4.12 0.00 33.23
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt009  |IP-5 HaagstralRe 29 NW EG 344.1 107.8 103.0 32.27
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element [Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 93.83 58.59 1.71 2.00 4.59 9.35 0.00 22.57
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 [Q1 NW-Betriebshof | 89.75 3.01 60.61 0.58 4.59 0.00 0.00( 12.55 0.00 13.58
PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 84.98 3.01 60.61 0.58 4.59 0.00 0.00( 12.55 0.00 8.81
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.99 3.01 60.50 0.57 4.56 0.00 0.00( 14.99 0.00 12.37
EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 103.02 3.01 60.73 0.59 4.45 0.00 0.00 7.19 0.00 31.64
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt010  |IP-5 HaagstralRe 29 NW DG 344.1 107.8 106.0 33.88
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element |Bezeichnung L*| Abstan|  Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |AN-AB NW-Betrieb | 93.83 58.59 1.71 3.50 4.43 8.18 0.00 23.74
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Schalltechnisches Gutachten Sl - 21/055/10.2

Anlage B1

P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

PRKLO01 |Q1 NW-Betriebshof | 89.75 3.01 60.61 0.58 4.41 0.00 0.00| 11.92 0.00 14.39

PRKLO05 [Q10 NW-Betriebshof | 84.98 3.01 60.61 0.58 4.41 0.00 0.00| 11.92 0.00 9.62

ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

EZQi001 [Q2 NW Traktor-Entlad 89.99 3.01 60.50 0.57 4.38 0.00 0.00| 14.93 0.00 12.61

EZQi004 [Q11 Lkw-Kihlung N 103.02 3.01 60.72 0.59 4.27 0.00 0.00 5.65 0.00 33.33
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