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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Kaarst plant die Errichtung eines Wohngebiets mit voraussichtlich
ca. 100 WE, die Uber die BirkhofstraBe erschlossen werden, auf einer derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flache in Buttgen (Bild 1). Hierzu wurde bereits
eine verkehrliche Untersuchung im April 2016 von der IGS mbH [1] erstellt,
die die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes beinhaltete. Aufbauend auf die-
ser Verkehrsuntersuchung ist eine Erganzung zur verkehrlichen Untersu-
chung fir die Belange der FuBganger und Radfahrer vorzunehmen. Einzube-
ziehen ist hier unter anderem auch die FuBgangerunterfiihrung im westlichen
Bereich sowie eine mdgliche schienennahe FuBwegeverbindung im Bereich
der Gleise zwischen Bahnhof und Neubaugebiet.

Dariber hinaus ist ein Gestaltungsvorschlag zu erarbeiten, der die neue Situ-
ation der BirkhofstraBe nach Fertigstellung des Neubaugebiets darstellt.
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2 Vergleich der Bestandssituation mit der Prognosesitua-

tion zu FuB- und Radrelationen

Im unmittelbaren Bereich des Baugebiets, d.h. angrenzend an die heute land-
wirtschaftlich genutzte Flache, existiert lediglich an der BenatekstraBBe ein
schmaler Gehweg, der hinsichtlich seiner Breite nicht dem Stand der Technik
entspricht. Sowohl nérdlich als auch 6stlich und sidlich des Baufeldes sind
heute gar keine Gehwege vorhanden. Dies sollte mit einer neuen Bebauung
geandert werden. Gleichzeitig lassen sich mit der neuen Bebauung auch die
vorhandenen Barrieren der dunklen FuB-/Radunterfiihrung, der Bahngleise
als auch der Kfz-Unterfiihrung Gberbriicken. Hier besteht die Mdglichkeit die
FuB-/Radunterfiihrung breiter und heller zu gestalten sowie entlang der Ei-
senbahngleise und auch entlang der Birkhofstralle die Wegeverbindung zum
Bahnhof zu schlieBen und einen ausreichend breiten Gehweg dort zu errich-
ten. Im Neubaugebiet selbst empfiehlt sich die Errichtung einer WohnstraBe
beschildert mit dem Verkehrszeichen VZ 325 ,Verkehrsberuhigter Bereich”.
Sowohl die BenatekstraBBe als auch die BirkhofstraBBe sollten weiterhin im
Trennprinzip betrieben werden, d.h. es wird empfohlen die Zone 30 beizube-
halten.

Mit ausreichend breiten Gehwegen sollten die einzelnen FuBgangergruppen
entsprechend berlcksichtigt werden, so dass auch ein Kinderwagen ohne
Probleme einem Rollatorfahrer begegnen kann. Hier empfiehlt das Regel-
werk bei StraBen im Trennprinzip Gehwegbreiten von mindestens 2,50 m,
besser 3,00 m.

Auch die Radwegeverbindung lasst sich mit dem Neubaugebiet verbessern.
Im Bestand liegt nordlich der Bahngleise und westlich des neuen Baugebiets
mit der Niederrheinroute eine touristische Radwegeverbindung, die entlang
der L3871 im Siiden von Buttgen und entlang der S-Bahngleise Gber die Stra-
Ben Postweg, HermannistraBe, MichaelstraBe, StefanstraBe und Bena-
tekstraBe verlduft (Bild 2).
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Bild 2: Radverkehrsnetzes im Bereich Biittgen (Quelle: openstreetmap)

Allerdings erweist sich auch fir Radfahrer die dunkle und schmale Unterfih-
rung mit den steilen Rampen als Barriere. Daher wird vorgeschlagen, in Zu-
kunft diese Unterfiihrung zu verbreitern sowie heller und freundlicher zu ge-
stalten. Fur die Radfahrer und auch die mobilitatseingeschrénkten Personen
kann eine Rampe 0Ostlich der BenatekstraBe errichtet werden, die nach aktu-
ellem Stand der Technik begehbar und befahrbar sein kann und die Grenz-
werte von 6% als maximale Steigung mit dazugehdrigen Podesten aufweist
(Bild 3). Die Lange der Rampe wiirde dann bei etwa 74 m liegen. Dabei sollte
eine Breite von mindestens 3,00 m gegeben sein.

Bild 3: Bestandssituation und Gestaltungsvorschlag zur Bahnunterfiihrung in Ver-
langerung der BenatekstraBe (Quelle: IGS mbH)
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Nordlich der Gleise kann Gber die MichaelstraBe der nordliche Bereich der S-
Bahnstation erreicht werden. In Zukunft wére es sinnvoll, auch sudlich der
Gleise eine Verbindung zwischen der Bahnstation und dem Neubaugebiet

sowie der bestehenden Unterfiihrung zu schaffen (siehe rote Linie in Bild 4).

Es befinden sich sowohl im nordlichen Bereich als auch im siidlichen Bereich
der S-Bahnstation mehrere Abstellméglichkeiten fir den Radverkehr (Bild 4).
Der nérdliche und siidliche Bereich der S-Bahnstation ist tiber eine Unterfiih-
rung fur FuBganger miteinander verbunden, sodass von beiden Seiten ent-

weder das Gleis in Richtung Ménchengladbach oder das Gleis in Richtung
Dusseldorf erreichbar ist.
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neue FuBwegverbindung zwischen Bahnhof und Neubaugebiet sowie Ab-

stellméglichkeiten fiir Fahrrader an der S-Bahn-Station Biittgen (Quelle:
openstreetmap)

Die Radfahrer auf der BirkhofstralBe sollten weiterhin mit dem Kfz-Verkehr

auf der StraBe fahren. Auf Grund der geringen Verkehrsmengen sowie der
geringen Kfz-Geschwindigkeiten (30-Zone) ist verkehrsrechtlich ein Schutz-

streifen nicht umsetzbar und besteht straBenplanerisch kein Bedarf, den Rad-
fahrer gesondert z.B. Uiber einen Radweg zu fiihren.
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3 Gestaltungsvorschlag zur Birkhofstral3e

Es wird vorgeschlagen, das Wohngebiet etwa mittig der BirkhofstraBe anzu-
binden. Entlang der BirkhofstraBe soll westlich der Anbindung zum Wohnge-
biet auf beiden Seiten ein Gehweg von 3,00 m errichtet werden, sodass nach
den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt) [2] ausreichend Platz
fur eine Begegnung von zwei mobilitatseingeschrankten Personen (Rollstuhl
oder Kinderwagen) vorhanden ist. Das Parken soll westlich der Anbindung
zum Wohngebiet im ndrdlichen Bereich und 6stlich der Anbindung im sidli-
chen Bereich im Seitenraum mit 2,00 m Breite erfolgen. Die Radfahrer sollen
aufgrund der geringen Verkehrsmengen und der angeordneten Zone 30 auf
der Fahrbahn geflihrt werden. Die Fahrbahn kann mit einer Breite von 4,75 m
gebaut werden und ware damit gemaB RASt [2] ausreichend dimensioniert
fur eine Begegnung von zwei Pkw. Es ist davon auszugehen, dass Lkw nur
sehr selten das Gebiet befahren und damit die Begegnung Lkw-Pkw nicht
den Bemessungsfall darstellen.

Der vorgeschlagene Querschnitt 1 weist unter Berticksichtigung der o. g.
Breiten eine Gesamtbreite von 12,75 m auf. Aufgrund einer Verschwenkung
heutzutage im stdlichen Gehweg in Hohe der Hausnummer BirkhofstraBe 41
und um keine Verschwenkung der Fahrbahn zu erzeugen, wird im Stiden eine
Gehwegbreite von 2,50 m 6stlich der Anbindung vorgesehen. Der Quer-
schnitt 2 weist in diesem Bereich somit eine Gesamtbreite von 12,25 m auf
(Bild 5).

Querschnitt 1 Querschnitt 2 Querschnitt 3
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Bild 5: Gestaltungsvorschlag BirkhofstraBe (Quelle: IGS mbH)
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