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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadte Grevenbroich und Jichen sowie die RWE Power AG und die Duisburger Hafen AG planen die
Entwicklung des Industrieparks Elsbachtal in Jichen und Grevenbroich sidlich der Anschlussstelle Jichen

an der A 46.

Das 0.g. Industriegebiet soll Gber eine planfreie Anbindung an die B 59 (Abstufung A 540) angebunden

werden. Die folgende Abbildung zeigt die Lage des geplanten Vorhabens im Untersuchungsgebiet.

Planfreie Anbindung an die B 59
(Abstufung A 540)

2

Elsbochtal \ |

Abbildung 1: Lage des geplanten Vorhabens im Untersuchungsgebiet

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des o0.g. Vorhabens un-

tersucht und bewertet. Hierzu wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefiihrt:
Analyse des Verkehrsaufkommens

Prognose des Verkehrsaufkommens (Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall)

Beurteilung der Verkehrsqualitat gemar HBS (Analyse, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall)

Uberpriifung der Funktionsfahigkeit des nérdlichen und des siidlichen Teilknotenpunktes an der
AS Jichen (A 46) mittels mikroskopischer Verkehrsflusssimulation fiir den Prognose-Planfall

Verkehrstechnischer Vorentwurf fir den Knotenpunkt zur Anbindung des geplanten Industriege-
bietes und der Anschlussstelle Jichen Nord
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2 Methodik

2.1 Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs gemaR HBS

Die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten und Strecken kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (vgl. HBS, 2015) ermittelt werden

Autobahnknotenpunkte

Gemalf Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (vgl. RAA, 2008) sind autobahnéhnliche StralRen der
Kategorie AS Il (Entwurfsklasse EKA 2) nach der RAA zu planen, es gilt demzufolge das HBS, Teil Auto-
bahnen.

Die Uberpriifung und die Ermittlung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten entlang der Autobahn kénnen
unter Anwendung der aktuellen Berechnungsverfahren der Kapitel A3 und A4 im Teil A aus dem HBS 2015
(vgl. HBS, 2015) durchgefiihrt werden.

Qualitatsstufe Auslastungsgrad x [ -]
(Qsv)
A £ 0,30
B £ 0,55
C £0,75
D £ 0,90*
E £1,00
F > 1,00

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéngigkeit vom Auslastungsgrad (vgl. HBS, 2015)

(* 0,92 fiir (Teil-) Strecken mit einer Streckenbeeinflussungsanlage (SBA) bzw. Einfahrten des Typs E1 und E2 mit Zuflussregelung)

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen (vgl. Tabelle 2) entsprechen
den Empfehlungen gemafd HBS (vgl. HBS, 2015). Sie lassen sich wie folgt charakterisieren:
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Stufe

Teilknotenpunkte entlang der Autobahn

Qualitat

des Ver-

kehrsab-
laufs

Die Kraftfahrer werden dufRerst selten von anderen beeinflusst. Der Auslastungsgrad ist sehr gering. Die
Fahrer koénnen ihre Geschwindigkeit weitgehend frei wahlen und die notwendigen Fahrstreifenwechsel
ungehindert durchfuihren. Der Verkehrsfluss ist frei.

sehr gut

Es treten geringflgige Einflisse durch andere Kraftfahrer auf, die das individuelle Fahrverhalten jedoch
nur unwesentlich bestimmen. Der Auslastungsgrad ist gering. Die Fahrer kdnnen ihre Geschwindigkeit
weitgehend frei wahlen und die notwendigen Fahrstreifenwechsel weitgehend ungehindert durchfihren.
Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

gut

Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge macht sich deutlich bemerkbar. Der Auslastungsgrad liegt im
mittleren Bereich. Die individuellen Geschwindigkeiten sind nicht mehr frei wahlbar. Fahrstreifenwechsel
bedirfen der wechselseitigen Abstimmung mit anderen Kraftfahrern. Der Verkehrszustand ist stabil.

befriedi-
gend

Es treten sténdige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf, bis hin zu gegenseitigen Behinderungen.
Der Auslastungsgrad ist hoch. Die individuelle Geschwindigkeitswahl ist erheblich eingeschrénkt. Notwen-
dige Fahrstreifenwechsel kdnnen nur nach sorgfaltiger Abstimmung mit anderen Verkehrsteilnehmern
durchgefiihrt werden. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

ausrei-
chend

Die Kraftfahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Notwendige Fahrstreifenwechsel kénnen nur
durchgefiihrt werden, wenn in den Sicherheitsabstand zwischen den Fahrzeugen auf dem benachbarten
Fahrstreifen hineingefahren wird. Der Auslastungsgrad ist sehr hoch. Geringe oder kurzfristige Zunahmen
der Verkehrsstarke kénnen zu Staubildung und Stillstand fuhren. Bereits bei kleinen UnregelméaRigkeiten
innerhalb der Verkehrsstrome besteht die Gefahr eines Verkehrszusammenbruchs. Der Verkehrszustand
ist instabil. Die Kapazitat des Teilknotenpunktes wird erreicht.

mangelhaft

Die zuflieBende Verkehrsstarke ist grof3er als die Kapazitat. Der Verkehr bricht zusammen, d.h. es kommt
oberhalb des Teilknotenpunktes zu Stillstand und Stau im Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr. Die Situation
16st sich erst nach einem deutlichen Ruckgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Der Teilknotenpunkt ist
Uberlastet.

ungenu-
gend

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemal HBS (vgl. HBS 2015)




Verkehrsuntersuchung zum Industriepark Elsbachtal in Jichen und Grevenbroich Seite 6

Knotenpunkte im untergeordneten Netz

Fur den Kraftfahrzeugverkehr an au3erértlichen Knotenpunkten im untergeordneten Netz wird die Qualitat
des Verkehrsablaufs nach dem HBS 2015 Teil L (vgl. HBS 2015) ermittelt.

Dabei ist jedoch zu beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufalligen Ankunfts-
verteilung der Fahrzeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. durch die Pulk-
bildung an benachbarten Lichtsignalanlagen, bleiben bei diesen Berechnungen unberiicksichtigt.

Sofern mit nennenswerten Wechselwirkungen zwischen einzelnen Knotenpunkten zu rechnen ist, sollte
daher zusatzlich zu den analytischen Berechnungen die mikroskopische Verkehrsflusssimulation ange-
wendet werden, um die Funktionsféhigkeit der Verkehrsanlagen zu berprifen.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurden gemaf dem in
Kapitel L4 im Teil L - LandstraBen des HBS dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde
das Programm LISA+ verwendet.

Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte wurde geman
dem Kapitel L5 im Teil L - LandstralRen des HBS mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitéat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines Kno-
tenpunkts anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet (vgl. Ta-
belle 3). An signalgesteuerten Knotenpunkten wird der Fahrstreifen mit der gréRten mittleren Wartezeit fir
die Einstufung des gesamten Knotenpunkts herangezogen, an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der
Strom mit der grof3ten mittleren Wartezeit und an Kreisverkehren die Zufahrt mit der gréRten mittleren
Wartezeit.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit [s/Fz]
@Qsv) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt | Kreuzung mit Lichtsignalanlage
A £10 £20
B £20 £35
C £ 30 £50
D £ 45 £70
E > 45 > 70
F Séttigungsgrad > 1 Sattigungsgrad > 1

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen gemaf HBS (vgl. FGSV, 2015)
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS 2015. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Qualitat des Ver-

Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
W artezeiten sind gering.

nen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nach folgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Kreuzung mit Lichtsignalanlage
kehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe- sehr gut
nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie- | nen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe- gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezug-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabe-
zeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstromen muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau
auf.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grolRe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der Einflussgréf3en kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazi-
tét wird erreicht.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit in den meisten Umlau-
fen ein Ruckstau auf.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in ei-
nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde gréRer
als die Kapazitéat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situ-
ation l6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstérken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiber-
lastet.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat
im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

ungeniigend

Tabelle 4: Beschreibung der Qualitatsstufen gemanR HBS (vgl. FGSV, 2015)
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2.2 Mikroskopische Verkehrsflusssimulation
221 Allgemeines

Die Verkehrsflusssimulation wurde mit dem Programm VISSIM Version 5.40 der PTV AG durchgefihrt.
Dabei handelt es sich um ein mikroskopisches, zeitschrittorientiertes und verhaltensbasiertes Simulations-
modell.

Mit Hilfe dieses Programms kdnnen Verkehrsablaufe unter verschiedenen Randbedingungen (Fahrstrei-
fenaufteilung, Verkehrszusammensetzung, Lichtsignalsteuerung, etc.) simuliert werden. So lassen sich al-
ternative Planungsvarianten bereits vor der Umsetzung von baulichen und betrieblichen Maf3nahmen pri-
fen und bewerten. Dartiber hinaus kénnen die Wechselwirkungen zwischen benachbarten Knotenpunkten
in der Auswertung verkehrstechnischer Kennziffern (z.B. mittlere Verlustzeiten oder Riickstaulangen) be-
riicksichtigt werden.

Ziel einer Simulationsstudie ist die Entwicklung eines nachpriifbaren, reproduzierbaren und fehlerfreien
Modells. Dabei hangt der erforderliche Genauigkeitsgrad von der jeweiligen Aufgabenstellung ab. Hier gilt
es meist, einen Kompromiss zwischen hinreichender Genauigkeit und notwendiger Abstraktion der Realitat
zu finden.

Aufgrund der Zufalligkeiten innerhalb der Simulation (z.B. Verteilung der Fahrzeugankiinfte, Geschwindig-
keiten und Richtungsentscheidungen) fihren Simulationslaufe mit verschiedenen Startzufallszahlen zu un-
terschiedlichen Ergebnissen. Daher wurde jede Simulation mit 20 unterschiedlichen Startzufallszahlen
durchgefihrt.

Die ermittelten KenngréRen der Verkehrsqualitéat (Reisezeiten, Verlustzeiten, Rickstaulangen, Verkehrs-
starken) aller durchgefiihrten Simulationslaufe wurden anschlieRend gemittelt. Auf diese Weise ist sicher-
gestellt, dass eventuelle Ausrei3er, die sich durch eine unguinstige Kombination bestimmter Simulations-
parameter ergeben, nicht zu stark ins Gewicht fallen. Stattdessen wird so ein gesichertes und stabiles
Ergebnis erreicht.

Die Durchfiihrung der Verkehrsflusssimulation erfolgte unter Beriicksichtigung des Merkblatts ,Hinweise
zur mikroskopischen Verkehrsflusssimulation — Grundlagen und Anwendung” (vgl. FGSV, 2006).
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2.2.2 Aufbau des Simulationsmodells

Ein Simulationsmodell besteht aus einem Netzmodell (Abbildung der Verkehrsinfrastruktur), der Verkehrs-
nachfrage und den vorhandenen Signalsteuerungen.

Netzmodell

Im vorliegenden Fall wurde das Netzmodell auf Grundlage von Orthofotos (maRstabsgerechte Luftbilder)
erstellt. Es enthélt alle erforderlichen Strecken mit den jeweiligen Eigenschaften (Radius, Langsneigung,
Geschwindigkeitsverteilung, Vorfahrtregeln, Sattigungsverkehrsstéarke, etc.). Die folgende Abbildung zeigt
das fertige Netzmodell.

Abbildung 2: Netzmodell (blaue Streckenlinien)
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Verkehrsnachfrage

Die maf3gebende Verkehrsnachfrage fir die zu prifende Situation wurde in Form von Quelle-Ziel-Matrizen
jeweils fir den Pkw- und den Lkw-Verkehr fiir die Morgen- und die Nachmittagsspitzenstunde am Werktag
zusammengefasst. Es wurden die fir den Prognose-Planfall ermittelten Verkehrsbelastungen zugrunde
gelegt.

Die Implementierung der Verkehrsnachfrage in das Modell erfolgte mithilfe von vorgegebenen Routen.
Diese manuelle Vorgabe der Routen erméglicht eine detaillierte Kontrolle der im Netz gefahrenen Wege.

Die in der Simulation dargestellten Fahrzeuge unterscheiden sich wie folgt:
Allgemeiner Verkehr (Prognose-Nullfall): schwarze Fahrzeuge
Neuverkehr Bauvorhaben: rote Fahrzeuge

Simulationszeitraum

Die Simulation erfolgt fiir die morgendliche sowie die nachmittagliche Spitzenstunde. Als Simulationszeit-
raum wurden fir die Spitzenstunden insgesamt je 4.800 Sekunden (= 1:20 Std.) definiert. Der Simulations-
zeitraum setzt sich aus einem Vorlaufzeitraum (600 Sekunden = 10 min), dem eigentlichen Untersuchungs-
zeitraum (3.600 Sekunden = 1 Std.) und einem Nachlaufzeitraum (600 Sekunden = 10 min) zusammen.

Nach Fertigstellung des Modells erfolgte eine Fehlerkontrolle. Anhand mehrerer Testlaufe wurde u. a. mit-
hilfe der Visualisierung die Plausibilitat des Verkehrsablaufs gepruft und optimiert.

Knotenpunkte
Im Rahmen der Verkehrsflusssimulation wurden die signalisierten Knotenpunkte
B 59/ A 46 AS Jiichen Nord (KP1),

B 59/ A 46 AS Jichen Sud (KP2),

mit ihrer heutigen Bau- und Betriebsform (KP2) bzw. in ihrem geplanten Ausbaustand (KP1) dargestellt.

Die Lichtsignalanlagen an den untersuchten Knotenpunkten wurden mit koordinierten Festzeitprogrammen
nachgebildet.

Kalibrierung

Jedes Simulationsmodell ist mit einem Satz veranderlicher Parameter versehen, die vom Benutzer einge-
stellt werden kdnnen. Die Kalibrierung stellt dabei den Vorgang dar, die veranderlichen Modellparameter
S0 anzupassen, dass die Simulation so gut wie mdglich die in der Realitat beobachteten Verkehrsverhalt-
nisse abbildet.

Als Einflussgréen fiir das Fahrverhalten gelten die folgenden Parameter:
Geschwindigkeitsverteilung (Pkw, Lkw)
Zeitlicken an Konfliktpunkten (z. B. an Knotenpunkten)

Sattigungsverkehrsstarke einer Strecke (z. B. Zeitbedarfswerte)
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Fahrverhalten auf einer Strecke (z. B. Abstandsverhalten)
Fahrverhalten an einer Lichtsignalanlage (z. B. Gelb- / Rotfahrer, Zeitbedarfswerte, Abstand)

Im Rahmen der Kalibrierung wurden zahlreiche Simulationsldufe mit unterschiedlichen Startzufallszahlen
durchgefuhrt und statistisch ausgewertet.

Nach Abschluss der Kalibrierung lag ein bestmdglich angepasstes Simulationsmodell fiir den Untersu-
chungsbereich in den Spitzenstunden vor, das als Grundlage fir eine detaillierte Variantenuntersuchung
herangezogen werden konnte.

2.2.3 Auswertung

Bei der vorliegenden Simulationsuntersuchung war es notwendig, die zukinftige Situation qualitativ und
quantitativ zu beurteilen. Dazu wurden die folgenden verkehrlichen Kenngré3en gemessen und ausgewer-
tet:

Verkehrsstarken

Uber die Definition von Messquerschnitten auf einer einzelnen Strecke kann an jeder Stelle im Netz eine
Auswertung der Verkehrsstarken getrennt nach Fahrzeugarten in frei definierbaren Zeitabschnitten erfol-
gen. Somit lassen sich auf diesem Wege KenngréRen wie Verkehrsstarke und Kapazitat eines Fahrstrei-
fens ableiten.

Reisezeiten

Bei der Messung der Reisezeiten werden die wahrend eines Simulationslaufs auftretenden, mittleren Rei-
sezeiten protokolliert. Dafir ist es erforderlich, an geeigneten Stellen im Streckennetz Querschnitte zu in-
stallieren. Es wird die durchschnittliche Fahrzeit vom Uberfahren des ersten Querschnitts bis zum Uber-
fahren des zweiten Querschnitts (einschlielich Haltezeiten) ermittelt.

Um einen sinnvollen Vergleich zwischen verschiedenen Verkehrsfihrungen oder Belastungsfallen durch-
fihren zu kdénnen, missen die Querschnitte zur Reisezeitmessung in allen Simulationen an derselben
Stelle liegen.

Verlustzeiten

Mit Hilfe der Reisezeitmessung kénnen auch Verlustzeiten ausgewertet werden. Eine Verlustzeitmessung
ist dabei definiert als Kombination mehrerer Reisezeitmessungen. Dabei wird iber alle betrachteten Fahr-
zeuge auf einem oder mehreren Streckenabschnitten der mittlere Zeitverlust gegeniiber einer idealen Fahrt
(ohne andere Fahrzeuge, ohne Signalisierung) ermittelt.

Die Verlustzeit ist von der Definition her nicht identisch mit der mittleren Wartezeit, die auf Basis der War-
teschlangentheorie (z.B. in den Berechnungsverfahren aus dem HBS 2015) errechnet wird. Bei der Anord-
nung geeigneter Messquerschnitte kdnnen die mittleren Verlustzeiten aus der Simulation jedoch fiir die
Bewertung der Verkehrsqualitat gemaf den Grenzwerten aus dem HBS herangezogen werden. Der be-
deutende Vorteil ist dabei die Beriicksichtigung aller relevanten Einflisse im Stral3ennetz.
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3  Analyse des Verkehrsaufkommens

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet wurde im Rahmen einer Verkehrszahlung am Donners-
tag, dem 30.10.2018 in den Zeitraumen von 6:00 bis 10:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr an den Kno-
tenpunkten

B 59 / A 46 AS Jiichen Nord (KP1),
B 59/ A 46 AS Jiichen Siid (KP2),
L116 / AS Gustorf Siid (KP3) und
L116 / AS Gustorf Nord (KP4)

ermittelt.

Die Auswertung der Z&hlung zeigte, dass (bei einer gleichzeitigen Betrachtung aller Zahlstellen) die mor-
gendliche Spitzenstunde zwischen 7:15 und 8:15 Uhr und die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen
16:15 und 17:15 Uhr lag. Den Anlagen B-3 und B-4 sind die gezéhlten Verkehrsbelastungen (Analysefall)
der einzelnen Strome in der morgendlichen und der nachmittéaglichen Spitzenstunde zu entnehmen.
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4 Prognose des Verkehrsaufkommens

4.1 Allgemeine Entwicklungen

Prognosen zur allgemeinen Verkehrsentwicklung berticksichtigen Veranderungen in den stadtischen und
regionalen Verkehrsstrukturen. Die Auswirkungen dieser Veranderungen auf das Verkehrsaufkommen
werden in Jichen mit Hilfe eines Verkehrsmodells berechnet. Gemafl dem Verkehrskonzept Jiichen (vgl.
IVV Aachen, 28.06 2018) ist im Untersuchungsgebiet bis 2030 mit einer allgemeinen Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens von etwa 6 % gegenlber heute zu rechnen.

Des Weiteren wurde zur Prognose der allgemeinen Entwicklungen die ,Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen 2030 hinzugezogen. Dort ist die Entwicklung der Kfz-Fahrleistung nach Fahrzeug-
arten fur das Jahr 2030 bezogen auf den Kreis Neuss angegeben. Bezogen auf das Jahr 2019 wird bis
zum Jahr 2030 eine Zunahme der Fahrleistung im Kfz-Verkehr von 4,04 % prognostiziert.

In der vorliegenden Untersuchung wurde fur den Prognosehorizont 2030 zur sicheren Seite hin eine allge-
meine Zunahme des Verkehrsaufkommens um 10 % gegeniber dem heutigen Verkehrsaufkommen be-
riicksichtigt (Prognose-Nullfall vgl. Anlagen B-5 und B-6).

4.2 Neuverkehr Industriegebiet

4.2.1 Methodik
Die Verkehrserzeugungsrechnung wurde auf der Grundlage der folgenden Quellen durchgefihrt:

Schatzung des Verkehrssaufkommens aus Kennwerten der Flachennutzung und des
Verkehrs (vgl. Hessisches Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen, 2000 und FGSV, 2006)
bzw. Programm Ver_Bau (vgl. Bosserhoff, 2020)

Angaben zum geplanten Nutzungskonzept der Stadte Grevenbroich und Jichen sowie der
RWE Power AG und der Duisburger Hafen AG

Bei der Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens wurde das aktuelle Strukturkonzept der Stadte
Grevenbroich und Jichen sowie der RWE Power AG und der Duisburger Hafen AG berlcksichtigt. Darin
wird das Industriegebiet mit einer Flache von etwa 42 ha Nettobauland ausgewiesen.

Die folgende Abbildung zeigt das Strukturkonzept des geplanten Vorhabens im Untersuchungsgebiet der
der Stadte Grevenbroich und Jichen sowie der RWE Power AG und der Duisburger Hafen AG mit dem
Stand Oktober 2019.
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Abbildung 3: Strukturkonzept [Quelle: BKR, Aachen, Oktober 2019]
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