WENKER: GESING

Akustik und Immissionsschutz emoH

Ingenieure
Sachverstandige

Schalltechnische Untersuchung

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 207
"UhlandstralR3e" der Stadt Ibbenblren

Bericht Nr. 4347.1/01

Auftraggeber: PORTARION GmbH & Cie. KG

LeopoldstraRe 2 - 8
32051 Herford

Bearbeiter: Jens Lapp, Dipl.-Met.
Julian Beckhaus, B.Eng.

Datum: 27.10.2020

(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-17463-01-00

Akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018
fUr die Ermittlung von Gerduschen

Bekannt gegebene Messstelle nach § 29b
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Qualitdtsmanagementsystem
nach DIN EN ISO 9001:2015

WENKER & GESING Akustik und Immissionsschutz GmbH - GartenstraBe 8 - 48599 Gronau
Tel.: 02562 70119-0 - Fax: 02562 70119-10 - mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de


http://de.wikipedia.org/wiki/DIN_EN_ISO_9001:2008

WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz cmon

Bericht Nr. 4347.1/01 vom 27.10.2020

Seite 2 von 66

1 Zusammenfassung

Die PORTARION GmbH & Cie. KG plant die Errichtung eines Seniorenheims mit 80 Pfle-
gepléatzen und 36 Servicewohnungen an der Ecke Wilhelmstra3e / Uhlandstral3e in
49477 Ibbenblren. Die hierfur erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen sol-
len durch die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 207 "Uhland-
straRe" der Stadt Ibbenbiren geschaffen werden.

In diesem Zusammenhang waren die auf die geplanten Geb&ude einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen der sidlich verlaufenden WilhelmstraRe und der umliegenden
Schienenwege zu ermitteln und die daraus resultierenden Anforderungen an den bauli-
chen Schallschutz gemaf DIN 4109-1 zu definieren.

Daruiber hinaus waren die bei der gewerblich bedingten Nutzung der zugehotrigen Pkw-
Stellplatze einschlielich des Anlieferverkehrs in der Nachbarschaft zu erwartenden Ge-
rduschimmissionen nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen L&rm (TA L&arm)
in Verbindung mit der DIN 18005-1 zu ermitteln und zu beurteilen.

Verkehrslarm

Auf Basis der zu Grunde gelegten Verkehrshelastungsdaten ergaben sich an den ge-
planten Gebauden lage- und geschossabhangig verkehrsbedingte Mittelungspegel von
tagsiber 48 dB(A) bis 72 dB(A) und nachts von 45 dB(A) bis 69 dB(A) (siehe Kapitel 6.1
und Larmkarten in den Kapitel 9.3.1 und 9.3.2, ohne aktiven Larmschutz).

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 betragen die schalltechnischen Orientierungswerte flr
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, je hach Nutzungsart tagstber
45 bis 65 dB(A) und nachts 35 bis 65 dB(A).

Zum Schutz von Aufenthaltsraumen vor Verkehrslarmeinwirkungen ergeben sich hie-
raus maR3gebliche AulRenlarmpegel gemal DIN 4109-1 von 53 his 77 dB(A) (siehe Ka-
pitel 6.3 und Larmkarten in Kapitel 9.3.3).

Gemald Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf haufig auch bei nur teilweise getffneten Fenstern nicht méglich; ge-
malf3 VDI 2719 ist bei einem né&chtlichen Mittelungspegel von > 50 dB(A) an Schlafrau-
men eine schallddmmende, fensterunabhéngige Luftungseinrichtung notwendig. Mit
"fensterunabhangig" ist dabei gemeint, dass zur Gewahrleistung des hygienisch und
bauphysikalisch notwendigen Luftwechsels in Schlafraumen eine vom Offnen der Fens-
ter unabhéngige Luftung erforderlich ist. Der Zusatz "schallgedammt” bedeutet, dass das
nach DIN 4109-1 erforderliche gesamte bewertete Bauschalldamm-Mal der Aul3enfas-
sade durch diese Luftungseinrichtung nicht unterschritten werden darf.
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Fur betroffene Schlafraume sind daher entsprechende fensterunabh&ngige Luftungsein-
richtungen vorzusehen. Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes empfehlen wir,
auf die Regelungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 abzustellen.

Dartber hinaus wurde geprift, inwieweit sich die Schienenverkehrslarmimmissionen
durch die Umsetzung aktiver Larmschutzmaf3nahmen mindern lassen. Aufgrund der ort-
lichen Gegebenheiten erscheint eine flachendeckende, nennenswerte Minderung der
Verkehrsgerausche durch die Umsetzung vertretbarer aktiver Malinahmen (hier: Errich-
tung einer Larmschutzwand) aller Voraussicht nach nicht mdglich. Detaillierte Ausfih-
rungen hierzu sind Kapitel 6.2 dieses Berichts zu entnehmen.

Seniorenheim und Servicewohnungen (TA Larm)

Die schalltechnischen Berechnungen zum geplanten Seniorenheim und den Service-
wohnungen haben ergeben, dass der fur die Nachbarschaft zugrunde gelegte Immissi-
onsrichtwert der TA Larm von tagsuber 55 dB(A) (identisch mit dem schalltechnischen
Orientierungswert geman Beiblatt 1 zu DIN 18005-1) an allen Immissionsorten um min-
destens 1 dB(A) unterschritten wird (siehe Kapitel 6.5.1).

An den Immissionsorten 10-01, 10-4 und 10-5 ist der verursachte Immissionsbeitrag ge-
mafl Nr.3.2.1 der TA Larm aufgrund der Richtwertunterschreitung um mindestens
6 dB(A) als nicht relevant anzusehen und die Ermittlung einer etwaigen Geréauschvorbe-
lastung durch andere Anlagen und Betriebe, die in den Anwendungsbereich der TA Larm
fallen, somit nicht erforderlich.

Eine relevante gewerblich bedingte Gerduschvorbelastung besteht fur die untersuchten
Immissionsorte - insbesondere fur die Immissionsorte, an denen die Richtwertunter-
schreitung weniger als 6 dB(A) betragt - unserer Kenntnis nach nicht, sodass eine Richt-
werteinhaltung sichergestellt ist.

Im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) sind keine anlagenbezogenen Gerduschimmissio-
nen zu erwarten.

Mit Verweis auf die geringen Absténde zwischen den Parkplatzen und der benachbarten
Wohnbebauung sind nachts aufgrund von zu erwartenden Uberschreitungen der fiir
kurzzeitige Gerauschspitzen zulassigen Immissionswerte ohnehin keine gewerblich be-
dingten Pkw-Bewegungen, z. B. durch das Personal, zuldssig. Schichtwechsel sind da-
her entsprechend zu organisieren. Uberschreitungen des tagsiiber fiir kurzzeitige Ge-
rauschspitzen in allgemeinen Wohngebieten geltenden Immissionswertes von 85 dB(A)
sind nicht zu erwarten (siehe Kap. 6.5.2).

MalRnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrsgerédusche auf offent-
lichen Verkehrsflachen sind nicht erforderlich (siehe Kapitel 7).
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Diese schalltechnische Untersuchung umfasst einschlieRlich Anhang 66 Seiten.
WM WENKER + GESING

Gronau, den 27.10.2020 ““Akusﬂk Und ImmIissionsschufz emon

Gartenstrasse 8 48599 Gronau
Tel. 02562/70119-0 Fax 02562/70119-10

www.wenker-gesing.de

i. V. Jens Lapp, Dipl.-Met. Jirgen Gesing, Dipl.-Ing.
- Berichtserstellung - - Priifung und Freigabe -

WENKER & GESING
Akustik und Immissionsschutz GmbH

*) Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weiter-
gabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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Situation und Aufgabenstellung

Die PORTARION GmbH & Cie. KG plant die Errichtung eines Seniorenheims mit 80 Pfle-
gepléatzen und 36 Servicewohnungen an der Ecke Wilhelmstra3e / Uhlandstral3e in
49477 Ibbenbiren. Die planungsrechtlichen Voraussetzungen sollen durch die Aufstel-
lung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 207 "UhlandstraRe" der Stadt
Ibbenbiren geschaffen werden.

Die Lage des Plangebietes ist in der nachstehenden Abbildung 1 markiert. Abbildung 2
zeigt einen Ausschnitt aus dem Lageplan zum Vorhaben /17/.
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Abb. 1:  Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
© OpenStreetMap

Im Auftrag der PORTARION GmbH & Cie. KG sind die auf die geplanten Gebéaude ein-
wirkenden Verkehrsgerausche der Wilhelmstral3e sowie der Bahnstrecke 2992 und der
ggf. zukinftig wieder reaktivierten Lappwaldbahn zu ermitteln und die daraus resultie-
renden Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemaf DIN 4109-1 /6/ zu definie-
ren.

Daruber hinaus sind die bei der gewerblich bedingten Nutzung der geplanten Pkw-Stell-
platze einschliel3lich des Anlieferverkehrs in der Nachbarschaft zu erwartenden Ge-
rduschimmissionen nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen L&rm (TA L&arm)
/3/ in Verbindung mit der DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau) /8/ zu ermitteln und
zu beurteilen.
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Abb. 2: Lageplan zum Vorhaben /17/
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005 Teil 1

Die DIN 18005-1 /8/ gibt Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes bei der stad-
tebaulichen Planung und fihrt hierzu im Beiblatt 1 /9/ schalltechnische Orientierungs-
werte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 mussen Larmvorsorge und LArmminderung

"[...] deshalb auch durch stadtebauliche MaRnahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung daflr ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grund-
regeln bei der Planung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Ver-
fahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungs-
plan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen."

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.”

Nachfolgend sind die schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 in Abhangigkeit der Gebietseinstufungen auszugsweise zusammenge-
fasst.

Tab. 1: Schalltechnische Orientierungswerte gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 (Auszug)

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte

gemalf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[dB(A)]

tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 (40))
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40 (45)"
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 45 (50)
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 50 (55)"
chatsbecdurtia sl o nach Nuzangsat 4565 3565

) gilt fur Verkehrsgerausche



WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz cmoH

Bericht Nr. 4347.1/01 vom 27.10.2020

Seite 10 von 66

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orien-
tierungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Kon-
kretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufas-
sen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Pla-
nung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entsprechen-
den Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

[.]

In vorbelasteten Bereichen, inshesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil an-
dere Belange lUberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MaRnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche Schallschutzmafinahmen - insbesondere fiir Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende MaRnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollen im Erlaute-
rungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Planen gekennzeichnet
werden."

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.

3.2 TA Larm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) dient nach Nr. 1 Abs. 1
dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche.

Sie gilt nach Nr. 1 Abs. 2 fir Anlagen, die als genehmigungsbediuirftige oder nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen. Die dort unter den Buchstaben a bis h
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genannten Anlagen, wie z. B. Sport- und Freizeitanlagen, landwirtschaftliche Anlagen,
Schiel3platze, Tagebaue, Baustellen, Seehafenumschlagsanlagen und Anlagen fiir sozi-
ale Zwecke sind vom Anwendungsbereich der TA Larm grundsatzlich ausgenommen.

Mafgebliche Immissionsorte (10) sind die Orte im Einwirkungsbereich einer Anlage, an
denen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind.

Die mafRgeblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Rau-
mes nach DIN 4109-1 /6/;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dirfen;

¢) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbediirftigen
Raumen, bei Kérperschalliibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequen-
ter Gerausche in dem am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raum.

An den von den gewerblich bedingten Gerauschen der innerhalb des Plangebietes vor-
gesehenen Nutzungen am starksten betroffenen Immissionsorten der bestehenden Be-
bauung werden Immissionsorte (10) festgelegt.

Die benachbarte Bebauung befindet sich nicht im Geltungsbereich eines rechtskréftigen
Bebauungsplanes, sodass im vorliegenden Fall aufgrund der tatsachlichen Nutzung der
Schutzanspruch vergleichbar mit dem eines allgemeinen Wohngebietes (WA) angenom-
men wird.

Nach Nr. 6.1 der TA Larm gelten in allgemeinen Wohngebieten die in Tabelle 2 aufge-
fuhrten Immissionsrichtwerte.

Tab. 2: Gebietsart und Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm

Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte
[dB(A)]

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet 55 40

Einzelne kurzzeitige Geréauschspitzen dirfen nach Nr. 6.1 der TA Larm die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3gebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten, fur Krankenh&auser und Pflegeanstalten ist nach Nr. 6.5 der TA Larm
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fur folgende Zeiten die erhdhte Stérwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf nach Nr. 4.2 in Verbindung mit
Nr. 3.2.1 der TA Larm auch bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf Grund
der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von
der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht
relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden
Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte an den maf3geblichen
Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

3.3 DIN 4109-1

In der DIN 4109-1 sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt, Men-
schen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Beldstigungen durch Schalliibertragung
zu schitzen.

Allgemein gilt die Norm zum Schutz von Aufenthaltsraumen
e gegen Gerdusche aus fremden Raumen, z. B. Sprache, Musik oder
Gehen, Stihleriicken und den Betrieb von Haushaltsgeraten,

e gegen Gerdusche aus haustechnischen Anlagen und aus Betrieben im
selben Geb&ude oder in baulich damit verbundenen Gebéauden,

e gegen Aulienlarm wie Verkehrslarm (Stral3en-, Schienen-, Wasser- und
Luftverkehr) und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrieben, die baulich
mit den AufenthaltsrAdumen im Regelfall nicht verbunden sind.
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Schutzbedirftige RAume im Sinne der DIN 4109-1 sind Aufenthaltsrdume, soweit sie
gegen Gerausche zu schitzen sind:

e Wohnraume, einschlie3lich Wohndielen, Wohnkuchen,

e Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstat-
ten und Bettenrdume in Krankenh&ausern und Sanatorien,

e Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und &@hnlichen Einrichtungen,

e Buroraume (ausgenommen GrofRraumbiiros), Praxisraume,
Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

In der Einleitung der DIN 4109-1 wird ausgeflhrt, dass nicht erwartet werden kann, dass
Gerausche von au3en oder aus benachbarten Raumen nicht mehr bzw. als nicht belas-
tigend wahrgenommen werden, auch wenn die in dieser Norm festgelegten Anforderun-
gen erfillt werden.

Ruhrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen
her, so berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel aus den verschiedenen mal3-
geblichen AulRenlarmpegeln der einzelnen Quellen. Im Sinne einer Vereinfachung wer-
den dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mafigeblichen AuRenlarmpegel in
Kauf genommen (Nr. 4.4.5.7 der DIN 4109-2).

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von AufRenbauteilen sind in Kapitel 7 der
DIN 4109-1 definiert.
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Emissionsdaten
4.1 StralRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen und -immissionen der Wilhelmstral3e erfolgt
auf Grundlage der uns von der Stadt Ibbenblren Ubermittelten durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsstarke (DTV) aus dem Jahr 2016 /18/. Die Berechnung der maf3gebenden
stindlichen Verkehrsstarken M, sowie der prozentualen Schwerverkehrsanteile pin
erfolgt nach den RLS-90 /5/ mit den Kennwerten fur Gemeindestral3en.

Die Verkehrsbelastungsdaten sind in der nachstehenden Tabelle zusammengefasst.

Tab. 3: Verkehrsdaten - Offentlicher StraRenverkehr

StraBenabschnitt DTV mafgebende prozentualer zul. Héchst-
stundliche Schwerverkehrs- | geschwin-
Verkehrsstarke anteil digkeit
tags nachts tags nachts
M Mn Pt Pn Vmax
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] [%0] [%6] [km/h]
Wilhelmstral3e 4.000 240,0 44,0 10,0 3,0 30/50

Die Korrektur fur die Ausfihrung der Fahrbahnoberflache wird gemaRd Tabelle 4 der
RLS-90 mit Dsyo = 0 dB(A) fur nicht geriffelten Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
mastixasphalt berticksichtigt. Darliber hinaus werden die auf den betreffenden Stral3en-
abschnitten zuldassigen Hochstgeschwindigkeiten in Ansatz gebracht /22/.

Um Verkehrsschwankungen oder einer moglichen kiinftigen Verkehrssteigerung Rech-
nung zu tragen, werden die maf3gebenden Verkehrsstarken pauschal um 5 % erhoht.
Damit ergeben sich fur die schalltechnische Untersuchung die in Tabelle 4 dargestellten
Ausgangsdaten. Dabei entspricht Lme dem jeweiligen Emissionspegel.

Tab. 4: Kennwerte fur die LA&rmberechnung

StrafBenabschnitt Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Mt Lm,e Mn LmEe

[Kfz/h] | [dB(A)] [Kfz/h] | [dB(A)]

Wilhelmstr., Abschnitt

Hoppenweg - KeplerstralRe, 30 km/h 252,0 57,2 46,2 47,2

Wilhelmstr., Abschnitt In der Ostfeldmark -

Hoppenweg, 50 km/h 252,0 59,8 46,2 49,6
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4.2 Schienenverkehr
4.2.1 Vorbemerkungen

Nordlich des Plangebietes verlaufen die Bahnstrecke der LWS Lappwaldbahn Service
GmbH und weiter nérdlich die Bahnstrecke 2992 des Schienennetzes der Deutschen
Bahn AG (vgl. Digitalisierungsplan in Kapitel 9.1).

Derzeit findet auf der Strecke der Lappwaldbahn gemalf den uns vorliegenden Informa-
tionen kein nennenswerter Schienenverkehr statt. Nach Auskunft der LWS Lappwald-
bahn Service GmbH muss jedoch im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung im
Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes von einer zukinftigen Reaktivierung der
eingleisigen Strecke ausgegangen werden /20/.

4.2.2 Lappwaldbahn

Die Berechnung der durch die Lappwaldbahn ggf. zukiinftig hervorgerufenen Gerausch-
emissionen und -immissionen erfolgt unter Verwendung folgender Randparameter /20/:

Lappwaldbahn

e Anzahl Ziuge:
Guterverkehr: tagsiber 18 Ziige, nachts 2 Ziige
Personenverkehr: tagstiber 6 Ziige, nachts 2 Zige

o Fahrzeugart Guterverkehr: D-Lok, Guterwagen und Kesselwagen mit Grauguss-
Klotzbremse (jeweils 4 Achsen pro Zug)

e Fahrzeugart Personenverkehr: D-Triebzug im Nahverkehr (6 Achsen pro Zug) und
Reisezugwagen (4 Achsen pro Zug)

e v =50 km/h (Annahme)
e Fahrbahnart: Schwellengleis im Schotterbett bzw. Bahniibergang
e Kurvenradius: 300 m bis 500 m

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Parameter resultieren fiir die Lappwaldbahn
folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Lappwaldbahn, Lappwaldbahn,
Schwellengleis im Schotterbett Bahnibergang
tags Lw'16n = 86,3 dB(A)/m und tags Lw'16n = 92,6 dB(A)/m und

nachts Lw'sn = 80,9 dB(A)/m. nachts Lw'sn = 87,2 dB(A)/m.
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423 Deutsche Bahn AG

Die Verkehrsdaten der Bahnstrecke 2992 im Bereich des Plangebietes wurden uns von
der Deutschen Bahn AG in Form von Analysedaten des Jahres 2018 und Prognoseda-
ten fur das Jahr 2030 zur Verfligung gestellt /19/. Ein Vergleich hat ergeben, dass sich
durch die Verwendung der Prognosedaten schalltechnisch unguinstigere Werte ergeben,
sodass diese fur die vorliegende Untersuchung zu verwenden sind.

Bei zweigleisigen Strecken werden die Zugzahlen je zur Halfte auf die Gleise verteilt; bei
ungeraden Zugzahlen ist der hohere Anteil auf das bebauungsnéachste Gleis zu legen.

Die Ausgangsdaten der schalltechnischen Berechnung fur den relevanten Abschnitt der
Strecke 2992 sind in der Abbildung auf der folgenden Seite aufgefihrt; die Lage der
Strecke kann dem Digitalisierungsplan in Kapitel 9.1 entnommen werden.

Es ergeben sich folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Deutsche Bahn AG, nordliches Gleis:
tags Lw'16n = 86,8 dB(A)/m und nachts Lw'sh = 87,0 dB(A)/m

Deutsche Bahn AG, stdliches Gleis:
tags Lw'1eh = 87,0 dB(A)/m und nachts Lw'en = 87,0 dB(A)/m
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gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 09/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 2992
Abschnitt  Ibbenbiren-Laggenbeck bis Ibbenbiiren
Bereich Ibbenbiren
von_km 157,1 bis_km 158,0
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie |  Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl | kategorie |  Anzahl
GZ-E 46 28 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 5 4 120 7-25 A4 1 10-Z5 30 10-Z218 8
RB-ET 66 12 140 5-25 A12 2
IC-E 14 2 140 7-25 A4 1 9-75 12
131 46 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhochstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Aufdie in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzlgen-auRer bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Abb. 3: Eingabedaten der DB Netz AG, Strecke 2992 /19/
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4.3 Seniorenheim und Servicewohnungen
4.3.1 Vorbemerkungen

Die beim geplanten Betrieb des Seniorenheims mit Servicewohnungen zu erwartenden
Gerauschemissionen werden wie folgt differenziert:

o Gerauschemissionen des Pkw-Verkehrs (Mitarbeiter, Besucher, ggf. Bewohner)

o Gerauschemissionen bei Anlieferung und Abholung von Speisen (Kiiche)
und Hauswirtschaftsbedarf / Wasche

Gerauschrelevante stationdre Aggregate der Kihl- und Liftungstechnik sollen nach der-
zeitigem Planungsstand nicht installiert werden. Bei diesbeziiglichen Plan&dnderungen
empfiehlt sich im Einzelfall ggf. eine schalltechnische Uberpriifung.

Unmittelbar nordlich der WilhelmstralRe ist ein Pkw-Parkplatz mit insgesamt 32 Stellplat-
zen geplant. Angrenzend befinden sich an der Uhlandstral3e acht weitere Pkw-Stellplatze
und im nordlichen Bereich der Anlieferung weitere sieben. Im Tageszeitraum (6.00 -
22.00 Uhr) werden jeweils pauschal sechs Pkw-Bewegungen pro Stellplatz beriicksichtigt.

Nachts (22.00 - 6.00 Uhr) finden keine gewerblich bedingten Fahrzeugbewegungen statt;
die Arbeitszeiten der Mitarbeiter werden entsprechend organisiert /21/.

Die Berechnungen erfolgen fur den werktaglichen Betrieb unter Berticksichtigung der Zu-
schlage fur die erhohte Stérwirkung von Gerauschen nach Nr. 6.5 der TA Larm. An Sonn-
und Feiertagen ergeben sich geringere Beurteilungspegel, da an diesen Tagen keine An-
lieferverkehre stattfinden.

4.3.2 Pkw-Verkehr

Die Ermittlung des Parkplatzlarms erfolgt nach dem sog. zusammengefassten Verfahren
(Normalfall) gemaf Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesam-
tes fur Umwelt, das sowohl die Emissionen auf den Fahrgassen als auch die Emissionen
aus dem "Ein- und Ausparken", also Rangieren, An- und Abfahren, TlUrenschlagen, be-
rticksichtigt. Mit dem nachfolgend beschriebenen vereinfachten Berechnungsverfahren
lassen sich nach /12/ im Normalfall fur alle Immissionsorte Beurteilungspegel "auf der si-
cheren Seite" berechnen.

Die Oberflache der Fahrgassen wird mit einem Zuschlag fur Betonsteinpflaster mit Fugen
> 3 mm in Ansatz gebracht.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel eines Parkplatzes unter Berticksichtigung des
Fahrverkehrs ergibt sich nach folgender empirischer Formel:

Lw" = Lwo + Kpa + K; + Kp + Ksyro + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1m2)
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Dabei bedeuten:

Lw"

Lwo

Kpa

Ki

Kb

Kstro

B
N
S

Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlie3lich Durchfahranteil)

Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz,
Lwo = 63 dB(A)

Zuschlag fur die Parkplatzart,

hier: Kea = 0 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Zuschlag fur die Impulshaltigkeit,
hier: Ki = 4 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Schallanteil der durchfahrenden Kfz und des Parksuchverkehrs;
Kp=25-1Ig(f- B-9)dB(A); f- B> 10 Stellplatze; Ko = 0 dB(A) fur f - B< 10
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrof3e, hier: f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen,
hier: Ksto = 1,0 dB bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m2 o. a.)
Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrof3e und Stunde)
Gesamt- bzw. Teilflache des Parkplatzes

Unter Beriicksichtigung der o. g. Beziehung und der dort bzw. in nachstehender Tabelle 5
angegebenen Werte ergeben sich fur die einzelnen Parkplatzflachen folgende (flachen-
bezogene) Schallleistungspegel:

Tab.5: (Flachenbezogene) Schallleistungspegel der Pkw-Parkplatze
Stellflachen, Zeitraum B Kb Anzahl S Lwa" Lwa
[Ba) | PRWBEW.? | tmay | [aBAym?] | [dB(A)]
Parkplatz Sud, tags 32 34 192 751 53,5 82,2
Parkplatz West, tags 8 0 48 163 50,7 72,8
Parkplatz Nord, tags 7 0 42 174 49,8 72,2

) gemaR Ausfiihrungen in Kapitel 4.3.1

Anmerkung:

Zur Beurteilung der von der Nutzung wohnungsbezogener Stellpldtze ausgehenden Ge-
rausche verweisen wir allgemein auf die Baunutzungsverordnung (BauNVO) /4/.

Hiernach sind Stellplatze und Garagen in allen Baugebieten zuldssig, soweit sich aus § 12
Abs. 2 bis 6 der BauNVO nichts anderes ergibt. In Kleinsiedlungsgebieten, reinen Wohnge-
bieten und allgemeinen Wohngebieten sowie in Sondergebieten, die der Erholung dienen,
sind Stellplatze und Garagen fiir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf
grundsatzlich zulassig. Sie waren nur im Einzelfall unzuléssig, wenn sie nach Anzahl, Lage,
Umfang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen.
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4.3.3 Anlieferung

An der Westfassade des nérdlichen Gebaudekomplexes ist die Anlieferzone der Kiche
und an der Nordfassade die des Hauswirtschaftsbedarfs / der Wasche vorgesehen. Es
werden folgende Lkw-Anlieferungen bertcksichtigt /21/:

e Kiiche:

ein Lkw am Tag innerhalb der morgendlichen Ruhezeit (6.00 - 7.00 Uhr)

o Hauswirtschaftsbedarf / Wésche:
ein Lkw am Tag aufRerhalb der Ruhezeiten (7.00 - 20.00 Uhr)

Die Berechnung der Fahr- und Stellgerdusche im Tageszeitraum erfolgt fur die "Anliefer-
zonen" analog zu den Ausfihrungen in Kapitel 4.3.2 nach dem sog. zusammengefassten
Verfahren (Normalfall) gemafR Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie, das auch Neben-
gerausche wie z. B. Turenschlagen bericksichtigt.

Im Einzelnen werden folgende Werte angesetzt:

Lwo
Kra
Ki

B

Kb

f
Kstro
B-N

R

63 dB(A)

14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

< 10 Stellplatze

0 dB(A)

1,0 bei sonstigen Parkplatzen

1,0 dB(A) fur Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

Anlieferzone Kiiche:
2 Lkw-Bewegungen (je eine An- und Abfahrt)
innerhalb der morgendlichen Ruhezeit (6.00 Uhr - 7.00 Uhr)

Anlieferzone Hauswirtschaftsbedarf / Wasche:
2 Lkw-Bewegungen auf3erhalb der Ruhezeiten (7.00 Uhr - 20.00 Uhr)

Kiche: 61 m2
Hauswirtschaftsbedarf / Wasche: 313 m2

Hieraus ergeben sich folgende resultierende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Anlieferzone Kiiche:

LWA,lh" = 66,1 dB(A)/m2 bzw. LWA,lh = 84,0 dB(A)

Anlieferzone Hauswirtschaftsbedarf / Wasche:

Lwa,13n" = 47,9 dB(A)/m2 bzw. Lwa13n = 72,8 dB(A)
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Bei der Entladung der Lieferfahrzeuge konnen Geréausche durch den Transport der Waren
- z. B. mittels Rollcontainern - entstehen. Der Schallleistungspegel der hierbei verursach-
ten Gerausche betragt nach /14/

Lwa,1n = 78 dB(A) je Ereignis.

An dem zu beurteilenden Tag wird die Verladung von zehn Rollcontainern (Annahme,
zehn Rollcontainer voll vom Lkw sowie zehn Rollcontainer leer auf Lkw = 20 Ereignisse)
in jeder Anlieferzone beriicksichtigt. Hieraus errechnen sich fiir das Verladen der Rollcon-
tainer folgende Schallleistungspegel:

Anlieferzone Kiiche (innerhalb der morgendlichen Ruhezeit):

Lwa1n = 91,0 dB(A)

Anlieferzone Hauswirtschaftsbedarf / Wasche (auRRerhalb der Ruhezeiten):

LWA,lgh = 79,9 dB(A)

Bei Handverladungen sowie sonn- und feiertags, wenn keine Anlieferverkehre stattfinden,
ist mit entsprechend geringeren Gerauschemissionen zu rechnen.
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5 Berechnung der Gerduschemissionen und -immissionen
5.1 StraRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen und -immissionen durch den StralRenverkehr
erfolgt nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990 (RLS-90).

Zur Berechnung des Mittelungspegels L von einem Fahrstreifen wird dieser beim Teil-
stuckverfahren nach Nr. 4.4.2 der RLS-90 in annahernd gerade Teilstuicke i unterteilt. Die
Teilstlcke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die Emission und die
Ausbreitungsbedingungen annahernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstiickes in 0,5 m Hohe Uber dem Fahrstreifen
angenommen. Die Lange |; eines Teilstiickes darf hdchstens 0,5 - s; sein, wobei s; der
Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort ist.

Der Mittelungspegel L, von einem Teilstiick ist

Lmi=Lme + Dy + Ds + Dgm + Dg

mit
Lme Emissionspegel fir das Teilstlick
D Korrektur zur Bertcksichtigung der Teilstlick-Lange: Di =10 - Ig ()
Ds Pegelanderung zur Berticksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dgwm Pegelanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Ds Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel L e ist

Lm,E = Lm(25) + Dy + Dsto + DStg + De

mit
Lm(@9) Mittelungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m
Dv Korrektur fur unterschiedliche zulassige Héchstgeschwindigkeiten
Dstro Korrektur fur unterschiedliche Stralenoberflachen
Dsty Zuschlag fur Steigungen und Gefélle
De Korrektur nur bei Spiegelschallquellen

Fur jedes Teilstlick i ist der Mittelungspegel Lm; getrennt zu berechnen und energetisch
zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L, =10-Ig310%*m
i

Der Beurteilungspegel L von einer Stral3e ist dann:
L =L, +K
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mit
Lm Mittelungspegel einer StralRe

K Zuschlag fur erhéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmindungen (hier: K = 0 dB(A))

Im vorliegenden Fall werden die schalltechnischen Berechnungen fur die folgenden
Immissionshoéhen durchgefiihrt. Oberhalb der Erdgeschossebene wird eine Geschoss-
héhe von 2,8 m beriicksichtigt:

e Erdgeschoss (EG) 2,5 m Uber Gelande
e 1. Obergeschoss (1. OG) 5,3 m uber Gelande
e 2. Obergeschoss (2. OG) 8,1 m uber Gelande

Die Immissionspegel werden fur die 0. g. Immissionshdéhen an den geplanten Gebauden
als Fassadenpegel berechnet und als Gebaudelarmkarten dargestellt. Hierbei werden die
Gelandetopografie sowie die Abschirmungen und Reflexionen von Gebauden berticksich-
tigt.

Bei den Ausbreitungsrechnungen wird fur jeden Immissionspunkt eine die Schallausbrei-
tung fordernde Mitwind- und Temperaturinversions-Situation beriicksichtigt. Die Larm-
berechnung erfolgt mit Hilfe des Computerprogramms CadnaA /23/, das auch die Unter-
teilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstlicke vornimmt.

5.2 Schienenverkehr

Die Berechnung des Beurteilungspegels des Schienenverkehrs erfolgt nach dem
Berechnungsverfahren gemafd Schall 03 /2/. Grundlage fiir die Berechnung sind die an-
gegebenen Zugzahlen, die jeweilige Zugart sowie die zugrunde liegenden Geschwindig-
keiten auf den zu betrachtenden Streckenabschnitten.

Auf der Grundlage dieser Verkehrsdaten (vgl. Kapitel 4.2) erfolgt die Berechnung des Be-
urteilungspegels geman Schall 03 als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV /2/ in folgenden
Schritten:

e "Aufteilung der zu betrachtenden Bahnstrecke in einzelne Gleise und Abschnitte u. a.
mit gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher Geschwindigkeit, gleicher Fahr-
bahnart und gleichem Fahrflachenzustand nach Nummer 3.1 sowie Identifizierung
und Festlegung der Schallquellen von Rangier- und Umschlagbahnhéfen nach Num-
mer 4.8;

e ausgehend von den Mengen je Stunde ng; aller Arten Fz von Fahrzeugeinheiten, Be-
rechnung der langenbezogenen bzw. flachenbezogenen Pegel der Schallleistung in
Oktavbandern, getrennt fur jeden Abschnitt einer Strecke nach Nummer 3.2 bzw. fur



WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz cmoH

Bericht Nr. 4347.1/01 vom 27.10.2020

Seite 24 von 66

jede Schallquelle eines Rangier- und Umschlagbahnhofs in allen Héhen-bereichen h
nach Nummer 3.3;

e Zerlegung der Abschnitte in Teilstlicke ks bzw. Zerlegung der Flachen in Teilflachen
k: zur Bildung von Punktschallquellen mit zugeordnetem Pegel der Schallleistung un-
ter Berucksichtigung der Richtwirkung und der Abstrahlcharakteristik nach den Num-
mern 3.4 und 3.5;

e Berechnung der Schallemissionen von Eisenbahnen nach Nummer 4 und Beiblatt 1
bzw. Beiblatt 3 und von Stralenbahnen nach Nummer 5 und Beiblatt 2;

e Berechnung der Schallimmission durch Ausbreitungsrechnung nach Nummer 6;
e Zusammenfassung der Schallimmissionsanteile am Immissionsort nach Nummer 7;

¢ Bildung des Beurteilungspegels fir die maf3geblichen Beurteilungszeitraume nach
Nummer 8."

Der Beurteilungspegel L, je Gleis errechnet sich nach folgender Gleichung:

L =10- Ig [Ti Zi":lTi : 100'1'(LPAFeq,TJ+Ki)/ dB:|

r

mit
Lr Beurteilungspegel in dB(A)
Lpareq i Aquivalenter Dauerschalldruckpegel in dB(A)
Ki Zuschlage in dB(A)
Ti Teilzeitintervalle
Tr Beurteilungszeit

Fur die Berechnung des Beurteilungspegels werden die Gleise bzw. Bereiche in Teilstl-
cke zerlegt. Die Zerlegung in Teilstlicke erfolgt bei der Verwendung des Berechnungspro-
gramms CadnaA rechnerintern. Die Immissionshdhen entsprechen den in Kapitel 5.1 ge-
machten Angaben.

5.3 Seniorenheim und Servicewohnungen

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt gemals Anhang A.2.3 der TA Larm nach
DIN ISO 9613-2 /10/. Danach ist der an einem Aufpunkt auftretende aquivalente Oktav-
band-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lr(DW), nach Formel (3) der vorgenannten
Norm zu berechnen:

Lr(DW) = Lw + Dc - A
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Dabei bedeuten:

Lr(DW) der Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lw der Oktavband-Schallleistungspegel der Schallquelle in Dezibel
Dc die Richtwirkungskorrektur in Dezibel
A die Oktavbanddampfung in Dezibel, die wahrend der Schallausbreitung

von der Quelle zum Empféanger vorliegt

Die Oktavbanddampfung A berechnet sich nach Formel (4) der DIN ISO 9613-2:

A = Adgv + Aam + Agr + Avar + Amisc

Dabei bedeuten:

Adiv die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Aatm die Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Agr die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts

Abar die Dampfung auf Grund von Abschirmung

Anmisc die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
Amisc = Avol + Asite + Anous
mit: Aol die Dampfung von Schall durch Bewuchs
Asite die Dampfung von Schall durch ein Industriegelande

Anous  die Dampfung von Schall durch bebautes Gelande

Der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lar(DW), ist durch
Addition der einzelnen Quellen und fir jedes Oktavband nach Formel (5) der
DIN ISO 9613-2 zu bestimmen:

L, (DW ) =10-Ig Z{Zloo'l'[“ﬂ”wf(ﬂ]} 4B

i=1| j=1

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich
nach Gleichung (6) der DIN 1SO 9613-2:

LAT(LT) = LAT(DW) - Cret
Dabei bedeuten:

Cmet meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels:

Cmet=0 wenn dp <10 - (hs + hy)
Cmet=Co-[1-10- (hs+ hr)/dp] wenn dp > 10 - (hs + hy)
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mit
hs Hoéhe der Quelle in Metern
hr Hohe des Aufpunktes in Metern

dp Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt in Metern, projiziert auf die horizontale
Bodenebene

Co  Faktor in Dezibel, abh&ngig von den ortlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwin-
digkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten

Zur Ermittlung der meteorologischen Korrektur Cmer Wird gemaf den Empfehlungen des
Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen eine Hau-
figkeitsverteilung der Windrichtungen der meteorologischen Rheine-Bentlage (1981 -
2010) herangezogen /15/.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprog-
nose-Software CadnaA /23/. Dabei werden Abschirmungen und Reflexionen von Gebau-
den sowie die Gelandetopografie berticksichtigt.

Die Eingabedaten und Berechnungsergebnisse sind in den Tabellen in Kapitel 9.5 zusam-
mengefasst.
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6 Berechnungsergebnisse
6.1 Verkehrsbedingte Mittelungspegel (ohne aktiven Larmschutz)

In den Kapiteln 9.3.1 und 9.3.2 dieser Untersuchung sind die fir den Tages- und Nacht-
zeitraum berechneten verkehrsbedingten Mittelungspegel (ohne aktive Larmschutzmal3-
nahmen) in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt.

An den Fassaden der geplanten Gebaude ergeben sich lage- und geschossabhangig ver-
kehrsbedingte Mittelungspegel von 48 dB(A) bis 72 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 -
22.00 Uhr) und von 45 dB(A) bis 69 dB(A) im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr).

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 betragen die schalltechnischen Orientierungswerte flr
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart tagstiber 45
bis 65 dB(A) und nachts 35 bis 65 dB(A).

Das Mal3 der Verkehrslarmeinwirkungen hangt von der Ausrichtung und vom Abstand zu
den Verkehrswegen, von der Aufpunkthéhe sowie von der Abschirmung durch die Gebau-
dekérper selbst ab.

Sofern die das Plangebiet flankierende Strecke der Lappwaldbahn auch weiterhin nicht
nennenswert genutzt werden sollte, ergadben sich an der Nord- und Ostfassade des ndrd-
lichen Gebaudekomplexes tagsiber um rund 7 dB(A) und nachts um rund 4 dB(A) gerin-
gere verkehrsbedingte Mittelungspegel.

AuRenwohnbereiche

Im Eingangsbereich an der Sudfassade des ndrdlichen Gebaudekomplexes ergeben sich
in der Erdgeschossebene verkehrsbedingte Mittelungspegel von rund 52 dB(A) tags, die
dort als Hinweis auf die Gerduschsituation in den ebenerdigen Freibereichen / Aul3en-
wohnbereichen dienen kdénnen.

Ein Kriterium fur eine akzeptable Aufenthaltsqualitat in AuRenwohnbereichen (Terrassen,
Balkone, Loggien) kann die Gewéhrleistung einer ungestdrten Kommunikation tiber kurze
Distanzen (Ubliches Gesprach zwischen zwei Personen) mit normaler bzw. leicht angeho-
bener Sprechlautstarke sein.

Ausgehend von der Lautheit normaler Sprache im Bereich von 50 bis 55 dB(A) ist auch in
Aulenwohnbereichen bei einem Dauergerdauschmilieu von ca. 55 dB(A) noch eine ange-
messene Kommunikation mit leicht angehobenem Sprachpegel mdglich, sodass eine zu-
mutbare Nutzung der dort gelegenen Freibereiche ohne weiteres moglich erscheint.

Den Schwellenwert, bis zu dem eine ungestérte Kommunikation unter den o. g. Voraus-
setzungen mdglich ist, sieht die Rechtsprechung in einem Urteil zu einer Planfeststellung
fur eine Flughafenerweiterung bei einem aquivalenten Dauerschallpegel von 62 dB(A) au-
Ben. Mit der Fluglarm-AuRenwohnbereichsentschadigungs-Verordnung (3. FlugLSV)
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wurden fur AuRenwohnbereiche Werte fur den fluglarmbedingten aquivalenten Dauer-
schallpegel furr den Tag festgelegt, bei deren Uberschreitung Entschadigungen durch den
Flughafenbetreiber zu leisten sind. Dies betrifft bei zivilen Flugplatzen im Sinne von § 2
Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 des Fluglarmschutzgesetzes den Bereich der Tag-Schutzzone 1, in
dem der aquivalenten Dauerschallpegel tagstiber einen Wert von 65 dB(A) lUberschreitet.

In Anlehnung an diese Regelung soll beispielsweise im Land Berlin ein Beurteilungspegel
von 65 dB(A) als oberer Schwellenwert zugrunde gelegt werden, ab dessen Uberschrei-
tung im Bebauungsplan MaRnahmen zum Schutz der dem Wohnen unmittelbar zugeord-
neten AulRenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien) getroffen werden sollen.

Schlafraume

Gemal3 Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 /9/ ist bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf haufig auch bei nur teilweise geéffneten Fenstern nicht méglich; geman
VDI 2719 /11/ ist bei einem n&chtlichen Mittelungspegel von > 50 dB(A) an Schlafraumen
eine schalldammende, fensterunabhangige Liftungseinrichtung notwendig. Mit "fenster-
unabhéangig" ist dabei gemeint, dass zur Gewahrleistung des hygienisch und bauphysika-
lisch notwendigen Luftwechsels in Schlafraumen eine vom Offnen der Fenster unabhan-
gige Liftung erforderlich ist. Der Zusatz "schallgeddmmt" bedeutet, dass das nach
DIN 4109-1 erforderliche gesamte bewertete Bauschallddmm-Mald der Auf3enfassade
durch diese Liftungseinrichtung nicht unterschritten werden darf.

Fur betroffene Schlafriume sind daher entsprechende fensterunabhéngige Luftungsein-
richtungen vorzusehen. Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes empfehlen wir,
auf die Regelungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 abzustellen.

6.2 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Wie in Kapitel 6.1 dargelegt, ergeben sich an den von den Verkehrsgerduschen am starks-
ten betroffenen Nordfassade im Norden des Plangebietes verkehrsbedingte Mittelungs-
pegel von bis zu 72 dB(A) tags und von bis zu 69 dB(A) nachts, die aus den Geréusch-
immissionen der Schienenverkehrsstrecken der Lappwaldbahn und der Bahnstrecke 2992
der Deutschen Bahn AG resultieren.

Auftragsgemal? ist daher prifen, inwieweit sich die Schienenverkehrslarmimmissionen
durch aktive SchallschutzmaRhahmen in Form einer Larmschutzwand mindern lassen.

Die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der stidlich des Plangebietes verlaufenden
Wilhelmstral3e erscheint aus gutachterlicher Sicht - auch im Hinblick auf die dort nicht
ungewohnliche hohe Verkehrsbelastung, die értlichen Gegebenheiten und das stadtebau-
liche Erscheinungsbild - ohnehin nicht realistisch, sodass hier ausschliel3lich passive
Schallschutzmal3nahmen in Frage kommen dirften (siehe Kapitel 6.3).
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Im Weiteren gehen wir davon aus, dass eine etwaige Larmschutzwand innerhalb des
Plangebietes zu errichten ware, da die Umsetzung aktiver LarmschutzmalRnhahmen im
Nahbereich der Gleise der Strecke 2992 und damit auf dem Gelande der Deutschen Bahn
AG erfahrungsgemarf nicht ohne weiteres maoglich ist.

Aus dem Umstand, dass die (auch nachts) stark frequentierte Bahnstrecke 2992 vom
Plangebiet aus gesehen in Hochlage (H6hendifferenz rund 3 m) und in einem Abstand
von rund 50 m verlauft, kann abgeleitet werden, dass durch die Errichtung einer Larm-
schutzwand mit einer tblichen Hohe in der GréRenordnung von bis zu 4 m entlang der
ndrdlichen Plangebietsgrenze allenfalls die derzeit ohnehin nur planerisch bestehenden
Gerauschimmissionen der Lappwaldbahn nennenswert gemindert werden koénnten (im
Wesentlichen in der Erdgeschossebene).

Die durch eine solche Wand (h = 4 m) zu erreichende Pegelminderung der Summe der
Schienenverkehrsgerdusche (Deutsche Bahn + Lappwaldbahn) kann in der Erdgeschoss-
ebene nachts bis zu rund 7 dB(A) betragen, in den beiden Obergeschossenen jedoch
lediglich etwa 2 - 3 dB(A).

Ausgehend von der derzeitigen Situation ohne nennenswerten Schienenverkehr auf der
Strecke der Lappwaldbahn ergébe sich durch die Errichtung einer solchen Abschirmung
im Erdgeschoss lediglich eine Pegelminderung von bis zu etwa 3 dB. In den Obergeschos-
senen konnte hierdurch keinerlei Verbesserung der Gerduschsituation erreicht werden.

Um aufRen vor den Gebauden in allen Geschossen (EG, 1. OG und 2. OG) verkehrshe-
dingte Mittelungspegel von max. 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erreichen zu kénnen,
ware im Norden und Nordosten des Plangebietes die Errichtung einer Larmschutzwand
mit einer relativen Hohe von etwa 8,5 m Uber Gelande und einer Lange von rund 120 m
erforderlich (entspricht in etwa der Hohe der geplanten dreigeschossigen Gebaude). Dann
ergaben sich an den Fassaden der geplanten Gebaude lage- und geschossabhéangig ver-
kehrsbedingte Mittelungspegel von tagsiber 48 dB(A) bis 65 dB(A) und nachts 45 dB(A)
bis 59 dB(A), wobei die hochsten Werte tagsiuber an der Wilhelmstral3e zu erwarten wa-
ren.

In den Kapiteln 9.4.1 und 9.4.2 dieser Untersuchung sind die hierzu fiir den Tages- und
Nachtzeitraum berechneten verkehrsbedingten Mittelungspegel exemplarisch unter Be-
riicksichtigung einer solchen Larmschutzwand (Héhe 8,5 m, Lange ca. 120 m) geschoss-
abhangig dargestellt.

Insgesamt ist somit zu konstatieren, dass aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten eine fla-
chendeckende, nennenswerte Minderung der Verkehrsgerdausche durch die Umsetzung
vertretbarer aktiver Mal3nahmen (hier: Errichtung einer Larmschutzwand) nicht méglich
erscheint.

Wir weisen darauf hin, dass Larmschutzwande entlang von Bahnstrecken in der Regel
guellseitig hochabsorbierend auszufihren sind. Zudem kdnnen durch die Errichtung von
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Larmschutzwanden Abstandsflachen ausgeldst werden, deren Berechnung und Einhal-
tung vom Bauherrn sicherzustellen ist.

6.3 Erforderliche Schalldamm-MalRe der Fassadenbauteile

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen erfolgt
die rechnerische Ermittlung des mafRgeblichen AuRenlarmpegels nach Abschnitt 4.4.5 der
DIN 4109-2 /7.

Hierbei ist zu beachten, dass sich der maf3gebliche AuRenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes bei Verkehrsgerduschen aus einem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspe-
gel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) ergibt, wenn die Differenz der Beur-
teilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt. Dartber hinaus ist
der Beurteilungspegel allein fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die htéhere Anforde-
rung ergibt.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen zurtickzu-
fuhren, so berechnet sich der maf3gebliche Au3enlarmpegel aus den einzelnen mal3geb-
lichen AuBenlarmpegeln nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Vereinfa-
chung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen maf3geblichen Auf3en-
larmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf
den Summenpegel.

Im vorliegenden Fall ergeben sich die maRgeblichen AuRenlarmpegel nach folgendem
Rechengang:

[Verkehrsgerausche StralRe nachts + (Verkehrsgerdusche Schiene nachts - 5 dB) + 10 dB] + 3 dB

Unter Bertcksichtigung der ermittelten Verkehrsgerédusche (ohne aktiven Larmschutz) be-
rechnen sich an den Fassaden der geplanten Gebaude lage- und geschossabhéangig
mafgebliche AulRenlarmpegel L. von 53 dB(A) bis 77 dB(A). Daraus resultieren gemani
DIN 4109-1 die Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen Au3en und Raumen
in Gebauden der Larmpegelbereiche | bis VI.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Malle R'wges der
AuRRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergeben sich unter Berlcksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

le,ges = La - Kraumart
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Dabei ist
Kraumart = 25 dB  flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  flir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fur Birordume und Ahnliches;
La der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'wges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'wges Sind in Abhéngig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulR3enflache eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Korrektur-
wert KaL nach untenstehender Gleichung (33) zu korrigieren.

S
K, =10-I 8
AL g(o,s-sG)

Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRRgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe
DIN 4109-2, Kapitel 4.4.1.

Die fur die geplanten Gebaude ermittelten maf3geblichen AuR3enlarmpegel La sind in Ka-
pitel 9.3.3 geschossabhangig dargestellt (ohne aktiven LaArmschutz).
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6.4 Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan

Um eine mit der Eigenart der geplanten Bebauung verbundene Erwartung auf angemes-
senen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen, schlagen wir folgende textliche Festset-
zung fir den Bebauungsplan vor:

"Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuRen und Raumen in Gebauden
gemal DIN 4109-1:

An den gekennzeichneten Fassaden der geplanten Bebauung sind bei Aufenthaltsraumen
in Wohnungen und Ahnlichem bzw. Buroraumen und Ahnlichem mit Verweis auf die
Gebaudelarmkarten der schalltechnischen Untersuchung Nr. 4347.1/01 vom 21.07.2020
(WENKER & GESING Akustik und Immissionsschutz GmbH, Gronau) die folgenden er-
forderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e (erf. R'w.ges) fur die AuRenbau-
teile (Wande, Fenster, Dacher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereiche | und Il

erf. R'wges = 30 dB
fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Burordume und Ahnliches

Larmpegelbereich lll:

erf. R'wges= 31 - 35 dB
fur Aufenthaltsraume in Wohnungen
und Ahnliches

erf. R'wges = 30 dB
fur Buroraume und Ahnliches

Larmpegelbereich 1V:

erf. R'wges= 36 - 40 dB

fur Aufenthaltsraume in Wohnungen
und Ahnliches

erf R‘W,gesz 31 = 35 dB

fur Buroraume und Ahnliches

Larmpegelbereich V:

erf. R'wges= 41 - 45 dB
fur Aufenthaltsraume in Wohnungen
und Ahnliches

erf levges = 36 = 40 dB
fur Buroraume und Ahnliches

Larmpegelbereich VI:

el'f RIW,QGS = 46 = 47 dB

fur Aufenthaltsraume in Wohnungen
und Ahnliches

erf. R'wges= 41 - 42 dB

fur Buroraume und Ahnliches

Auf Basis der an den geplanten Gebauden ermittelten maf3geblichen Au3enl&armpegel La
von 53 dB(A) bis 77 dB(A) ergeben sich die Anforderungen an die gesamten bewerteten
Bau-Schalldamm-MaBe R\ q4es der Aullenbauteile von schutzbedurftigen Raumen im
Detail nach folgender Gleichung:

R'w,ges = La - Kraumart

mit

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches
Kraumart = 35 dB  fiir Buroraume und Ahnliches
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Mindestens einzuhalten ist:

wges = 30dB  fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und
Ahnliches

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'wges Sind in Abh&ngig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AufR3enflache eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Korrektur-
wert KaL hach Gleichung (33) zu korrigieren.

Fur Schlafraume sind in Bereichen mit verkehrsbedingten Mittelungspegeln von nachts
> 45 dB(A) schallgedammte, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Fur Minderungen des verkehrsbedingten Mittelungspegels nachts und zur Minderung des
mafgeblichen AuRenlarmpegels gemafl DIN 4109-1 ist ein gesonderter Nachweis erfor-
derlich.”

6.5 Seniorenheim und Servicewohnungen
6.5.1 Beurteilungspegel

In Tabelle 6 sind die in der Nachbarschaft zu erwartenden, gewerblich bedingten Beurtei-
lungspegel den hier zu Grunde gelegten Immissionsrichtwerten gegeniibergestellt.

Grundlage der schalltechnischen Berechnung sind die in Kapitel 4.3 beschriebenen Aus-
gangsdaten und Schallleistungspegel. Es sind die gerundeten Beurteilungspegel fur die
von den Gerauschen am starksten betroffenen Fenster der néchstgelegenen schutz-
bedirftigen Nutzungen aufgefihrt.

Tab. 6: Immissionsorte, Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte
Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IO-1 | Uhlandstra3e 9, O, EG 47
I0-2 | Uhlandstral3e 5, O, EG 54
I0-3 | Uhlandstral3e 3, O, 1. OG 51 - 55 40
I0-4 | Uhlandstral3e 1, O, 1. OG 48
I0-5 | Wilhelmstra3e 106, N, 2. OG 45
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Den Werten in Tabelle 6 ist zu enthnehmen, dass die an den untersuchten Immissionsorten
prognostizierten Beurteilungspegel den zugrunde gelegten Immissionsrichtwert von tags-
Uber 55 dB(A) (identisch mit dem schalltechnischen Orientierungswert gemaf Beiblatt 1
zu DIN 18005-1) um mindestens 1 dB(A) unterschreiten.

An den Immissionsorten 10-01, 10-4 und I0-5 ist der verursachte Immissionsbeitrag ge-
maf Nr. 3.2.1 der TA Larm aufgrund der Richtwertunterschreitung um mindestens 6 dB(A)
als nicht relevant anzusehen und die Ermittlung einer etwaigen Gerauschvorbelastung
durch andere Anlagen und Betriebe, die in den Anwendungsbereich der TA Larm fallen,
somit nicht erforderlich.

Eine relevante gewerblich bedingte Gerauschvorbelastung besteht fir die untersuchten
Immissionsorte - insbesondere fur die Immissionsorte, an denen die Richtwertunterschrei-
tung weniger als 6 dB(A) betragt - unserer Kenntnis nach nicht, sodass eine Einhaltung
des Immissionsrichtwertes sichergestellt ist.

Nachts (22.00 - 6.00 Uhr) sind keine anlagenbezogenen Gerauschimmissionen zu erwar-
ten.

6.5.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen

Die Ermittlung der zu erwartenden Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen erfolgt fur das TUrenschlagen eines Pkw mit einem maximalen Schallleistungspe-
gel nach /12/ von Lwamax = 98 dB(A) im Bereich des bezliglich des jeweiligen Immissions-
ortes nachstgelegenen Stellplatzes (tags).

Daruiber hinaus wird in den jeweiligen Anlieferzonen die Betatigung einer Lkw-Betriebs-
bremse mit einem in /13/ angegebenen mittleren maximalen Schallleistungspegel von
Lwamax = 108 dB(A) bertcksichtigt (tags).

Tab. 7: Immissionsorte, Maximalwerte der Beurteilungspegel und Immissionswerte
fur kurzeitige Gerauschspitzen

Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Maximalwerte der Immissionswerte fiir

Beurteilungspegel kurzzeitige
Gerauschspitzen
[dB(A)] [dB(A)]

tags nachts tags nachts

IO-1 | Uhlandstral3e 9, O, EG 79

10-2 UhlandstralRe 5, O, EG 79

I0-3 | Uhlandstral3e 3, O, 1. OG 76 - 85 60

10-4 UhlandstralRe 1, O, 1. OG 67

IO-5 | Wilhelmstra3e 106, N, 2. OG 63
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Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 7 kann entnommen werden, dass der gemani
der TA Larm tagsuber in allgemeinen Wohngebieten fir kurzzeitige Gerauschspitzen gel-
tende Immissionswert von 85 dB(A) (Richtwert am Tage zzgl. 30 dB) an allen Immissions-
orten eingehalten wird.

Aufgrund der geringen Absténde zwischen den Parkplatzen und der benachbarten Wohn-
bebauung sind im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) aufgrund von zu erwartenden Uber-
schreitungen der fir kurzzeitige Gerauschspitzen zulassigen Immissionswerte keine ge-
werblich bedingten Pkw-Bewegungen, z. B. durch Personal, zulassig. Schichtwechsel
sind daher so zu organisieren, dass anlagenbezogenen Fahrzeugbewegungen nur im
Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) stattfinden.

6.5.3 Qualitat der Ergebnisse

Gemald Nr. A.2.6 der TA Larm ist es erforderlich, mit dem Ergebnis einer Immissionsprog-
nose Angaben zur Unsicherheit der berechneten Immissionspegel mitzuteilen. Eine we-
sentliche und durch das Berechnungsverfahren nicht beeinflussbare Unsicherheit resul-
tiert aus der Unsicherheit bei der Ermittlung der Schallleistungspegel und bei der Ausbrei-
tungsberechnung nach DIN I1ISO 9613-2.

Die Ausbreitungsrechnung wurde gemafd DIN ISO 9613-2 als detaillierte Prognose ent-
sprechend Ziffer A.2.3 der TA Larm unter Verwendung von frequenzselektiven Oktavspek-
tren der Schallleistungspegel durchgefihrt.

Insgesamt ist an den untersuchten Immissionsorten aufgrund der konservativen Berech-
nungsansatze (u. a. Verwendung des sog. zusammengefassten Verfahrens nach Ab-
schnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie bei der Berechnung des Parkplatzlarms und der An-
lieferverkehre) mit eher geringeren Gerauschimmissionen zu rechnen. Die in Kapitel 6.5.1,
Tabelle 6 ausgewiesenen Beurteilungspegel stellen nach unserer Einschatzung daher die
Obergrenze der zu erwartenden Gerduschimmissionen dar.
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7 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Nach Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebs-
grundstick in allen Gebieten mit Ausnahme von Industrie- und Gewerbegebieten durch
Mafinahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhthen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist

und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /2/
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die vorhabenbedingten Zusatzverkehre flihren nicht zu einer Erh6hung der Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB(A). Dariliber hinaus erfolgt bereits auf
der Wilhelmstral3e eine gute Vermischung mit dem tbrigen Verkehr, sodass MalRhahmen
organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen nicht erforderlich sind.
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8 Grundlagen und Literatur

11/

12/

13/

141

15/

16/

171

18/

19/

BImSchG

16. BImSchVv

TA Larm

BauNVO

RLS-90
Ausgabe 1990

DIN 4109-1
Januar 2018

DIN 4109-2
Januar 2018

DIN 18005-1
Juli 2002

DIN 18005-1, Beiblatt 1

Mai 1987

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), das zuletzt durch Artikel 103 des Geset-
zes vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geéndert
worden ist

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. S. 1036), die durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)
geandert worden ist; inkl. Anlage 2: Berechnung
des Beurteilungspegels flr Schienenwege

(Schall 03)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
vom 26. August 1998 (GMBI S. 503), die zuletzt
durch die Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5) geandert worden ist

Baunutzungsverordnung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786)

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en
Der Bundesminister fir Verkehr, Abt. StraRenbau

Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen

Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise und Erflllung der
Anforderungen

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen
und Hinweise fur die Planung

Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfah-
ren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung
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110/ DIN I1SO 9613-2 Akustik: Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
Oktober 1999 tung im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungs-
verfahren
111/ VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatz-
August 1987 einrichtungen

112/ Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&ausern
und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007

113/ Larmschutz in Hessen, Heft 3: Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer
typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Lan-
desamt fur Umwelt und Geologie, 2005

114/ Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Heft 192: Technischer Bericht zur Un-
tersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen, 16.05.1995

115/ Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung cmet ge-
maf DIN ISO 9613-2, Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
(LANUV) Nordrhein-Westfalen, 2012

116/ Ulrich Kuschnerus: Der sachgerechte Bebauungsplan - Handreichungen fir
die kommunale Planung; vhw — Verlag Dienstleistung GmbH, November
2005

117/ Dress & Huesmann Stadtplaner PartGmbB, Bielefeld: Lageplan, Grundrisse,
Ansichten und Schnitte sowie Planzeichnung zum Bebauungsplan

118/ Stadt Ibbenburen, Fachdienst Stadtplanung: Verkehrsbelastungsdaten der
Wilhelmstral3e (E-Mail vom 09.11.2016)

119/ Verkehrsmanagement der Deutschen Bahn AG: Verkehrszahlen der Strecke
2992 (Prognose 2030)

120/ LWS Lappwaldbahn Service GmbH, Weferlingen: Angaben zu einem potenti-
ellen Verkehrsaufkommen am Streckenabschnitt in Ibbenbiren (Schreiben
vom 22.12.2016)

21/ Alloheim Senioren-Residenzen SE, Dusseldorf: Angaben zu Anlieferungen
der Kiiche und des Hauswirtschaftsbedarfs, zu Arbeitszeiten etc. (E-Mail vom
08.04.2020)
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122/ Ortstermin zur Aufnahme der ortlichen Gegebenheiten am 06.05.2020

123/ DataKustik GmbH, Gilching: Schallimmissionsprognose-Software CadnaA,
Version 2020 MR 2 (32 Bit)
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9 Anhang
9.1 Digitalisierungsplan - Verkehr

9.2 Digitalisierungsplan - Seniorenheim und Servicewohnungen

9.3 Gebaudelarmkarten ohne aktiven Larmschutz (geschossabhéngig)
9.3.1 Verkehrsbedingte Mittelungspegel tags
9.3.2 Verkehrsbedingte Mittelungspegel nachts

9.3.3 Malgebliche AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109-1

9.4 Gebaudeldarmkarten mit aktivem Larmschutz (geschossabhangig)

9.4.1 Verkehrsbedingte Mittelungspegel tags

9.4.2 Verkehrsbedingte Mittelungspegel nachts

9.5 Eingabedaten und Berechnungsergebnisse
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9.1 Digitalisierungsplan - Verkehr
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zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 207
"UhlandstraBe" der Stadt Ibbenbiiren

Projekt-Nr. 4347.1

Auftraggeber:

PORTARION GmbH & Cie. KG
LeopoldstralRe 2 - 8
32051 Herford

Digitalisierungsplan
Verkehr

mit Darstellung des Plangebietes und der
der relevanten Straflen- und Schienenwege

Objekte:
Strale
— Schiene
2] Haus
@ Schirm
¢ Immissionspunkt
€ Hausbeurteilung

Mafstab 1 : 1500
(DIN A4)

Datum: 27.10.2020
Datei: 4347-1-01_VER.cna

CadnaA, Version 2020 MR 2 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau
Tel.: 02562 /70119-0 - Fax: 02562 /70119-10
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de
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9.2 Digitalisierungsplan - Seniorenheim und Servicewohnungen
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9.3  Gebaudelarmkarten ohne aktiven Larmschutz (geschossabhéangig)

9.3.1 Verkehrsbedingte Mittelungspegel tags
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9.3.2 Verkehrsbedingte Mittelungspegel nachts
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9.3.3 Malgebliche AuRenlarmpegel gemaR DIN 4109-1



—_~ e~~~

AAAAA

—_— = = —

o LYoo om
o O (dddddmnl
000000000
o9 T OOKNOORM
SE wooowando

e Lo—-—o©0-—o®
66666666

<
o~
= ® o
S| =2|g
= x o
K $883
5 J— = = o Q
===2>5>5 Z ST 5| E
N o Q| 0O
= =] o - AN
4 - N (3 2
— N > @
-_ =2 N - =
PR <
£ = g

r‘
HE A

y//' 3
,uluv.;,/// | m‘

: : ‘
41
WENKER &« GESING
Akustik und Immissionsschutz emon
Schalltechnische Untersuchung
zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 207
UhlandstraRe" der Stadt Ibbenbiiren




—_~ e~~~

LLLLL
59 Mn\dddddmnl
000000000
Q9 TOORN®M
SE wooowando

e Lo—-—o©0-—o®
66666666

<
o~
= ® o
S| =2|g
= x o
K $883
5 J— = = o Q
===2>5>5 Z ST 5| E
N o Q| 0O
= =] o - AN
4 - N (3 2
— N > @
-_ =2 N - =
PR <
£ = g

r‘
HE A

41
WENKER &« GESING
Akustik und Immissionsschutz emon
Schalltechnische Untersuchung
zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 207
UhlandstraRe" der Stadt Ibbenbiiren

<k

S

Xy,

a




—_~ e~~~

LLLLL
59 Mn\dddddmnl
000000000
Q9 TOORN®M
SE wooowando

e Lo—-—o©0-—o®
66666666

<
o~
= ® o
S| =2|g
= x o
K $883
5 J— = = o Q
===2>5>5 Z ST 5| E
N o Q| 0O
= =] o - AN
4 - N (3 2
— N > @
-_ =2 N - =
PR <
£ = g

r‘
HE A

41
WENKER &« GESING
Akustik und Immissionsschutz emon
Schalltechnische Untersuchung
zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 207
UhlandstraRe" der Stadt Ibbenbiiren

7
N

[ i

i\

X

%

y

W nmo /4»///4

| Doy S S //

L vﬁ Va S SN \ J X S

B A

L——=sp )




WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz cmon

Bericht Nr. 4347.1/01 vom 27.10.2020

Seite 57 von 66

9.4 Gebaudelarmkarten mit aktivem Larmschutz (geschossabhéangig)

9.4.1 Verkehrsbedingte Mittelungspegel tags
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9.4.2 Verkehrsbedingte Mittelungspegel nachts
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9.5 Eingabedaten und Berechnungsergebnisse (TA Larm)

Eingabedaten

Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung Lwa / Li Einwirkzeit Ko |Frequenz
Lwa Lwa"

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Typ Wert Tag | Ruhe | Nacht | 0. B.

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | Min. | Min. | Min. | dB Hz
Hauswirtschaft: Lkw-Anlieferung 72,8 -- 47,9 -- Lw Lkw 780 0 0 0 | Oktaven
Hauswirtschaft: Rollcontainer 79,9 - 57,5 -- Lw | Rollcont | 780 0 0 0 | Oktaven
Kiche: Lkw-Anlieferung 84,0 -- 66,1 -- Lw Lkw 0 60 0 0 | Oktaven
Kiche: Rollcontainer 91,0 - 73,2 -- Lw | Rollcont 0 60 0 0 | Oktaven
Parkplatz Nord 72,2 -- 49,8 -- Lw Pkw 780 180 0 0 | Oktaven
Parkplatz Std 82,2 -- 53,5 -- Lw Pkw 780 180 0 0 | Oktaven
Parkplatz West 72,8 -- 50,7 -- Lw Pkw 780 180 0 0 | Oktaven

Schallpegel
Bezeichnung Oktavspektrum dB(A)
Bewertung | 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A

Lkw, An- und Abfahrt A -- 35,3 45,3 50,3 55,3 59,3 57,3 49,3 44,3 63,0
Pkw A -- 46,4 58,0 50,5 55,0 55,1 55,5 52,8 46,6 63,0
Rollcontainer A -- 61,2 65,2 69,2 73,2 73,2 68,2 60,2 56,2 78,0
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Berechnungsergebnisse

Beurteilungspegel (Zusatzbelastung)

Bezeichnung Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Relative Koordinaten
Hoéhe

Tag Nacht Tag Nacht X Y z

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m m m
IO-1: UhlandstraBe 9, O, EG 47,1 - 55 40 2,00 32413438,68 | 5791998,77 | 77,85
I0-2: UhlandstralBe 5, O, EG 53,9 - 55 40 2,00 32413427,21 | 5791949,00 | 77,00
I0-3: UhlandstraRe 3, O, 1. OG 50,5 - 55 40 5,00 32413423,23 | 5791928,97 | 79,80
I0-4: UhlandstraRRe, O, 1. OG 48,2 - 55 40 5,00 32413418,05 | 5791903,00 | 79,01
I0-5: Wilhelmstral3e 104, N, 2. OG 45,2 - 55 40 7,50 32413446,12 | 5791863,08 | 80,84




