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Fachbeitrag Schallschutz

1 Zusammenfassung

Die Stadt Ibbenbiiren plant die 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 14 , Neue Bockrader
StraBe”. Ziel der Anderung ist Festsetzung eines Sondergebietes fiir die VergréRerung der
bebaubaren Fliache. Auf der Anderungsflache befinden sich heute ein Verbrauchermarkt sowie ein
Doppelhaus. Beide Gebdude sollen abgerissen werden und auf der gesamten Flachen soll ein an
gleicher Stelle ein ALDI-Markt mit verdnderter GréRe neu errichtet werden. In der Nachbarschaft
befinden sich verschiedene Wohngebaude, die durch die Verdnderung des Marktes gegebenen-
falls von zusatzlichen Schallpegeln betroffen werden kénnen.

Das Gutachterbiiro RP Schalltechnik wurde mit der Erstellung einer Schallimmissionsprognose
beauftragt, um zu prifen, ob die Richtwerte nach TA Larm an den umliegenden Gebduden
eingehalten werden.

Im Zuge der Untersuchung sind folgende Auswirkungen geprift worden:
e Schallbelastung wihrend der Offnungszeiten von 6.00 bis 22.00 Uhr inkl. Anlieferung

e Belastung in der lautesten Nachtstunde bei einer Anlieferung mit einem Lkw und zwei
Kleintransportern

Die Berechnung hat gezeigt, dass die umliegende Bebauungsstruktur am Tag teilweise mit
Beurteilungspegeln belastet werden, die iber den Immissionsrichtwerten gemaR TA Larm liegen.

Zur Einhaltung der Richtwerte am Tag sind folgenden Mallnahmen notwendig:
e Nutzung von larmarmen Einkaufswagen

e Planung einer Teil-Einhausung der Anlieferzone

Die Anlieferung ist in der lautesteten Nachtstunde (05.00 bis 06.00 Uhr) mit einem Lkw (40 t) ist
trotz Teil-Einhausung nicht moglich, da der zuldssige Richtwert an verschiedenen Immissionsorten
Uberschritten wird.

Die Anlieferung mit zwei Kleintransporter ist im Nachtzeitraum moglich.

Die Simulation der Offnungszeiten von 6.00 bis 22.00 Uhr fiihrt auch nicht zu einer
Uberschreitung des nachtlichen Richtwertes, wenn Pkw vor 06.00 Uhr auf den Parkplatz fahren
oder nach 22.00 Uhr den Parkplatz verlassen.

Fazit:

Die Nutzung des Geldandes durch einen ALDI-Discountmarkt inkl. Anlieferung mit zwei
Kleintransportern zwischen 05.00 und 06.00 Uhr sowie die Ausnutzung der Offnungszeiten von
06.00 bis 22.00 Uhr ist aus schalltechnischer Sicht méglich, wenn die oben benannten
MaRBnahmen umgesetzt werden.
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2 Einleitung

Die Stadt Ibbenbiiren plant die 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 14 , Neue Bockrader
StraRBe”. Ziel der Anderung ist Festsetzung eines Sondergebietes fiir die VergréRerung der
bebaubaren Fliache. Auf der Anderungsfliche befinden sich heute ein Verbrauchermarkt sowie ein
Doppelhaus. Beide Gebaude sollen abgerissen werden und auf der gesamten Flachen soll ein an
gleicher Stelle ein ALDI-Markt mit verdnderter GréRe neu errichtet werden. In der Nachbarschaft
befinden sich verschiedene Wohngebaude, die durch die Verdnderung des Marktes gegebenen-
falls von zusatzlichen Schallpegeln betroffen werden kénnen.

Das Gutachterbiiro RP Schalltechnik wurde mit der Erstellung eines schalltechnischen Fach-
beitrages fiir die Anderung des Bebauungsplanes beauftragt, um zu priifen, ob die Richtwerte
nach TA Larm an den umliegenden Gebduden eingehalten werden.

Im Zuge der Untersuchung sind folgende Auswirkungen zu prifen:

e Schallbelastung wahrend der Offnungszeiten von 6.00 bis 22.00 Uhr inkl. Anlieferung
e Belastung in der lautesten Nachtstunde bei einer Anlieferung mit einem Lkw und zwei
Kleintransportern

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, alle relevanten Emissions- und Beurteilungspegel an den
umliegenden Gebauden, die durch den geplanten ALDI-Markt hervorgerufen werden, auf der
Basis der heute vorliegenden Informationen zu berechnen und bei Bedarf SchutzmaRnahmen zu
ermitteln. Im Genehmigungsverfahren kénnen gegebenenfalls Anderungen schalltechnisch
beantragt, wenn sie entsprechend nachgewiesen werden.

3 Ortliche Gegebenheiten

Das zu untersuchende Plangebiet liegt nordlich des Stadtkerns von Ibbenbiren und wird iber die
Rheiner StraBe erschlossen. Gebaude, die unter anderem zum Wohnen genutzt werden, sind rund
um das Vorhabens vorhanden.

e T =8 il

Anderungsfliche

=L 8 o

Bild 2: Ausschnitt aus dem Stadtplan mit Darstellung des Plangebiets (Quelle: TIM-Online)
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4 Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen
Normen, Richtlinien und planungsrelevanten Unterlagen:

(1]
(2]

(3]
(4]
(5]
(6]
(7]

(8]

(9]

(10]

(11]

(12]

[13]

(14]
[15]

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

TA Larm: Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
6. AVwV vom 11.08.1998 zum BImSchG

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-90), BMV 1990

DIN I1SO 9613 / Teil 2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe 1999
DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Ausgabe 2006

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Ausgabe 1989

Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (2019)

Parkplatzlarmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohofen ... Tiefgaragen; Schriftenreihe des Bay. Landesamt fiir Umwelt,
Ausgabe 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten...; Hessische Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Heft 3, Ausgabe 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeradusche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen; Hessisches Landesanstalt fir
Umwelt (HLfU), Heft 192, Ausgabe 1995

Technischer Bericht von Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung
und -verwertung sowie Klarlagen; Hessische Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Heft 1,
Ausgabe 2002

R. Schenderlein/P. Furst: Einfluss der Stellplatzbelegung von Parkplétzen auf die
Schallemission: Abhandlung aus Larmbekampfung Bd. 10, Januar 2015

Architekturbiiro Ingo Meyer: Lageplan zum Neubau des ALDI-Marktes in Ibbenbiren fiir
die BGB Grundstiicksgesellschaft Herten, Ibbenbiiren, Rheiner Strafle (Stand: 25.03.2018)

Stadt Ibbenbiiren: Bebauungsplan Nr. 14 , Neue Bockrader StraRe” (1./2. Anderung)

Planungsbiiro Hahm GmbH: Vorentwurf der 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 14 der
Stadt Ibbenbliren (Stand: 08.02.2019)
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5 Rechtliche Einordnung

5.1 Immissionsrichtwerte

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung. Fir stadtebauliche Planungen
wir die DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau” [5] angewendet. Diese verweist auf die TA Larm
[2]. Die TA Larm dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerausche.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm sind Gerdauschimmissionen, die nach Art,
Ausmal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen
fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizurufen [2, Kap. 2.1].

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte aulRerhalb von Gebauden nach [2, Kap. 6.1]

Gebietstyp tags nachts
6.00 — 22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-/Dorf-/Mischgebiet (MK/MD/MI): 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU): 63 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 65 dB(A) 50 dB(A)
Spitzenpegel

Die zulassigen Spitzenpegel sind nach der TA Larm definiert als Tages-/ Nachtrichtwerte
zzgl. 30 / 20 dB(A).

Tabelle 2: Zulassige Spitzenpegel

Gebietstyp tags nachts

6.00 —22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr
Wohngebiet (WR): 80 dB(A) 55 dB(A)
Wohngebiet (WA): 85 dB(A) 60 dB(A)
Kern-/Dorf-/Mischgebiet (MK/MD/MI): 90 dB(A) 65 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU): 93 dB(A) 65 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 95 dB(A) 60 dB(A)

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit

GemaR [2, Kap. 6.1] ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ein Zuschlag fiir Tageszeiten mit
erhoéhter Empfindlichkeit (6.00 bis 7.00 Uhr / 20.00 bis 22.00 Uhr) auf Grund einer erhdhten
Stérwirkung von 6 dB(A) fir die Buchstaben d) bis f) anzusetzen. Flir den Sonntag gilt der Zuschlag
von 6 dB(A) zusatzlich von 7.00 bis 9.00 Uhr und 13.00 bis 15.00 Uhr. Die Zuschladge in den
einzelnen Zeitbereichen werden vom Programmsystem SoundPLAN bei entsprechender Gebiets-
einstufung automatisch hinzugefigt.

Seite 4
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5.2 Immissionsorte

Die Immissionsorte werden entsprechend der Nutzung und Relevanz gewahlt. Nordlich des
Vorhabens befinden sich mehrere Wohngebaude innerhalb eines unbeplanten Bereichs nach § 34
BauGB, die einem allgemeinen Wohngebiet zugeordnet werden kénnen. Die restlichen im
Nahbereich liegenden Gebaude liegen im Bebauungsplan Nr. 14 und sind dort als Allgemeines
Wohngebiet festgesetzt worden. Stdlich des Vorhabens befindet sich ein unbebautes Grundstiick,
an dessen nordlicher Baugrenze ein Immissionsort gesetzt wird.

Tabelle 3: Ubersicht Immissionsorten (10)

10- Gebdude Himmelsrichtung der Gebietseinstufung
Nummer Gebaudefront Richtwerte T/N
01 Rheiner StralRe 23 Nordwest 55/40 dB(A)
102 Rheiner StraRe 26 Suden 55/40 dB(A)
103 Rheiner Strale 32 Suden 55/40 dB(A)
104 Rheiner StraRe 35 Osten 55/40 dB(A)
105 Bockrader Strale 70 Osten 55/40 dB(A)
106 Bockrader StraRe 68 Norden 55/40 dB(A)
107 Baugrenze Flurstiick 549 - 55/40 dB(A)
108 Neue Bockrader StralRe 23b Norden 55/40 dB(A)
109 Neue Bockrader Stralle 19 Norden 55/40 dB(A)

Die Hohen der Immissionspunkte betragen fiir das Erdgeschoss 2,0 m liber Geldande und fir jedes
weitere Geschoss +2,5 m in 0,5 m - Entfernung vor dem maRgeblichen Fenster.

5.3 Gewerbliche Vorbelastung

GemaR [2, Kap. 3.2] setzt die Prifung der Genehmigungsvoraussetzungen fiir eine Anlage in der
Regel eine Prognose der Gerduschimmissionen als Zusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage
und die Bestimmung der Vorbelastung durch andere Gewerbebetriebe oder eine vorliegende
Gerauschkontingentierung voraus.

In diesem Fall sind relevante Vorbelastungen durch andere Gewerbebetriebe vorhanden, die auf
die Immissionsorte wirken kénnen.

Die Vorbelastung besteht aus den umliegenden Stellplatzen fiir die Betriebe im Westen und
Stidwesten. Es handelt sich um Einstellplatze fiir eine Apotheke und Arzte sowie um einen
Blirobetrieb.

Seite 5
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6 Schallquellen der Zusatzbelastung

Flr die Berechnung des Anlagenlarms der PlanungsmaRnahme sind die nachfolgenden
Gerduschimmissionen relevant. Es ist zu beriicksichtigen, dass der Parkplatz nur am Tag benutzt
wird. Die Anlieferzone ist im Ostlichen Teil des Grundstiicks geplant Sie wird ebenso wie der
Parkplatz Gber die Rheiner StralRe erschlossen. Die Lage der Emittenten ist Quelle [13]
entnommen.

2. e -y
—— — . S— 2\ .\; ]

73 STELLPLATZE

STELLPLATZBREITE: 2,80 M

Bild 3: Auszug aus dem Planungskonzept [16] (unmaRstablich)

Klnftig werden 73 Stellplatze auf dem neu zugeschnittenen Grundstiick zur Verfligung stehen.
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6.1 Flachenschallquellen
F 1: Kundenparkplatz

Nach Aussage des Markt-Betreibers ist mit einer Kundenzahl von ca. 1.200 pro Tag an stark
belasteten Tagen zu rechnen. Es wird angenommen, dass 95% der ALDI-Kunden mit dem eigenen
Pkw als Selbstfahrer zum Markt kommen und Mitnahmeeffekte von 5% durch die umliegende
Arzte und die Apotheke angesetzt werden kénnen. Die vorhandenen Stellplitze der Apotheke und
der Betriebe werden als Vorbelastung mit bericksichtigt.

Somit werden in dieser Untersuchung ca. 2.160 Pkw-Bewegungen (2.400 Pkw-Fahrten abzgl. 10%)
angesetzt.

Auf Grund der GroRe des Parkplatzes und dessen Lage kdnnen die Einstellpldtze nicht in einer
gleichméRigen Entfernung zum Eingang des Marktes angeordnet werden. Auf der Basis einer
empirischen Untersuchung fir Discounter [12] wird daher eine Zonierung des Parkplatzes
vorgenommen. In den Zonen werden je nach Entfernung zum Eingang unterschiedliche
Wechselraten angenommen. (vgl. Bild 5)

Bewegungshiiufigkeiten auf Parkpliitzen
vor Einkaufsmiérkten

H Hochstes Kundenaufkommen B Niedrigstes Kundenaufkommen

M Mittelwert (aus 16 Erhebungen)

1,93
T8 1,05 088 049 o040 038 0.23
.64
N e e o
15m (20m) 25m (30m) 35m (40m) 45m (50m) £3m (60m)

Bild 3 Verteilung der Verkehrsaufkommen (B/SP/h) auf Park-
platzen.

Bild 5: Auszug aus Quelle [12, Bild 3]

Bei der Zonierung wird das in Bild 6 hochste Kundenaufkommen (blau dargestellt) wahrend der
Offnungszeiten angesetzt. Den dargestellten Bewegungshiufigkeiten liegt eine Belastung an
Spitzentagen bei einer Offnungszeit von 16 Stunden zugrunde. Somit liegt die Berechnung mit der
Anwendung der maximalen Werte mit dem hochsten Kundenaufkommen ,,auf der sicheren
Seite”.
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Tabelle 4: Belastungsdaten des Parkplatzes (16 Stunden)

Bezeichnung Entfernung | Bewegung/h Anzahl SP Fahrten/Tag
Maximal gerundet
F1 bis 20 m 3,4 20 1.088
F 2.1 Siid/West 20 bis30m 2,1 9 302
F 2.2 Nord/West |20 bis30 m 2,1 6 202
F 2.3 Nord/Ost 20 bis30 m 2,1 10 336
F 3.1 West 30 bis40 m 1,1 4 70
F 3.2 Ost 30 bis40m 1,1 9 158
F4 40 bis 50 m 0,5 6 48
F5 50 bis 60 m 0,4 9 58
Summe 73 2.262

Durch die Lage der Stellplatze und dem Ansatz der maximalen Bewegungen kommt es mit 2.262
Fahrten/Tag zu einer hoheren Anzahl an Fahrten, als zuvor mit 2.160 berechneten. Damit liegt die
Berechnung ,,auf der sicheren Seite”.

Folgende Zuschlage sind nach [8] anzusetzen:

Parkplatzart: Kpa +3 dB(A) - entspricht der Nutzung von Einkaufswagen auf Pflaster mit larmarmen
Einkaufswagen

Impulshaltigkeit: K, wird mit +4 dB(A) angesetzt.

Der Zuschlag Kstro entfllt bei Parkpldatzen an SB-Markten, da die Pegelerh6hung bereits im
Zuschlag Kpa enthalten ist.

Die Schallleistungspegel Lwa der einzelnen Parkflachen sind der Anlage 3 zu einnehmen. Der
Maximalpegel Lwa, max flr das Tlrenschlagen der Pkw betragt auf der gesamten Flache 98 dB(A)

[8].

Lauteste Nachtstunde:
Der Parkplatz wird ausschlieBlich zur Tagzeit ordnungsgemal genutzt. Vor 6.00 Uhr und nach
22.00 Uhr kann es zu einer An- bzw. Abfahrt von Kunden- und Beschaftigten kommen.

Dieser Verkehr wird fiir die 10 dem Eingang naheliegenden Einstellplatze simuliert.

Zusammen mit der An-/Abfahrt von zwei Kleintransportern und einem Anlieferungs-LKW vor 6.00
Uhr wird damit die lauteste Nachtstunde mit einer Anfahrt vor 6.00 Uhr pro Stellplatz und einer
Abfahrt nach 22.00 Uhr beriicksichtigt.

Die lauteste Nachtstunde liegt somit zwischen 5.00 und 6.00 Uhr.

Seite 8
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6.2 Linienschallquellen

Als Linienschallquellen werden alle Kfz-Fahrwege angenommen. Bei der Prognose von Verkehrs-
gerauschen auf einem Betriebsgeldande wird von vereinfachten Emissionsansatzen ausgegangen,
da bei der Planung eines Unternehmens zumeist nur die Fahrwege bekannt sind. Das Fahrver-
halten auf den Fahrwegen ist unbekannt. Daher wird in der Literatur [9] von einem einheitlichen
Emissionsansatz fiir die Wegelemente ausgegangen. Bei diesem Ansatz werden nicht die
einzelnen Lkw betrachtet, sondern die einzelnen Abschnitte (Wegelemente) der Fahrtstrecke als
Linienschallquelle. Der Emissionsansatz berticksichtigt den unglinstigsten Fahrzustand auf den
Wegelementen (pro Meter).

Der mittlerer Schallleistungspegel fiir Pkw wird mit Lwa, 1n = 48 dB(A)/m gemaR [3] und fiir LKW
mit Lwa, 1n = 63 dB(A)/m gemaR [10] auf der jeweiligen Fahrstrecke angesetzt. Der mittlere Schall-
leistungspegel fiir einen Kleintransporter wird mit Lwa, 1n = 50 dB(A)/m um 2 dB(A) hoher als flr
Pkw angesetzt, um auf der sicheren Seite zu liegen.

FL 1 bis FL 5: Einzelfahrstrecken der Pkw

Der Parkplatz ist nach Kap. 5.1 in einzelne Teilflachen bzw. Zonen mit verschiedenen Bewegungs-
haufigkeiten eingeteilt worden. Die Berechnung des Schallleistungspegels der Teilflichen erfolgt
nach dem getrennten Verfahren, d.h. die Durchfahrverkehre zu den Stellplatzen werden mit den
Quellen FL 1.1 bis FL 5 separat betrachtet.

Der mittlerer Schallleistungspegel Lwa,in betragt gemaR [3] fir Pkw = 48 dB(A)/m zzgl. einem
Korrekturfaktor Dsyo™ von +1 dB(A).

Die Tabelle 5 zeigt die berechneten Fahrbewegungen der einzelnen Fahrstrecken. Dabei werden
die Zu- und Abfahrten von FL 1 bis FL 4.2 zu gleichen Teilen auf die Parkplatzzufahrten Nord/Sud
verteilt. FL 5 bindet an F 5 an.

Tabelle 5: Fahrbewegungen durch Pkw zu/von den Teilflachen pro Stunde

Bezeichnung Summe Fahrten/Std. Belastung Belastung
Zufahrt/Abfahrt SP 6-22 Uhr Einfahrten 1 + 2 Einfahrt 3
FL1 20 68 27 14
FL2.1 19 8 4
FL2.2 13 5 3
FL2.3 25 21 8 4
FL3.1 4 2 1
FL3.2 13 10 4 2
FL4 6 3 1 1
FL5 9 4 1 1
Summe 73 141 57 28
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L 1: Lkw-Fahrweg zur Anlieferung

Die Anlieferung erfolgt pro Werktag nach Aussagen des Betreibers mit maximal drei LKW, davon
zwei Lkw mit Kiihlaggregat. Es wird gepriift, ob auch ein Lkw vor 6.00 Uhr die Anlieferung
anfahren kann, ohne dass es zu Uberschreitungen der Richtwerten kommt. Somit werden
insgesamt vier Lkw simuliert. Der Spitzenpegel Lwa, max Wird mit = 108 dB(A) angesetzt.

Hinzu kommt das Rangieren vor der Rampe (P 3).

L 2: Kleintransporter vor 6.00 Uhr

L 2 beinhaltet die Fahrt mit zwei Kleintransportern (Sprinter) vor 6.00 Uhr (lauteste Nachtstunde)
bis zur Anlieferung des ALDI. Dort werden Zeitungen und Backwaren handisch abgeladen.

L 3: Einkaufwagendepot

Zusammenschieben der Einkaufswagen (EKW) am Sammelplatz am Eingang unter dem Vordach.
Aufgrund von Erfahrungswerten bei vergleichbaren ALDI-Markten nutzen bis zu % der Kunden
wihrend der Offnungszeiten einen EKW. Im Markt stehen auRerdem Einkaufskdrbe fiir die
Kunden bereit. Bezogen auf 1.200 Kunden pro Tag wird die Nutzung von 60 EKW pro Stunde
simuliert. In der lautesten Nachtstunde wird vor 6.00 Uhr die Nutzung von 10 Einkaufs-wagen
simuliert.

Lwar, 1n = 66,00 dB(A) larmarm gemal [9, Tab. 8] entspricht einem Lwar von 83,8 dB(A) pro Stunde
(Ein- und Ausstapeln). Der Maximalpegel Lwa, max betragt 99 dB(A) aus [9, Tab. 9].

L 4: Lkw-Container

Im slidostlichen Bereich des Marktes hinter der Anlieferung ist auf dem Grundstiick der Einsatz
eines Papiercontainers geplant. Die Emissionen des Containers (Presscontainer oder Schnecken-
verdichters) werden mit P 6 simuliert. L 4 simuliert die Fahrt des abholenden Lkw mit einem
Schallleistungspegel Lwa in = 63 dB(A)/m und Lwa, max = 106 dB(A) analog den tibrigen Lkw. Die Lkw-
Fahrt erfolgt nur am Tag.

6.3 Punktschallquellen
P 1: Be- und Entladung (Anlieferzone) ALDI

Nach [10, Kap. 5.3] betragt der durchschnittliche mittlerer Schallleistungspegel fir Palettenhub-
wagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand Lwar, 1n = 87 dB(A). Der Maximalpegel Lwamax
betragt dabei 116 dB(A). In der Summe werden bis zu 30 Ein- und Ausladevorgédnge pro Lkw
angenommen [10]. Insgesamt ergibt sich damit bei allen Lkw zusammen eine Anzahl von 90
Vorgangen pro Tag. Da mit einer unterschiedlichen GroRe von Lkw angeliefert wird, liegt die
Anzahl der gesamten Vorgdnge auf der sicheren Seite. Hochgerechnet auf eine Anzahl von 30
Bewegungen pro Lkw mit dem Hubwagen ergibt sich ein Schallleistungspegel Lwar von 101,8 dB(A)
pro durchschnittlichem Lkw.
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Die Anlieferzone ist iberdacht und im Osten durch eine Mauer von der Umgebung geschiitzt. Bei
der Entladung steht der Lkw vor der Rampe, so dass sich der Schall nur geringfiigig in Richtung
Osten ausbreiten kann. Der Standplatz des Lkw ist nicht (iberdacht. Die Abschirmung des Lkw
beim Abladen wird nicht berlicksichtigt. Somit liegen die Werte ,auf der sicheren Seite”.

P 2: Lkw-Kiihlung ALDI

Bei der Berechnung wird davon ausgegangen, dass pro Tag von den drei Lkw am Vormittag zwei
Lkw mit einem Kihlaggregat die Anlieferzone anfahren. Wahrend der Be- und Entladung wird fir
die Dauer von 15 Minuten ein Kiihlaggregat simuliert. Alle neuen ALDI-Markte werden standard-
maRig mit einem Elektroanschluss fir die Kiihlaggregate ausgeriistet. Daher wird hier nur die
elektrische Nutzung simuliert. Grundsatzlich gilt aber, dass Kiihlaggregate aus Griinden der
Hygiene und des Tauwasseranfalls bei gedffneten Ladetoren wahrend des Abladens abgeschaltet
werden, da ansonsten die warmere und feuchte AuBenluft in den Aufliegerkoffer stromt und eine
Vereisung des Verdampfers erfolgt. Die Hersteller der Aggregate empfehlen daher das Aggregat
beim Be- und Entladen abzuschalten.

Die Lkw, mit denen ALDI anliefert, sind mit einem Aggregat der Marke Carrier, Typ SUPRA 550,
ausgerustet. Der Schallleistungspegel ist im technischen Beiblatt flir den Standby-Betrieb mit
87 dB(A) angegeben. (Indirekt ermittelt aus dem Schalldruckpegel von 59,8 dB(A) in 7 m-
Entfernung). Die Nutzungsdauer betragt ebenfalls 15 Minuten nach [8].

Durch die Simulation der Lkw-Kihlung liegt die Berechnung auf der sicheren Seite.

P 3: Lkw-Einzelereignisse und Spitzenpegel

Als Einzelereignisse gelten das Anlassen, Tirenschlagen, der Leerlauf und die Nutzung der
Betriebsbremse. Die Einzelereignisse werden entsprechend [9] wie folgt pro Lkw berlcksichtigt:

Anlassen: Lwa = 100 dB(A), 5 Sekunden
Tlrenschlagen: Lwa = 100 dB(A), 5 Sekunden
Betriebsbremse: Lwa = 108 dB(A), 5 Sekunden
Leerlauf: Lwa = 94 dB(A), 120 Sekunden

In der Summe errechnet sich ein Schallleistungspegel Lwa von 81,3 dB(A) pro Ereignis. Als
lautestes Einzelereignis wird fir einen Lkw die Druckentliiftung der Betriebsbremse simuliert.
Lwamax betragt laut [9] mit 108 dB(A).

P 4: Lkw-Rangieren

Wahrend der Rangiervorgang von Pkw (iber den Parkplatz abgedeckt ist, wird das Rangieren von
Lkw beim Anliefervorgang separat abgebildet.

Nach [10, Kap. 5.2] kann das Rangieren mit einem 5 dB(A)-Aufschlag auf das Leerlaufgerausch
eines Lkw von 94 dB(A) mit einer Einwirkzeit von 2 Minuten angesetzt werden. Fiir jeden Lkw wird
ein Schallleistungspegel von 99 dB(A) fiir zwei Minuten angesetzt.
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P 5: CO; Integralanlage (Verbundanlage)

Laut Betreiber soll fiir die Kiihlung eine CO-Integralanlage (z.B. temtec E 50) verbaut werden, die
hinter dem Papiercontainer und der Anlieferung in einem schallgeddmmten Gehduse installiert
wird. Fur die Anlage wird ein Schalldruckpegel (1 m) unter Volllast von 62,7 dB(A) angegeben. Der
Leistungspegel Ly betragt umgerechnet 73,7 dB(A). Fiir den Nachtbetrieb wird ein Lw von 67
dB(A) laut Datenblatt angesetzt.

P 6a/P 6b: Presscontainer

Zur Lagerung und Kompression von Papier und Pappe ist ein Container vorgesehen. Das Gerat ist
mit einem Abrollcontainer verbunden, der stidwestlich der Anlieferung steht.

Die Anlage arbeitet nach Betatigung eines Schalters automatisch und schaltet sich selbststandig
nach einer Minute wieder ab. Erfahrungsgemal} wird der Presscontainer nicht mehr als 30
Minuten zu den Betriebszeiten des Marktes genutzt.

An einer vergleichbaren Anlage der H&G Entsorgungssysteme GmbH wurde messtechnisch ein
Schallleistungspegel Lwa von 85 dB(A) bei Betrieb ermittelt. Darin enthalten ist das Einfiillen und
Verdichten des Materials sowie der Abholvorgang durch einen Lkw. Dieser Pegel wird hier fiir 30
Minuten am Tag simuliert (P 6a).

Das Gerausch besitzt keine relevanten tonalen oder impulshaltigen Komponenten, eine
Betrachtung von kurzzeitigen Gerauschspitzen ist ebenfalls nicht erforderlich.

Beim Absetzen des Containers (P 6b) werden nach [11, Seite 129] entsteht fir 1,5 Minuten ein
Leistungspegel von 100 dB(A) zzgl. einem Zuschlag fur Impulshaltigkeit von 2 dB(A). Der
Spitzenpegel Lwamax Wird mit 106 dB(A) angesetzt.

6.4 FlieRender Verkehr im 6ffentlichen StralRenraum

Der flieBRende Kfz-Verkehr auf den 6ffentlichen Stral3en ist nur zu untersuchen und zu bewerten,
wenn drei Kriterien gleichzeitig zutreffen bzw. durch die neue Anlage bzw. den Umbau hervor-

gerufen werden:

1. Der Verkehr der Anlage vermischt sich nicht direkt mit dem vorhandenen Verkehr auf der
Rheiner Stralle.

2. Der Anlagenverkehr fiihrt zu einer Erhéhung des Fahrzeugverkehrs um 3 dB (A)auf den
relevanten StralRenabschnitten im Umkreis von 500 m. Eine Steigerung des Verkehrslarms um
3 dB(A) ist einer Verdopplung des Verkehrsaufkommens gleichzusetzen. Eine Verdoppelung
des Verkehrs auf der Rheiner StrafSe ist durch den Neubau nicht zu erwarten, da die Rheiner
StralBe entsprechend belastet ist und heute schon ein Markt besteht. Nach [9] ist erst bei
einer Verdoppelung des Verkehrs eine separate Priifung der Immissionsgrenzwerte nach
Verkehrslarmschutzverordnung vorzunehmen.

3. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden erstmals oder weitergehend
Uberschritten.

Da nicht alle Kriterien erfullt sind, flieBt der Verkehr auf den 6ffentlichen StraRen in dieser
Untersuchung nicht in die Bewertung des Anlagenlarms mit ein.
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7 Schallquellen der Vorbelastung

Westlich des geplanten Parkplatzes befinden sich weitere Handelsbetriebe wie z.B. eine Apotheke
oder auch Arzte im Gebiude Bockrader StraRe 70-72 mit ca. 20 eigenen Stellplatzen.

Sudwestlich des geplanten Marktes an der Bockrader Stral3e 68 liegt ein Blrogebdaude mit 15
Stellplatzen fur Mitarbeiter. Die Stellplatze (F 10) dort werden mit einer Bewegungsrate von vier
pro Tag angesetzt: Anfahrt zu Arbeitsbeginn um 8.00 Uhr, einer An- und Abfahrt mittags und
einer Abfahrt zu Arbeitsende ab 18.00 Uhr. L 10 simuliert die Zu- und Abfahrt mit 60 Pkw pro Tag.

Die Einstellplatze am Gebaude Bockrader Stralle 70-72 werden mit einem Bewegung pro Stunde
in der Zeit von 8.00 bis 18.00 Uhr auf zwei Flachen angesetzt (F 11). Die Zu- und Abfahrt erfolgt
Uber die Bockrader und die Rheiner StraBe mit 20 Fahrten pro Stunde verteilt auf beide Ein-
/Ausfahrten (L 11). Damit wird an den Immissionsorten die Gesamtbelastung berechnet.

8 Berechnungsmethodik

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 6 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels Programmsystem SoundPLAN Version 8.1 gemaR TA Larm berechnet.
Berlicksichtigt werden Pegelkorrekturen fir die Entfernung, Luftabsorption, Topographie und
Boden- und Meteorologiedampfung mit Standardfaktoren. Es flieen ebenso die Abschirmungen
durch Gebdude und sonstige Hindernisse mit ein.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum
Immissionsort und fiir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kdnnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein
Vergleich von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist.
Eine meteorologische Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht. Es werden Berechnungen fiir den
durchschnittlichen und fir den maximalen Tagwert durchgefiihrt. Zusatzlich wird gepriift, ob die
Anlieferung inkl. Abladung mit einem Lkw vor 6 Uhr zu einer Uberschreitung des Richtwertes fiihrt
und wie sich das Abfahren von Pkw in der lautesten Nachtstunde auswirkt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach der ISO 9613-2 E, die Eingabenachweise sind in den
Anlagen 3 und 4 hinterlegt. Die Ergebnisse sind als Isophonenkarten und Ergebnistabellen
zusammengestellt. Die Ergebnistabellen (Anlagen 1 und 2) zeigen die Beurteilungspegel an den
einzelnen Immissionsorten, die an den maRgeblichen Gebduden positioniert wurden.

Die Bezeichnung ,,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab.
Das Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser
Quadrate bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fiir jedes Quadrat wird anschlieRend ein
Schallpegel ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms
berechnet wird. Die berechnete Rasterlarmkarten (Karten 1 / 2) sind als Isophonenkarten
dargestellt, d.h. die Rasterpunkte mit gleicher Lairmbelastung sind verbunden und als farbige
Flachen in 5 dB(A)- Schritten dargestellt worden.

Die Isophonenkarten dienen auch zur Darstellung der Lairmbelastung von Freiflachen und zeigen
eine Larmbelastung in 4,0 m Hohe Uber Gelande. Durch Interpolation der einzelnen Berechnungs-
punkte (Rasterpunkte) der Isophonenkarten und Reflexionen kann es zu Differenzen zwischen der
flachenbezogenen Darstellung und der berechneten Beurteilungspegel, die in den Tabellen
verzeichnet sind, kommen. Integriert in die Isophonenkarte sind die Immissionsorte 10 1 bis 9, die
flr eine Beurteilung der Gebaude oder Flachen maRgeblich sind.

Seite 13



Stadt Ibbenbiiren
Bebauungsplan Nr. 14
Fachbeitrag Schallschutz

RPS

SEIT 1999

9 Berechnungsergebnisse

9.1 Gesamtbelastung Tag/Nacht

Der Tabelle 6 ist zu entnehmen, dass es am Tag und in der Nacht zu Uberschreitungen der
Richtwerte an verschiedenen Immissionsorten kommt. Die zuldssigen Spitzenpegel werden tags

eingehalten. (vgl. Anlage 1)

Am Tag sind die 10 1 und 10 9 von einer Uberschreitung betroffen, in der Nacht kommt es zu
deutlichen Uberschreitung durch die Lkw-Anlieferung an 10 1 bis 3 und |0 8 und 9. (vgl. Tabelle 6)

Dabei sind in der lautesten Nachtstunde (5.00 bis 6.00 Uhr) folgende Quellen beriicksichtigt

worden:

e Ein ALDI-Lkw (40 t) mit Nutzung des Kihlaggregats

e Zwei Kleintransporter vor 6.00 Uhr fiir die Anlieferung von Zeitungen und Backwaren

e Anfahrt/Abfahrt von Mitarbeitern und von Kunden mit 10 Pkw vor 6.00 Uhr bzw. nach

22.00 Uhr

e Nutzung der CO; Integralanlage (0.00 bis 24.00 Uhr)

Tabelle 6: Beurteilungspegel Tag / lauteste Nachstunde (Auszug aus Anlage 1)

Immissionsort Nutzung| SW | HR | RW,T LrT LrT RW,N LrN LrN
diff diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

IO 1: Rheiner Stralle 23 WA EG | NW 55 60,1 51 40 67,1 27 1
1.0G 55 61,2 6,2 40 68,1 28,1

IO 2: Rheiner Str. 26 WA EG | SW 55 50,6 40 48 4 8,4
1.0G 55 51,9 40 497 97

IO 3: Rheiner Str. 32 WA EG | SW 55 51,8 40 42 4 2.4
1.0G 55 53,3 40 43,6 3,6

IO 4: Rheiner StralBe 35 WA EG | SO 55 50,3 40 38,2
1.0G 55 51,5 40 39,0

IO 5: Bockrader Str. 70-72 WA EG @) 55 545 40 37,9
1.0G 55 55,7 0,7 40 393

IO 6: Bockrader Str. 68 WA EG | NO 55 53,2 40 36,7
1.0G 55 54,9 40 37,7

IO 7: Baugrenze Flurstk. 549 WA EG 55 416 -— 40 38,7 -
1.0G 55 4372 40 40,2 0,2

IO 8: Neue Bockrader Str. 23b| WA EG | NO 55 54,6 40 60,3 20,3
1.0G 55 54,6 40 60,6 20,6

|0 9: Neue Brokrader Str. 19 WA 1.0G | NO 55 481 40 526 12,6

Zum Schutz der Wohngebaude werden Schallschutzmanahmen untersucht.
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9.2 Gesamtbelastung Tag/Nacht mit SchutzmaRnahme

Da es an Immissionsort 1 im Bereich der Anlieferung zu einer Uberschreitungen der Richtwerte am Tag
kommt, wird als MaBnahme die Errichtung einer Teil-Einhausung gepruft. Im Vorfeld ist schon gepriift
worden, ob eine Larmschutzwand auf der Grundstlicksgrenze mit einer Héhe von 2,0 m zu einer
Einhaltung der Richtwerte fiihrt. Da damit fiir die Obergeschosse keine Einhaltung der Richtwerte erreicht
werden konnte, wird eine Teil-Einhausung simuliert.

Die Teil-Einhausung wird hier mit folgenden Kennwerten simuliert:

Die Berechnung der Fassadenabstrahlungen der Einhausung erfolgt auf der Basis der DIN EN
12354-4 (VDI 2571) [8] mit der Gleichung L‘'w= L, + Cd — R‘w

Der Diffusitatsterm Cd liegt je nach Hallenart zwischen 0 und -6 dB(A). Fir die Einhausung wird Cd
mit -3 dB(A) fiir eine kleine Halle angesetzt.

Die Ostwand der Einhausung wird mit einem SchalldammmaR von 32 dB(A) simuliert. Fir das
Dach werden 31 dB(A) angesetzt.1 Westlich schlieRt das Hauptgebaude an, im Stiden befindet sich
die Anlieferung selbst. Beide Gebaudeteile strahlen nicht ab. Die Einfahrt wird als offen simuliert,
ein Rolltor wird nicht installiert, da es sich um eine Teil-Einhausung handelt.

Wahrend der Anlieferung wird ein Leistungspegel Lwa innen an der 6stlich Langsseite von 75 dB(A)
hinterlegt. Fiir die Offnung der Stirnseite zum Parkplatz gelten 70 dB(A), die sich aus dem Abstand
zum Rampentisch der Anlieferung berechnen lassen.? Fiir das Dach werden aufgrund des durch-
schnittlichen Abstands einheitlich 75 dB(A) angesetzt. Das entspricht einem Schallleistungspegel
von 80 dB(A) in der Teil-Einhausung bei Betrieb. Der in der Halle stehende Lkw wird nicht
abschirmend simuliert.

Der Ansatz wird einer Untersuchung fur Lkw-Verladegerdusche [8, Seite 30] entnommen und
entspricht dem Worst-Case.

Der Anlieferungsvorgang, die Nutzung des Kiihlaggregates sowie die Einzelereignisse des Lkw sind
mit dem Innenpegel abgedeckt.

Die Tabelle 7 zeigt als Auszug aus Anlage 2 die Mittelungspegel Tag und die lauteste Nachtstunde (05.00
bis 06.00 Uhr). Es ist erkennbar, dass die Teileinhausung die Anlieferung so abschirmen kann, das der
Richtwert am Tag an 10 1 deutlich eingehalten werden kann.

In der lautesten Nachtstunde kommt des durch den anfahrenden und rangierenden LKW weiterhin zu
Uberschreitungen an den 10 1 bis 3 sowie 10 8, so dass nachts die Anfahrt mit einem Lkw nicht méglich ist.

1 Entnommen aus HOESCH Bausysteme: ISOROCK Wandpanel und ISOROCK Thermorock DACH

2 Leistungspegel Lw der Anlieferung mit Paletten = 87 dB(A), entspricht bei Be- und Entladung von
durchschnittlich 30 Paletten/Lkw 102 dB(A)/Std.. Bei einem Abstand von 12 m vom Rampentisch zur
Einfahrt verbleibt an der Einfahrt ein Schalldruckpegel von aufgerundet ca. 70 dB(A)
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Tabelle 7: Beurteilungspegel Tag / lauteste Nachstunde (Auszug aus Anlage 2)

Immissionsort Nutzung| SW | HR | RW,T LrT LrT RW, N LrN LrN
diff diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

IO 1: Rheiner Stralle 23 WA EG | NW 55 51,0 40 55,0 15,0
1.0G 55 51,9 40 54 9 149

IO 2: Rheiner Str. 26 WA EG | SW 55 50,5 40 473 73
1.0G 55 51,8 40 48,7 8,7

IO 3: Rheiner Str. 32 WA EG | SW 55 51,8 40 426 26
1.0G 55 53,3 40 437 3,7

IO 4: Rheiner Strale 35 WA EG | SO 55 50,3 40 38,7
1.0G 55 51,5 40 394

IO 5: Bockrader Str. 70-72 WA EG @) 55 545 40 378
1.0G 55 55,7 0,7 40 39,2

IO 6: Bockrader Str. 68 WA EG | NO 55 53,2 40 357
1.0G 55 54 9 40 36,9

IO 7: Baugrenze Flurstk. 549 WA EG 55 41,2 -—- 40 27,6 -
1.0G 55 428 40 290

IO 8: Neue Bockrader Str. 23b| WA EG | NO 55 496 40 409 09
1.0G 55 490 40 40,3 0,3

|0 9: Neue Brokrader Str. 19 WA 1.0G | NO 55 459 40 38,1

Die geringfiigige Uberschreitung von 0,7 dB(A) an 10 5 (1.0G) ist aus schalltechnischer Sicht zulassig, da
fiir das Vorhaben Worst-Case-Annahmen getroffen wurden und Pegeliiberschreitungen im beschriebenen
Rahmen nicht wahrnehmbar sind. Zusatzlich ist am Tag von einer permanenten Fremdiiberdeckung durch
die Rheiner Strale (L 501) auszugehen, wodurch die durch das Vorhaben von den Pkw erzeugten Pegel an
|0 5 nicht vom StraBenverkehr unterscheidbar sind. Im Gebaude Bockrader StralRe 70-72 befinden zudem
Handelsbetriebe und Arztpraxen, so dass dort ggf. auch eine Gemengelage anstelle eines WA-Gebietes
angesetzt werden kann.

Die Anlieferung mit zwei Kleintransportern zwischen 05.00 und 06.00 Uhr fiihrt nicht zu einer Uber-
schreitung der nachtlichen Richtwerte an den Immissionsorten. Es werden Teilpegel von 18 bis 36 dB(A)
erreicht. Die Zu- und Abfahrt von Pkw auf den Parkplatz vor 06.00 bzw. nach 22.00 Uhr fiihrt ebenfalls
nicht zu einer Uberschreitung der Richtwerte.

Das Betreiben des Marktes von 06.00 bis 22.00 Uhr sowie eine Anlieferung mit zwei Kleintrans-
portern vor 6.00 Uhr in der lautesten Nachtstunde ist aus schalltechnischer Sicht zulassig, wenn
die benannten SchutzmafBnahmen getroffen werden.
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10 Qualitat der Prognose

GemaR TA Larm ist im Rahmen der Ergebnisdarstellung (Punkt A.2.6) auf die Qualitat der
Prognose einzugehen. Die Qualitat einer Schallimmissionsprognose hdangt maligeblich von der
Gute der verwendeten Eingangsdaten, der Genauigkeit des Prognosemodells einschliefllich seiner
programmtechnischen Umsetzung und der Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten ab.
Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodells gibt die DIN ISO 9613-2 einen geschatzten
Genauigkeitswert von + 3 dB(A), fiir Abstande von 100 m < d < 1000 m bzw. von + 1 dB(A), fur

d <100 m.

Die im Rahmen dieser Prognose angesetzten Schallleistungspegel basieren auf den Ausfiihrungen
in der Fachliteratur. Des Weiteren wird vom jeweils unglinstigsten Auslastungszustand
(Betriebsdauer, Gleichzeitigkeit von Betriebsaktivitdten) ausgegangen. Beriicksichtigt man ferner,
dass sich bei mehreren Emissionsquellen mit jeweils gleicher Unsicherheit die Unsicherheit nach
dem Gauld‘schen Fehlerfortpflanzungsgesetz reduziert, so nimmt die Genauigkeit der Prognose
mit zunehmender Anzahl an Quellen zu. Aufgrund dessen wird erwartet, dass die berechneten
Beurteilungspegel auf der sicheren Seite liegen. Zudem wurde bei der vorliegenden Berechnung
keine meteorologische Korrektur bericksichtigt, d.h. die Berechnungen wurden unter
Mitwindbedingungen ausgefiihrt, welche die zu erwartenden Beurteilungspegel weiter
vermindern wirden. Somit ist im Rahmen der vorliegenden Untersuchung kein Zuschlag fiir die
Prognoseungenauigkeit anzusetzen.

Das verwendete Berechnungsprogramm SoundPLAN ist ein von den deutschen Umwelt- und
Gewerbeaufsichtsdmtern anerkanntes Programm, welches die herangezogenen Richtlinien und
Rechenalgorithmen verwendet.

Als Grundlage fiir die Feststellungen und Aussagen des Gutachters dienten die vorgelegten und im
Gutachten aufgefiihrten Unterlagen sowie die Auskiinfte des Auftraggebers und der untersuchten
Gewerbebetriebe.

Aufgestellt:

Osnabriick, 27.03.2019
Pr/ 19-045-01.DOC

Dipl.-Geogr. Ralf Propper
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Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N)

Anlage 1
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
RW, T dB(A) Richtwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT max dB(A) Maximalpegel Tag
LT,max diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN max dB(A) Maximalpegel Nacht
LN,max diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
27.03.2019
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Stadt Ibbenbulren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N)

Anlage 1
Immissionsort Nutzung| SW | HR | RW,T LrT LrT RW,N LrN LrN RW,T LT LT,max | RW,N LN LN,max
diff diff max max diff max max diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 1: Rheiner Stralle 23 WA EG | NW 55 60,1 5,1 40 67,1 271 85 79,1 60 79,1 19,1
1.0G 55 61,2 6,2 40 68,1 28,1 85 78,9 60 78,9 18,9
10 2: Rheiner Str. 26 WA EG | SW 55 50,6 - 40 48,4 8,4 85 62,7 - 60 62,7 2,7
1.0G 55 51,9 40 49,7 9,7 85 64,0 60 64,0 4,0
10 3: Rheiner Str. 32 WA EG | SW 55 51,8 - 40 42,4 2,4 85 62,1 - 60 59,7 -
1.0G 55 53,3 40 43,6 3,6 85 63,1 60 61,8 1,8
IO 4: Rheiner Stralke 35 WA EG | SO 55 50,3 40 38,2 85 66,1 60 54,7
1.0G 55 51,5 - 40 39,0 - 85 65,8 - 60 55,6 -
IO 5: Bockrader Str. 70-72 WA EG 0] 55 54,5 40 37,9 85 75,6 60 57,9
1.0G 55 55,7 0,7 40 39,3 85 73,3 60 59,4
IO 6: Bockrader Str. 68 WA EG | NO 55 53,2 40 36,7 85 70,6 60 57,4
1.0G 55 54,9 40 37,7 85 70,2 60 58,9
IO 7: Baugrenze Flurstk. 549 WA EG 55 41,6 - 40 38,7 - 85 61,6 - 60 42 1 -
1.0G 55 43,2 - 40 40,2 0,2 85 63,0 - 60 42,4 -
IO 8: Neue Bockrader Str. 23b| WA EG | NO 55 54,6 40 60,3 | 20,3 85 58,2 60 57,9
1.0G 55 54,6 40 60,6 | 20,6 85 60,2 60 59,7
10 9: Neue Brokrader Str. 19 WA 1.0G | NO 55 48,1 40 52,6 12,6 85 71,9 60 68,6 8,6
o~ 27.03.2019
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Stadt Ibbenbulren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) mit Ma3nahmen

Anlage 2
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
RW, T dB(A) Richtwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT max dB(A) Maximalpegel Tag
LT,max diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN max dB(A) Maximalpegel Nacht
LN,max diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
27.03.2019
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Stadt Ibbenbulren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) mit Ma3nahmen

Anlage 2
Immissionsort Nutzung| SW | HR | RW,T LrT LrT RW,N LrN LrN RW,T LT LT,max | RW,N LN LN,max
diff diff max max diff max max diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A)
10 1: Rheiner Stral3e 23 WA EG [ NW 55 51,0 40 55,0 15,0 85 72,0 60 49,9
1.0G 55 51,9 40 54,9 14,9 85 73,6 60 51,2
10 2: Rheiner Str. 26 WA EG | SW 55 50,5 40 47,3 7,3 85 62,5 60 55,7
1.0G 55 51,8 40 48,7 8,7 85 63,2 60 57,0
10 3: Rheiner Str. 32 WA EG | SW 55 51,8 40 42,6 2,6 85 62,1 60 59,7
1.0G 55 53,3 40 43,7 3,7 85 63,1 60 61,8 1,8
10 4: Rheiner Stralte 35 WA EG | SO 55 50,3 40 38,7 85 66,1 60 54,7
1.0G 55 51,5 40 39,4 85 65,8 60 55,6
10 5: Bockrader Str. 70-72 WA EG 6] 55 54,5 40 37,8 85 75,6 60 57,9
1.0G 55 55,7 0,7 40 39,2 85 73,3 60 59,4
10 6: Bockrader Str. 68 WA EG | NO 55 53,2 40 35,7 85 70,6 60 57,4
1.0G 55 54,9 40 36,9 85 70,2 60 58,9
IO 7: Baugrenze Flurstk. 549 WA EG 55 41,2 40 27,6 85 61,6 60 35,6
1.0G 55 42,8 40 29,0 85 63,0 60 35,8
10 8: Neue Bockrader Str. 23b| WA EG | NO 55 49,6 40 40,9 0,9 85 57,7 60 31,1
1.0G 55 49,0 40 40,3 0,3 85 59,6 60 34,4
10 9: Neue Brokrader Str. 19 WA 1.0G | NO 55 45,9 40 38,1 85 741 60 32,7
27.03.2019
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Stadt Ibbenbiren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz

Anlage

Eingabedaten, Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) 3.1
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) Gesamtbelastung

Legende

Name Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

L'w Schallleistungspegel pro m, m?

Lw Schallleistungspegel pro Anlage

Lw Max Spitzenpegel

Kl Zuschlag fur Impulshaltigkeit

0-1 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

2-3 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

3-4 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

4-5 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

5-6 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

6-7 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

7-8 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

8-9 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

9-10 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
},,,"‘3:'“"'“‘2"“4\“, 27.03.2019
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Stadt Ibbenbiren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz

Eingabedaten, Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) Gesamtbelastung

Anlage
31

Name Quelltyp | loderS | L'w | Lw |Lw | KI | 01 | 23 | 34 | 45 | 56 | 67 | 78 | 89 | 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 [23-24]
Max Uhr Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
m,m? | dB(A) |dB(A)|dB(A| dB | dB(A) |dB(A)|dB(A)[dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)
F1 Parkplatz | 625,10| 55,1 | 83,0 | 98] 0 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 883 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 883
F 1: vor5h-nach22h |Parkplatz 261,68| 55,8 | 80,0 | 98 0 80,0 80,0
gt:'oé; P Bockrader | o oiatz | 333,05| 555 | 807 | 98| o 80,7 80,7 | 80,7 80,7
EZWPP Bockr. St | o replatz 51,35 54,7 [71,8| 98] o 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 71,8 | 71,8
;O”:PP Bockr-Str- | parkplatz | 160,25| 57,3 | 793 | 98| o 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793
F2.1 Parkplatz | 204,74| 56,4 | 79,5| 98] o 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 827 | 827 | 827 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 827 | 827
F22 Parkplatz | 199,92| 56,0 | 79,0 | 98] o 822 | 822 | 822 | 822 | 82,2 | 822 | 822 | 822 | 822 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 822 | 822 | 822 | 822
F2.3 Parkplatz | 260,70| 558 | 80,0 | 98] o 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2 | 832 | 832 | 832 | 832
F 3.1 Parkplatz 91,92| 56,4 |76,0| 98] o 762 | 762 | 762 | 762 | 762 | 762 | 76,2 | 762 | 762 | 762 | 762 | 76,2 | 762 | 76,2 | 762 | 76,2
F3.2 Parkplatz | 220,08] 56,1 | 79,5| 98] o 79,8 | 798 | 798 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 798 | 798 | 798 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 798
F4 Parkplatz | 148,66| 56,1 | 77,8 | 98] o 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747
F5 Parkplatz | 224,56| 56,0 | 79.5| 98] o 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753
FL 1 Linie 98,08| 48,0 | 67,9 0 67,9 | 679 | 679 | 679 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67.9 | 67,9 | 679 | 67,9 | 67.9 | 67,9
FL 1: Nacht Linie 08,81| 48,0 | 67,9 0 74,9 74,9
FL 2.1 E1+2 Linie 161,85| 48,0 | 70,1 0 791 | 791 | 791 | 791 | 79,1 | 79,1 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 79,1 | 79,1 | 79,1 | 79,1 | 791
FL 2.1 E3 Linie 54,43| 48,0 | 654 0 T4 |14 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714
FL2.2-E3 Linie 75,94| 48,0 | 66,8 0 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 72,8
FL 2.2 E1+2 Linie 98,65| 48,0 | 67,9 0 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749
FL 2.3 E1+2 Linie 97,95| 48,0 |67.9 0 76,9 | 769 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 769 | 769 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9
FL 3.1 E1+2 Linie 51,88 48,0 | 65,1 0 682 | 682 | 682 | 682 | 682 | 682 | 682 | 682 | 682 | 68,2 | 682 | 682 | 682 | 682 | 682 | 682
FL3.1E3 Linie 42,98| 48,0 | 64,3 0 64,3 | 643 | 64,3 | 643 | 64,3 | 643 | 64,3 | 64,3 | 64,3 | 64,3 | 643 | 64,3 | 643 | 64,3 | 64,3 | 64,3
FI3.2 E1+2 Linie 99,86| 48,0 | 68,0 0 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 740 | 74,0 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 74,0 | 74,0
FL3.2E3 Linie 112,55| 48,0 | 68,5 0 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 715
FL4E3 Linie 132,88| 48,0 | 69,2 0 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2
FL4 E1+2 Linie 102,57 48,0 | 68,1 0 68,1 | 68,1 | 68,1 | 681 | 68,1 | 68,1 | 681 | 68,1 | 681 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1
FL5E1-2 Linie 08,78 48,0 | 67,9 0 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 679 | 67,9 | 67,9 | 679 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 679 | 679 | 67,9 | 67,9
FL5E3 Linie 140,91| 48,0 | 69,5 0 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5
27.03.2019
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Stadt Ibbenbiren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz

Anlage

Eingabedaten, Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) 3.1
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) Gesamtbelastung

Name Quelltyp | loderS | Lw | Lw |Lw | KI | 01 | 23 | 34 | 45 | 56 | 67 | 7-8 | 89 | 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 1920 | 20-21 | 21-22 | 22-23 |23-24}
Max Uhr Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

mm? | dB(A) |dB(A)|dB(A| dB | dB(A) [dB(A)[dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)

L 1: Lkw-Fahrweg |Linie 101,83| 63,0 | 83,1 0 83,1 83,1 83,1 83,1

L 10: Zufahrt .

Bockrader Str. 68 Linie 51,30| 48,0 | 65,1 0 751 751 751 751 751 751 751 751 751 751

;;1:75‘;?““5“” Linie 89,04| 48,0 |67,5 0 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 77,5

L 2: Kleintransporter| Linie 94,55| 50,0 | 69,8 0 72,8

L 3: EKW-Depot _|Linie 580| 58,4 |66,0| 99| o 760 | 83,8 | 838 | 838 | 838 | 83,8 | 838 | 83,8 | 838 | 838 | 838 | 838 | 83,8 | 838 | 838 | 83,8 | 838 | 76,0

L 4: Lkw-Container [Linie 107,97| 63,0 | 83,3 0 83,3

P 1: Anlieferung Punkt 87,0 | 87,0 0 101,8 101,8 101,8 101,8

P 2: Lkw-Kihlung |Punkt 87,0 | 87,0 0 81,0 81,0 81,0

P3. _ |Punkt 81,3 | 813 | 108| o 813 81,3 81,3 81,3

Lkw-Einzelereig.

P 4: Lkw-Rangieren | Punkt 99,0 | 99,0 0 84,2 84,2 84,2 84,2

P 5:CO2 Anlage  |Punkt 0,0 | 0,0 o| 670 [67,0|67,0 | 67,0 | 67,0 | 737 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 737 | 73,7 | 737 | 73,7 | 737 | 73,7 | 737 | 73,7 | 73,7 | 737 | 73,7 | 737 | 67,0 | 67,0

P 6a: Nutzung Punkt 85,0 | 85,0 0 82,0

Container

Eeb:Abhc"“”Q Punkt 100,0 [100,0 108| 2 84,0

ontainer

TN 27.03.2019
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Stadt Ibbenbiren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz

Anlage

Eingabedaten, Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) 3.2
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) mit MaBnahmen
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
Lw Max dB(A) Spitzenpegel
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-Maf
2-3 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
3-4 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
4-5 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
5-6 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
y‘:fs""”"“"‘%\“\ 27.03.2019
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Stadt Ibbenbiren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz

Anlage

Eingabedaten, Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) 3.2
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) mit MaBnahmen
Name Quelltyp | loderS | L'w | Lw |Lw | KI | Li |Rw | 23 |34 [45] 56 | 67 | 7-8 | 89 | 9-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 [14-15] 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 [ 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 [23-24
Max Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr
mm2 | dB(A) |dB(A)|dB(A| dB |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)
Einhausung-Dach _|Flache 158,48| 41,0 | 63,0 o[ 75,0[31,00 63,0 63,0 63,0 63,0
Ef'f';':fusung'E'”fah” Flache 21,98 67,0 | 80,4 o| 70,0| 0,00 80,4 80,4 80,4 80,4
E('j”eha”sung'OStfass Flache 116,01| 40,0 | 60,6 o| 75,0/32,00 60,6 60,6 60,6 60,6
F1 Parkplatz | 625,10| 55,1 | 83,0| 98] o0 883 | 883 | 883 | 88,3 | 883 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 883 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3
F 1: vor5h-nach22h |Parkplatz 261,68| 55,8 | 80,0 98 0 80,0 80,0
gt:oé; P Bockrader | o oiatz | 333,05| 555 | 807 | 98| o 80,7 80,7 | 80,7 80,7
;;“PP Bockr. St | o replatz 51,35| 54,7 [71,8| 98] © 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 71,8 718 | 718 | 71,8
PP Bockr S | oo platz | 160,25| 57,3 | 79,3 | 98| o0 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3
F2.1 Parkplatz | 204,74| 56,4 | 795| 98] o0 82,7 | 827 | 827 | 82,7 | 827 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 827 | 82,7 | 827 | 82,7 | 82,7 | 827 | 82,7
F2.2 Parkplatz | 199,92| 56,0 | 79,0 | 98] o0 822 | 822 | 822 | 82,2 | 822 | 822 | 82,2 | 822 | 822 | 822 | 82,2 | 822 | 822 | 82,2 | 822 | 82,2
F23 Parkplatz | 260,70| 55,8 | 80,0 | 98] o0 832 | 832 | 832 | 83,2 | 832 | 832 | 83,2 | 832 | 832 | 832 | 83,2 | 832 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2
F3.1 Parkplatz 91,92| 56,4 | 76,0| 98] o 762 | 762 | 76,2 | 762 | 76,2 | 762 | 762 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76.2 | 76,2
F3.2 Parkplatz | 220,08| 56,1 | 79,5 | 98] o0 798 | 79,8 | 79,8 | 798 | 798 | 79,8 | 798 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 798 | 79,8 | 79,8 | 79.8 | 79,8
F4 Parkplatz | 148,66| 56,1 | 77,8| 98] o0 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 74,7
F5 Parkplatz | 224,56| 56,0 | 79,5| 98] o0 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 75,3 | 753 | 75,3
FL 1 Linie 98,08| 48,0 | 67,9 0 67,0 | 679 | 679 | 67,9 | 679 | 679 | 67,9 | 679 | 679 | 679 | 67,9 | 679 | 679 | 67,9 | 67,9 | 67,9
FL 1: Nacht Linie 98,81| 48,0 | 67,9 0 74.9 74.9
FL2.1E1+2 Linie 161,85| 48,0 | 70,1 0 791 | 791 | 79,1 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 79,1 | 79,1 | 791 | 79,1 | 79,1 | 79,1 | 79.1 | 79,1
FL2.1E3 Linie 54,43| 48,0 | 65,4 0 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 71,4
FL2.2-E3 Linie 75,94| 48,0 | 66,8 0 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 72,8 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 72,8
FL2.2E1+2 Linie 98,65| 48,0 | 67,9 0 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 74,9
FL2.3 E1+2 Linie 97,95| 48,0 | 67,9 0 769 | 76,9 | 76,9 | 769 | 76,9 | 76,9 | 769 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9
FL3.1E1+2 Linie 51,88| 48,0 | 65,1 0 682 | 682 | 682 | 68,2 | 682 | 682 | 68,2 | 682 | 682 | 682 | 68,2 | 68,2 | 682 | 68,2 | 682 | 68,2
FL3.1E3 Linie 42,08 48,0 | 643 0 643 | 64,3 | 643 | 64,3 | 64,3 | 643 | 64,3 | 643 | 643 | 643 | 64,3 | 64,3 | 643 | 64,3 | 643 | 64,3
FI3.2 E1+2 Linie 99,86| 48,0 | 68,0 0 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 74,0 | 74,0 | 740 | 74,0 | 74,0 | 74,0
27.03.2019
Seite 2

RPS

\, SEm1999 Jf

RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick

SoundPLAN 8.




Stadt Ibbenbiren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz

Anlage

Eingabedaten, Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) 32
Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) mit MaBnahmen
Name Quelltyp | loderS | L'w | Lw |Lw | KI | Li |Rw | 23 |34 [45] 56 | 67 | 7-8 | 89 | 9-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 [14-15] 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 [ 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 [23-24
Max Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr
mm? | dB(A) |dB(A)|dB(A| dB [dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)
FL32E3 Linie 112,55| 48,0 | 68,5 0 715 | 715 | 715 | 715 | 715 | 71,5 | 715 | 7156 | 715 | 715 | 71,5 | 715 | 71,5 | 71,5 | 715 | 71,5
FL4E3 Linie 132,88| 48,0 | 69,2 0 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
FL 4 E1+2 Linie 102,57| 48,0 | 68,1 0 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1
FL5E1-2 Linie 98,78 48,0 |67.9 0 67,9 | 679 | 67,9 | 679 | 67,9 | 679 | 679 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 679 | 67,9 | 67.9 | 679 | 67.9 | 67,9
FL5E3 Linie 140,91| 48,0 | 69,5 0 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 695 | 695 | 695 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69.5 | 695 | 69,5 | 69,5
L 1: Lkw-Fahrweg |Linie 80,46 63,0 | 82,1 0 82,1 82,1 82,1 82,1
L 10: Zufahrt Iy
Bockrader Str. 68 |- 51,30 48,0 | 65,1 0 751 | 751 | 754 | 751 | 751 | 751 | 75,1 | 751 | 75,1 | 75,1
§t1r1:7£f§h“8°°kr' Linie 89,04| 48,0 |675 0 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 77,5
L 2: Kleintransporter|Linie 58,65 50,0 | 67,7 0 70,7
L 3: EKW-Depot _ |Linie 5380 584 |66,0| 99| O 76,0 | 83,8 | 838 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 838 | 838 | 838 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 838 | 83,8 | 83,8 | 76,0
L 4: Lkw-Container |Linie 107,97| 63,0 | 83,3 0 83,3
P 4: Lkw-Rangieren |Punkt 99,0 | 99,0 0 84,2 84,2 84,2 84,2
P 5:CO2 Anlage | Punkt 0,0 | 0,0 0 67,0 |670]67.0| 67,0 | 737 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 737 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73.7 | 737 | 67,0 | 67,0
P 6a: Nutzung Punkt 85,0 | 850 0 82,0
Container
P 6b: Abholung Punkt 100,0 |100,0| 108| 2 84,0
Container
27.03.2019
Seite 3

RPS

\, SEm1999 Jf

RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick

SoundPLAN 8.




Stadt Ibbenbiren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz

Anlage

Eingabedaten Parkplatze - Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) mit MaBnahmen 4
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
PPTYP Parkplatztyp
f Stellplatze je Einheit BO der BezugsgroRe B
Einheit BO Einheit fur ParkplatzgréRe BO
BezugsgroRe B BezugsgroRe B Parkplatz
Getr. Verf. "X" bei getrenntem Verfahren
LAE "x" bei larmarmen Einkaufswagen
KPA dB Zuschlag fir Parkplatztyp
KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KD dB Zuschlag fur Durchfahranteil
KStrO Zuschlag StralRenoberflache
27.03.2019
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Stadt Ibbenbiiren, B-Plan Nr. 14, Fachbeitrag Schallschutz Anlage

Eingabedaten Parkplatze - Anlagenlarm Verbrauchermarkt Werktag (T/N) mit MaBnahmen 4
Parkplatz PPTYP f Einheit BO | BezugsgroRe B Getr. Verf. LAE KPA | KI KD |KStrO
dB dB dB
F 1: vor5h-nach22h Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 10 X 3,0 4,0 0,0 0,0
F1 Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 20 X X 3,0 4,0 0,0 0,0
F2A1 Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 9 X X 3,0 4,0 0,0 0,0
F22 Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 8 X X 3,0 4,0 0,0 0,0
F23 Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 10 X X 3,0 4,0 0,0 0,0
F 3.1 Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 4 X X 3,0 4,0 0,0 0,0
F 3.2 Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 9 X X 3,0 4,0 0,0 0,0
F 4 Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 6 X X 3,0 4,0 0,0 0,0
F5 Discountmarkt 1,0 1 Stellplatz 9 X X 3,0 4,0 0,0 0,0
F 10: PP Bockrader Str. 68 Besucher- und Mitarbeiter 1,0 1 Stellplatz 15 0,0 4,0 1,9 0,0
F 11: PP Bockr.Str. 70 Besucher- und Mitarbeiter 1,0 1 Stellplatz 17 X 0,0 4,0 0,0 0,0
F 11: PP Bockr. Str. 72 Besucher- und Mitarbeiter 1,0 1 Stellplatz 3 X 0,0 4,0 0,0 0,0
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