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1 Aufgabenstellung

Die Stadtplanung Zimmermann GmbH stellt derzeit einen Bebau-
ungsplan in Hartgenwald-Kleinhau fir einen Teilbereich de Flur-
stiicke 7, 8 und 9 mit einer Gesamtflache von etwa 12.800 m2 auf.
Das Gebiet befindet sich im Siuden von Kleinhau und gliedert sich
sudlich an einen Versorgungsstandpunkt an. Westlich und stidlich
wird das Plangebiet durch landwirtschaftliche Flachen begrenzt.
Ostlich des Plangebietes befindet sich eine Biogasanlage (Bild 1).
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Bild 1:
sion 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Auf dem Plangebiet sollen ein Lebensmittel-Discounter mit einer
Verkaufsflache von rund 1.160 m2 und ein Non-Food-Discounter
mit einer Verkaufsflache von rund 800 m? entstehen. Ergénzend
sind eine Backerei und eine Metzgerei mit jeweils ca. 75 m? Ver-
kaufsflache geplant. Die ErschlieRung soll Uber die bestehende
Zufahrt der Biogasanlage mit Anschluss an die Nideggener Stral3e
(L 11) erfolgen. Eine verkehrliche Verbindung mit dem bestehen-
den nordlichen Versorgungsstandort ist derzeit nicht vorgesehen

(Bild 2).

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau

Lage des Plangebietes (Kartengrundlage: Land NRW (2020), Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Ver-

ESN



o
<]

® \ =

kg - Liinge der Rigole

- 7 - derzeit ca, 85,00 m
mit 2 x @ 300 Drainagerohr
t. Bemessung

Biogasanl|

Bild 2: Lageplan zur Projektentwicklung der Discounter-Filialen (Quelle: architekturbiiro schiefke; Stand: 13.07.2021)

Im Rahmen des anstehenden Bauleitplan-Verfahrens ist ein Ver-
kehrsgutachten erforderlich welches die verkehrlichen Wirkungen
der durch die Planung zusatzlich erzeugten Kfz-Verkehre ermittelt
und bewertet.

Hierzu sollen auf Grundlage einer Verkehrserhebung und einer
Berechnung der Verkehrserzeugung u. a. die Nachweise der Ver-
kehrsqualitat nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) an den relevan-
ten Knotenpunkten durchgefiihrt werden. Fir die Knotenpunkte ist
zudem mit dem zusétzlichen Verkehr der derzeit vorhanden Stau-
raum zu Uberprifen.
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2 Analyse

2.1 Untersuchungsraum und Verkehrserhebung

Der Untersuchungsraum wurde auf Grundlage der Anforderungen
an die Verkehrsuntersuchung von Strassen.NRW festgelegt.! Die-
ser Umfasst die Knotenpunkte Kreuzstrale (B 399)/Nideggener
StraRe (L 11)/Schevenhuttener Straf3e und Nideggener Stral3e
(L 11)/Zufahrt Biogasanlage (Bild 3).

Bild 3: Lage der betrachteten Knotenpunkte (Kartengrundlage: Land NRW
(2017), Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung wurden am Diens-
tag, den 9. Marz 2021, an den zuvor genannten Knotenpunkten
Knotenstromzé&hlungen tber den Zeitraum von 24 Stunden durch-
gefuhrt. An den Messstellen wurde das Verkehrsaufkommen diffe-
renziert nach Leichtverkehr (LV) und Schwerverkehr (SV) erfasst.

Durch die von Bundes- und Landesregierung getroffenen Mal3-
nahmen im Rahmen der Corona-Pandemie war zum Zeitpunkt der
Erhebung von keinem ,normalen® Verkehrsverhalten auszugehen.
Es ist momentan auch nicht absehbar, wann sich ein solches Ver-
halten wieder einstellen wird. Bei einer Verkehrserhebung unter
den im Marz 2021 gegebenen Bedingungen kodnnten die Be-
standsverkehre ohne Abgleich mit ergdnzenden Daten ggf. unter-
schatzt werden.

! Stellungnahme StraBen.NRW zur 14. FNP-Anderung Kleinau ,Gewerbe und
grol¥flachiger Einzelhandel, stdlich Ortsrand Kleinau“ vom 22.09.2020.
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In Bild 4 bis Bild 7 sind die jeweils erhobenen Knotenstrome fir

den Kfz-Verkehr und gesondert fur den Schwerverkehr fur die
morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde fur die Erhebung
im Marz 2021 dargestellt. Die morgendliche Spitzenstunde liegt an

den beiden Knotenpunkten zwischen 6:45 Uhr und 7:45 Uhr, die
nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 16:15 Uhr und 17:15

Uhr.

Die Ergebnisse der Knotenstrombelastungen flr den gesamten

Erhebungszeitraum tber 24 Stunden sind fur die beiden Knoten-
punkte differenziert nach Kfz und SV erganzend im Anhang darge-
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Bild 7: Knotenstrombelastung an der Einmundung Nideggener Strafl3e (L 11)/Zufahrt Biogasanlage in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fir den Erhebungstag 09.03.2021 in
SV/h

2.2 Analyse-Nullfall

Mit Verkehrsdaten aus den SVZ 2015 und weiteren Angaben sei-
tens StraRen.NRW zu derzeitigen werktaglichen Belastungen auf
der B 399 und der L 11 erfolgte ein Abgleich der erhobenen Ver-
kehrsdaten. GemaR den Angaben von StraBen.NRW ist die B 399
werktaglich mit rund 6.900 Kfz/24h und die L 11 mit rund 3.000
Kfz/24h belastet.?

% Stellungnahme StraRen.NRW zur 14. FNP-Anderung Kleinau ,Gewerbe und
groRflachiger Einzelhandel, stidlich Ortsrand Kleinau“ vom 22.09.2020
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Die Verkehrserhebungen am 9.Marz 2021 ergaben eine Verkehrs-
belastung am Knotenpunkt Kreuzstra3e (B 399)/Nideggener Stra-
Be (L 11)/Schevenhiittener StrafRe auf der B 399 von rund 5.800
Kfz/24h. Am Knotenpunkt Nideggener StralRe (L 11)/Zufahrt Bio-
gasanlage wurde eine Verkehrsmenge von rund 3.000 Kfz/24 auf
der L 11 erfasst. Die durch die derzeitigen Corona-Maflinahmen
bedingten Beeinflussungen lassen sich insbesondere auf der
B 399 feststellen. Hier sind werktags rund 16 % weniger Verkehr
zu beobachten als vor der Corona-Pandemie. Ein relevanter Ein-
fluss auf der L 11 kann nicht nachgewiesen werden. Zum Abgleich
der erhobenen Daten mit den Angaben von Stral3en.NRW wird ein
entsprechender ,Corona-Faktor zur Hochrechnung ermittelt
(Tabelle 1).

Tabelle 1: Vergleich und Hochrechnungsfaktor der werktaglichen Ver-
kehrsmengen nach Angabe StraBen.NRW und Erhebung vom 9.

Marz 2021
StraRe Angabe Erhebung Hochrechnungs-
Strallen NRW 09.03.2021 faktor
B 399 6.900 Kfz/24h | 5.800 Kfz/24h 1,2
L11 3.000 Kfz/24h | 3.000 Kfz/24h 1,0

Hinsichtlich des Schwerverkehrs wurden ergéanzend die Daten der
Zahistellen der SVZ 2015 im unmittelbaren Bereich (Bild 8) aus-
gewertet und mit den Erhebungsdaten verglichen (Tabelle 2).

v

52

Bild 8: SVz-zahlstellen im Bereich des Untersuchungsgebiets (Quelle:
nwsib-online.nrw.de; Stand: 23.03.2021)
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Tabelle 2: Vergleich der werktéglichen Schwerverkehrsanteile (Lkw > 3,5 t)
nach SVZ 2015 und der Erhebung vom 9. Méarz 2021

Svz Erhebung

Strafe 2015 09.03.2021
B 399 3.8 % 6.3 %
L 11 3.7 % 3.8 %

Aus dem Vergleich der Schwerverkehrsanteile wird deutlich, dass
die auf die B 399 aufzuschlagenden Kfz-Verkehre im Wesentlichen
dem Leichtverkehr zuzuordnen sind.

Fur das weitere Vorgehen wird ein Analyse-Nullfall definiert, der
die verkehrlichen Auswirkungen der Corona-Pandemie ausgleicht
und den offensichtlich in der aktuellen Z&hlung 2021 ,fehlenden®
Verkehr berlicksichtigt. Hierzu werden die Zufahrtssummen der
nordlichen und sudlichen KreuzstralRe (B 399) am Knotenpunkt
KreuzstralRe (B 399)/Nideggener StralRe (L 11)/Schevenhittener
StralRe mit dem ,Corona-Faktor (Tabelle 1) multipliziert. Der sich
ergebende Mehrverkehr wird als Leichtverkehr auf die durchge-
henden Verkehrsstréme der B 399 aufgeschlagen. Die Anpassung
erfolgt fir den Tagesverkehr und analog auch fir die vormittagli-
che und nachmittagliche Spitzenstunde.

2.3 Verkehrsbelastung

In Bild 9 und Bild 10 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fir die jeweilige morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fir den Kfz- und Schwerverkehr fir
den Analyse-Nullfall dargestellt. Fiir den Knotenpunkt Nideggener
StralBe (L 11)/Zufahrt Biogasanlage ergeben sich gegeniiber der
aktuellen Verkehrserhebung dabei keine Anderungen.
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Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die beiden betrachteten
Knotenpunkte erfolgt fir den Analyse-Nullfall jeweils fir die mor-
gendliche und nachmittégliche Spitzenstunde gemanr dem Hand-
buch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe
2015 (HBS 2015).

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als maRgebendes
Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehérigen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Verkehrsqualitat

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach den
HBS 2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit
der Einfluss benachbarter Knotenpunkte (z.B. Koordinierung,
Pulkbildung und Riickstauungen) bei der Bewertung der Verkehrs-
qualitat nicht mitbericksichtigt wird.

Die einzelnen formalen Nachweise fir den Analyse-Nullfall fir die
morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang
dargestellt.

Im Ergebnis zeigt sich, dass sich fur den Knotenpunkt Kreuzstralie
(B 399)/Nideggener StralRe (L 11)/Schevenhittener Stral3e in der
vormittaglichen Spitzenstunde die QSV A (sehr gute Verkehrsqua-
litat) und in der nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B (gute
Verkehrsqualitat) ergibt. Am Knotenpunkt Nideggener StralRe
(L 11)/zufahrt Biogasanlage ergibt sich mit der Verkehrsbelastung
im Analyse-Nullfall fir den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils eine QSV A (sehr gute
Verkehrsqualitat).

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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3 Prognose Nullfall

3.1 Definition und Grundlagen

Der Prognose-Nullfall dient als Referenzfall zu dem Prognose-
Planfall. Dieser soll die verkehrliche Entwicklung im Untersu-
chungsbereich bis zum Jahr 2030 ohne Umsetzung der beiden
Discounter beriicksichtigen.

Gesicherte siedlungsstrukturelle Entwicklungen, die verkehrlich
relevant sein kénnten, liegen fir den Untersuchungsbereich und
den Prognosehorizont derzeit nicht vor. Dennoch soll, um auf der
,sicheren Seite“ zu sein, eine Trendprognose aus Daten der zur
Verfligung stehenden Jahresberichte der Dauerzéhlstellen in NRW
bertcksichtigt werden (Tabelle 3).

Tabelle 3: Jahrliche Veranderung des Verkehrsaufkommens (DTV) auf
Bundes- und LandesstraBen gegeniiber dem Vorjahr®

Kategorie 2016 2017 2018
Bundesstraf3en +0,9 % +0,8 % +0,6 %
Landesstrafle +0,9 % -0,4% +0,3 %

Aus den angegebenen Veranderungen lasst sich fir die Bundes-
stralRen eine mittlere jahrliche Zunahme von +0,77 % und fur die
LandesstralR3en von +0,27 % ermitteln.

Fur den Prognosehorizont 2030 wird daher an den Knotenpunkten
fur die Verkehrsstome der Zufahrten der B 399 ein Aufschlag von
7,2 % und fir die Verkehrsstome der Zufahrten der L 11 ein Auf-
schlag von 2,4 % berticksichtigt. Der Aufschlag erfolgt ausgehend
vom Analyse-Nullfall sowohl fiir die vormittagliche als auch fur die
nachmittagliche Spitzenstunde.

3.2 Verkehrsbelastung

In Bild 11 und Bild 12 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fir die jeweilige morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fur den Kfz- und Schwerverkehr fir
den Prognose-Nullfall dargestellt.

% Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen: Ergebnisse automati-
scher Dauerzahlstellen an den ,Freien Strecken” der Stralken des Uberortlichen
Verkehrs in Nordrhein-Westfale, Jahr 2016, Jahr 2017 und Jahr 2018.

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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3.3 Verkehrsqualitat

Die einzelnen formalen Nachweise der Verkehrsqualitat fur den
Prognose-Nullfall fir die morgendliche und nachmittagliche Spit-
zenstunde sind im Anhang dargestellt.

Im Ergebnis zeigt sich, dass sich fir den Knotenpunkt Kreuzstral3e
(B 399)/Nideggener StralRe (L 11)/Schevenhittener Stral3e in der
vormittaglichen Spitzenstunde) und in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde die QSV B (gute Verkehrsqualitat) ergibt. Am Knoten-
punkt Nideggener Stral3e (L 11)/Zufahrt Biogasanlage ergibt sich
mit der Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall fir den Kfz-
Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde
weiterhin jeweils eine QSV A (sehr gute Verkehrsqualitat).

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau

13

ESN



4 Prognose-Planfall

4.1 Verkehrserzeugung

Der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens fir die geplanten Dis-
counter liegen aus der einschlagigen Literatur* und eigenen Unter-
suchungen® abgeleitete Werte zugrunde, die sich in verschiedenen
Aufgabenstellungen bewahrt haben. Die Berechnungen erfolgen
fur einen Normalwerktag, d. h. einen Werktag zwischen Montag
und Freitag.

Die Zahl der Beschéftigten und Kunden/Besucher wird im Einzel-
handel aus der Verkaufsfliche geschéatzt. Fir den Lebensmittel-
Discounter mit einer Verkaufsflache von ca.1.160 m2 werden je-
weils 1,2 Beschaftigte und 190,0 Kunden je 100 m2 Verkaufsflache
angesetzt. Fir den Non-Food-Discounter mit einer Verkaufsflache
von ca.800 m2 werden jeweils 1,0 Beschéftigte und 100,0 Kunden
je 100 m2 Verkaufsflache angesetzt. Dem anliegenden Backer und
Metzger mit jeweils ca. 75 m? Verkaufsflache werden fir das Kun-
denaufkommen 100 Kunden je 100 m? Verkaufsflache zugrunde
gelegt. Die Beschéftigten flieBen mit 5,0 Angestellten je 100 m2
Verkaufsflache in die Berechnung mit ein. Die angesetzten Be-
schaftigten- und Kundendichten der geplanten Nutzungen sind in
Tabelle 4 nochmals zusammengefasst.

Tabelle 4: Beschéftigten- und Kundendichte der geplanten Nutzungen

Nutzung VK Dichte
[m?] Beschaftigte Kunden
Lebensmittel-Discounter | 1.160 1,2 190
Non-Food-Discounter 800 1,0 100
Backerei 75 5,0 100
Metzgerei 75 5,0 100

Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens der Beschéftigten
wird ein Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise fir Urlaub,
Krankheit und Fortbildung) angenommen.

Der MIV-Anteil der Beschaftigten und Kunden wurde fir die Ge-
meinde Hirtgenwald aus den Ergebnissen der aktuellen MiD (Mo-
bilitdt in Deutschland) von 2017 fur den Raumtyp ,landliche Region
- kleinstadtischer, dorflicher Raum® wegezweckspezifisch Uber-
nommen.

Fur den Wegezweck Arbeit liegt der MIV-Anteil gemal der MiD
2017 bei 80 %. Der Pkw-Besetzungsgrad kann bei den Beschéftig-
ten mit 1,07 Personen pro Pkw angesetzt werden. Fur die Berech-
nung des Verkehrsaufkommens wird weiterhin eine mittlere
Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen pro Beschéftigten und Werktag (in
dieser spezifischen Wegehaufigkeit sind Zu- und Abschlage, z. B.
fur Teilzeitarbeit, Mittagspendeln und Dienstfahrten enthalten) un-
terstellt. Mit den aufgefiihrten Kennwerten ergeben sich fur die 25
anwesenden Beschéftigten taglich 47 Kfz-Fahrten.

* U.a. Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, Kéin 2006.

® BSV Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leitfaden zur
verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschatzung fiir verkehrsintensive
Vorhaben im Auftrag der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung der Bundeshauptstadt
Berlin, Aachen 2006.

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Fur die Kunden des Einzelhandels werden ein MIV-Anteil gemaf3
der MiD 2017 von 76 %, 2,0 Wege pro Werktag sowie ein Pkw-
Besetzungsgrad von 1,25 Personen pro Pkw angesetzt.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen
wird neben dem MIV-Anteil und dem Besetzungsgrad Ublicher-
weise auch vom Kopplungsgrad und an diesem Standort zusétz-
lich vom Konkurrenzeffekt bestimmt.

Der Kopplungsgrad beschreibt das Aufsuchen mehrerer Nutzun-
gen nacheinander durch dieselbe Person (Wegekopplung) an ei-
nem Standort. Fur die Kunden der geplanten Nutzungen wird ein
mittlerer Kopplungsgrad von 0,15 angesetzt; d. h. 15 % der Kun-
den sind auch Kunden einer weiteren Nutzung am Standort.

Fir die beiden Discounter, den Backer und den Metzger wird zu-
satzlich ein Konkurrenzeffekt auf Grund eines naheliegenden an-
deren Discounters (Lidl-Filiale) und Vollsortimenters (Rewe-Filiale)
von 0,25 angesetzt; d. h. das Kundenaufkommen ist um 25 % ge-
ringer als bei einem Standort ohne Konkurrenz.

Mit den aufgefiihrten Kennwerten ergeben sich fir die Kunden
taglich 2.436 Kfz-Fahrten.

Der Wirtschaftsverkehr wird mit 0,5 Fahrten je Beschéftigten be-
ricksichtigt. Von den hieraus resultierenden insgesamt 13 Kfz-
Fahrten sind 50 % dem Schwerverkehr (Lkw > 3,5 t) zuzuordnen.

Unter den genannten Annahmen ergibt sich an den Normalwerk-
tagen (Montag bis Freitag) fur die geplante Nutzung ein Kfz-
Verkehrsaufkommen von 2.496 Kfz-Fahrten/Tag, die sich halftig
auf den Zielverkehr und den Quellverkehr aufteilen.

Die tageszeitliche Verteilung des ermittelten Verkehrsautkommens
erfolgt auf Basis einer Uberlagerung von nutzungsspezifischen
Ganglinien der Beschéftigten, der Kunden und des Wirtschaftsver-
kehrs. Beriicksichtigt sind dabei Offnungszeiten zwischen 7:00 Uhr
und 21:00 Uhr.

Mit den Ganglinien ergibt sich an einem Normalwerktag fir die
geplanten Nutzungen die hdchste stiindliche Verkehrsbelastung
morgens mit 108 Kfz-Fahrten/h im Ziel- und 95 Kfz-Fahrten/h im
Quellverkehr zwischen 10:00 Uhr und 11:00 Uhr. Nachmittags liegt
die Spitzenstunde mit 146 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und 142
Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr zwischen 18:00 Uhr und 19:00 Uhr
(Bild 13).

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
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Bild 13: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs (Kfz/h) fur die geplanten Nutzungen an einem Normalwerktag
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4.2

Bezlglich der raumlichen Verteilung werden die Ziel- und Quell-
verkehre entsprechend den Ergebnissen der Verkehrserhebung
und unter Berlcksichtigung der umliegenden Siedlungsstruktur
sowie bereits vorhandener Discounter auf das umliegende Stra-
Rennetz umgelegt. Ausgehend von der Zufahrt zu den geplanten
Discountern sind ein Drittel der neuen Verkehre in sitdostlicher
Richtung orientiert und zwei Drittel in Richtung B 399. An der
B 399 teilt sich der dort umzulegende Verkehr halftig auf die nord-
liche und stidwestliche Richtung auf.

Umlegung

Umgelegt werden fur die morgendliche Spitzenstunde der Knoten-
punkte (6:45 Uhr — 7:45 Uhr) die Ziel- und Quellverkehre aus dem
Stundenintervall 7:00 Uhr — 8:00 Uhr der Ganglinie. Fur die nach-
mittagliche Spitzenstunde der Knotenpunkte (16:15 Uhr — 17:15
Uhr) werden die Ziel- und Quellverkehre aus dem Stundenintervall
16:00 Uhr — 17:00 Uhr der Ganglinie umgelegt. Die Umlegung er-
folgt ausgehend vom Prognose-Nullfall.

Um weiterhin deutlich auf der ,sicheren Seite” zu bleiben, wird kein
Mitnahmeeffekt berlicksichtigt. D. h. der gesamte Ziel- und Quell-
verkehr wird als zusatzlicher Neuverkehr auf das Stralennetz an-
gesetzt.

4.3

In Bild 14 und Bild 15 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fir die jeweilige morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fir den Kfz- und Schwerverkehr fir
den Prognose-Planfall dargestellt.

Verkehrsbelastung

5 ¥4 5 ¥4
- -
ssaéooL 3 (0) 888§NOL40
ooo £ +—166(10) memo £ +—284(6)
%’ 41 (3) % 160 (2)
<J l |->§ rKreuzstr B399 4J l L?’) Kreuzstr. B399
€+233 (13) 210(13; 417 (7) 448 (8;
—> 425 (10) 457 (9 —> 341 (10) 304 (12
Kreuzstr. B399 = Kreuzstr. B399 =
5(0) — ;_l T f' 2 (0)— (;llf
348 (6) —» =< g & 209 (10)— & g Ted
72(4)_$ gg%%“’g 130 (‘I)—; %g%@v%
Kizh (davonsy) v 4 2 Kizh (davonsy) v 4 2

17

Bild 14: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Kreuzstraf3e (B 399)/Nideggener Stral3e (L 11)/Schevenhittener
StraRe in der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planall in
Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 15: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Nideggener Strae (L 11)/Zufahrt Biogasanlage in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klam-

merwert: davon SV-Fahrzeuge)

4.4

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die beiden Knotenpunkte
erfolgt analog dem Analyse-Nullfall und dem Prognose-Nullfall
jeweils fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde
gemal dem HBS 2015.

Die einzelnen formalen Nachweise der Verkehrsqualitat sowie die
Ergebnisse der Stauraumbemessung fiir die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Verkehrsqualitat

Im Ergebnis zeigt sich, dass sich fir den Knotenpunkt Kreuzstraf3e
(B 399)/Nideggener StraRe (L 11)/Schevenhiittener Strafl3e in der
vormittaglichen Spitzenstundedie die QSV B (gute Verkehrsquali-
tat) und in der nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV C (befrie-
digende Verkehrsqualitat) ergibt. Die maRgebende Rickstaulange
(95 % Sicherheit) betragt fiir den Linksabbieger auf der B 399 7 m
und fur den Mischstrom in der Zufahrt der L 11 31 m

Am Knotenpunkt Nideggener Strale (L 11)/Zufahrt Biogasanlage
ergibt sich mit der Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall fiir den
Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde jeweils eine QSV A (sehr gute Verkehrsqualitat). Die malf3-
gebende Riickstauldnge (95 % Sicherheit) betragt fir den Links-
abbieger auf der L 11 rund 7 m und fur den Mischstrom in der Zu-
fahrt Biogasanlage/Discounter ebenfalls 7 m.

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
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5 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadtplanung Zimmermann GmbH stellt derzeit einen Bebau-
ungsplan in Hirtgenwald-Kleinhau mit einer Gesamtflache von
etwa 12.800 m? auf. Auf dem Plangebiet sollen ein Lebensmittel-
Discounter mit einer Verkaufsflache von rund 1.160 m? und ein
Non-Food-Discounter mit einer Verkaufsfliche von rund 800 m?
entstehen. Ergénzend sind eine Backerei und eine Metzgerei mit
jeweils ca. 75 m2 Verkaufsflache geplant Die ErschlieRung soll
Uber die bestehende Zufahrt der Biogasanlage mit Anschluss an
die Nideggener Stral3e (L 11) erfolgen.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung sollten die Wirkungen
der durch das Plangebiet erzeugten Kfz-Verkehre auf den Ver-
kehrsablauf im angrenzenden StralRennetz ermittelt und bewertet
werden.

Als Grundlage zur Analyse der Bestandssituation dienten Zahlda-
ten aus einer am 9. Marz 2021 durchgefihrten Verkehrserhebung
an den Knotenpunkten KreuzstralRe (B 399)/Nideggener Stral3e (L
11)/Schevenhittener Stral3e und Nideggener StralRe (L 11)/Zufahrt
Biogasanlage. Die Erhebungsdaten wurden ausgewertet und zu-
nachst im Hinblick auf die verkehrlichen Wirkungen der Corona-
Pandemie mit Verkehrsdaten aus Zahlungen vor den Corona-
Malnahmen verglichen. Unter Bertcksichtigung eines ,Corona-
Faktors® wurde dann ein Analyse-Nullfall generiert, der die ver-
kehrliche Situation an den Knotenpunkten in der Bestandssituation
ohne Einfluss der Corona-Pandemie wiedergibt.

In der Verkehrsuntersuchung sollten die verkehrlichen Wirkungen
der durch die Planung zusatzlich erzeugten Kfz-Verkehre ermittelt
und einem definierten Prognose-Nullfall (ohne Entwicklung der
Discounter) vergleichend gegentibergestellt werden. Der Progno-
se-Nullfall dient somit als Referenzfall zu dem Prognose-Planfall
und berilicksichtigt mit einer Trendprognose die sonstigen verkehr-
lichen Veranderungen fiir den Prognosehorizont 2030.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung fir die Planung ergab ein
Gesamtverkehrsaufkommen von taglich 2.496 Kfz-Fahrten. Dieser
zusatzliche Verkehr wurde ausgehend von der Verkehrsbhelastung
im Prognose-Nullfall anteilig zu den Spitzenstunden auf das Stra-
Rennetz umgelegt.

Fur die relevanten Knotenpunkte im Untersuchungsbereich wur-
den die Nachweise der Verkehrsqualitdt nach dem HBS 2015
durchgefuhrt. Die Nachweise erfolgten fur den Analyse-Nullfall,
den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall jeweils fur die
vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde (Tabelle 5 und
Tabelle 6).

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
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Tabelle 5: Verkehrsqualitat (QSV) an den betrachteten Knotenpunkten in der vormittaglichen Spitzen-

stunde fur die Untersuchungsfélle

gasanlage/Discounter

Analyse- Prognose- Prognose-
Knotenpunkt Nulifall Nullfall Planfall
Kreuzstral3e (B 399)/Nideggener Stra- A B B
Be (L 11)/Schevenhiittener Stral3e
Nideggener StralRe (L 11)/Zufahrt Bio- A A A

Tabelle 6: Verkehrsqualitat (QSV) an den betrachteten Knotenpunkten in der nachmittaglichen Spitzen-

stunde flr die Untersuchungsfalle

gasanlage/Discounter

Analyse- Prognose- Prognose-
Knotenpunkt Nullfall Nullfall Planfall
Kreuzstral3e (B 399)/Nideggener Stra- B B C
Be (L 11)/Schevenhiittener Stral3e
Nideggener StralRe (L 11)/Zufahrt Bio- A A A

Die Untersuchung zeigt, dass mit den zusatzlichen Kfz-Verkehren
aus der Trendprognose und der geplanten Entwicklung an beiden
Knotenpunkten weiterhin eine sehr gute bis befriedigende Ver-
kehrsqualitat erreicht wird. Die vorhandenen Staurdaume sind auch
mit Umsetzung der Planung an beiden Knotenpunkten ausrei-

chend dimensioniert.
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Anhang 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Quialitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

22

QSsV

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spur-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

-

Y Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber der Kapazitat C liegt (q > C).
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Anhang 2: Nachweise Verkehrsqualitéat fir den Analyse-Nullfall

Eingabewerte Kreuzung innerorts
Y Zufahrt D A-C / B-D
Knotenpunkt:]Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
Analyse-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum:|Werktags [ Planung
— Uhrzeit:|vorm. Sph [ Analyse
‘Zu'ahr! A ' g
§_> Zufahrt C Verkehrsregelung: Zufahrt B: ['_]v = @
A
ZufahitD: 3] v ' @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
a1 Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[<] liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBgéanger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 2 5
A 2 <1 2 - -
3 C C 1=
4 [
B 4,5,6 [ v r
6 C 2 =
4 v 10
c 8 [ 2 r r
9 O . |
10 C
D 10,11,12 ] r [
12 ] r |
Verkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Fufabrt | kehrs- QRad,i Quv.i QLiw+Bus,i Quiewk,i ez Grgi i i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
1 5 0 5 --- 1,000 b
% 2 319 6 325 - 1,013 329
3 49 4 53 --- 1,053 56
F12 --- - - -- 50
51 3 54 --- 1,039 56
B 2 0 2 - 1,000 2
92 2 94 --- 1,015 95
F34 --- --- - - --
7 23 0 23 --- 1,000 23
c 8 146 9 155 --- 1,041 161
9 3 0 3 - 1,000 3
F56 --- - - 50
10 0 6 --- 1,000 6
D 11 0 ] --- 1,000 5
12 5 0 5 --- 1,000 5
F78 --- -- - - -

Bild 16: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener Stralle (L 11)/Schevenhittener StralRe — Analyse-Nullfall

(Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau

23

ESV



24

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
Zutahrt A ::g Verkehrsdaten: Datum: Werktags Analyse Nullfall
uta . a
;:{ T Uhrzeit: vorm. Sph
]ﬂ
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zufahrt D: V
Zufahrt B
458
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstidrke: 730 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrébme
Hauptstrome | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Tpi G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1(2) 158 1074 1,000 1074 0,005 0,995 0,968
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,183 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,035 1,000 ---
4 (4) 546 472 0,979 440 0,127
B 5 (3) 538 463 1,000 448 0,004 0,996 0,964
6 (2) 352 628 0,979 614 0,155 0,845
7 (2) 378 836 1,000 836 0,028 0,972 0,968
Cc 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,090 1,000 -
9 (1) 4] 1600 1,000 1600 0,002 1,000 ---
10 (4) 536 542 0,979 432 0,014 -
D 11 (3) 563 496 1,000 480 0,010 0,990 0,958
12 (2) 157 991 0,979 970 0,005 0,995 ---
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qrz,i foe,s [of C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 5 1,000 1074 1074 0,005 1069 3,4 A
A 2 325 1,013 1800 1777 0,183 1452 0,0 A
3 53 1,053 1600 1520 0,035 1467 0,0 A
4 54 1,039 440 424 0,127 370 9,7 A
B 5 2 1,000 448 448 0,004 446 8,1 A
6 94 1,015 614 605 0,155 511 7,0 A
7 23 1,000 836 836 0,028 813 4.4 A
Cc 8 155 1,041 1800 1730 0,090 1575 0,0 A
9 1,000 1600 1600 0,002 1597 0,0 A
10 6 1,000 432 432 0,014 426 8,4 A
D 1 1,000 480 480 0,010 475 7,6 A
12 1,000 970 970 0,005 965 3,7 A
A 243 378 1,019 1768 1736 0,218 1358 0,0 A
B 44546 150 1,023 534 522 0,287 372 9,7 A
C 8+9 158 1,040 1796 1727 0,091 1569 0,0 A
D 10+11+12 16 1,000 543 543 0,029 527 6,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVezgec A

Bild 17: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstralBe (B 399)/Nideggener Stralle (L 11)/Schevenhittener StralRe — Analyse-Nullfall
(Batt2/2)
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Eingabewerte Kreuzung innerorts
Y Zufahrt D A-C /B-D
Knotenpunkt: [Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
Analyse-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum:|Werktags [ Planung
A —a Uhrzeit:|\nachm. Sph [<3 Analyse
Zufahrt A
E ufahrt v Q—g
L —— & i c Verkehrsregelung: Zufahrt B: [‘j< 7 [N @
ZufahtD: [ v C @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
i A - Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
[+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRgéanger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 ~ 5
A 2 <1 2 - P
3 (. r |
4 |
B 4,56 (. v [_
6 fin} r r
7 v 10
c 8 (O 2 O r
9 [ r r
10 &=
D 10,11,12 ] I O
12 I r r

Verkehrsstédrken und Verkehrszusammensetzung

Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
zufahrt | Kkehrs- Rad.i Quv,i Qiiow+Bus,i Aukwk.i QFzi AFgii foe, ot
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
1 2 0 2 --- 1,000 2
A 2 186 9 195 --- 1,032 201
3 86 1 87 - 1,008 88
12 - --- - --- 50
93 1 94 - 1,007 95
B 5 4 0 4 1,000 4
6 52 2 54 --- 1,026 55
F34 - --- - - ---
7 113 2 115 - 1,012 116
c 8 259 6 265 --- 1,016 269
9 4 0 4 - 1,000 4
F56 - - --- 50
10 6 0 6 - 1,000 6
D 11 3 0 3 - 1,000 3
12 3 0 3 - 1,000 3
F78 - --- - - ---

Bild 18: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstralBe (B 399)/Nideggener StralBe (L 11)/Schevenhiittener StraRe — Analyse-Nullfall
(Battl/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau M’
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
QQ . .

Zufahrt Ay —s Verkehrsdaten: Datum: Werktags Analyse Nuilfall
1 7 .
— L AT Uhrzeit: nachm. Sph
3

T A
Verkehrsregelung: Zufahrt B: @

Zufahrt D: v
Zufahrt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstidrke: 832 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrébme
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Tpi G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po P, bzw. p,
1(2) 269 946 1,000 946 0,002 0,998 0,873
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,112 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,055 1,000 ---
4 (4) 629 424 0,979 359 0,264 - -
B 5 (3) 625 412 1,000 360 0,011 0,989 0,865
6 (2) 239 711 0,979 696 0,080 0,920
7 (2) 282 933 1,000 933 0,125 0,875 0,873
C 8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,150 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 623 482 0,979 376 0,016
D 11 (3) 666 429 1,000 374 0,008 0,992 0,867
12 (2) 267 866 0,979 848 0,004 0,996 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt| Strom Qrz,i foe s Ceei C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv

1 2 1,000 946 946 0,002 944 3,8 A

A 2 195 1,032 1800 1744 0,112 1549 0,0 A
3 87 1,008 1600 1587 0,055 1500 0,0 A

4 94 1,007 359 356 0,264 262 13,7 B

B 5 4 1,000 360 360 0,011 356 10,1 B
6 54 1,026 696 678 0,080 624 58 A

7 115 1,012 933 921 0,125 806 4,5 A

o] 8 265 1,016 1800 1772 0,150 1507 0,0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A

10 6 1,000 376 376 0,016 370 9,7 A

D 11 3 1,000 374 374 0,008 371 9,7 A
12 1,000 848 848 0,004 845 4,3 A

A 243 282 1,025 1734 1692 0,167 1410 0,0 A
B 4+5+6 152 1,014 435 429 0,355 277 13,0 B
Cc 8+9 269 1,016 1797 1769 0,152 1500 0,0 A
D 10+11+12 12 1,000 436 436 0,028 424 8,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez g, B

Bild 19: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener StraBe (L 11)/Schevenhiittener StralRe — Analyse-Nullfall
(Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau M[



Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
7
2—> & Zufahrt C
3ﬂ
Vi
ZufahrtB

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Ev i @

A-C /B

Knotenpunkt: |Niedeggener Str. L11  Biogasanlage

erkehrsdaten: Datum:|Werktags [ Planung
Uhrzeit:{vorm. Sph [ Analyse

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

[ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[< liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenrerkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fulganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 Sh e r r
3 [7 o r
4 [
B 6 r r r r r
4+6 r
c - v 2 - r
8 (O 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Quv,i ALiow+Bus,i ALkewk,i AFzi 9Fg,i foe; Ope,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 158 5 163 --- 1,021 167
A 3 1 0 1 --- 1,000 1
F12 - -
4 0 0 0 --- 0,000 0
B 6 1 0 1 --- 1,000
F34 - -
7 2 0 2 --- 1,000 2
Cc 8 54 6 60 --- 1,070 64
F56 - -

Bild 20: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
Nideggener Strafl3e (L 11)/Zufahrt Biogasanlage — Analyse-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 40
P 7 A-C /B
; > Zufahrt C Knotenpunkt: Niedeggener Str. L11 Biogasanlage
E——
Verkehrsdaten: Datum: Werktags Analyse
Uhrzeit: vorm. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 227 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom ot G, faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,093
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001
B 4 (3) 226 828 1,000 826 0,000
6 (2) 164 983 1,000 983 0,001
c 7(2) 164 1067 1,000 1067 0,002 0,998
8 (1) 1800 1,000 1800 0,036
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz feei Ceg; C; grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 163 1,021 1800 1762 0,093 1599 0,0 A
3 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
4 — — — — - - — -
8 6 1 1,000 983 983 0,001 982 3,7 A
c 7 2 1,000 1067 1067 0,002 1065 3,4 A
8 60 1,070 1800 1682 0,036 1622 0,0 A
A 2+3 164 1,021 1799 1761 0,093 1597 0,0 A
B 4+6 1 1,000 983 983 0,001 982 3,7 A
C 7+8 - —
erreichbare Qualitétsstufe QSVrz ges A

Bild 21: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Straf3e (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Analyse-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
T A-C /B

— B A Zufahrt C Knotenpunkt: |Niedeggener Str. L11  Biogasanlage

T A

46

Verkehrsdaten: Datum:| Werktags [Z Planung
Uhrzeit:|nachm. Sph [ Analyse

ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: Ev . @

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t,, = 45

Qualitatsstufe: D

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [Z liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

<] liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fulganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 O} (.= l_ r
3 r O C
4 u
B 6 r r r r r
4+6 r
c v > r r
8 (Of 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Auvi Aikw+Bus,i Alkewk,i AFzi YFg; foei OpEji
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 106 2 108 - 1,013 109
A 3 0 0 0 - 0,000 0
F12 -
4 0 0 0 - 0,000
B 6 0 0 0 - 0,000
F34 -
7 0 0 0 - 0,000 0
o] 8 115 2 117 - 1,012 118
F56 -

Bild 22: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Straf3e (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Analyse-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Zufahrt A 44—
r_ 7
2_’ Zufahrt C
3 ‘
ZufahrtB
6
Knotenverkehrsstirke: 225 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Niedeggener Str. L11

Datum: Werktags
Uhrzeit: nachm. Sph

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

Biogasanlage

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,061 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -
a8 4 (3) 225 828 1,000 828 0,000 -
6 (2) 108 1052 1,000 1052 0,000 —
c 7 (2) 108 1137 1,000 1137 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,066 —
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Az fee Cez; G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] M [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 108 1,013 1800 1777 0,061 1669 0,0 A
3 - — - - - — — -—
4 — — —
B 6 — — -
c 7 . ---
8 117 1,012 1800 1779 0,066 1662 0,0 A
A 2+3 108 1,013 1800 1777 0,061 1669 0,0 A
B 4+6 -—- - - ---
C 7+8 —
erreichbare Qualitdtsstufe QSV; g.s A
Bild 23: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Straf3e (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Analyse-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Anhang 3: Nachweise Verkehrsqualitat fir den Prognose-Nullfall

Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110
Zufahrt D A-C

/B-D

Knotenpunkt: [Kreuzstr. B399

Niedeggener Str. L11

Prognose-Nullfall

Verkehrsdaten: Datum:| Werktags [+ Planung
— Uhrzeit:|vorm. Sph [ Analyse
Zufahrt A “—
1 — ' 7
Le— Zufahrt C Verkehrsregelung: Zufahrt B: [jv O @
R
ZufahtD: [ v C @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
A e Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

[<2 liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBgéanger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 ~ )
A 2 1 2 r -
3 - C &
4 r
B 4,56 r v O
6 - r O
7 v 10
c 8 (O 2 O r
9 - r r
10 r
D [10,11,12 r O O
12 r r r
Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
zutahrt | kefirs- QRad.i Quv.i Akw+Bus,i Aukwk.i Gz Grg.i foe, Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [] [Pkw-E/h]
1 5 0 5 - 1,000 5
i 2 342 6 348 - 1,012 352
3 53 4 57 1,049 60
F12 - --- -
4 52 3 %) - 1,038 57
B 2 0 2 - 1,000 2
6 94 2 96 - 1,015 97
F34 - - - 50
7 25 0 25 - 1,000 25
c 8 157 10 167 - 1,042 174
9 3 0 3 --- 1,000 3
F56 - - -
10 6 0 6 - 1,000 6
D 11 5 0 5 - 1,000 5
12 5 0 5 - 1,000 5
F78 - - - 50

Bild 24: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

KreuzstraBe (B 399)/Nideggener StraRe (L 11)/Schevenhittener
Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau

Stralle — Prognose-

31

ESV



32

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
* N Prognose-Nullifall
Zufahrt A Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planun,
470 N » 4—3 " g g
 — Zufahrt € Uhrzeit: vorm. Sph

3 ‘
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @

Zufahrt D: v
Zufahrt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 774 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom . G; faktor f; Cee;i grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 8] Po P bzw. p,
1(2) 170 1059 0,958 1015 0,005 0,995 0,963
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,196 1,000 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,039 1,000
4 (4) 585 449 1,000 425 0,134 -
B 5 (3) 577 439 1,000 423 0,005 0,995 0,959
6 (2) 377 611 1,000 611 0,159 0,841 -
7 (2) 405 811 0,958 777 0,032 0,968 0,963
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,097 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,002 1,000
10 (4) 575 514 1,000 414 0,014
D 11 (3) 604 468 1,000 451 0,011 0,989 0,953
12 (2) 169 977 1,000 a77 0,005 0,995

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt| Strom Qrz,i foe i Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv

1 5 1,000 1015 1015 0,005 1010 3,6 A

A 2 348 1,012 1800 1779 0,196 1431 0,0 A
3 57 1,049 15633 1462 0,039 1405 2,6 A

4 55 1,038 425 410 0,134 355 10,2 B

B 5 2 1,000 423 423 0,005 421 8,6 A
6 96 1,015 611 602 0,159 506 71 A

7 25 1,000 777 777 0,032 752 4.8 A

o] 8 167 1,042 1800 1728 0,097 1561 0,0 A
9 3 1,000 1533 1533 0,002 1530 24 A

10 6 1,000 414 414 0,014 408 8,8 A

D 11 5 1,000 451 451 0,011 446 8,1 A
12 5 1,000 977 977 0,005 972 3,7 A

A 243 405 1,017 1756 1726 0,235 1321 2,7 A
B 4+5+6 153 1,023 524 513 0,298 360 10,0 B
c 8+9 170 1,041 1795 1724 0,099 1554 2,3 A
D 10+11+12 16 1,000 521 521 0,031 505 7.1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g.s B

Bild 25: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener Strale (L 11)/Schevenhiittener Stralle — Prognose-
Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau M[
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Eingabewerte Kreuzung innerorts
e Zufahrt D A-C / B-D
Knotenpunkt:]Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
Prognose-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum:|Werktags [ Planung
A N 9 Uhrzeit:[nachm. Sph [ Analyse
Zufahrt A ‘_ 8
il & P
 — Zufahrt C Verkehrsregelung: Zufahrt B: [‘jv =< @
——a i
Zufahrt D: Ev o @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Zulana B L Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
[< liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 ~ 5
A 2 1 B2 [ r
3 r - r
4 O
B 4,56 r v -
6 - r r
7 v 10
C 8 (O | 1] -
9 O r r
10 r
D |10,11,12 O [ -
12 I C r

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
T p— QRad,i Quvi QLkw+Bus,i QLiowk i Qrzi Grg.i e, Goey
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
1 2 0 2 - 1,000 2
A 2 199 10 209 --- 1,033 216
3 92 1 93 - 1,008 94
F12 - --- -— - ---
4 95 1 96 -— 1,007 97
B 5 4 0 4 - 1,000 4
6 53 2 55 --- 1,025 56
F34 - --- - - --- 50
7 121 2 123 --- 1,011 124
c 8 278 6 288 --- 1,024 295
9 4 0 10 - 1,420 14
F56 -— - ---
10 6 0 6 - 1,000
D 11 3 0 3 - 1,000
12 3 0 3 - 1,000 3
F78 - - - - --- 50

Bild 26: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener Strale (L 11)/Schevenhiittener Stralle — Prognose-
Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau M’
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
* . Prognose-Nullfall
Zufahrt A ¥ 44— Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung
:_, P i Uhrzeit: nachm. Sph
3
—a
Verkehrsregelung: Zufahrt B: @
Zufahrt D: v
Zufahrt B
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 892 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. |Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Opi G; faktor f; Cee grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] - [Pkw-E/h] 8] Po py bzw. p,
1(2) 298 916 0,958 878 0,002 0,998 0,856
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,120 1,000 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,061 1,000
4 (4) 680 398 1,000 336 0,287 -
B 5 (3) 679 383 1,000 328 0,012 0,988 0,847
6 (2) 256 697 1,000 697 0,081 0,919 -
7 (2) 302 912 0,958 874 0,142 0,858 0,856
Cc 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,164 1,000 —
9 (1) Q 1600 0,958 1533 0,009 1,000 —
10 (4) 674 450 1,000 350 0,017
D 11 (3) 720 397 1,000 340 0,009 0,991 0,849
12 (2) 293 839 1,000 839 0,004 0,996 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz.i foei Cee; C; grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 2 1,000 878 878 0,002 876 4.1 A
A 2 209 1,033 1800 1742 0,120 1633 0,0 A
3 93 1,008 1533 1522 0,061 1429 25 A
4 96 1,007 336 334 0,287 238 15,1 B
B 5 4 1,000 328 328 0,012 324 11,1 B
6 55 1,025 697 680 0,081 625 538 A
7 123 1,011 874 864 0,142 741 4,9 A
Cc 8 288 1,024 1800 1757 0,164 1469 0,0 A
9 10 1,420 1533 1080 0,009 1070 34 A
10 6 1,000 350 350 0,017 344 10,5 B
D 11 3 1,000 340 340 0,009 337 10,7 B
12 3 1,000 839 839 0,004 836 4.3 A
A 2+3 302 1,025 1710 1668 0,181 1366 2,6 A
B 4+5+6 155 1,014 413 407 0,381 252 14,2 B
C 8+9 298 1,038 1786 1721 0,173 1423 2,5 A
D 10+11+12 12 1,000 406 406 0,030 394 9.1 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g B

Bild 27: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener StraBe (L 11)/Schevenhittener Stralle — Prognose-
Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau M[



Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 8
7 A-C /B
2 el & 7 ann c Knotenpunkt:|Niedeggener Str. L11  Biogasanlage
r A Prognose-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum:|Werktags [ Planung
Uhrzeit:lvorm. Sph [ Analyse

ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Ev e @
46

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[< liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
9 O 2
A 3 = & - - r - r
4 |
B 6 r - r O r
4+6 r
& . v 2 C r
8 (ON 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARadi Auv,i ALiow+Bus,i Aikwki ez 9rg,i foe.i Ope;i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] H [Pkw-E/h]
2 162 5 167 -- 1,021 171
A 3 1 0 1 - 1,000 1
F12 - --- - -- --
4 0 0 0 - 0,000 0
B 6 1 0 il - 1,000
F34 -- -—- - --- ---
7 2 0 2 - 1,000 2
C 8 55 6 61 1,069 65
F56
Bild 28: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Strafe (L 11)/Zufahrt Biogasanlage — Prognose-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstiarke: 232 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Niedeggener Str. L11

Zufahrt A ‘_ 8
7
F —— Zufahrt C
3 _\
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
46

Zielvorgaben:

Datum: Werktags
Uhrzeit: vorm. Sph

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

\4

/B

Biogasanlage

Prognose-Nullfall

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,095 —
3 0 1600 1,000 1600 0,001 -
B 4 (3) 231 822 1,000 821 0,000 -
6 (2) 168 978 1,000 978 0,001 -
o 7 (2) 168 1062 1,000 1062 0,002 0,998
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,036 -
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitédt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fee i Cee C grad X reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 167 1,021 1800 1763 0,095 1596 0,0 A
3 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
B 4 - - - - - - - -
6 1 1,000 978 978 0,001 o977 3,7 A
c 7 2 1,000 1062 1062 0,002 1060 3,4 A
8 61 1,069 1800 1684 0,036 1623 0,0 A
A 2+3 168 1,021 1799 1762 0,095 1594 0,0 A
B 4+6 1 1,000 978 978 0,001 977 3,7 A
C 7+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez ges A

Bild 29: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Straf3e (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Prognose-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A  ——
N T A-C /B
2 = Zufahrt C Knotenpunkt:|Niedeggener Str. L11  Biogasanlage
A—Y Prognose-Nullfall
Verkehrsdaten: Datum:|Werktags [ Planung

Uhrzeit:|nachm. Sph [Z Analyse

ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Ev [ @

46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fullgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 = L2 r r
3 r r =
4 r
B 6 r r = r r
4+6 r
c . ¥ > r r
8 (ONl e
Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad.i Auvi Qukw+Busii QLkwk,i Arz.i Yrq.i foe Ope,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] H [Pkw-E/h]
2 109 2 111 1,013 112
A 3 0 0 0 0,000 0
F12
4 0 0 0 0,000
B 6 0 0 0 0,000
F34
7 0 0 0 0,000 0
c 8 118 2 120 1,012 121
F56
Bild 30: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Strafe (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Prognose-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4— 8
7
2—’ Zufahrt C
3 ‘

Zufahrt B

46

Knotenverkehrsstérke:

231 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Niedeggener Str. L11

Datum: Werktags
Uhrzeit: nachm. Sph

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

A4

/B
Biogasanlage
Prognose-Nullfall

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,062
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 —
B 4 (3) 231 821 1,000 821 0,000
6 (2) 111 1048 1,000 1048 0,000 -
c 7 (2) 11 1133 1,000 1133 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,067
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9Fzi fre; Cee; C, grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 111 1,013 1800 1778 0,062 1667 0,0 A
3 - — — — — —_ — -
B 4 -
6 —
8 120 1,012 1800 1779 0,067 1659 0,0 A
A 2+3 111 1,013 1800 1778 0,062 1667 0,0 A
B 4+6
c 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVe; oo A
Bild 31: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Strae (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Prognose-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Anhang 4: Nachweise Verkehrsqualitat fir den Prognose-Planfall

Eingabewerte Kreuzung innerorts
T1YT zutaneo A-C /B-D
Knotenpunkt: | Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
Prognose-Planfall
Verkehrsdaten: Datum: | Werktags > Planung
L N 9 Uhrzeit:|vorm. Sph [ Analyse
Zufahrt A v 44—
;_P & 7 utahnt C7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: e v o @\
—_ .
Zufahrt D: G v @\
-
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Zufanrt B F & Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
 liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
¢ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)
Umrechnungsfaktor:
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 v °
A 2 =1 2 r r
3 [ r [
4 [
B 45,6 [ ~d -
6 N r B
7 I~ 10
c 8 (OB C2 r r
9 N r B
10 [
D 10,11,12 I r ,—
12 [ r I
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg ~ Pkw-E/Fz Pkw-E
QRad,i Qv QLkw+Bus;i OLkwK i Arz;i Grgi
Zufahrt | kehrs- frEj GpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Farh] [ [Pkw-E/h]
1 5 0 &) — 1,000 5
A 2 342 6 348 1,012 352
3 68 4 72 1,039 75
F12
59 3 62 1,034 64
5 2 0 2 1,000 2
6 100 3 103 — 1,020 105
F34 50
7 38 & 41 — 1,051 43
c 8 156 10 166 — 1,042 173
9 3 0 3 1,000 3
F56
10 6 0 6 1,000 6
b 11 5 0 5 1,000 5
12 5 0 5 1,000 5
F78 50

Bild 32: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener Strale (L 11)/Schevenhiittener Stralle — Prognose-
Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau B&I



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
——
Zufahrt A 8
1—’ (_7
2 Zufahrt C
3ﬂ

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 818 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Kreuzstr. B399

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: Werktags
Uhrzeit: vorm. Sph

Zufahrt B: @
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

/B-D

Niedeggener Str. L11

Prognose-Planfall
Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Upi G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] M Po py bzw. p,
1(2) 169 1061 0,958 1016 0,005 0,995 0,939
A 2 (1 1800 1,000 1800 0,196 1,000
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,049 1,000 -
4 (4) 608 436 1,000 403 0,159 - -
B 5 (3) 599 426 1,000 400 0,005 0,995 0,935
6 (2) 384 606 1,000 606 0,174 0,826 -
7 (2) 420 797 0,958 764 0,056 0,944 0,939
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,096 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,002 1,000 -
10 (4) 598 499 1,000 385 0,016 - -
D 11 (3) 634 449 1,000 421 0,012 0,988 0,928
12 (2) 168 978 1,000 978 0,005 0,995
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Yrz,i feei Creji C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] Is] Qsv
1 5 1,000 1016 1016 0,005 1011 36 A
A 2 348 1,012 1800 1779 0,196 1431 0,0 A
3 72 1,039 1533 1476 0,049 1404 26 A
4 62 1,034 403 389 0,159 327 11,0 B
B 5 2 1,000 400 400 0,005 398 9,0 A
6 103 1,020 606 594 0,174 491 73 A
7 M 1,051 764 727 0,056 686 53 A
C 8 166 1,042 1800 1727 0,096 1561 0,0 A
9 3 1,000 1533 1533 0,002 1530 24 A
10 6 1,000 385 385 0,016 379 9,5 A
D 11 5 1,000 421 421 0,012 416 8,6 A
12 5 1,000 978 978 0,005 973 3,7 A
A 243 420 1,017 1747 1718 0,244 1298 2,8 A
B 4+5+6 167 1,025 507 495 0,338 328 11,0 B
C 8+9 169 1,041 1795 1723 0,098 1554 23 A
D 10+11+12 16 1,000 491 491 0,033 475 76 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges B

Bild 33: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener StraBe (L 11)/Schevenhittener Strale — Prognose-

Planfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau

40

ESN



Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz;i foes C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1 5 1,000 1016 95 0,01 6
B 4+5+6 167 1,025 495 95 1,51 13
c 7 41 1,051 727 95 0,18 7
D 10+11+12 16 1,000 491 95 0,10 6
Bild 34: Stauraumbemessung fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Kreuzstralle

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

(B 399)/Nideggener Stralle (L 11)/Schevenhittener Strale — Prognose-Planfall

in Hurtgenwald-Kleinhau

41
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Eingabewerte Kreuzung innerorts
iy Zufahrt D A-C / B-D
Knotenpunkt:|Kreuzstr. B399 Niedeggener Str. L11
Prognose-Planfall
Verkehrsdaten: Datum:|Werktags = Planung
—— Uhrzeit:[nachm. Sph " Analyse
Zufahrt A »  —
;—b r AT c7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: r v i @\
3_‘ 4
Zufahrt D: e v @\
__
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45]|s
Zufahrt B 1 56 Qualitstsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
* liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)
Umrechnungsfaktor:
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 rd 2
A 2 =1 2 r -
3 r - [
4 r
B 4,56 r cd ™
6 r B B
7 ~J 10
c 8 =1 C2 r ~
9 r - I
10 r
D 10,11,12 - - .
12 r I I
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg ~ Pkw-E / Fz Pkw-E
ARad,i v Aikw+Busi AikwK,i Arz,i Argi
Zufahrt | kehrs- Trej OpE;i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Farh] [-] [Pkw-E/h]
1 2 0 2 - 1,000 2
A 2 199 10 209 — 1,033 216
3 129 1 130 — 1,005 131
F12
4 129 1 130 — 1,005 131
5 5 4 0 4 1,000 4
6 87 2 89 - 1,016 90
F34 50
7 158 2 160 -— 1,009 161
c 8 278 6 284 -— 1,015 288
9 4 0 4 1,000 4
F56
10 6 0 6 — 1,000 6
D 11 5] 0 53 — 1,000 3
12 3] 0 53 — 1,000 3
F78 50

Bild 35: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener Strale (L 11)/Schevenhiittener Stralle — Prognose-
Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau B&I



Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A
14
2

3ﬂ

121110

Zufahrt D

—
—:
l r— T

Zufahrt C

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstirke: 1024 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Kreuzstr. B399

/B-D
Niedeggener Str. L11
Prognose-Planfall

Datum: Werktags Planung
Uhrzeit: nachm. Sph

Zufahrt B: @
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit t,, = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Opi G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po py bzw. p,
1(2) 288 926 0,958 388 0,002 0,998 0,805
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,120 1,000
3(1 0 1600 0,958 1533 0,085 1,000
4 @4 728 374 1,000 297 0,439
B 5 (3) 724 361 1,000 291 0,014 0,986 0,797
6 (2) 274 683 1,000 683 0,132 0,868
7 (2) 339 874 0,958 838 0,193 0,807 0,805
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,160 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,003 1,000
10 (4) 722 421 1,000 291 0,021
D 11 (3) 787 362 1,000 291 0,010 0,990 0,799
12 (2) 286 846 1,000 846 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Arzi fres Cere; C; grad ¥; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 2 1,000 888 888 0,002 886 4.1 A
A 2 209 1,033 1800 1742 0,120 1533 0,0 A
3 130 1,005 1533 1525 0,085 1395 26 A
4 130 1,005 297 296 0,439 166 21,6 C
B 5 4 1,000 291 291 0,014 287 12,6 B
6 89 1,016 683 673 0,132 584 6,2 A
7 160 1,009 838 830 0,193 670 54 A
c 8 284 1,015 1800 1774 0,160 1490 0,0 A
9 4 1,000 1533 1533 0,003 1529 24 A
10 6 1,000 291 291 0,021 285 12,6 B
D 11 3 1,000 291 291 0,010 288 12,5 B
12 3 1,000 846 846 0,004 843 43 A
A 2+3 339 1,023 1689 1652 0,205 1313 27 A
B 4+5+6 223 1,009 384 381 0,585 158 22,6 C
C 8+9 288 1,015 1796 1770 0,163 1482 24 A
D 10+11+12 12 1,000 348 348 0,034 336 10,7 B
erreichbare Qualititsstufe QSV, ges C

Bild 36: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
KreuzstraBe (B 399)/Nideggener Strale (L 11)/Schevenhiittener Stralle — Prognose-
Planfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi fee s C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1 2 1,000 888 95 0,01 6
B 4+5+6 223 1,009 381 95 4,03 31
c 7 160 1,009 830 95 0,71 7
D 10+11+12 12 1,000 348 95 0,11 6
Bild 37: Stauraumbemessung fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Kreuzstra-

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

Be (B 399)/Nideggener Stralle (L 11)/Schevenhittener StralRe — Prognose-Planfall

in Hurtgenwald-Kleinhau
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Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A e 8
o A-C /B
2 ——e Zufahrt C Knotenpunkt:|Niedeggener Str. L11  Biogasanlage
3 “h Prognose-Planfall

Verkehrsdaten: Datum:| Werktags =] Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph [ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: g v @

46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

% liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 2
3 ~ - m r r
4 I
B 6 - r - I .
4+6 I
c 7 Iv & - -
8 =1 C2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt| kehrs- URad,i Qv CLkw+Bus,i Aiiewki Az Grg,i fre; dpE;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 162 5 167 — 1,021 171
A 3 15 0 15 — 1,000 15
F12
4 7 0 7 - 1,000 7
B 6 14 1 15 - 1,047 16
F34
7 30 1 31 — 1,023 32
C 8 55 6 61 — 1,069 65
F56
Bild 38: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Strale (L 11)/Zufahrt Biogasanlage — Prognose-Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

—
—a

Zufahrt B
46

Knotenverkehrsstirke:

' pr—
Zufahrt C

296 Fz/h

8

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Zufahrt B:

Knotenpunkt: Niedeggener Str. L11

Datum: Werktags
Uhrzeit: vorm. Sph

A\

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B

Biogasanlage

Prognose-Planfall
Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op; Gj faktor f¢ Cpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,095 -

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 -

B 4 (3) 267 783 1,000 759 0,009 -

6 (2) 175 970 1,000 970 0,016 —

c 7 (2) 182 1045 1,000 1045 0,030 0,970
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,036 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Az frEs Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] QsVv
A 2 167 1,021 1800 1763 0,095 1596 0,0 A
3 15 1,000 1600 1600 0,009 1585 0,0 A
B 4 7 1,000 759 759 0,009 752 4.8 A
6 15 1,047 970 926 0,016 911 4,0 A
c 7 31 1,023 1045 1022 0,030 991 3,6 A
8 61 1,069 1800 1684 0,036 1623 0,0 A
A 2+3 182 1,019 1782 1748 0,104 1566 0,0 A
B 4+6 22 1,032 893 866 0,025 844 4,3 A
[ 7+8
erreichbare Qualititsstufe QSVe; ... A
Bild 39: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Stral3e (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Prognose-Planfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz;i fre; C; S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A

B 4+6 22 1,032 866 95 0,08 7

c 7 31 1,023 1022 95 0,09 7

Bild 40: Stauraumbemessung fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Nideggener

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

StralRe (L 11)/Zufahrt Biogasanlage — Prognose-Planfall

in Hurtgenwald-Kleinhau
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A _ 8
o A-C /B
2 e Zufahrt C Knotenpunkt: |Niedeggener Str. L11  Biogasanlage
3 ~h Prognose-Planfall
Verkehrsdaten: Datum: | Werktags = Planung

Uhrzeit:|nachm. Sph { Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: s V -'" @
46

+" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45|s
Quallitatsstufe: D
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: ¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

¢~ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuBganger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 €1 2 [ r
3 I~ u I~
4 I
B 6 - I r - I
4+6 I
< - v 2 - r
8 (OR | C2
Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Auvi QLiow+Bus;i QLkwK i Arz; GFg,i fre; dpE;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h) [ [Pkw-E/h]
2 109 2 111 - 1,013 112
A 3 37 0 37 --- 1,000 37
F12
4 33 0 33 1,000 33
B 6 8 0 8 - 1,000 8
F34
7 74 0 74 - 1,000 74
C 8 118 2 120 --- 1,012 121
F56

Bild 41: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Strafe (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Prognose- Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Zufahrt A ‘_ 8
7
2_’ ‘ Zufahrt C
3_.,*
ZufahrtB
Knotenverkehrsstirke: 383 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Niedeggener Str. L11

Datum: Werktags

Uhrzeit: nachm. Sph

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

A\

/B

Biogasanlage

Prognose-Planfall

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Jpi G; faktor f¢ Cpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,062 —

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,023 —

B 4 (3) 324 724 1,000 675 0,049 —

6 (2) 130 1024 1,000 1024 0,008 —

c 7 (2) 148 1086 1,000 1086 0,068 0,932
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,067 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom rzi fPEs Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 111 1,013 1800 1778 0,062 1667 0,0 A
3 37 1,000 1600 1600 0,023 1563 0,0 A
B 4 33 1,000 675 675 0,049 642 5,6 A
6 8 1,000 1024 1024 0,008 1016 35 A
e 7 74 1,000 1086 1086 0,068 1012 3,6 A
8 120 1,012 1800 1779 0,067 1659 0,0 A
A 2+3 148 1,009 1746 1730 0,086 1582 0,0 A
B 4+6 41 1,000 723 723 0,057 682 53 A
C 7+8 - - -— - - — - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ_ﬁ A
Bild 42: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Nideggener Straf3e (L 11)/ Zufahrt Biogasanlage — Prognose- Planfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fpe; C,; S Ng Staulénge
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 41 1,000 723 95 0,18 6
c 7 74 1,000 1086 95 0,22 6

Bild 43:

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

Stauraumbemessung fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Nideggener
Stral3e (L 11)/Zufahrt Biogasanlage — Prognose-Planfall

in Hurtgenwald-Kleinhau
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200900_B 399_L 11 - Knotenpunkt(e)

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Krad, Busse, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhénger,
Leichtverkehr

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 818462, Standort: 50,720426, 6.392013

[N] Schevenhlttener StraRe

Gesamt : 279
Ein: 141 Aus: 138

o o]
M

5794
Aus : 2911

Gesamt :

[W] KreuzstraRe B399 (W)
Ein : 2883
S
3

834

o
<

939

~
L=}
©

Aus : 1746 Ein : 1846
Gesamt : 3592

[S] Nideggener Strale_L11

60

1932

Ein : 2850

Aus : 2925

Gesamt : 5775
[O] KreuzstralRe B399 (0)

Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING
Di. 9 Miirz 2021 Reinhold Baier GmbH
Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

Bild 44: Knotenstrombelastung an der Kreuzung KreuzstraRe (B 399)/Nideggener

(L 11)/Schevenhittener StraRe fur den Erhebungstag 09.03.2020 in Kfz/24h

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale
in Hurtgenwald-Kleinhau
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200900_B 399_L 11 - Knotenpunkt(e)
Di. 9 Mirz 2021

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne
Anhiénger

Alle Abbiegebeziehungen

1D: 818462, Standort: 50.720426, 6.392013

Gesamt : 3?53
Aus : 187

Ein:176

143

[W] KreuzstraRe B399 (W)

33

Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING Reinhold Baier
GmbH
Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

[N] Schevenhittener StralRe

Gesamt : 6
Ein:3 Aus : 3

-
v
IS

Ein: 190

Gesamt : 382
[O] KreuzstraBe B399 (0O)

Aus : 192

~
NN
m <
Aus : 68 Ein: 81
Gesamt : 149

[S] Nideggener StraBe_L11

Bild 45: Knotenstrombelastung an der Kreuzung KreuzstraRe (B 399)/Nideggener
(L 11)/Schevenhittener Strafe fir den Erhebungstag 09.03.2020 in SV/24h

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau
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200900_Nideggener Str_Zufahrt - Knotenpunkt(e)
Di. 9 Mirz 2021

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Krad, Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhdnger,
Leichtverkehr

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 818463, Standort: 50.718218, 6.39402

N

———

o~

Aus : 1488 Ein:
Gesamt : 2970

Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING

Reinhold Baier GmbH
Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

[N] Nidegenner StraBe_L11 (N)
Gesamt : 2994

Ein: 1502 Aus : 1492
n
[ee] ~
< —
—
- S

Ein: 16

Gesamt : 36
[O] Zufahrt

| 2

Aus : 20

\
-

1477

1482

[S] Nidegenner StraBe_L11 (S)

Bild 46:
lage fiir den Erhebungstag 09.03.2020 in Kfz/24h

Knotenstrombelastung an der Einmindung Nideggener Strale (L 11)/Zufahrt Biogasan-

Verkehrsuntersuchung zur Errichtung einer Discounter Filiale

in Hurtgenwald-Kleinhau

BS&

53



200900_Nideggener Str_Zufahrt -
Knotenpunkt(e)

Di. 9 Mirz 2021

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lkw mit Anhanger, Busse, Lkw ohne Anhdnger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 818463, Standort: 50.718218, 6.39402

Ein : 58

o))

A o

[N] Nidegenner StraBe_L11 (N)
Gesamt : 122
Aus : 64

e
©
n
Aus : 49 Ein : 56
Gesamt : 105

[S] Nidegenner Strale_L11 (S)

Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING Reinhold

Baier GmbH
Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

Ein:8
Gesamt : 17
[O] Zufahrt

Aus : 9

Bild 47: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Kreuzstrale (B 399)/Nideggener Stralle

(L 11)/Schevenhittener StralRe fur den Erhebungstag 09.03.2020 in SV/24h
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