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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Horstel plant die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 104a
.Reitsportkompetenzzentrum® im Sidwesten des Stadtteils Riesenbeck, ca.
700 m vom Stadtteilzentrum Riesenbeck an der L 591 Bevergerner
StralRe/Heinrich-Niemeyer-Stral3e entfernt.
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Abw‘bildung‘ 1 Ubersichtskarte

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens sind die verkehrlichen Auswirkungen des
Planvorhabens zu untersuchen. Aufgabe des Verkehrsgutachtens ist es, auf
Grundlage einer Bestandsanalyse und der Betrachtung von Prognosewerten des
zuklnftigen Verkehrsaufkommens, die Verkehrssituation in Bezug auf
Leistungsfahigkeit und verkehrliche Auswirkungen im umgebenen Stral3ennetz

zu bewerten.

Das Plangebiet wird wie folgt begrenzt:
- Im Norden durch lockere Wohngrundstiicke mit grofien umgebenden

Freiflachen und einen kleineren Waldbestand sowie Teichanlagen stidlich
des Westrings,

- im Osten durch einen offenen Graben mit begleitendem Weg und
Gehoblzbestand, Gbergehend in die Moorwiese,

- im Sidden durch Ackerflachen und vorgelagert durch die L 590

Emsdettener StralRe / Surenburger Stral3e sowie
- im Westen durch den Westringer Wall und Ackerflachen bzw.

Teichanlagen (Regenwasserriickhaltung) auf dessen Ostseite.
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Die verkehrliche ErschlieBung der geplanten Anlage ist Uber eine neue
Anbindung an die L 590 Emsdettener StraRe/Surenburger Stral3e vorgesehen.
Zur Verbesserung und zur Sicherheit des Verkehrsflusses ist der neue
Knotenpunkt in Abstimmung mit dem Stralenbaulasttrager Strassen.NRW
gemal der geltenden Richtlinien auszubauen und aus Richtung Emsdetten
kommend eine Linksabbiegerspur vorzusehen. Zur Vermeidung einer
zusatzlichen Gefahrenstelle wird die 6stlich verlaufende Moorwiese an die neue
PlanstraRe angebunden. Der bisherige Straf3enanschluss der Moorwiese wird
zuklnftig nur noch als Ful3- und Radwegeverbindung dienen.

Die Verkehrsuntersuchung setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:

- Verkehrszdhlungen im Umfeld des Plangebietes:
- Verkehrsuntersuchung
0 Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Umfeld
des Plangebietes
o0 Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunde gemaf
HBS im Querschnitt der zu betrachtenden Strafenziige und
an den betroffenen Knotenpunkten
0 Prognose des Verkehrsaufkommens im Umfeld des
Plangebietes auf den Prognosehorizont 2035
o Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden
gemal HBS (Prognose Nullfall)
0 Abschéatzung des motorisierten Verkehrsaufkommens aus
dem Plangebiet
o Verteilung der Prognoseverkehre im Netz (Planfall)
0 Bewertung der Verkehrsentwicklung im Netz

Aus den Ergebnissen der Verkehrserhebungen lassen sich hinreichende und
objektive Werte der derzeitigen Verkehrsbelastung ablesen und fur den
Prognosehorizont 2035 ableiten.

Die Vertraglichkeit der geplanten MalRnahmen fiir das angrenzende Stral3ennetz
wird anhand der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en RASt 06 [3], fur die
Anlage von LandstralRen RAL [4] und dem Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen HBS 2015 [1] geprift. Die Einordnung einer zu
planenden Stral3e oder einer Stral3e im Bestand erfolgt Gber die Betrachtung und
Abwagung verschiedener entwurfspragender Nutzungsanspriiche. Hierzu
gehdren die Nutzungsanspriiche aus den Bereichen FuRRgangerverkehr und
Aufenthalt, Radverkehr, Ruhender Verkehr, OPNV, Kraftfahrzeugverkehr.

Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte wird fir die bemessungsrelevanten
Spitzenstunden mit einem Berechnungsverfahren aus dem HBS 2015 [1]
ermittelt. Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des
Verkehrsablaufs an Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der
Kraftfahrzeugstrome angesehen.

Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer
untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitdt aller beteiligten
Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.
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2. Analyse/Analyse 0

Das Plangebiet befindet sich am Sidwestrand des Siedlungsbereichs des
Stadtteiles Riesenbeck. Das Zentrum des Stadtteils mit den ansdssigen
Nahversorgern und Geschéften, Dienstleistern sowie 6ffentlichen und sozialen
Einrichtungen liegt ebenfalls in geringer Entfernung (ca. 700 m) an der Heinrich-
Niemeyer-Stralle und ist nordostlich des Plangebiets fuBlaufig gut erreichbar.
Weitere ca. 600 m bis 1.000 m im Sudwesten vom Plangebiet gelegen ist das
Reitsportzentrum ,Riesenbeck International“ am Schloss Surenburg.

Die im Siden des Plangebietes verlaufende L 590 Emsdettener
StralRe/Surenburger Stral3e stellt in Richtung Siden eine Verbindung zur
weiterfhrenden BundesstralBe B 475, dem Stadtgebiet Emsdetten her. In
Richtung Norden fuhrt die L 590 in den Ortskern Riesenbecks zum Knotenpunkt
mit der L 591 Bevergerner Strafl3e. Von dort besteht Giber das weitere klassifizierte
StralR3ennetz Anschluss an die Autobahn A 30.

Unabhéngig von HauptverkehrsstralBen ist das Plangebiet uber
landwirtschaftliche Wege an Westringer Wall und Surenburg angebunden. Im
Zuge der L 591 verkehren Bus- und Taxibuslinien, die den Stadtteil Riesenbeck
mit den Ubrigen Stadtteilen Horstels verbinden sowie Anbindungen an
Ibbenburen, Emsdetten und Rheine bieten.

Die L 590 Emsdettener Stral3e/Surenburger Stral3e (Abschnitt 9) ist im Bereich
der geplanten Anbindung der PlanstraBe Teil der freien Strecke, die
geschlossene Ortslage (Ortsdurchfahrt) beginnt 6stlich der Einmindung
Moorwiese.

Abbildung 2 L 590 Emsdettener Stral3e, Blickrichtung aufRerorts
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Aus Richtung Studwesten (Emsdetten) kommend teilt sich der StralRenquerschnitt
der L 590 in eine etwa 7,00 m breite Fahrbahnflache und einen auf der
nordwestlichen  Seite  hinter  einem  Sicherheitsstreifen  geflhrten
benutzungspflichtigen Geh- / Radweg. Die Entwasserung der Verkehrsflachen
erfolgt Uber straRenbegleitende Graben.

Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h.

Auf Hohe der Ortseinfahrt beginnen beidseitige Bord- und Rinnenanlagen, die
Fahrbahnbreite betragt einschlie3lich der Rinnen weiter etwa 7,00 m. Der Geh-
Radweg wird hinter einem Schutzstreifen in die Ortslage weitergefuhrt, rund 80
m hinter dem Ortseingang unterstutzt eine Querungshilfe das sichere Queren von
Radfahrern und Fuf3gangern auf die siidlichen Nebenanlagen, die rund 40 m
hinter der Ortseinfahrt auf Hohe eine privaten Hofzufahrt beginnen.

Abbildung 3 Ortseingang L 590

Die aus Richtung Norden auf die L 590 aufmiindende Moorwiese erschliel3t einen
Teil des sich in Richtung Nordosten anschlieRenden Siedlungsbereiches sowie
die heute bestehenden landwirtschaftlichen Flachen innerhalb des zukinftigen
Plangebietes. Der Querschnitt der Wohnstraf3e teilt sich in einen ~1,50 breiten
hochbordgefiihrten Gehweg und eine etwa 4,50 breite Fahrbahn. Die Moorwiese
bildet in ihrem Verlauf ein ,U" und stof3t rund 200 norddstlich ein zweites Mal auf
die L 590. In Gegenlage zur Einmindung der Moorwiese auf Hohe der
Ortsdurchfahrtsgrenze werden Teile eines landwirtschaftlichen Betriebes Uber
eine bestehende Zufahrt erschlossen.
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Abbildung 4 Einmiindung Moorwiese / L 590

Rund 120 m nordéstlich der Ortseinganges zweigt die Emsdettener StralRe nach
Osten ab, die L 590 fuhrt als Surenburger Stral3e weiter in Richtung des
Knotenpunktes mit der L 591 Bevergerner Strale im Norden.

Die Emsdettener Stral3e ist im weiteren Verlauf der Teil einer Tempo 30-Zone
und sto3t nach rund 1.100m ebenfalls auf die L 591.

Die L 590 Surenburger StraRe fungiert im weiteren Verlauf als innerdrtliche
Hauptverkehrsstral3e Uber die Siedlungsbereiche (in der Regel Tempo 30-Zonen
bzw. Verkehrsberuhigte Bereiche) beidseits des Stral3enzuges erschlossen
werden.

Der Knotenpunkt L 590 Surenburger Stral3e / L 591 Bevergerner Straf3e ist nicht
lichtsignalisiert und verfigt im Zuge der L 591 auch nicht Uber gesonderte
Aufstellbereiche fiur die linksabbiegenden Verkehre in Richtung L 590.

Ebenso fehlen Einrichtungen fur eine gesicherte Querung von Ful3gangern und
Radfahrern.

Die néchste gesicherte Querung (Querungshilfe mit FuRgéangerlichtsignalanlage)
steht FuBgéangern und Radfahrern rund 70 m westlich des Knotenpunktes bzw.
im Ortszentrum am rund 300 m entfernten lichtsignalisierten Knotenpunkt L 591
/ Emsdettener Stral3e / Stinte-Rendel-Stral3e zur Verfligung.

Radfahrer werden innerhalb der Ortslage derzeit grundsatzlich auf der Fahrbahn
gefuhrt. Entlang der L 590 Surenburger StralRe erlauben Piktogramme die
Mitbenutzung der Gehweganlagen.
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Abbildung 5 Einmiindung L 591/ L 590, Blickrichtung L 591

Abildung 6 EinUndung L 591/ L 590, Blickrichtung Ortsmitte
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Im Nordwesten des Plangebietes verbindet der Westringer Wall die L 590
Emsdettener Stral3e mit dem Westring im Norden. Der Westringer Wall gehort —
wie der Uberwiegende Teil des Westringes - zum landwirtschaftlichen Wegenetz.
Beide Wirtschaftswege weisen eine gebundene Fahrbahnbreite von ~3,00 m bei
einer nutzbaren Kronenbreite von ~4,50 m.

Fur den Westringer Wall besteht ein Durchfahrtsverbot fiir Lkw, lediglich land-
und forstwirtschaftlicher Verkehr ist zugelassen. Die Wegeverbindung wird
daruber von Bussen des Schiilerspezialverkehrs genutzt.

Uber den Westring besteht zum einen in nordwestlicher Richtung die Moglichkeit
zur Durchfahrt in Richtung der nordlich verlaufenden L 591 Bevergerner Stral3e.
Eine weitere Verbindung besteht in 6stlicher Richtung unter Nutzung der
Verkehrsrdume einer Tempo 30-Zone und abschlieRend der Karl-Griter-Stral3e
zum Kreisverkehrsplatz L 591 Bevergerner Stral3e / K 38 Bergeshdveder Stral3e
und damit auch in Richtung der Anschlussstelle ,Horstel” der A 30.

Zur Abschatzung der derzeitigen Verkehrssituation wurden vom 5.-15. Mai 2022
Verkehrszahlungen tber 24 Stunden im Querschnitt der L 590 Emsdettener
StralRe 6stlich der Ortseinfahrtsgrenze durchgefihrt.

Daruber hinaus wurden die Bestandsverkehre am 5. Mai an der Einmiindung L
590 / Moorwiese und am Knotenpunkt L 590 Surenburger Strale / L 591
Bevergerner Stral3e uber strom- und fahrzeuggenaue Z&ahlungen ermittelt. Die
Zahlergebnisse sind im Einzelnen der Anlage 1 zu entnehmen.

Uber die 24-Stundenzahlungen kénnen zum einen beispielhaft die verkehrlichen
Auswirkungen der in diesem Zeitraum stattfindenden Veranstaltungen des
Pferdesportzentrums ,Riesenbeck International® am Schlo3 Surenburg
sudwestlich des Plangebietes abgeschatzt als auch Schlisse auf die
bemessungsrelevanten Spitzenstunden gezogen werden. Neben den
spitzenstindlichen Verkehrsbelastungen kann auch eine Abschétzung zur
Verteilung der Bestandsverkehre z.B. der Moorwiese im Netz abgeleitet werden.

Die Auswertung der 24-Stundenzahlungen zeigen, dass von den nach Richtlinie
in der Regel relevanten Werktagen der Donnerstag (5. Mai) die héchste
Verkehrsbelastung aufweist. Wesentliche Auswirkungen der im Zahlzeitraum
stattfindenden Reitsportveranstaltungen (CSI** Turnier vom 5.-7. Mai,
Kreisturnier vom 13.-15.5.) zum Beispiel auf die Wochenendverkehre konnten
nicht festgestellt werden, so lag die Verkehrsbelastung des jeweils hodher
belasteten Samstages und Sonntages (13./14. Mai) immer noch bei lediglich
maximal rund 80 % der Verkehrsbelastung am Donnerstag (5. Mai).

Am verkehrsreichsten Tag des Veranstaltungswochenendes (Freitag) wurde
lediglich ein Plus von rund 10 % gegentber den gemal der Richtlinien fir
Verkehrszahlungen relevanten ,Donnerstagszahlen” registriert.

Erganzend wurden vom 10. — 18. Juni 2023 die Bestandsverkehre auf dem
Westringer Wall zwischen L 590 und Westring (auf Hohe der Querung des
Sandgrabens) ermittelt.
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Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die Z&hlergebnisse

Die Corona-Pandemie hat weiterhin Auswirkungen auf die Mobilitdt in
Deutschland (u.a. veranderte  Arbeitszeiten, Home-Office), deren
Langzeitwirkungen derzeit aber nicht abgeschatzt werden kdnnen. Fir die
weiteren Betrachtungen sind die Zahlergebnisse aller Fahrzeuggruppen daher
um 5 % fir die 24-Stunden-Betrachtungen bzw. um 10 % fur die morgendliche
und nachmittdgliche Spitzenstunde erhdht worden. Damit ist eine ausreichende
Validierung der ermittelten Verkehrszahlen gegeben. Die skalierten
Verkehrszahlen bilden als Analyse O die Grundlage der weiteren verkehrlichen
Betrachtungen (siehe Anlage 2).

Die im Folgenden genannten Verkehrszahlen beziehen sich damit in Ganze
auf die skalierten Zahlen der Analyse O!

L 590 Emsdettener Straf3e / Moorwiese

Fir die Moorwiese ergibt sich nach Auswertung und Skalierung der
Zahlergebnisse sowohl in der morgendlichen (7:00 — 8:00 Uhr) als auch
nachmittaglichen Spitzenstunde (16:15 — 17:15 Uhr) eine sehr geringe
Verkehrsbelastung, auch die gegeniberliegende Zufahrt wurde von maximal 10
Kfz in der Stunde genutzt.

Bei der Moorwiese liegt der Schluss nahe, dass der Grofiteil der durch den
Siedlungsraum erzeugten Verkehre die zweite Einmindung der Moorwiese im
Norden nutzen.

Fir die L 590 Emsdettener Straf3e ergibt sich an der Z&hlstelle ,Ortseingang” eine
Verkehrsbelastung von rund 5.200 Kfz/24h, der Anteil der Schwerverkehre liegt
mit rund 500 KfzSV/24h bei etwa 9,6 %.

Die Verkehrsbelastung liegt in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde bei rund 490 Kfz in der Stunde.

L 591 Bevergerner Stral3e / L 590 Emsdettener Stral3e

Fir den Knotenpunkt L 591 Bevergerner Stra3e / L 590 Surenburger Stral3e
ergibt sich folgendes Bild:

In der morgendlichen Stunde liegt die Belastung der L 590 Surenburger Stral3e
bei rund 500 Kfz/h, der Anteil der linkseinbiegenden Verkehre lag bei rund 150
Kfz/h.

Auf der L 591 Bevergerner Stral3e fuhren westlich der Einmindung L 590 rund
990 Kfz/h, ostlich der Einmindung rund 890 Kfz/h. Der Anteil der
linksabbiegenden Verkehre lag bei 100 Kfz/h.
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In der nachmittaglichen Spitzenstunde betragt die Verkehrsbelastung im Zuge
der L 590 rund 510 Kfz in der Stunde, der Anteil der linkseinbiegenden Verkehre
lag bei rund 100 Kfz/h.

Die Belastung der L 591 liegt beidseitig der Einmiindung bei jeweils rund 1.180
Kfz/h, der Anteil der linksabbiegenden Verkehre bei 150 Kfz/h.

Aus den Kapazitdtsnachweisen auf Grundlage des Handbuches fur die
Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS [1]) ergibt sich fur die
morgendliche Spitze noch eine befriedigende Qualitéat des Verkehrsablaufes
(QSV C):

,Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.”

In der hoher belasteten nachmittéaglichen Spitze nimmt die Qualitat weiter ab ,
der Verkehrsfluss erreicht lediglich eine mangelhafte Qualitat (QSV E) (Abbildung
7, siehe auch Anlage 2):

,ES bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofR3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfigige Verschlechterungen der Einflussgrofien  kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. st&dndig zunehmende Staulénge) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.”
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Abbildung 7 L 591 Bevergerner Str./ L 590 Emsdettener Str., Spitze nachmittags [Kfz/h]

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Reitsportkompetenzzentrum Riesenbeck

Knotenpunkt : L591 Bevergerner Str. / Surenburger Str.

Stunde : Spitze nachmittags
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Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt i E

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bevergerner Stralle
Bevergerner StralRe
Nebenstrasse :  Surenburger StralRe

Abbildung 8 HBS-Nachweis Spitze nachmittags
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Es fallt auf, dass die Belastung der L 590 Emsdettener Stral3e / Surenburger
StralRe zwischen Ortseingang und dem Knoten L 590/ L 591 nahezu gleichbleibt.
Es wére zu erwarten, dass die Verkehrsbelastung aufgrund der anliegenden
Siedlungsbereiche in Richtung L 591 und damit in Richtung anderer Stadtteile
und der Anschlussstellen der A 30 eher zunehmen wird.

Es ist daher anzunehmen, dass ein Teil der aus Richtung Siiden zufahrenden
Verkehre und damit wartepflichtigen Verkehre gerade in verkehrsstarken Zeiten
den Knotenpunkt L 590 / L 591 uber das untergeordnete Netz umfahrt.

Dazu kann die Emsdettener StraRe mit dem lichtsignalisierten Knoten L 591
gehdren, aber auch weitere Querstral3en (allesamt Teil einer Tempo 30-Zone)
zwischen L 590 Surenburger Straf3e und Emsdettener Straf3e. Auch in westlicher
Richtung bestehen Mdoglichkeiten zur Umfahrung, die entweder durch eine
Tempo 30-Zone wieder an eine nichtsignalisierte Einmindung auf die L 591
fuhren oder aber durch eine Verkehrsberuhigten Bereich zu einem
Kreisverkehrsplatz mit der Méglichkeit zur ,direkten® Weiterfahrt in Richtung
Norden / A 30.

Die These wird dahingehend unterstitzt, dass Zahlungen an der Einmindung L
590 Emsdettener Straf3e / L 590 Surenburger Stral3e / Emsdettener Stral3e
zeigen, dass in der nachmittaglichen Spitze etwa 70 Kfz und damit rund 30 %
aller Fahrzeuge, die in die Ortslage einfahren, in die untergeordnete Emsdettener
Stral3e abbiegen.

Eine genauere Analyse der ,Schleichverkehre* kann auf Grundlage der
vorliegenden Zahldaten nicht erfolgen.

Westringer Wall

Eine weitere Moglichkeit den Knotenpunkt L 591 / L 590 zu umfahren, besteht
Uber die Verbindung Westringer Wall. Aus den Z&hlergebnissen (Juni 2023)
ergibt sich mit maximal ~130 Kfz/24h und einer maximalen spitzenstiindlichen
Belastung von weniger als 20 Fahrzeugen/h im Querschnitt des Westringer
Walles allerdings lediglich eine geringe Verkehrsbelastung. Gut 60 % der
Fahrzeuge nutzen den Westringer Wall dabei aus Richtung Siden (L 590
Emsdettener Strafl3e) kommend.

Der Anteil der Schwerverkehre lag in allen Stunden bei maximal einem
Fahrzeug/h, dieser Anteil kann in Zeiten grof3erer landwirtschaftlicher Aktivitaten
aber ansteigen.
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3. Prognose Nullfall

Fur die Prognose und Bewertung der zukiinftigen Verkehre im Prognosehorizont
2035 sind die Ergebnisse der Analyse 0 mit Blick auf die allgemeine
Verkehrszunahme anzupassen.

Pkw-Verkehr (Leichtverkehre)

Die Bevolkerungsvorausberechnungen des Landesbetriebes Information und
Technik Nordrhein-Westfalen [5] zeigen fir die Stadt Horstel eine leichte
Zunahme der Einwohnerzahl von ~ 3 % bis zum Prognosehorizont.
Entsprechend wird — auch unter Beriicksichtigung einer allgemeinen Zunahme
des Pkw-Verkehrsaufkommens — ein Anstieg von rund 5 % fir die weiteren
Betrachtungen zugrunde gelegt.

Lkw-Verkehr (Schwerverkehre)

Unter Betrachtung der Verflechtungsprognose 2030 [4] ist ein weiterer Anstieg
des Schwerlastverkehrs auf den Bundesfernstral3en zu erwarten. Unter
Bericksichtigung des Prognosehorizontes und der Tatsache, dass sich dieser
Zuwachs in erster Linie auf Autobahnen und Bundesstraf3en auswirkt, wird fiir
den hier betrachteten Prognosehorizont 2035 ein Anstieg der Schwerverkehre
von 10 % angenommen.

Im Prognose-Nullfall ergeben sich fur die betrachteten Stral3enabschnitte damit
folgende Verkehrsbelastungen (gerundet):

StralRenabschnitt Spitze Morgens Spitze Nachmittags

L 590 Emsdettener Str. 510 Kfz/h 510 Kfz/h
(Hbhe Plangebiet)

L 590 Surenburger Str. 520 Kfz/h 530 Kfz/h
(stdl. Knoten L 591)

L 591 Bevergerner Str. 1.040 Kfz/h 1.240 Kfz/h
(Westl. Knoten L 590)

L 591 Bevergerner Str. 940 Kfz/h 1.230 Kfz/h

(Ostlich Knoten L 590)

Westringer Walll < 20 Kfz/h < 20 Kfz/h

Fir die in der Analyse beschriebenen Verkehrsverhalinisse ergeben sich daraus
keine grundsatzlichen Verdnderungen, die Leistungsfahigkeit weist am
Knotenpunkt L 591 / L 590 in der morgendlichen Spitze jetzt die Qualitatsstufe D
(QSV D, ausreichend) und in der nachmittaglichen Spitze die Qualitatsstufe E
(QSV E, mangelhaft) gemald HBS auf.

Weitere Einzelheiten sind der Anlage 3 zu entnehmen.
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4. Verkehrserzeugung Vorhaben

Im Rahmen dieser Untersuchung sind — neben der allgemeinen
Verkehrsentwicklung — auch die neu induzierten Verkehre des Vorhabens zu
bericksichtigen.

Der Bebauungsplan Nr. 104a lasst in den ausgewiesenen Sondergebieten
Nutzungen mit Zweckbestimmung Pferdehaltung / Pferdesport, Pferdezucht /
Pferdesport, Tierklinik, Infrastruktur und betriebsgebundenes Wohnen zu (siehe
Art der baulichen Nutzung). Das im Folgenden beschriebene und der
Untersuchung zugrunde liegende Vorhaben ist ein Beispielvorhaben, andere
dieser Art und Grol3e sind ebenfalls gemaf kiinftig geltendem Planungsrecht im
Plangebiet zuldssig. Es ist daher in jedem Fall mit &hnlichen Verkehren zu
rechnen.

In der geplanten Gemeinbedarfsfliche lasst der Bebauungsplan einen
Kindergarten zu. Die Stadt plant nach derzeitigem Stand und entsprechend den
raumlichen Rahmenbedingungen die Errichtung einer Kindertagesstatte mit drei
Gruppen.

Fur das Reitsportkompetenzzentrum sind neben der Errichtung der Nutzbauten
und einer Tierklinik auch der Bau von Unterktinften fir Mitarbeiter und Gasten
(Reiterequipen, die die Anlage zum Training nutzen) geplant. Der Schwerpunkt
der geplanten Anlage liegt in der Ausbildung, dem professionellen Training von
Sportpferden, sowie dem Handel mit diesen Pferden.

GroRRere Veranstaltungen sind im Reitsportkompetenzzentrum nicht vorgesehen,
die Abwicklung solcher Veranstaltungen verbleibt auf dem Gelande Riesenbeck
International (Surenburg). Mit Pendelverkehren zwischen dem
Reitsportkompetenzzentrum und der Surenburg ist lediglich in geringem Umfang
zu rechnen, ein erhdhter Pendelverkehr tritt gegebenenfalls zu den Turnieren auf,
die in der Surenburg durchgefihrt werden.

Die Ermittlung der durch die Vorhaben neu erzeugten Verkehre erfolgte auf der
einen Seite auf Grundlage einer detaillierten Betriebsbeschreibung zum
Reitsportkompetenzzentrum. Weitere Parameter (z.B. Anzahl der zu
erwartenden Fahrten, Pkw-Besetzungsgrad, MIV-Anteil) und die notwendigen
Daten fur die geplante Kindertagesstatte wurde auf Grundlage des Programmes
.ver_Bau, Ermittlung des Verkehrsautkommens der Bauleitplanung®, © Dr.
Bosserhoff, 2022) ermittelt.

Fur das Reitsportkompetenzzentrum wurden dabei auch Ver- und
Entsorgungsfahrten, die lediglich im wdchentlichen oder monatlichen Rhythmus
zu erwarten sind, im Sinne einer Worst Case-Betrachtung auf einen Tag
kumuliert, gleiches gilt fir Fahrten zur Anlieferung von Heu und Stroh, die in aller
Regel lediglich wahrend der Erntezeit in den Monaten von Anfang Mai bis Ende
Juni zu erwarten sind.

Fir die tageszeitliche Verteilung der zu erwartenden Verkehre wurde ebenfalls
auf Ganglinien der Veroffentlichungen von Dr. Bosserhoff zuriickgegriffen.
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Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die erzeugten Verkehre, die
detaillierte Ermittlung fir die geplanten Teileinrichtungen ist den folgenden

Abschnitten zu entnehmen.

Tabelle 1 Zusammenstellung der neu induzierten Verkehre

Teileinrichtung LV [Kfz/24h] SV1 [SV1/24h] SV2 [SV2/24h]

T N 3 T N 3 T N )3
Kompetenzzentrum
Mitarbeiter / Besucher 186 10 196 0 0 0 0 0 0
Ver- und Entsorgung 12 0 12 16 2 18 24 0 24
Tierklinik 18 6 24 0 0 0 0 0 0
KiTa
Mitarbeiter / Hol- und Bringverkehre 228 0 228 2 0 2 0 0 0
Summe 444 16 460 18 2 20 24 0 24

Aus der folgenden Zusammenstellung sind die zu erwartenden Quell- und

Zielverkehre der geplanten Einrichtungen
Spitzenstunden zu entnehmen.

in den bemessungsrelevanten

Teileinrichtung Spitze morgen [Kfz/h (Lkw/h)] | Spitze nachm. [Kfz/h (Lkw/h)]
Q Z Q Z

Kompetenzzentrum

Mitarbeiter / Besucher 1 13 28 6

Ver- und Entsorgung 4(3) 4(4) 1(1) 3(2)

Tierklinik 1 4 4 1

KiTa

Mitarbeiter / Hol- und Bringverkehre 12 19 13 6

Summe 18(3) 40(4) 46(1) 16(2)

In 24 Stunden erzeugen die geplanten Einrichtungen damit in der Summe rund
500 Kfz-Fahrten. In der morgendlichen und nachmittaglichen Spitze werden
jeweils rund 60 Kfz-Fahrten in der Summe von Quell- und Zielverkehren erzeugt.

Die Verteilung der zu erwartenden Quell- und Zielverkehre erfolgt fiir die Pkw-
Verkehre (Leichtverkehre) zu 70 % in / aus Richtung der Ortslage des Stadtteils
und zu 30 % in / aus Richtung Emsdetten. Bei den Lkw-Verkehren

(Schwerverkehre) wurde eine Verteilung von 60 % zu 40 % angesetzt.
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4.1. Reitsportkompetenzzentrum
Kompetenzzentrum Mitarbeiter / Besucher

Auf Grundlage der geplanten Anzahl von Pferden bzw. Boxen wird von 76
Mitarbeitern ausgegangen, die in G&nze auf dem Geldnde untergebracht werden.
Das leitende Personal wird dabei in Doppelhaushéalften wohnen, wéhrend die
Ubrigen Mitarbeiter in 1-Zimmer Appartements untergebracht werden

Mitarbeiter 4 Beschéftigte
(Leitendes Personal)
max. 72 Beschaftigte
(Verwaltung, Beritt, lw. Helfer,
Pferdepfleger, Gartner, ...)

= 4 x 2 x 4 Pkw-Fahrten/B / 1,5 MA/Pkw
x 0,8 MIV-Anteil
+ 72 x 2 Pkw-Fahrten/B / 1,5 x 0,8

= 94 Pkw-Fahrten/d

Besucher Mitarbeiter 15 % der Mitarbeiterverkehre
= 14 Pkw-Fahrten/d

Fur Kaufinteressenten oder Gastreiter werden im Jahresdurchschnitt maximal
15 Besucher / Tag erwartet

Besucher max. 15 Besucher/ Tag
(Gastreiter / Kaufer)
x 2 Pkw-Fahrten/d
30 Pkw-Fahrten/d

In den drei geplanten Ga&ste-Villen werden in der Regel bis zu 6 Gaste
untergebracht werden (Equipe-Chef, Reiter und Pfleger), die die Anlage zu
Weiterbildungszwecken besuchen

Nutzer der Gaste-Villen max. 6 Gaste / Villa
6 x 3 x 2 Pkw-Fahrten/d/2 x 1,0
18 Pkw-Fahrten/d

Darliber hinaus ist im Durchschnitt mit 6 Infoveranstaltungen mit bis zu 20
Teilnehmern bzw. 8 Schulungen / Seminaren mit bis zu 10 Teilnehmern zu
rechnen

Sonstige Veranstaltungen max. 20 Teilnehmer Info-Veranstaltungen
oder max. 10 Teilnehmer Schulungen

20x2/1,0x1,0

40 Pkw-Fahrten/d

Verkehrsuntersuchung
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Kompetenzzentrum Transporte / Ver- und Entsorgung

Anlieferung und Abholung von, in der Anlage aufgestallten, Pferden, erfolgt — je
nach Anzahl der Pferde und Anlass fiir den Transport — gemaf der folgenden
Aufstellung

Pferdetransporte 3 Pkw mit Pferdeanhanger / Tag
= 6 Pkw-Fahrten/d

2 Kleintransporter (3,5 to) / Tag
= 2 Lkw-Fahrten/d

max. 4 Lkw/Tag
(4 Lkw / Woche, Do.—Mo- Turniertransp.)
= 8 Lkw-Fahrten/d (SV1)

Fir die Versorgung der Betriebskiiche und die Anlieferung von Getranken, sowie
diverser Kleinmaterialien stehen 2 betriebseigene Fahrzeuge (1 Caddy + 1
Kombi) zur Verfigung. Auf beide Fahrzeuge verteilt, ist hier von einer
Gesamtanzahl von 52 Fahrten/Jahr auszugehen. Hinzu kommen Fahrten der
Mullentsorgung,

Anlieferung / Entsorgung max. 2 Pkw/Tag
(Versorgung Betriebskiiche etc.)
(52 Fahrten / Jahr)
= 4 Pkw-Fahrten/d

max. 2 Lkw / Tag
(Mullentsorgung)
= 4 Lkw-Fahrten/d (SV1)

Beim Einsatz von 3-Achs-Sattelaufliegern ergeben sich 74
Transportfahrten/Jahr, um den Jahresbedarf an Heu (Raufutter) anzuliefern.
Beim Einsatz von 3-Achs-Sattelaufliegern ergeben sich 50
Transportfahrten/Jahr, um den Jahresbedarf an Einstreu anzuliefern.

Bei Heu u. Stroh durften sich aber, bedingt durch die Erntezeiten (Anfang Mai bis
Ende Juni), die Uberwiegende Anzahl der Anfahrten auf diesen Zeitraum
beschranken.

Die Kraftfutterlieferung (Sackware) erfolgt — bei grof3eren Mengen - in der Regel
mit 3-Achser LKW's. Auf Grundlage der Berechnungen werden fir diese
MalRnahme max. 6 Liefervorgange/Jahr bendtigt. Je nach Projektentwicklung ist
hier aber eine Umstellung auf Silo-Ware nicht auszuschlief3en.

Futter max. 2 Lkw/Tag
(Raufutter)
(74 Fahrten / Jahr)
= 4 Lkw-Fahrten/d (SV2)
max. 1Lkw/Tag
(Kraftfutter)
(6 Lkw-Fahrten/Jahr)
= 2 Lkw-Fahrten/d (SV1)

Verkehrsuntersuchung
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Einstreu (Stroh / Sagespane) max. 10 Lkw/ Tag
(Anfang Mai — Ende Juni,
50 Fahrten/Jahr)
= 20 Lkw-Fahrten/d (SV2)

Erfahrungsgemaf kommen bei der ,Mistentsorgung“ LKW’s mit Anhénger u. 40
ms3-Container zum Einsatz, d.h., pro Abholung werden 80 m3 transportiert.
Umgerechnet auf den Mistanfall sind somit 68 Abholungen/Jahr erforderlich. Da
der Mistanfall, je nach Pferdebesatz, Uber das ganze Jahr annahernd
gleichbleibend ist, ergeben sich hier durchschnittlich 6 Abholungen/Monat.

Mistentsorgung max. 1 Lkw/ Tag
(68 Fahrten/Jahr, 6 Fahrten/Monat)
= 2 Lkw-Fahrten/d (SV1)

Tierklinik

Fiur die Mitarbeiter, Kunden und Versorgung der geplanten Tierklinik wird von
folgenden Parametern ausgegangen:

Medizinisches Fachpersonal 6 Beschaftigte
= 12 Pkw-Fahrten/d

Kunden / Besucher 5 Kunden / Tag
(Pkw mit Anhanger)
= 10 Pkw-Fahrten/d

Anlieferung 1 Anlieferung / Tag (Lieferwagen)
= 2 Pkw-Fahrten/d

ROVER
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4.2. Kindertagesstatte

Der Bebauungsplan lasst die Errichtung einer Kindertagesstatte im Stdosten des
Plangebietes zu. Die Stadt Horstel als Besitzer der Flache plant derzeit eine
dreigruppige Kita mit bis zu 25 Kindern pro Gruppe, dabei ist mit jeweils 5
Betreuungskraften pro Gruppe zu rechnen.

Auf Grundlage der Literatur Dr. Bosserhoff und eigenen Erhebungen sind fir die
geplanten Einrichtungen folgende Parameter anzusetzen:

- Die zahl der Beschéftigte wird mit 15 angesetzt, die Zahl der zu
betreuenden Kinder mit 75

- 90 % der Beschaftigten sind anwesend, bei den zu betreuenden Kindern
ist ein Wert von 80 % anzusetzen

- Der MIV-Anteil der Beschatftigten liegt mit Blick auf die Lage
am Siedlungsrand bei 90 %,
der MIV-Anteil der zu betreuenden Kinder bei 80 %

- fir den Pkw-Besetzungsgrad wird ein Wert von 1 gesetzt

- Auf eine weitere Reduzierung der zu erwartenden Quell- und Zielverkehre

(Mitnahmeeffekt) wird verzichtet

- Jeder Mitarbeiter 16st im Mittel 3 Fahrten aus, damit werden auch u.a.
Fahrten wahrend der Pausenzeiten abgebildet

- jeder Hol- und Bringvorgang Iost 4 Fahrten aus

LKW-Fahrten (Anlieferungen) sind mit einer Haufigkeit von 2 LKW-
Fahrten/24 h zu berticksichtigen

Neu induzierte Verkehre (Kfz-Fahrten/24h) Kindertagesstatte
= Fahrten Mitarbeiter + Hol- und Bringverkehre + LKW-Verkehre

=15x09x09x10x30+75x08x08x4+2= 36+192+ 2 =228 Pkw-

Fahrten + 2 Lkw-Fahrten = 230 Kfz-Fahrten/24h

Die geplante Kindertagesstatte 16st damit in der Worst Case-Betrachtung bis zu
230 Kfz-Fahrten in 24 Stunden aus. Alle Fahrten finden wéhrend der

Tagesstunden (6:00 — 22:00 Uhr) statt.
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Auf Grundlage bekannter Ganglinien wird fur die morgendliche Spitzenstunde ein
Anteil von jeweils bis zu 24 % fir die neu erzeugten Ziel- und Quellverkehre im
Bringverkehr angesetzt. Dieser Anteil ist dabei auch deutlich héher als der Anteil
der Ziel- und Quellverkehre am Nachmittag (~11 %), da hier eine groRere
Zeitspanne der Holverkehre registriert wurde. Bei den Beschéftigtenverkehren sind
in den Spitzenstunden jeweils 40 % im Ziel- bzw. Quellverkehr anzusetzen,
Lieferverkehre treten dagegen in der Regel aul3erhalb der Spitzenzeiten auf:

Zielverkehr Spitze morgens:
= Zielverkehr Mitarbeiter + Bringverkehre
=36/2x0,40+192/4x0,24= 7 + 12 = 19 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr

Quellverkehr Spitze morgens:
= Quellverkehr Mitarbeiter + Bringverkehre
=36/2x0,00+192/4x0,24 = 0+ 12 = 12 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr

Die geplante Kindertagesstatte I6st damit in der Worst Case-Betrachtung (ohne
Ansatz von Mitnahmeeffekten) bis zu jeweils 19 Kfz-Fahrten in der morgendlichen
Spitze aus.

Zielverkehr Spitze nachmittags:
= Zielverkehr Mitarbeiter + Bringverkehre
=36/2x0,00+192/4x0,11= 0+ 6= 6 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr

Quellverkehr Spitze nachmittags:
= Quellverkehr Mitarbeiter + Bringverkehre
=36/2x0,40+192/4x0,11 = 7+ 6= 13 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr

Die geplante Kindertagesstatte I6st damit in der Worst Case-Betrachtung (ohne
Ansatz von Mitnahmeeffekten) bis zu jeweils 13 Kfz-Fahrten in der
nachmittaglichen Spitze aus.
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5. Prognose-Planfall

Die unter 4) ermittelten Neuverkehre des Plangebietes werden zu den Verkehren
des Prognose-Nullfalls addiert und ergeben in der Summe die Zahlen des
Prognose-Planfalls.

Fur die betroffenen StraBenzige im Umfeld der Plangebiete wird auf Grundlage
der ermittelten vorhabenbezogenen Verkehre eine Einschatzung zur Entwicklung
der Verkehrsqualitdt und -kapazitdt vorgenommen. Die Beschreibung der
Leistungsfahigkeit erfolgt dabei weiterhin fir die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde.

Die verkehrliche ErschlieBung der geplanten Anlage ist Uber eine neue
Anbindung an die L 590 Emsdettener StraRe/Surenburger StraRe geplant. Eine
geplante Zu- und Abfahrtsmdglichkeit auf den Westringer Wall im Nordwesten ist
hingegen nur Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge sowie betriebsgebundenen
landwirtschaftlichen Fahrzeugen vorbehalten.

Zur Verbesserung und zur Sicherheit des Verkehrsflusses ist der neue
Knotenpunkt in Abstimmung mit dem StralR3enbaulasttrager Strassen.NRW
gemaR der geltenden Richtlinien (RAL) auszubauen und aus Richtung
Emsdetten kommend eine Linksabbiegerspur vorzusehen. Zur Vermeidung einer
zusatzlichen Gefahrenstelle wird die dstlich verlaufende Moorwiese an die neue
Planstral’e angebunden. Der bisherige Stralenanschluss der Moorwiese wird
zukunftig nur noch als Ful3- und Radwegeverbindung dienen. Eine Darstellung
des geplanten Knotenpunktes ist der Anlage 6 zu entnehmen.

PlanstralRe
Die Verkehrsbelastung der Planstral3e betragt in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitze rund 60 Kfz/h.

Knotenpunkt L 590 Emsdettener Stral3e / Planstralle

Ein Plankonzept zur Anlage des neuen Knotenpunktes ist der folgenden
Darstellung zu entnehmen, die Parameter des Knotenpunktes sind mit dem
StraRenbaulasttrager Strassen.NRW abgestimmt worden.

¥z

Abbildung 9 Konzeptplanung Knotenpunkt L 590 Emsdettener StraB / Planstrale
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Die Verkehrsbelastung im Zuge der L 590 Emsdettener Stral3e steigt im
Prognose-Planfall in der morgendlichen Spitze und nachmittaglichen Spitze auf
rund 550 Kfz/h.

Aus dem Kapazitatsnachweis auf Grundlage des HBS [1] ergibt sich fur den
neuen Knotenpunkt eine sehr gute Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV A, siehe
Anlage 4).

Im Sinne einer ,Worst Case“-Betrachtung wurden in einem zweiten Szenario die
werktéaglichen Verkehre mit Verkehren einer Reitsportveranstaltung im
Reitsportzentrum Surenburg tGberlagert, hierzu wurden die Verkehre im Zuge der
L 590 noch einmal um 20 % erhéht (Anmerkung: Im Rahmen der
Verkehrszahlungen wurden am verkehrsreichsten Tag des
Veranstaltungswochenende (Freitag) lediglich ein Plus von rund 10 %
gegeniber den relevanten ,Donnerstagszahlen® registriert).

Gleichzeitig wurden zusatzliche Pendelverkehre (je 30 Pkw- und Lkw-Fahrten im
Ziel- und Quellverkehr) zwischen dem geplanten Reitsportkompetenzzentrum
und der Surenburg angesetzt.

Auch in dieser Worst Case-Betrachtung ergibt sich immer noch eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) am geplanten Knotenpunkt.

Knotenpunkt L 590 Surenburger Straf3e / L591 Bevergerner Stral3e

Am Knotenpunkt L 591 Bevergerner Straf3e / L 590 Surenburger Stral3e ergeben
sich auch fur den unwahrscheinlichen Fall, dass die neu induzierten Verkehre
des Plangebietes, die am neuen Knotenpunkt L 590 / Planstral3e in / aus
Richtung der Ortslage ermittelt wurden (~40 Kfz/h), auch am Knotenpunkt L 590
/ L 591 komplett anzusetzen sind, nur geringfiigige Veranderungen.

Die Verkehrsqualitat erreicht nun in beiden zu betrachtenden Spitzenstunden
lediglich eine mangelhafte Qualitat (QSV E).

Aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten ist ein Ausbau des Knotenpunktes zur
Anlage von Abbiegespuren und den damit moglicherweise einhergehenden
Verbesserungen des Verkehrsflusses nicht moglich. So ist flir den Prognose-
Planfall lediglich die Ausstattung des Knotenpunktes mit einer Lichtsignalanlage
und die Auswirkungen auf den Verkehrsfluss in der hoher belasteten
nachmittaglichen Spitzenstunde gepruft worden.

Unter Berucksichtigung der Schleppkurven der aus der Surenburger Stral3e
rechtseinbiegenden Verkehre und einer Grundstiickseinfahrt wurde dabei die
Haltelinie in der &stlichen Zufahrt zuriickgezogen und hier auch eine
FuRRgangerquerung uber die Hauptrichtung vorgesehen. Eine zweite Furt liegt
parallel zur L 591 zur Querung des Nebenrichtungsarms.

Auf eine Furt Uber den westlichen Knotenpunktsarm wurde verzichtet, damit die
Linkseinbieger aus der Surenburger Strafe ungehindert abflie3en kénnen. Eine
Querung der Bevergerner Stral3e ist in kurzer Distanz (60 m) bereits heute mittels
der bestehenden Fuf3géngerlichtsignalanlage moglich. Sollte es zu einer
Signalisierung des Knotenpunktes kommen, missten beide Anlagen(teile)
untereinander synchronisiert werden.
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In der Betrachtung verschiedener Varianten des erforderlichen Signalzeitenplans
(siehe folgende Abbildung) ist es bei einer Umlaufzeit der Signalanlage von Tu =
90 sec gelungen, auch fur den Prognose-Planfall fur alle drei Knotenpunktsarme
eine ausreichende Qualitatsstufe (QSV D) gemal HBS zu erreichen. Die 0Ostliche
Zufahrt erhalt dabei wegen der Linksabbieger deutlich mehr GRUN als die
Gegenrichtung. Einzelheiten sind der Anlage 4 zu entnehmen.

SZP 5 PP nachmittags
Signal-

gruppe ....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....elo....|....7|0....|....8|0....|.... FA | FE TF

K1 — L 62 | 10 | 38

K2 N N 4 62 | 33 | 61

K3 S & = 40 | 57 | 17

P/ e - 38 |46 | 8

F3 \ ! o7 61 5 34
U R IS LN I IS IS RN IR I ILRE UL I LS I I IR I

Abbildung 10 Knotenpunkt L 591/ L 590, Prognose-Planfall, Signalzeitenplan neue LSA

Zusammenfassend lassen sich fir den Prognose-Planfall unter Berticksichtigung
der neu induzierten Verkehre fur den Verkehrsfluss sowohl aus der
Bestandssituation, den geplanten baulichen Anpassungen und den zukunftigen
spitzenstindlichen Belastungszahlen keine Qualitats- bzw. Kapazitats- und
Sicherheitsdefizite ableiten. Die zuséatzlichen Verkehre kdnnen im Prognose-
Planfall abgewickelt werden.

Am neuen Knotenpunkt L 590 Emsdettener StralRe / Planstral3e ergibt sich unter
Beriicksichtigung der neu induzierten Verkehre und auch in der Uberlagerung
von werktaglichen Verkehren, Veranstaltungsverkehren auf der Surenburg und
den damit moglicherweise einhergehenden Pendelverkehren zwischen dem
geplanten Reitsportkompetenzzentrum und dem Reitsportzentrum Surenburg
immer noch eine gute Qualitat der Verkehrsablaufe. Der kunftig zur Verfigung
stehende Verkehrsraum ist damit in der Lage die auftretenden Verkehre sicher
aufzunehmen und die Nutzungsanspriiche der verschiedenen Nutzergruppen zu
erfullen.

Fir den bereits heute in Spitzenzeiten Uberlasteten Knotenpunkt L 591
Bevergerner Stralle / L 590 Surenburger Stral3e ergeben sich aus dem
Planverfahren nur geringfligige Veranderungen. Die Anordnung einer
Lichtsignalanlage durch den zusténdigen Stral3enbaulasttrager konnte den
Verkehrsfluss trotz der eingeschrankten Geometrie zumindest auf eine
ausreichende Qualitatsstufe (QSV D) gemaf? HBS heben.
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Von einem durch das Planvorhaben ausgelOsten spirbaren Anstieg von
(Schleich)-Verkehren im untergeordneten Siedlungsstrafl3ennetz ist aufgrund des
leistungsfahigen Anschlusses des Plangebietes an die L 590 und die mdglichen
Verbesserungen am Knotenpunkt L 590 / L 591 generell nicht auszugehen.
Hinzu kommt, dass die zu erwartenden Hol- und Bringverkehre der geplanten
Kindertagesstatte, die ihre Quellen und Ziele zu einem hohen MalRe im
bestehenden Siedlungsraum haben, aufgrund der zu erwartenden Verteilung im
Netz nicht als zuséatzliche Verkehre wahrnehmbar sein werden.

Gleiches gilt fir das (berwiegend landwirtschaftlich genutzte Wegenetz
(Westringer Wall) auch aufgrund der hier geltenden Beschrankungen der Zu- und
Abfahrtsmdglichkeit zum Plangebiet (Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge,
betriebsgebundene landwirtschaftliche Fahrzeuge).

Selbst fur den Fall, dass ~jeder Flinfte (20%) Verkehrsteilnehmer mit Quelle oder
Ziel im Plangebiet auf das untergeordnete Netz oder den Westringer Wall
ausweichen sollte, betragt die zuséatzliche Belastung im untergeordneten Netz /
dem Westringer Wall weniger als 10 Kfz/h.

Die mogliche zusétzliche Nutzung des Westringer Walls durch landwirtschaftliche
Fahrzeuge (max. ~20 Lkw-Fahrten/Tag fur den Fall, dass alle Heu und Stroh
komplett Gber den Westringer Wall angeliefert werden und die Fahrzeuge hier
auch wieder das Plangebiet verlassen) wéhrend der Erntezeiten ist ebenfalls
unschadlich und entspricht dartber hinaus auch der Zweckbestimmung des
landwirtschaftlichen Wegenetzes.

6. Ermittlung der Verkehrsmengen zur larmtechnischen Abschatzung

Um die Auswirkungen des Verkehrslarms durch den zukiinftigen Kfz-Verkehr des
Plangebietes beurteilen zu kénnen, sind die Verkehrsstarken (DTV-Werte) fur die
betroffenen Strafl3enziige sowie die LKW-Anteile Tag (pr) und Nacht (pn) geman
RLS19 zu ermitteln.

Aus diesen Angaben konnen die erforderlichen larmtechnischen Kennwerte
abgeleitet werden.

Die Tabellen der Anlage 5 geben einen Uberblick tiber die Verkehrsentwicklung
auf Grundlage der Analyse 0, des Prognose-Nullfalls und schlieBlich des
Prognose-Planfalls.

Fir die neu erzeugten Verkehre erfolgt die Aufteilung auf Tag- (6:00 — 22:00 Uhr)
und Nachtverkehre (22:00 - 6:00) auf Grundlage der geplanten
Regelbetriebszeiten (wochentags 6:00 — 19:00 Uhr, Wochenende 7:00 — 19:00
Uhr.

Fur die Mitarbeiter, die Besucher der Mitarbeiter und die Nutzer der Villen wurde
dariber hinaus ein Anteil an Fahrten wahrend der Nachtzeiten von 7,5 %
(entspricht dem Nachtanteil der Pkw-Fahrten aus der Verkehrszahlung)
angesetzt.

2 Lkw-Fahrten zum Transport der Pferde wurden der Nachtzeit zugeschlagen.
Fir Notallbehandlungen der Tierklinik wurden in der Summe 6 Fahrten in der
Nachtzeit angesetzt.

Alle Gibrigen Fahrten finden in der Tageszeit zwischen 6:00 — 22:00 Uhr statt.
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7. Zusammenfassung / Fazit

Die Stadt Horstel plant die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 104a
.Reitsportkompetenzzentrum® im Sidwesten des Stadtteils Riesenbeck, ca.
700 m vom Stadtteilzentrum Riesenbeck an der L 591 Bevergerner
StralRe/Heinrich-Niemeyer-Stral3e entfernt.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens sind die verkehrlichen Auswirkungen des
Planvorhabens zu untersuchen. Aufgabe des Verkehrsgutachtens ist es, auf
Grundlage einer Bestandsanalyse und der Betrachtung von Prognosewerten des
zuklnftigen Verkehrsaufkommens, die Verkehrssituation in Bezug auf
Leistungsfahigkeit und verkehrliche Auswirkungen im umgebenen Stral3ennetz
zu bewerten.

Zur Abschatzung der derzeitigen Verkehrssituation wurden vom 5.-15. Mai 2022
Verkehrszahlungen uber 24 Stunden im Querschnitt der L 590 Emsdettener
StralRe 6stlich der Ortseinfahrtsgrenze durchgefihrt.

Daruber hinaus wurden die Bestandsverkehre am 5. Mai an der Einmiindung L
590 / Moorwiese und am Knotenpunkt L 590 Surenburger Strale / L 591
Bevergerner Stral3e tber strom- und fahrzeuggenaue Zahlungen ermittelt. Die
Auswirkungen der Corona-Pandemie auf das aktuelle Verkehrsgeschehen ist
ebenfalls betrachtet und die aktuell ermittelten Verkehrszahlen
dementsprechend skaliert worden. Auf diese Grundlage erfolgte eine Bewertung
des derzeitigen Verkehrsgeschehens (Analyse 0).

Ergadnzend wurden vom 10. — 18. Juni 2023 die Bestandsverkehre auf dem
Westringer Wall zwischen L 590 und Westring (auf Hohe der Querung des
Sandgrabens) ermittelt

Fir die L 590 Emsdettener Stral3e ergab sich an der Zahlstelle ,Ortseingang*
eine Verkehrsbelastung von rund 5.200 Kfz/24h, der Anteil der Schwerverkehre
liegt mit rund 500 KfzSV/24h bei etwa 9,6 %. Die Verkehrsbelastung lag in der
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde bei rund 490 Kfz/h.

Fir den Knotenpunkt L 591 Bevergerner Stra3e / L 590 Surenburger Stral3e
ergab sich folgendes Bild:

In der morgendlichen Stunde lag die Belastung der L 590 Surenburger Stral3e
bei rund 500 Kfz/h. Auf der L 591 Bevergerner Strafl3e fuhren westlich der
Einmindung L 590 rund 990 Kfz/h, dstlich der Einmundung rund 890 Kfz/h.

In der nachmittéglichen Spitzenstunde betrug die Verkehrsbelastung im Zuge der
L 590 rund 510 Kfz in der Stunde. Die Belastung der L 591 lag beidseitig der
Einmiindung bei jeweils rund 1.180 Kfz/h.

Aus den Kapazitdtsnachweisen auf Grundlage des Handbuches fur die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS [1]) ergab sich fur die
morgendliche Spitze noch eine befriedigende Qualitéat des Verkehrsablaufes
(QSV C). In der hoher belasteten nachmittaglichen Spitze nimmt die Qualitat
weiter ab, der Verkehrsfluss erreicht dann bereits in der Analyse lediglich eine
mangelhafte Qualitat (QSV E), d.h. der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Vor diesem Hintergrund legen die Z&hlergebnisse nah, dass einige
Verkehrsteilnehmer den heute nicht lichtsignalisierten Knotenpunktes aufgrund
der mangelhaften Verkehrsqualitdt Gber das untergeordnete Stral’ennetz
westlich und 6stlich der L 590 umfahren.

Eine weitere Moglichkeit den Knotenpunkt L 591 / L 590 zu umfahren, besteht
Uber die Verbindung Westringer Wall. Aus den Zahlergebnissen (Juni 2023)
ergabt sich mit maximal ~130 Kfz/24h und einer maximalen spitzensttindlichen
Belastung von weniger als 20 Fahrzeugen/h aber lediglich eine sehr geringe
Verkehrsbelastung des landwirtschaftlichen Weges

Fur die Prognose und Bewertung der zukiinftigen Verkehre im Prognosehorizont
2035 waren dann die Ergebnisse der Analyse O mit Blick auf die allgemeine
Verkehrszunahme anzupassen.

Der Bebauungsplan Nr. 104a lasst in den ausgewiesenen Sondergebieten
Nutzungen mit Zweckbestimmung Pferdehaltung / Pferdesport, Pferdezucht /
Pferdesport, Tierklinik, Infrastruktur und betriebsgebundenes Wohnen zu (siehe
Art der baulichen Nutzung). Das der Untersuchung zugrunde liegende Vorhaben
ist ein Beispielvorhaben, andere dieser Art und GroRRe sind ebenfalls gemanr
kunftig geltendem Planungsrecht im Plangebiet zuldssig. Es ist aufgrund der
Festsetzungen aber in jedem Fall mit &hnlichen Verkehren zu rechnen.

In der geplanten Gemeinbedarfsfliche lasst der Bebauungsplan einen
Kindergarten zu. Die Stadt plant nach derzeitigem Stand und entsprechend den
raumlichen Rahmenbedingungen die Errichtung einer Kindertagesstétte mit drei
Gruppen.

Der vorliegende Masterplan sieht fiir das Plangebiet den Bau eines
Reitsportkompetenzzentrums und einer Kindertagesstatte mit drei Gruppen vor.
Fur das Reitsportkompetenzzentrum sind neben der Errichtung der Nutzbauten
und einer Tierklinik auch der Bau von Unterkinften fir Mitarbeiter und Gasten
(Reiterequipen, die die Anlage zum Training nutzen) geplant. Der Schwerpunkt
der geplanten Anlage liegt in der Ausbildung, dem professionellen Training von
Sportpferden, sowie dem Handel mit diesen Pferden.

GroRRere Veranstaltungen sind im Reitsportkompetenzzentrum nicht vorgesehen,
die Abwicklung solcher Veranstaltungen verbleibt auf dem Gelande Riesenbeck
International (Surenburg). Mit Pendelverkehren zwischen dem
Reitsportkompetenzzentrum und der Surenburg ist lediglich in geringem Umfang
zu rechnen, ein erhdhter Pendelverkehr tritt gegebenenfalls zu den Turnieren auf,
die in der Surenburg durchgefihrt werden.

Die Ermittlung der durch die Vorhaben neu erzeugten Verkehre erfolgte auf der
einen Seite auf Grundlage einer detaillierten Betriebsbeschreibung zum
Reitsportkompetenzzentrum. Weitere Parameter (z.B. Anzahl der zu
erwartenden Fahrten, Pkw-Besetzungsgrad, MIV-Anteil) und die notwendigen
Daten fur die geplante Kindertagesstétte wurden auf Grundlage des Programmes
.ver_Bau, Ermittlung des Verkehrsautkommens der Bauleitplanung®, © Dr.
Bosserhoff, 2022) ermittelt.
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Fur das Reitsportkompetenzzentrum wurden dabei auch Ver- und
Entsorgungsfahrten, die lediglich im wdchentlichen oder monatlichen Rhythmus
zu erwarten sind, im Sinne einer Worst Case-Betrachtung auf einen Tag
kumuliert, gleiches gilt fir Fahrten zur Anlieferung von Heu und Stroh, die in aller
Regel lediglich wéhrend der Erntezeit in den Monaten von Anfang Mai bis Ende
Juni zu erwarten sind.

Fir die tageszeitliche Verteilung der zu erwartenden Verkehre wurde ebenfalls
auf Ganglinien der Veroffentlichungen von Dr. Bosserhoff zuriickgegriffen.

In 24 Stunden erzeugen die geplanten Einrichtungen damit in der Summe rund
500 Kfz-Fahrten. In der morgendlichen und nachmittaglichen Spitze werden
jeweils rund 60 Kfz-Fahrten in der Summe von Quell- und Zielverkehren erzeugt.

Fur den Prognose-Planfall wurden die neu induzierten Verkehre des
Plangebietes zu den Zahlen des Prognose-Nullfalls addiert.

Die verkehrliche ErschlieBung der geplanten Anlage ist Uber eine neue
Anbindung an die L 590 Emsdettener Stral3e/Surenburger Strafle geplant. Eine
geplante Zu- und Abfahrtsmdglichkeit auf den Westringer Wall im Nordwesten ist
hingegen nur Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge sowie betriebsgebundenen
landwirtschaftlichen Fahrzeugen vorbehalten.

Zur Verbesserung und zur Sicherheit des Verkehrsflusses ist der neue
Knotenpunkt in Abstimmung mit dem Stralenbaulasttrager Strassen.NRW
gemal der geltenden Richtlinien auszubauen und aus Richtung Emsdetten
kommend eine Linksabbiegerspur vorzusehen. Zur Vermeidung einer
zusatzlichen Gefahrenstelle wird die 6stlich verlaufende Moorwiese an die neue
PlanstraRe angebunden. Der bisherige Straf3enanschluss der Moorwiese wird
zuklnftig nur noch als Ful3- und Radwegeverbindung dienen.

Am neuen Knotenpunkt L 590 Emsdettener StralRe / Planstral3e ergibt sich unter
Beriicksichtigung der neu induzierten Verkehre und auch in der Uberlagerung
von werktaglichen Verkehren, Veranstaltungsverkehren auf der Surenburg und
den damit moglicherweise einhergehenden Pendelverkehren zwischen dem
geplanten Reitsportkompetenzzentrum und dem Reitsportzentrum Surenburg
immer noch mindestens eine gute Qualitat der Verkehrsablaufe. Der kinftig zur
Verfigung stehende Verkehrsraum ist damit in der Lage die auftretenden
Verkehre sicher aufzunehmen und die Nutzungsanspriiche der verschiedenen
Nutzergruppen zu erfillen.

Fir den bereits heute und im Prognose-Nullfall in Spitzenzeiten Uberlasteten
Knotenpunkt L 591 Bevergerner Straf3e / L 590 Surenburger Stral3e ergeben sich
aus dem Planverfahren nur geringfigige Veranderungen. Die Anordnung einer
Lichtsignalanlage durch den zusténdigen Stral3enbaulasttrager konnte den
Verkehrsfluss trotz der eingeschrankten Geometrie zumindest auf eine
ausreichende Qualitatsstufe (QSV D) gemald HBS heben. Diese MalRnahme
ware — unabhéngig vom Vorhaben / der Realisierung des Bebauungsplans -
durchaus sinnvoll.
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Von einem durch das Planvorhaben ausgelosten spurbare Anstieg von
(Schleich)-Verkehren im untergeordneten Siedlungsstrafl3ennetz ist aufgrund des
leistungsfahigen Anschlusses des Plangebietes an die L 590 und die moglichen
Verbesserungen am Knotenpunkt L 590 / L 591 generell nicht auszugehen.
Hinzu kommt, dass die zu erwartenden Hol- und Bringverkehre der geplanten
Kindertagesstatte, die ihre Quellen und Ziele zu einem hohen MalRe im
bestehenden Siedlungsraum haben, aufgrund der zu erwartenden Verteilung im
Netz nicht als zuséatzliche Verkehre wahrnehmbar sein werden.

Gleiches gilt fur das uberwiegend landwirtschaftlich genutzte Wegenetz
(Westringer Wall) auch aufgrund der hier geltenden Beschrankungen der Zu- und
Abfahrtsmdglichkeit zum Plangebiet (Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge,
betriebsgebundene landwirtschaftliche Fahrzeuge).

Die mogliche zusétzliche Nutzung des Westringer Walls durch landwirtschaftliche
Fahrzeuge (max. ~20 Lkw-Fahrten/Tag fur den Fall, dass alle Heu und Stroh
komplett Gber den Westringer Wall angeliefert werden und die Fahrzeuge hier
auch wieder das Plangebiet verlassen) wéhrend der Erntezeiten ist ebenfalls
unschadlich und entspricht dartber hinaus auch der Zweckbestimmung des
landwirtschaftlichen Wegenetzes.

Die Planungen der Stadt Horstel zum Bebauungsplan Nr. 104a
.Reitsportkompetenzzentrum® sind aus verkehrlicher Sicht fortzufihren.

Glutersloh, Oktober 2023
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