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1 Zusammenfassung

Die Stadt Horstel beabsichtigt, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Wohn-
baulandentwicklung im Ortsteil Dreierwalde zu schaffen, wobei die Uberbaubaren Fla-
chen des Plangebietes als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden sollen.

Zur Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbe- und Verkehrslarmimmis-
sionen war im Auftrag der Stadt Horstel eine schalltechnische Untersuchung durchzu-
fuhren, die die Gerauschimmissionen der in der Nachbarschaft ansassigen Gewerbe-
betriebe sowie der sudlich und 6stlich verlaufenden LandesstraRe 593 (L 593) anhand
der einschlagigen Beurteilungsgrundlagen bewertet.

Die schalltechnischen Berechnungen zum Gewerbelarm haben ergeben, dass die ge-
maf Nr. 6.1 der TA Larm in allgemeinen Wohngebieten (WA) geltenden Immissionsricht-
werte von tagslber 55 dB(A) und nachts 40 dB(A) (zahlenmaRig identisch mit den fur
Gewerbelarm geltenden schalltechnischen Orientierungswerten gemafl Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1) im nahezu gesamten Plangebiet eingehalten werden (siehe Kapitel 6.1.1).

Uberschreitungen des nach Nr. 6.1 Abs. 2 der TA Larm tagsiber fiir kurzzeitige Ge-
rauschspitzen geltenden Immissionswertes von 85 dB(A) sind nicht zu erwarten. Im
Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) resultieren im Randbereich des Plangebietes bei ver-
einzelten Lkw-Bewegungen Uberschreitungen des dann zuléssigen Immissionshochst-
wertes von 60 dB(A), sodass in diesen Bereichen keine Offenbaren Fenster schutzbe-
durftiger Raume errichtet werden durfen (siehe Kapitel 6.1.2).

Die schalltechnischen Berechnungen zum Verkehrslarm haben ergeben, dass der ge-
maf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 in allgemeinen Wohngebieten (WA) anzustrebende Ori-
entierungswert von tagsuber 55 dB(A) in weiten Teilen des Plangebietes eingehalten und
lediglich im aufersten Siudosten geschossabhangig um bis zu 2 dB(A) uberschritten
wird.

Im Nachtzeitraum wird der schalltechnische Orientierungswert fur Verkehrslarm von
45 dB(A) ebenfalls in weiten Teilen des Plangebietes eingehalten, im (std)dstlichen Be-
reich jedoch je nach Geschoss auch um bis zu 5 dB(A) Uberschritten (siehe Kapitel 6.2).

Nach den Berechnungsvorschriften der DIN 4109-2 ergeben sich fir das Plangebiet
mafgebliche Aullenlarmpegel von 59 bis 63 dB(A), sodass zum Schutz von Aufenthalts-
raumen in Wohnungen und Ahnlichem bzw. Birordumen und Ahnlichem gegen AuRen-
larm gemaf DIN 4109-1 an die AufRenbauteile die Anforderungen an die Luftschalldam-
mung fur die Larmpegelbereiche Il und Ill zu stellen sind (siehe Kapitel 6.3).

Daruber hinaus sind in den Bereichen des Plangebietes mit verkehrsbedingten Mitte-
lungspegeln von nachts mehr als 45 dB(A) flr Schlafraume und Kinderzimmer, die auch
als Schlafraume genutzt werden, schallgedammte, fensterunabhangige Luftungseinrich-
tungen vorzusehen (siehe Kapitel 6.2).
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Diese schalltechnische Untersuchung umfasst einschlieflich Anhang 64 Seiten.

Gronau, den 08.03.2019

WENKER & GESING
Akustik und Immissionsschutz GmbH

P

'd

i. V. Jens Lapp, Dipl.-Met. Jurgen Gesing, Dipl.-Ing.

") Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weiter-
gabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Horstel beabsichtigt, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Wohn-
baulandentwicklung im Ortsteil Dreierwalde zu schaffen, wobei die Uberbaubaren Fla-
chen des Plangebietes als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden sollen.

Das Plangebiet wird im Stiden und Osten von der LandesstralRe 593 (L 593) flankiert. Im
Norden angrenzend befindet sich Wohnbebauung, im (Stid)Westen gewerbliche Nutzun-
gen. In der nachfolgenden Abbildung ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der
Lage des Plangebietes dargestellt.
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Abb.:  Ubersichtskarte mit Kennzelchnung der Lage des Plangebletes
© Bezirksregierung Kéln, Abteilung GEObasis.nrw

Im Auftrag der Stadt Horstel sind die Gerauschimmissionen der in der Nachbarschaft
ansassigen Gewerbebetriebe sowie der sldlich und 6stlich verlaufenden Landes-
straRe 593 (L 593) anhand der einschlagigen Beurteilungsgrundlagen (siehe Kapitel 3)
zu bewerten.

Erforderlichenfalls sind geeignete SchallschutzmalRnahmen vorzuschlagen.
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3 Beurteilungsgrundlagen
31 TA Larm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) dient nach Nr. 1 Abs. 1
dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche.

Sie gilt nach Nr. 1 Abs. 2 fur Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen. Die unter den Buchstaben a bis h der
TA Larm genannten Anlagen, wie z. B. Sport- und Freizeitanlagen, landwirtschaftliche
Anlagen, Schiel3platze, Tagebaue, Baustellen, Seehafenumschlagsanlagen und Anla-
gen fur soziale Zwecke sind vom Anwendungsbereich der TA Larm grundsatzlich aus-
genommen.

MaRgebliche Immissionsorte sind die Orte im Einwirkungsbereich der Anlage, an denen
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind.

Die maRgeblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auflerhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Rau-
mes nach DIN 4109-1 /4/;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit
schutzbedirftigen Raumen erstellt werden durfen;

c) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedurfti-
gen Raumen, bei Kérperschalllibertragung sowie bei der Einwirkung tief-
frequenter Gerausche in dem am starksten betroffenen schutzbedurftigen
Raum.

Gemal den Angaben der Stadt Horstel sollen die Gberbaubaren Flachen des Plangebie-
tes als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. Die fir allgemeine Wohnge-
biete geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tagstber 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen nach Nr. 6.1 der TA Larm die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten wahrend des Tages fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Malgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdéchsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten, fur Krankenhduser und Pflegeanstalten ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fur folgende Zeiten die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu berucksichtigen:

1. an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 6.00- 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf nach Nr. 4.2 in Verbindung mit
Nr. 3.2.1 der TA Larm auch bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf Grund
der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von
der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht
relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden
Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte an den mafgeblichen
Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage gehoren nach Nr. 2.2 der TA Larm die Flachen, in
denen die von der Anlage ausgehenden Gerausche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter
dem flr diese Flache malRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerauschspitzen verursachen, die den flr deren Beurteilung maflRgeben-
den Immissionsrichtwert erreichen.

Bei seltenen Ereignissen, die an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten innerhalb ei-
nes Kalenderjahres und an nicht mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wo-
chenenden pro Jahr auftreten, betragen die Immissionsrichtwerte fur den Beurteilungs-
pegel aullerhalb von Gebauden nach Nr. 6.3 der TA Larm

tags 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A) (gilt nicht flr Industriegebiete).
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte

e in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 15 dB(A)

¢ in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis g der TA Larm (u. a. Mischgebiete,
allgemeine und reine Wohngebiete) am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und
in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A)

Uberschreiten.

3.2 DIN 18005 Teil 1

Die DIN 18005-1 /5/ gibt Hinweise zur Berticksichtigung des Schallschutzes bei der stad-
tebaulichen Planung und fuhrt hierzu im Beiblatt 1 /6/ schalltechnische Orientierungs-
werte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und Larmminderung

"[...] deshalb auch durch stddtebauliche MalBnahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grund-
regeln bei der Planung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Ver-
fahren zur Aufstellung der Bauleitpldne (Fldchennutzungsplan, Bebauungs-
plan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Ldrmbelastungen zu effiillen.”

Bei der Planung von StralRen und Schienenwegen ist grundsatzlich die Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 anzustreben.

Gemal den Angaben der Stadt Horstel ist eine Ausweisung der Wohnbauflachen im
Plangebiet als allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen. Die entsprechenden gebiets-
abhangigen schalltechnischen Orientierungswerte gemafR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
sind in Tabelle 1 auf der Folgeseite aufgefihrt.



Bericht Nr. 3600.1/01 vom 08.03.2019

Seite 10 von 64

Tab. 1: Schalltechnische Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

[dB(A)]

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 (45))

) gilt fir Verkehrslarm

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orien-
tierungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine sachverstéandige Kon-
kretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufas-
sen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Pla-
nung erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwégung kann in be-
stimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange |[...] zu einer entsprechen-
den Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

[]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwédgung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil an-
dere Belange (liberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete Mal3nahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fiir Schlafrdume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende MaRnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollen im Erldute-
rungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Pldnen gekennzeichnet
werden."

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts. Die nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 in allgemeinen Wohngebieten fir Gewerbe-
larm geltenden schalltechnischen Orientierungswerte entsprechen zahlenmaflig den Im-
missionsrichtwerten gemaf Nr. 6.1 der TA Larm (siehe Kapitel 3.1).



Bericht Nr. 3600.1/01 vom 08.03.2019

Seite 11 von 64

4 Emissionsdaten
4.1 Gewerbelarm

Gemalf den uns zur Verfigung gestellten Unterlagen sind die benachbarten, gewerblich
genutzten Flachen planungsrechtlich als Gewerbegebiet (GE) ausgewiesen.

Die innerhalb des Plangebietes vorherrschende Gewerbeldarmsituation wird mafRgeblich
durch die in der direkten Nachbarschaft ansassigen Gewerbebetriebe bestimmt. Hierbei
handelt es sich im Wesentlichen um folgende Betriebe, die im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung entsprechend beriicksichtigt werden:

e Sanitatshaus Damer, GildestralRe 1

¢ Reisige Transporte & Umzlige, Gildestralle 2

e Hildebrandt Car Service, Gildestralte 2

e agritura Raiffeisen-Markt, Stidstraf3e 32

e Auto Martini, Stdstrafl’e 33

e GK Autoservice, SudstralRe 33

¢ AVN Nutzfahrzeug-Service und AVN Fahrzeugvermietung, Sudstral3e 34
e Agro-Center West, Sudstrale 35

Die Lage der vorgenannten Betriebe ist in dem Digitalisierungsplan in Kapitel 8.1 dieses
Berichts markiert.

Im Rahmen diverser Ortsbesichtigungen und Besprechungsterminen wurden von den
mafgeblichen Betrieben die relevanten Gerauschquellen aufgenommen. Die somit im
Rahmen der vorliegenden Untersuchung bericksichtigten Emissionsdaten sind in den
nachfolgenden Unterkapiteln zusammengefasst.

Stationare Aggregate der Kuhl- und Luftungstechnik, die geeignet waren, innerhalb des
Plangebietes einen relevanten Immissionsbeitrag zu leisten, sind unserer Kenntnis nach
bei den umliegenden Betrieben nicht installiert.

411 Sanitatshaus Damer, GildestraBe 1

Auf dem Grundstiick des Sanitatshauses Damer befindet sich neben einem Wohnhaus
lediglich eine Garage, die im Wesentlichen zu Lagerzwecken genutzt wird. Im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung wird daher ein pauschaler Ansatz gewahlt, wonach dort
im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) insgesamt 20 Fahrzeugbewegungen von Pkw bzw.
Kleintransportern stattfinden.
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4.1.1.1 Fahrzeugverkehr

Die Berechnung der hierbei hervorgerufenen Gerauschemissionen erfolgt nach dem sog.
zusammengefassten Verfahren (Normalfall) gemal Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarm-
studie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt /9/, das sowohl die Emissionen auf den
Fahrgassen als auch die Emissionen aus dem Ein- und Ausparken, also Rangieren, An-
und Abfahren, Turenschlagen, berticksichtigt.

Mit dem nachfolgend beschriebenen vereinfachten Berechnungsverfahren lassen sich
nach /9/ im Normalfall fir alle Immissionsorte Beurteilungspegel "auf der sicheren Seite"
berechnen.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel unter Berlcksichtigung des Fahrverkehrs
ergibt sich nach folgender empirischer Formel:

Lw"=Lwo+ Kpa+ K+ Kp+Ksro+ 10 - Ig (B - N) -10 - Ig (S/ 1m?)

Dabei bedeuten:

Lw" Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlieRlich Durchfahranteil)

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (fir das zusammengefasste Verfahren)

Kb Schallanteil der durchfahrenden Kfz und des Parksuchverkehrs;
Kp=25-1Ig(f-B-9)dB(A); f- B> 10 Stellpldtze; Kp = 0 fiirf - B<10

f Stellplatze je Einheit der Bezugsgrole

Ksiro  Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m? o. a.)
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréfRe und Stunde)

S Gesamt- bzw. Teilflache des Parkplatzes

Im Einzelnen werden folgende Werte bericksichtigt:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel

Kea = 0 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Ki = 4 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

B = <10 Stellplatze

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

Kb = 0dB(A)

Ksiro = 1,0 bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

B-N = 20 Bewegungen von Pkw / Kleintransportern zwischen 6.00 und 22.00 Uhr

S = 67 m?
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Es ergeben sich folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Lwa1en" = 50,7 dB(A)/m2 bzw. Lwa,16n = 69,0 dB(A)

4.1.2 Reisige Transporte & Umziige, GildestraBe 2

Zur Aufnahme der gerauschrelevanten Vorgange wurde gemeinsam mit dem Firmen-
inhaber ein Ortstermin durchgefuhrt. Demnach werden vom Standort GildestralRe 2 in
Horstel-Dreierwalde nur noch gelegentlich Umzige geplant und durchgefihrt. Vielmehr
werden 36 grofe und sieben kleinere Garagen bzw. Lagerhallen einzeln an entspre-
chende Interessenten (z. B. Handwerker, Handler, Gewerbetreibende oder Privatperso-
nen) vermietet.

Als Gerauschquellen sind daher die anlagenbezogenen Fahrzeugverkehre der jeweili-
gen Mieter (Pkw-, Kleintransporter- und Lkw-Bewegungen einschlieRlich Nebengerau-
schen) sowie mogliche Ladetéatigkeiten zu berlicksichtigen. Dabei kann davon ausge-
gangen werden, dass die Mieter ihre Lagerflachen nur tagsiber und im Wesentlichen
per Pkw bzw. Kleintransporter anfahren.

4.1.21 Fahrzeugverkehr

Die Berechnung der durch den Fahrzeugverkehr hervorgerufenen Larmemissionen er-
folgt analog zu den Ausfiihrungen in Kapitel 4.1.1.1 dieses Berichts nach dem zusam-
mengefassten Verfahren gemal Parkplatzlarmstudie.

Um moglichen Ladetatigkeiten zwischen Kofferraum und Garage, z. B. per Transportrol-
ler, Rechnung zu tragen, wird bei der Berechnung des Parkplatzlarms konservativ ein
Zuschlag von Kea =5 dB(A) (vgl. Parkplatzlarmstudie) in Ansatz gebracht.

Erfahrungsgemalf kann fir den zu beurteilenden Tag inkl. Mitarbeiterverkehr ein Ansatz
von zwei Pkw-Bewegungen je Lagerflache als konservativ bezeichnet werden. Zusatz-
lich werden pauschal 20 Lkw-Bewegungen angesetzt.

Nachts ist nach Angaben des Betreibers in Ausnahmefallen von der Riickkehr eines Lkw
auszugehen, der dann auf der Freiflache sudlich der westlichen Halle halt. Anschlief3end
fahrt der Fahrer mit seinem privaten Pkw vom Gelande ab.

Im Einzelnen werden folgende Werte bericksichtigt:

Lwo = 63 dB(A)

Kpa = 5 dB(A) fur Standard-Einkaufswagen auf Betonsteinpflaster
14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze
0 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
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4 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

1,0 bei sonstigen Parkplatzen

43 "Stellplatze" (hier: Lagerflachen)
< 10 Stellplatze sudlich der westlichen Halle

3,8 dB(A) flr 43 "Stellplatze"
0 dB(A) fur < 10 Stellplatze

1 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

86 Bewegungen von Pkw / Kleintransportern zwischen 6.00 und 22.00 Uhr
20 Bewegungen von Lkw zwischen 6.00 und 22.00 Uhr

1 Pkw-Bewegung in der zu beurteilenden Nachtstunde

1 Lkw-Bewegung in der zu beurteilenden Nachtstunde

1.607 m? fur die 43 Lagerflachen
189 m2 fiir die Flache slidlich der westlichen Halle

Samtliche tagsuber stattfindende Fahrzeugbewegungen werden im Sinne eines konser-
vativen Ansatzes im Bereich der dem Plangebiet nachstgelegenen Lagerhallen bertck-

sichtigt.

Es ergeben sich folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Pkw / Kleintransporter tags:

Lwa16n" = 52,1 dB(A)/m? bzw. Lwa,16n = 84,2 dB(A)
Lkw tags:

Lwa,16n" = 58,7 dB(A)/m? bzw. Lwa,16n = 90,8 dB(A)
Pkw nachts:

Lwa 1" = 45,3 dB(A)/m? bzw. Lwa,1n = 68,0 dB(A)
Lkw nachts:

Lwa,1n" = 58,2 dB(A)/m? bzw. Lwa,1n = 81,0 dB(A)

4.1.2.2 Gabelstapler

Fir vereinzelte Ladetatigkeiten wird gemaf /20/ ein Dieselstapler eingesetzt.

Um den bei den Fahr- und Ladetatigkeiten hervorgerufenen Gerauschemissionen Rech-
nung zu tragen, wird eine Flachenquelle definiert, die nach /14/ fur den mittleren Arbeits-
zyklus eines Dieselstaplers mit einem Schallleistungspegel von

Lwa = 100 dB(A)

beaufschlagt wird.
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Far den nur kurzzeitigen Einsatz wird eine Einwirkzeit von 15 Minuten angesetzt. Um
einer moglichen Impulshaltigkeit der Arbeitsgerausche, zum Beispiel beim Schlagen der
Gabeln im unbeladenen Zustand, Rechnung zu tragen, wird emissionsseitig Uber die ge-
samte Einwirkzeit ein Zuschlag von K; = 3 dB(A) vergeben.

4.1.3 Hildebrandt Car Service, GildestraBe 2

Der Hildebrandt Car Service betreibt an der GildestralRe 2 eine Werkstatt. Dartiber hinaus
werden Fahrzeuge zum Verkauf angeboten, sodass relevante Gerausche im Wesentli-
chen durch anlagenbezogene Fahrzeugbewegungen und durch die Schallabstrahlung
Uber das als permanent geéffnet angenommene Werkstatttor hervorgerufen werden. Die
Betriebszeiten sind gemaf den uns vorliegenden Informationen montags bis freitags von
9.00 bis 18.00 Uhr und samstags von 10.00 bis 13.00 Uhr eingerichtet.

4.1.3.1 Fahrzeugverkehr

Die Berechnung der durch den Fahrzeugverkehr hervorgerufenen Larmemissionen er-
folgt analog zu den Ausfiihrungen in Kapitel 4.1.1.1 dieses Berichts nach dem zusam-
mengefassten Verfahren gemal Parkplatzlarmstudie.

Die Fahrbahnoberflachen sind Uberwiegend gepflastert, teilweise jedoch auch geschot-
tert ausgefuihrt, sodass flr die Berechnungen konservativ der Zuschlag von

Ksiro = 2,5 dB(A) flr wassergebundene Decken (Kies) angesetzt wird.

Im Einzelnen werden folgende Werte bericksichtigt:

Lwo = 63 dB(A)

Kea = 0 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Ki = 4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

B = ca. 15 Stellplatze

Kp = 1,9dB(A)

Ksro = 2,5 dB(A) fur wassergebundene Decken (Kies)

B-N = pauschal 50 Bewegungen von Pkw / Kleintransportern
zwischen 7.00 und 20.00 Uhr

S = 654 m?

Es ergeben sich folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Lwa13n" = 49,2 dB(A)/m2 bzw. Lwa13n=77,3 dB(A)



Bericht Nr. 3600.1/01 vom 08.03.2019

Seite 16 von 64

4.1.3.2 Kfz-Werkstatt

Die Schalldruckpegel in der Kfz-Werkstatt werden von den Gerduschemissionen der da-
rin eingesetzten Werkzeuge sowie von den geometrischen Abmessungen und akusti-
schen (schallabsorbierenden) Eigenschaften der Begrenzungsflachen bestimmt. Aus
dem Innenpegel und der Schalldammung der Auf3enhaut (Wande, Dacher, etc.) ergeben
sich die ins Freie abgestrahlten Schallleistungen der einzelnen Bauelemente. Dabei wird
vorausgesetzt, dass die Korperschallanregung des Gebaudes vernachlassigbar ist.

Auf Basis von Erfahrungswerten wird in der Werkstatt Giber den gesamten neunstiindigen
Zeitraum zwischen 9.00 und 18.00 Uhr ein Innenpegel von

L,=80dB(A)

angesetzt.

Der von einem Aufienhautelement abgestrahlte Schallleistungspegel ergibt sich bei
Rechnung mit Mittelwerten nach Gleichung (9b) der VDI 2571 /8/ zu

Lwa=L-Rw-4+10-1g(S/So)

Dabei bedeuten:

Lwa vom betrachteten Bauteil abgestrahlter Schallleistungspegel in dB(A)

L mittlerer Schalldruckpegel im Innern des Gebaudes in dB(A)
R Schalldamm-MaR des betrachteten Bauteils in dB

Rw bewertetes Schallddmm-Mal des betrachteten Bauteils in dB
S Flache des betrachteten schallabstrahlenden Bauteils in m?
So Bezugsflache Sp= 1 m2

Das bezogen auf das Plangebiet mafRgebliche schallabstrahlende Bauteil ist das konser-
vativ als permanent getffnet angenommene Tor an der Stdfassade der Werkstatt (Bau-
schallddamm-MaR R’y = 0 dB). Die Schallabstrahlung Gber die tbrigen Bauteile (Wande,
Dach) ist von untergeordneter Bedeutung und wird daher nicht naher betrachtet.

Das gedffnete Werkstatttor wird als vertikale Flachenschallquelle (B x H = 3,5 m x 4,0 m)
digitalisiert, der resultierende Schallleistungspegel kann den Tabellen im Anhang dieses
Berichts entnommen werden.

4.1.4 agritura Raiffeisen-Markt, StidstraBe 32

In dem an der Sudstralle 32 ansassigen agritura Raiffeisen-Markt werden im Wesentli-
chen folgende Produktkategorien angeboten:

e Agrarhandel
e Getranke
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e Gartengerate

e Dunger- und Pflanzenschutzmittel
e Lebendes Grin

o Reitsportartikel

e Arbeitskleidung

o Futtermittel

Die Offnungszeiten sind montags bis freitags jahreszeitenabhzngig maximal von 8.00 bis
12.00 Uhr sowie von 13.30 Uhr bis 18.00 Uhr und samstags von 8.00 bis 12.30 Uhr
eingerichtet.

Nach Angaben der Betreiberin sind folgende larmrelevante Vorgange zu bericksichti-
gen:

¢ Anlieferungen per Lkw

¢ Einsatz von Gabelstaplern (Elektro und Diesel)

o Mitarbeiterverkehr

o Kundenverkehr per Pkw und Traktor

e Nutzung von Einkaufswagen

¢ Anlieferung von Flussigdinger per Silo-Lkw

o NA&chtliche Nutzung der Fahrzeugwaage durch Viehtransporter

4.1.41 Fahr- und Nebengerdusche Lkw

Nach /19/ wird der Raiffeisen-Markt taglich au3erhalb der Tageszeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit gemal Nr. 6.5 der TA Larm von maximal drei Lkw fur die Anlieferungen an-
gefahren. Die Lkw befahren das Gelande Uber die studéstliche Zufahrt zum Parkplatz;
die Abfahrt erfolgt nach Umfahren des Marktgebaudes im Nordosten des Gelandes. Im
Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) muss im Einzelfall davon ausgegangen werden, dass
ein Viehtransporter das Gelande befahrt, die Fahrzeugwaage nutzt und Gber die Umfahrt
abfahrt.

Die Berechnung der Gerauschemissionen des Lkw-Fahrverkehrs erfolgt auf Grundlage
des Technischen Berichts (Heft 3) der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geolo-
gie /12/ nach folgender Beziehung:

Lwar=Lwa"tn+ 10 -Ig(n)+10-Ig (1/1m)-10-1g (T./1h)

Dabei bedeuten:

Lwar  auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel eines Streckenabschnittes

Lwa'1 zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde auf einer Strecke
von 1 m: Lwa' 1 = 63 dB(A)/m fir alle Lkw
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n Anzahl der Lkw in der Beurteilungszeit T,
/ Lange eines Streckenabschnittes in m
T Beurteilungszeit in h

Zur Berticksichtigung der Lkw-Fahrgerausche werden fur die Fahrstrecken Linienschall-
quellen (Umfahrt) digitalisiert. Die Schallleistungspegel kdnnen den Tabellen im Anhang
(Kapitel 8.5) entnommen werden.

b) Besondere Fahrzustande und Einzelereignisse

Fir besondere Fahrzustande und Einzelereignisse von Lkw kann nach /12/ von folgen-
den Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

Anlassen: Lwa = 100 dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 xa 5 s)
Tdrenschlagen: Lwa = 100 dB(A) (Anzahl/Dauer: 2 xa 5 s)
Leerlauf: Lwa = 94dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 x a 5 min)
Betriebsbremse: Lwa = 108 dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 xa 5 s)

Hieraus errechnet sich nach dem Taktmaximalpegelverfahren fir die Stellgerausche ei-
nes Lkw bezogen auf eine Stunde ein Schallleistungspegel von Lwa 1= 85,3 dB(A), der
fur jeden Lkw in Ansatz gebracht wird.

4.1.4.2 Gabelstapler

Fiar Ladetatigkeiten und sonstiges Materialhandling werden ein Elektrostapler und ein
Dieselstapler eingesetzt. Um den hierbei hervorgerufenen Gerauschemissionen Rech-
nung zu tragen, werden in den betreffenden Freibereichen Flachenquellen definiert, die
nach /14/ far den mittleren Arbeitszyklus eines Dieselstaplers mit einem Schallleistungs-
pegel von

Lwa = 100 dB(A)

bzw. fir den mittleren Arbeitszyklus eines Elektrostaplers mit einem Schallleistungspegel
von

Lwa =90 dB(A)

beaufschlagt werden.

Die mit Verweis auf /19/ angesetzten Einwirkzeiten betragen vier Stunden fir den Diesel-
stapler und eine Stunde fur den Elektrostapler. Um einer moéglichen Impulshaltigkeit der
Arbeitsgerausche, zum Beispiel einem Schlagen der Gabeln im unbeladenen Zustand,
Rechnung zu tragen, wird emissionsseitig Uber die gesamte Einwirkzeit jeweils ein Zu-
schlag von K; = 3 dB(A) in Ansatz gebracht.
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4.1.4.3 Kunden- und Mitarbeiterverkehr
Die Berechnung der Fahr- und Nebengerausche der Pkw (Kunden und Mitarbeiter) und
Traktoren (Kunden) erfolgt analog zu den Ausflihrungen in Kapitel 4.1.1.1 nach dem zu-

sammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie.

Im Einzelnen werden folgende Werte bericksichtigt:

Lwo = 63 dB(A)

Kpa = 3 dB(A) fur Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
14 dB(A) fur die Traktoren (analog zu Lkw-Abstellplatzen)

Ki = 4 dB(A) fur Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
3 dB(A) fur die Traktoren (analog zu Lkw-Abstellplatze)

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

B = ca. 15 Stellplatze

Ko = 1,9dB(A)

Ksto = 0dB(A) fir Asphalt

B-N = 300 Pkw-Bewegungen (Kunden und Mitarbeiter) zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
100 Bewegungen von Traktoren zwischen 7.00 und 20.00 Uhr

S = 679 m2fiur die Pkw

1.759 m? fur die Traktoren

Es ergeben sich folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Pkw:

Lwa13n" = 53,7 dB(A)/m2 bzw. Lwa, 13n = 85,6 dB(A)
Traktoren:

Lwa13n" = 58,4 dB(A)/m2 bzw. Lwa,13n = 90,8 dB(A)

4.1.4.4 Einkaufswagen

Die Prognose der Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen in
die am Eingang vorhandene Sammelbox erfolgt gemaf /12/. Der fur diese Vorgange auf
die Beurteilungs- bzw. Nutzungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwa- errechnet sich
danach wie folgt:

Lwar=Lwamn+10-1gn-10-1g (T./1h)

Dabei bedeuten:

Lwar auf die Beurteilungs- bzw. Nutzungszeit bezogener Schallleistungspegel

Lwa,1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
mit: Lwa,1» = 72 dB(A) fur Einkaufswagen mit Metallkorb inkl. K; = 4 dB(A)
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n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit
hier: n = 300 (entspricht der Pkw-Bewegungshaufigkeit
fir das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen

T Beurteilungszeit

Hieraus errechnet sich ein auf den Zeitraum von 7.00 bis 20.00 Uhr bezogener Schall-
leistungspegel von

Lwa 13n = 85,6 dB(A).

Die Impulshaltigkeit der Gerausche wurde dabei im Emissionsansatz durch einen Zu-
schlag von Larteq - Lareq = 4 dB berlcksichtigt.

Die Gerausche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz auftreten, sind
nach der Parkplatzlarmstudie bereits in dem pauschalen Zuschlag Kea enthalten (siehe
Parkplatzlarmstudie, Kapitel 6.1.2).

4.1.4.5 Entladung Silofahrzeug

Fur die Beflllung des abgedeckten Behalters fur Flissigdinger wird etwa flnf bis zehn
Mal im Jahr ein Silo-Lkw eingesetzt. GemafR Merkblatt 25 des Landesumweltamtes Nord-
rhein-Westfalen /11/ betragt der auf eine Stunde bezogene Schallleistungspegel bei der
Entladung eines Silofahrzeugs mit eigenem Verdichter

Entladung Silofahrzeug
(Motor der Sattelzugmaschine mit in Betrieb) Lwa,1n = 105,4 dB(A).

Far die Tonhaltigkeit der Gerausche wird mit Verweis auf /11/ emissionsseitig ein Zu-
schlag von Kr = 3 dB(A) angesetzt.

Im Zeitraum 7.00 bis 20.00 Uhr wird die Entladung eines Silofahrzeugs mit einer Einwirk-
zeit von 46 Minuten /11/ bertcksichtigt.

4.1.5 Auto Martini, Siidstrafe 33

Die Offnungszeiten des Autohauses Martini sind montags bis freitags von 10.00 bis
18.00 Uhr und samstags von 10.00 bis 14.00 Uhr eingerichtet.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird nach Rucksprache mit der Betreiberin
zwischen 7.00 und 20.00 Uhr konservativ von folgenden Bewegungshaufigkeiten ausge-
gangen:

e 2 Lkw-Bewegungen

e 50 Pkw-Bewegungen
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Die Berechnung der hierbei hervorgerufenen Geraduschemissionen erfolgt wiederum
nach Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie. Im Einzelnen werden folgende Werte be-

rucksichtigt:

Lwo
Kpa

Ki

63 dB(A)

0 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

4 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

1,0 bei sonstigen Parkplatzen

ca. 50 Stellplatze

4,0 dB(A)

1 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

50 Pkw-Bewegungen zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
2 Lkw-Bewegungen zwischen 7.00 und 20.00 Uhr

2.605 m?

Es ergeben sich folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Pkw:

Lwa13n" =43,8 dB(A)/m2 bzw. Lwa13n=77,9 dB(A)

Lkw:

Lwa13n" =427 dB(A)/m2 bzw. Lwa13n = 76,9 dB(A)

4.1.6 GK Autoservice, SuidstraBe 33

Die Kfz-Werkstatt des GK Autoservices ist in der Regel werktags zwischen 8.00 und
18.00 Uhr gedffnet. Die nach Siden ausgerichteten Tore sind dabei witterungsabhangig
teilweise geoffnet; das Tor an der Nordfassade wird geschlossen gehalten. An der Nord-
fassade befinden sich zudem einige Fenster, die zu Liftungszwecken ebenfalls gekippt
werden kénnen /18/.

4.1.6.1 Kfz-Werkstatt

Analog zu den Ausfihrungen in Kapitel 4.1.3.2 dieses Berichts wird in der Werkstatt Gber
den gesamten Zeitraum zwischen 8.00 und 18.00 Uhr ein Innenpegel von

L, =80 dB(A)

angesetzt.
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Der von einem AuRenhautelement abgestrahlte Schallleistungspegel ergibt sich dann bei
Rechnung mit Mittelwerten nach Gleichung (9b) der VDI 2571 zu

Lwa=L-Rw-4+10-1g(S/So)

Dabei bedeuten:

Lwa vom betrachteten Bauteil abgestrahlter Schallleistungspegel in dB(A)

L mittlerer Schalldruckpegel im Innern des Gebaudes in dB(A)
R Schalldamm-MalR des betrachteten Bauteils in dB

Rw bewertetes Schallddmm-Mal des betrachteten Bauteils in dB
S Flache des betrachteten schallabstrahlenden Bauteils in m?
So Bezugsflache So = 1 m?2

Die Tore an der Sidfassade werden als permanent getffnet angesetzt (Bauschall-
damm-Mal R’y = 0 dB), wahrend das Tor an der Nordfassade auch im Hinblick auf die
bereits im Bestand direkt angrenzende Wohnbebauung wahrend der Reparaturarbeiten
in der Regel geschlossen gehalten wird (R'w = 15 dB /10/). Fur die vier an der Nordfas-
sade befindlichen Fenster wird eine Kippstellung mit einem Bauschallddmm-Maf3 von
R'w = 10 dB angenommen. Fir die geschlossene Glasfassade wird ein Bauschalldamm-
Maf} von R'w = 26 dB (Acrylglas, min. 4 mm /10/) bertcksichtigt. Das Schalldamm-Maf
des oberen Bereiches der Nordfassade sowie des Daches wird mit min. 25 dB fir 1 mm-
Stahl-Trapezblech angesetzt /8/.

Die Schallabstrahlung Uber den massiven Sockel ist aufgrund der deutlichen héheren
Schallddmmung nicht von Relevanz.

Die resultierende Schallleistungspegel der schallabstrahlenden Auf3enbauteile sind den
Tabellen im Anhang dieses Berichts zu enthehmen.

4.1.6.2 Fahrzeugverkehr

Die Berechnung der durch den Kunden- und Mitarbeiterverkehr sowie vereinzelte Anlie-

ferungen per Kleintransporter hervorgerufenen Gerauschemissionen erfolgt wiederum
nach Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie. Im Einzelnen werden folgende Werte be-

rucksichtigt:
Lwo = 63 dB(A)
Kea = 0 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Ki = 4 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen
B = ca. 50 Stellplatze
Kb = 4,0dB(A)

Ksro = 1dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
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B-N
S

100 Pkw-Bewegungen zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
2.605 m?

Es ergeben sich folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Lwa13n" = 46,8 dB(A)/m2 bzw. Lwa 13n = 80,9 dB(A)

4.1.7 AVN Nutzfahrzeug-Service und AVN Fahrzeugvermietung, SuidstraRe 34

Die Offnungszeiten sind in der Regel montags bis freitags von 8.00 bis 19.00 Uhr und
samstags von 8.00 bis 12.00 Uhr eingerichtet. An dem Standort existieren zwei Hallen
mit insgesamt acht Reparaturplatzen; insgesamt sind in Werkstatt und Biro ca. 15 Mit-
arbeiter beschaftigt. Zudem werden Zugmaschinen, Trailer, Kleintransporter etc. vermie-
tet. Nach /16/ wird ein 24-Stunden Notdienst angeboten, sodass nachts im Einzelfall
auch vereinzelte Fahrzeugbewegungen stattfinden (Anfahrt Pkw, Abfahrt Lkw); nachtli-
che Reparaturarbeiten finden dagegen nicht statt.

4.1.71 Werkstatt

FUr die Werkstatt wird Uber den gesamten Zeitraum zwischen 8.00 und 19.00 Uhr ein
Innenpegel von

L= 80 dB(A)

angesetzt.

Die bezogen auf die Plangebiete mafRkgeblichen schallabstrahlenden Bauteile sind die
konservativ als permanent geéffnet angenommenen Tore an der Ostfassade der Hallen
(Bauschallddamm-MaR R'», =0 dB). Die Schallabstrahlung Uber die Ubrigen Bauteile
(Wande, Dach) ist bezogen auf das Plangebiet von untergeordneter Bedeutung und wird
daher nicht naher betrachtet.

Die gedffneten Werkstatttore werden als vertikale Flachenschallquellen digitalisiert; die
resultierenden Schallleistungspegel kénnen den Tabellen im Anhang dieses Berichts
entnommen werden.

4.1.7.2 Fahrzeugverkehr
Die Berechnung der Emissionen der Fahr- und Nebengerausche der Pkw und Lkw erfolgt

analog zu den Ausfiihrungen in Kapitel 4.1.1.1 dieses Berichts nach dem zusammen-
gefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie.
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Weite Teile des Betriebsgelande sind asphaltiert, die Randbereiche jedoch teilweise
auch unbefestigt, sodass bei den Berechnungen konservativ der Zuschlag fir die Ober-
flache von Ksio = 2,5 dB(A) angesetzt wird (siehe unten).

Bei der Anzahl an Fahrzeugbewegungen handelt es sich nach /16/ um einen konserva-
tiven Ansatz.

Im Einzelnen werden folgende Werte bericksichtigt:

Lwo = 63 dB(A)

Kea = 0 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

Ki = 4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

B = ca. 30 Stellplatze

Kb = 3,3dB(A)

Ksro = 2,5 dB(A) fur wassergebundene Decken (Kies)

B-N = Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr):
100 Pkw-Bewegungen, 160 Lkw-Bewegungen

Ungunstigste Nachtstunde:
1 Pkw-Bewegung (Anfahrt), 1 Lkw-Bewegung (Abfahrt)

S = 56152 m?

Es ergeben sich folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:
Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr):
LWA,16h,pkW" = 43,7 dB(A)/m2 bzw. LWA,16h,Pkw = 80,8 dB(A)
LWA,16h,Lkw" = 58,7 dB(A)/m2 bzw. LWA,16h,Lkw =058 dB(A)
Ungunstigste Nachtstunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr:

Lwa, 1hpew" = 35,7 dB(A)/m2 bzw. Lwa, 1hpew = 72,9 dB(A)
LWA,1h,Lkw" = 48,7 dB(A)/m2 bzw. LWA,1h,/_kW = 85,8 dB(A)

4.1.7.3 Setzen/ Einklappen Aufliegerstelzen

Fir das Setzen bzw. Einklappen der Aufliegerstelzen beim Umgang mit Wechselbriicken
kann nach der sog. Lkw-Studie /13/ von einem mittleren Schallleistungspegel von
Lwa= 114 dB(A) ausgegangen werden.

Der unter Berucksichtigung von zehn Lkw am Tag und 4 Ereignissen je Lkw (Taktzeit 5
Sekunden je Ereignis) resultierenden Schallleistungspegel sind den Tabellen im Anhang
zu entnehmen.
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4.1.7.4 Sonstiges

Gemal den uns vorliegenden Informationen werden durch den AVN Nutzfahrzeug-Ser-
vice bei Bedarf Fahrzeuge bzw. Auflieger nérdlich der Kfz-Werkstatt des GK Autoservice
und damit in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet zwischengeparkt.

Auf dieser gepflasterten Flache von ca. 306 m? werden daher an dem zu beurteilenden
Tag zusatzlich vier Lkw-Bewegungen sowie das Setzen bzw. Einklappen von Auflieger-
stelzen an zwei Lkw angesetzt (siehe Tabellen im Anhang).

4.1.8 Agro-Center West, SuidstraBe 35

Im an der SldstralRe 35 ansassigen Agro-Center West werden im Wesentlichen Pro-
dukte der Land- und Forstwirtschaft angeboten. Die Offnungszeiten sind montags bis
freitags von 8.00 bis 18.00 Uhr und samstags von 9.00 bis 12.00 Uhr eingerichtet. Anla-
genbezogene Gerausche werden nach /21/ im Wesentlichen durch Fahrzeugverkehre
(Lkw, Pkw, Traktoren) und Ladetatigkeiten per Dieselstapler (30 Minuten am Tag, An-
nahme hier: 60 Minuten, Emissionsansatz vgl. Kapitel 4.1.4.2) hervorgerufen.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden zwischen 7.00 und 20.00 Uhr die
Fahr- und Nebengerdusche eines Lkw (vgl. Kapitel 4.1.4.1), 60 Pkw-Bewegungen von
Kunden und Mitarbeitern auf dem gepflasterten Parkplatz und 20 Bewegungen von Trak-
toren (vgl. Kapitel 4.1.4.3) bertcksichtigt. Auf der dstlich des Gebaudes gelegenen, un-
befestigten Ausstellungsflache werden weitere vier Lkw-Bewegungen angesetzt.

Die resultierenden Schallleistungspegel konnen den Tabellen im Anhang dieses Berichts
entnommen werden.
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4.2 Offentlicher StraRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen und -immissionen der Landesstral’e 593
(L 593) erfolgt auf Basis der Ergebnisse der bundesweiten Stralenverkehrszahlung
2015, die uns vom Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Verfugung gestellt wurden /22/.
Diese beinhalten Angaben zu der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),
den zugehdrigen Schwerverkehrsanteilen (SV-Anteile) tags bzw. nachts sowie den mafR3-
gebenden stundlichen Verkehrsstarken tags/nachts (M;,) und sind in Tabelle 2 zusam-
mengefasst.

Tab. 2: Verkehrsbelastungsdaten 2015 /22/

StraRenabschnitt DTV malfigebende SV-Anteil zulassige
stlindliche Hochstge-
Verkehrsstarke schwindigkeit
M My Pt Pn Vmax
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [km/h]
Hauptstrafte (L 593) 5.134 278 48 71 8,5 50
Lutkenfelder StralRe (L 593) 5.134 278 48 71 8,5 70

Die Korrektur fur die Ausfiihrung der Fahrbahnoberflache wird gemafy Tabelle 4 der
RLS-90 mit Dsyo = 0 dB(A) flr nicht geriffelten Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
mastixasphalt bericksichtigt. Dartuber hinaus wird die auf den betreffenden Stralien-
abschnitten zulassige Hochstgeschwindigkeit in Ansatz gebracht.

Um Verkehrsschwankungen und einer méglichen zukinftigen Verkehrssteigerung Rech-
nung zu tragen, werden die malRgebenden stundlichen Verkehrsstarken fur die Berech-
nungen pauschal um 5 % erhoht. Damit ergeben sich fir die schalltechnische Untersu-
chung die in Tabelle 3 zusammengefassten Ausgangsdaten, wobei L., dem jeweiligen
Emissionspegel entspricht.

Tab. 3: Kennwerte fiir die Larmberechnung (Straenverkehr)

StralRenabschnitt Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Mt pt Lm,E Mn pn Lm,E
[Kfz/h] [%] [dB(A)] [Kfz/h] [%] [dB(A)]
Hauptstral3e (L 593) 291,9 7,1 59,4 50,4 8,5 52,3
Litkenfelder StralRe (L 593) 291,9 7,1 61,6 50,4 8,5 54,4
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5 Berechnung der Gerdauschimmissionen

5.1 Gewerbelarm

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt als detaillierte Prognose gemaf Anhang A.2.3
der TA Larm nach DIN ISO 9613-2 /7/. Danach ist der an einem Aufpunkt auftretende
aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Ls(DW), nach Formel (3)
der vorgenannten Norm zu berechnen:

LfT(DVV) =Lw+Dc-A

Dabei bedeuten:

L(DW) der Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lw
D¢
A

der Oktavband-Schallleistungspegel der Schallquelle in Dezibel
die Richtwirkungskorrektur in Dezibel

die Oktavbanddampfung in Dezibel, die wahrend der Schallausbreitung
von der Quelle zum Empféanger vorliegt

Die Oktavbanddampfung A berechnet sich nach Formel (4) der DIN ISO 9613-2:

A =Adv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

Dabei bedeuten:

Adiv
Aatm
Agr
Abar
Amisc

die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
die Dampfung auf Grund von Luftabsorption
die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts
die Dadmpfung auf Grund von Abschirmung
die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
Amisc = Ator + Asite + Ahous
mit:  Aro die Dadmpfung von Schall durch Bewuchs
Asiie  die Dampfung von Schall durch ein Industriegelande

Anous  die Dampfung von Schall durch bebautes Gelande

Der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lar(DW), ist durch Ad-
dition der einzelnen Quellen und fir jedes Oktavband nach Formel (5) der DIN ISO 9613-
2 zu bestimmen:

i=1

L,(DW)=1 0-Ig{i[i100y7~[Ln(if)+Af(/)]}} dB

J=1
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich
nach Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cret
Dabei bedeuten:

Cmet meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels:

Crmet =0 wenn dp <10 - (hs + h;)
Cmetzco'[1'10'(hs+hr)/dp] Wenndp>10'(hs+hr)

mit
hs Hohe der Quelle in Metern
hr Hohe des Aufpunktes in Metern

dp Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt in Metern, projiziert auf die horizontale
Bodenebene

Co  Faktor in Dezibel, abhangig von den ortlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwin-
digkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten

Zur Ermittlung der meteorologischen Korrektur Cne: wird eine Haufigkeitsverteilung der
Windrichtungen der meteorologischen Station Rheine-Bentlage (1981 - 2010) herange-
zogen /15/.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen wird mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-
Software CadnaA /23/ fir die folgenden Immissionshéhen (Mitte Fenster) durchgefuhrt.
Oberhalb des Ergeschosses (h = 2 m) wird eine Geschosshdhe von 3 m berlcksichtigt:

e Erdgeschoss (EG) 2 m uber Gelande
e Obergeschoss (OG) 5 m Uber Gelande
e Dachgeschoss (DG) 8 m Uber Gelande

Das Rechenraster betragt 2 m x 2 m. Bei den Berechnungen werden die Abschirmungen
und Reflexionen der Bestandsgebaude aullerhalb des Plangebietes berlcksichtigt. Da-
bei erfolgt die Ermittlung der Beurteilungspegel unter Berticksichtigung der Zuschlage
fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Kapitel 6.5 der TA Larm.
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5.2 Offentlicher StraRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschimmissionen durch den 6ffentlichen Stralenverkehr er-
folgt nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen, Ausgabe 1990 (RLS-90) /3/.

Zur Berechnung des Mittelungspegels L, von einem Fahrstreifen wird dieser beim Teil-
stlickverfahren nach Nr. 4.4.2 der RLS-90 in annahernd gerade Teilstiicke i unterteilt.
Die Teilstlicke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die Emission und
die Ausbreitungsbedingungen annahernd konstant sind. Der Emissionsort wird in der
Mitte des Teilstiickes in 0,5 m HO6he Uber dem Fahrstreifen angenommen. Die Lange /;
eines Teilstlickes darf hdchstens 0,5 - s; sein, wobei s; der Abstand zwischen Immissions-
und Emissionsort ist.

Der Mittelungspegel L, von einem Teilstuck ist

Lmj=Lme+ Di+ Ds + Dpu + Dg

mit
Lme Emissionspegel fir das Teilstlick
D, Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstiick-Lange: D, = 10 - Ig (/)
Ds Pegelanderung zur Berucksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dguy Pegelanderung zur Berlicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Dg Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Ly ist

Lm,E = Lm(25) + D, + Dsyro + DStg + Dk

mit
Lm? Mittelungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m
D, Korrektur fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro Korrektur fur unterschiedliche Stralenoberflachen
Dsig Zuschlag fur Steigungen und Gefalle
De Korrektur nur bei Spiegelschallquellen

Fir jedes Teilstlck i ist der Mittelungspegel Ln; getrennt zu berechnen und energetisch
zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L,=10-g x10% "



Bericht Nr. 3600.1/01 vom 08.03.2019

Seite 30 von 64

Der Beurteilungspegel L, von einer Stral3e ist dann:

L=L +K
mit
Lm Mittelungspegel einer Stralle
K Zuschlag fur erhéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmiindungen (hier: K = 0 dB(A))

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wird fur folgende Immissionshéhen
(H6he der Geschossdecke) unter Berlicksichtigung von Unebenheiten des Gelandes

und Abschirmungen und Reflexionen von Gebauden durchgefihrt:

¢ AuRenwohnbereiche, ebenerdig 2,0 m Uber Gelande
e Erdgeschoss (EG) 2,8 m Uber Gelande
e Obergeschoss (OG) 5,6 m Uber Gelande
e Dachgeschoss (DG) 8,4 m Uber Gelande

Bei der schalltechnischen Berechnung wird fur jeden Immissionspunkt richtlinienkonform
eine die Schallausbreitung férdernde Mitwind- und Temperaturinversions-Situation be-
ricksichtigt. Die Larmberechnung erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Soft-
ware CadnaA /23/, die die Unterteilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstlicke

programmintern vornimmt.
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6 Berechnungsergebnisse
6.1 Gewerbelarm
6.1.1  Beurteilungspegel

Die schalltechnischen Berechnungen zum Gewerbelarm haben ergeben, dass der gemaf
Nr. 6.1 der TA Larm in allgemeinen Wohngebieten (WA) tagstber geltende Immissions-
richtwert von 55 dB(A) (zahlenmaRig identisch mit dem schalltechnischen Orientierungs-
wert gemal’ Beiblatt 1 zu DIN 18005-1) - abgesehen vom Randbereich im aul3ersten Sud-
westen (nur Dachgeschoss) - bei Beurteilungspegeln von etwa 39 bis 55 dB(A) im ge-
samten Plangebiet eingehalten wird.

Im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) wird der Immissionsricht- bzw. Orientierungswert
von 40 dB(A) bei vereinzelten Fahrzeugbewegungen im gesamten Plangebiet bei Beur-
teilungspegeln von rund 23 bis 40 dB(A) eingehalten.

Eine flachendeckende Darstellung der Gerauschimmissionen (geschossabhangig, tags /
nachts) kann den Larmkarten in Kapitel 8.2 dieses Berichts enthommen werden.

Auch bei sonn- und feiertaglichen Fahrzeugbewegungen an den Lagerhallen des Unter-
nehmens Reisige Transporte und Umziige ist unter Berlcksichtigung der Zuschlage fur
die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit tagsuber kein Immissionskonflikt zu erwar-
ten.

6.1.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Ermittlung der zu erwartenden Maximalpegel erfolgt an den bezogen auf das Plan-
gebiet schalltechnisch unglinstigen Emissionsorten fur folgende Vorgéange:

e beschleunigte Abfahrt eines Lkw, Lwamax = 104 dB(A)
e Lkw-Betriebsbremse, Lwamax = 108 dB(A)
e Setzen / Einklappen Aufliegerstelzen, Lwamax = 114 dB(A)

Im Tageszeitraum wird der fur kurzzeitige Gerauschspitzen geltende Immissionswert fiir
allgemeine Wohngebiete von 85 dB(A) flachendeckend eingehalten.

Nach Tabelle 37 der Parkplatzlarmstudie betragt der erforderliche Mindestabstand zwi-
schen dem Rand eines Parkplatzes und dem nachstgelegenen Immissionsort bei Stell-
platznutzung in der Nacht durch Lkw in allgemeinen Wohngebieten 51 Meter, sodass sich
im Nachtzeitraum im Randbereich des Plangebietes bei vereinzelten Lkw-Bewegungen
Uberschreitungen des dann zuldssigen Immissionshéchstwertes von 60 dB(A) ergeben
(siehe Larmkarten Gewerbe nachts in Kapitel 8.2.2). In dem von den Uberschreitungen
betroffenen Bereich durfen daher keine 6ffenbaren Fenster schutzbedurftiger Rdume er-
richtet werden.
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6.1.3  Qualitat der Ergebnisse

Gemal Nr. A.2.6 der TA Larm ist es erforderlich, mit dem Ergebnis einer Immissions-
prognose Angaben zur Unsicherheit der berechneten Immissionspegel mitzuteilen. Eine
wesentliche und durch das Berechnungsverfahren nicht beeinflussbare Unsicherheit re-
sultiert aus der Unsicherheit bei der Ermittlung der Schallleistungspegel und bei der Aus-
breitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2.

Die Ausbreitungsrechnung wurde gemaf DIN ISO 9613-2 als detaillierte Prognose ent-
sprechend Ziffer A.2.3 der TA Larm unter Verwendung von z. T. frequenzselektiven Oktav-
spektren, aber auch A-bewerteten Einzahlwerten der Schallleistungspegel durchgefuhrt.

Insgesamt ist innerhalb des Plangebietes aufgrund der konservativen Berechnungs-
ansatze (u. a. Verwendung des zusammengefassten Verfahrens gemaf Abschnitt 8.2.1
der Parkplatzlarmstudie, Anzahl der Fahrzeugbewegungen, Einwirkzeit der Gerausch-
quellen) mit eher geringeren Gerauschimmissionen zu rechnen.

6.2 Verkehrslarm

Die schalltechnischen Berechnungen zum Verkehrslarm haben ergeben, dass der ge-
maf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 in allgemeinen Wohngebieten (WA) anzustrebende Ori-
entierungswert von tagsuber 55 dB(A) in weiten Teilen des Plangebietes eingehalten und
lediglich im aufersten Siudosten geschossabhangig um bis zu 2 dB(A) uberschritten
wird.

Im Nachtzeitraum wird der schalltechnische Orientierungswert fur Verkehrslarm von
45 dB(A) ebenfalls in weiten Teilen des Plangebietes eingehalten, im (std)dstlichen Be-
reich jedoch je nach Geschoss auch um bis zu 5 dB(A) Uberschritten.

Da gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf haufig auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster nicht mdglich ist,
sind in den betroffenen Bereichen an Schlafrdumen und Kinderzimmern, die auch als
Schlafrdume genutzt werden, schallddmmende, fensterunabhangige Luftungseinrichtun-
gen vorzusehen. Mit "fensterunabhangig" ist dabei gemeint, dass zur Gewahrleistung
des hygienisch und bauphysikalisch notwendigen Luftwechsels in Schlafrdumen eine
vom Offnen der Fenster unabhéngige Luftung erforderlich ist. Der Zusatz "schallge-
dammt" bedeutet, dass das nach DIN 4109-1 erforderliche gesamte bewertete Bau-
schallddmm-Maf der AuRenfassade durch diese Luftungseinrichtung nicht unterschrit-
ten werden darf.

Eine flachendeckende Darstellung der Verkehrslarmimmissionen (geschossabhéangig,
tags / nachts) kann den Larmkarten in Kapitel 8.3 dieses Berichts entnommen werden.
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6.3 Erforderliche Bau-Schalldamm-MaBe der Fassadenbauteile

Zur Ermittlung der entsprechenden Anforderungen an die Luftschallddmmung von Au-
Renbauteilen empfiehlt sich die Bestimmung sog. Larmpegelbereiche nach Abschnitt
4.4.5 der DIN 4109-2 /4/ unter Zugrundelegung des mafgeblichen Auf3enlarmpegels.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen zurtick-
zufuihren, so berechnet sich der mafigebliche AulRenlarmpegel aus den einzelnen mal3-
geblichen Aufenlarmpegeln nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Ver-
einfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mafRgeblichen Au-
Renlarmpegel in Kauf genommen.

Im vorliegenden Einzelfall ergeben sich die mafRgeblichen AuRenlarmpegel gemaf den
Vorgaben der DIN 4109-2 aus den Maximalwerten folgender Rechengange, wobei auf-
grund der Gewerbelarmeinwirkungen neben den Verkehrslarmimmissionen auch die Im-
missionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm zu bertcksichtigen sind:

(VERtags zzgl. 55 dB) + 3 dB

((VERnachts + 10 dB) zzgl. 40 dB) + 3 dB

Unter Berticksichtigung der ermittelten Verkehrsgerausche ergeben sich fir das Plange-
biet maf3gebliche AuRenlarmpegel von 59 dB(A) bis 63 dB(A). Daraus resultieren gemaf
DIN 4109-1 die Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen Au3en und Raumen
in Gebauden der Larmpegelbereiche Il und Ill.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male Ry ges der Au-
Renbauteile von schutzbedurftigen Raumen berechnen sich unter Berlicksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung (6) der DIN 4109-1:

R'W,ges = La — Kraumart

Dabei ist
Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  furr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstéatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Birordume und Ahnliches;
L, der Mafdgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:
R'wges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male von R'y,ges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'wges sind in Abhan-
gigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auf3enflache eines Rau-
mes Ss zur Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir Aufdenbauteile, die unterschiedlich
zur mafgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2, Kap. 4.4.1.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mal3gebliche Au3enlarmpe-
gel L, fur die Berechnung nach DIN 4109-1 Gleichung (6) wie folgt festgelegt:

Tab. 4: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maflgeblichem Aullenlarmpegel

Larmpegelbereich Mafgeblicher AulRenlarmpegel L,
[dB]
I 55
Il 60
11 65
v 70
\Y 75
\ 80
Vil > 802

@ Fur malgebliche AuRenlarmpegel L. > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten festzulegen.

Die mafRgeblichen Auflenldrmpegel und Larmpegelbereiche sind in Kapitel 8.4 dieses
Berichts fur das unglinstigste Geschoss (hier: Dachgeschoss) dargestellt.

6.4 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan

Um eine mit der Eigenart der geplanten Wohnbauflachen verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen, schlagen wir folgende textliche
Festsetzung flir den Bebauungsplan vor:

"In dem von den Uberschreitungen des nachts fiir einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen
geltenden Immissionswertes betroffenen Bereich diirfen keine Offenbaren Fenster
schutzbediirftiger Rdume errichtet werden.

Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBen und Rdumen in Gebduden
gemél DIN 4109-1:

Fiir die gekennzeichneten Bereiche des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von schutzbediirftigen Rdumen die Anforderun-
gen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'swges der Aullenbauteile
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(Wénde, Fenster, Liiftung, Déacher etc.) unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten wie folgt festzulegen:

Larmpegelbereich Il:

Aufenthaltsrdume in Wohnungen und Ahnliches R'w.ges = 30 dB
Biirorédume und Ahnliches R'wges = 30 dB

Larmpegelbereich lll:

Aufenthaltsrdume in Wohnungen und Ahnliches R'w.ges= 35 dB
Biirorédume und Ahnliches R'wges = 30 dB

Fiir Schlafrdume und Kinderzimmer, die auch als SchlafrGume genutzt werden, sind in
den Bereichen mit verkehrsbedingten Mittelungspegeln nachts > 45 dB(A) schallge-
dédmmte, fensterunabhéngige Liiftungseinrichtungen vorzusehen.

Fiir Minderungen des verkehrsbedingten Mittelungspegels nachts und zur Minderung
des mal3geblichen AulBenldrmpegels gemal3 DIN 4109-1 ist ein gesonderter Nachweis
erforderlich.”
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Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen

DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau
Juli 2002 Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung

DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau
Mai 1987 Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung

DIN ISO 9613-2 Akustik: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Oktober 1999 Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten

August 1976

Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,
Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007

Schriftenreine Heft 154 — Gewerbelarm, Kenndaten und Kosten fir Schutzmafinah-
men, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2000

Merkblatt Nr. 25: Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung
von Lkw, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, 2000

Heft 3: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Ver-
brauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2005
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Heft 192: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen; Hessische
Landesanstalt fir Umwelt, 1995

Umweltbundesamt GmbH, Wien: Emissionsdatenkatalog 2016 (Forum Schall)

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung cmet gemaf DIN
ISO 9613-2, Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfa-
len, 2012

AVN Nutzfahrzeug-Service, Siudstrale 34, Horstel: Angaben zu den Betriebszeiten,
Anzahl der Fahrzeugbewegungen und sonstige Informationen, Herr Gardeweg am
21.02.2019

Auto Martini, Stidstrafl’e 33, Horstel: Angaben zu den Betriebszeiten, Anzahl der
Fahrzeugbewegungen und sonstige Informationen, Frau Martini am 21.02.2019

GK Autoservice, SiidstralRe 33, Horstel: Angaben zu den Betriebszeiten und sonstige
Informationen, 21.02.2019

Argitura Raiffeisen-Markt, Siidstrale 32, Horstel: Angaben zu den Betriebszeiten, der
Anzahl der Fahrzeugbewegungen und sonstige Informationen, Frau Sandtel am
22.02.2019

Reisige Transporte & Umzlige, Gildestralte 2, Horstel: Angaben zu den Betriebszei-
ten, der Anzahl der Fahrzeugbewegungen und sonstige Informationen, Herr Reisige
am 22.02.2019

Agro-Center West, Stdstralle 35, Horstel: Angaben zu den Betriebszeiten, der An-
zahl der Fahrzeugbewegungen und sonstige Informationen, Herr Ostholthoff am
21.02.2019

Landesbetrieb Strallenbau NRW: Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung 2015,
TK/Zst.-Nr. 3611 2305 (L 593)

DataKustik GmbH, Gilching: Schallimmissionsprognose-Software CadnaA,
Version 2019 (32 Bit)
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8 Anhang

8.1 Digitalisierungsplan Gewerbe
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8.2 Larmkarten Gewerbe

8.2.1 Tageszeitraum (geschossabhingig)
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8.2.2 Nachtzeitraum (geschossabhangig)
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8.3 Larmkarten Verkehr

8.3.1 Tageszeitraum (geschossabhingig)
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8.3.2 Nachtzeitraum (geschossabhangig)
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8.4 Larmkarte maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1
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Eingabedaten

Punktschallquellen

Seite 60 von 64

Bezeichnung Schallleistung Einwirkzeit Ko Freq.
Lwa
Tag | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | Min. | Min. | Min. | dB Hz
Agro-Center-West, Lkw-Einzelereignisse 74,2 -- 780 500
Raiffeisen, Silo-Lkw, Entladung Silo 108,4 -- 46 Oktaven
Raiffeisen, Silo-Lkw, Lkw-Einzelereignisse 74,2 -- 780 500
Linienschallquellen
Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung Einwirkzeit Ko Freq.
Lwa Lwa’
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Min. | Min. | Min. | dB Hz
Agro-Center-West, Fahrspur Lkw, Abfahrt 71,5 -- 51,8 -- 780 0 3 | Oktaven
Agro-Center-West, Fahrspur Lkw, Anfahrt 71,6 -- 51,8 -- 780 0 3 | Oktaven
Agro-Center-West, Fahrspur Lkw, Rangieren 68,4 -- 55,9 -- 780 0 3 500
Raiffeisen, Fahrspur Lkw nachts -- 84,8 -- 63,0 0 0 60 3 | Oktaven
Raiffeisen, Fahrspur Lkw tags 78,4 -- 56,6 -- 780 0 0 3 | Oktaven
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Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung | Lwa/Li | Schalldam- Einwirkzeit Ko |Frequenz
Lwa Lwa" mung
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Typ| Wert | R'w [Flachg Tag Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)| dB m? Min. Min. Min. dB Hz

Agro-Center-West, Arbeitsbereich Dieselstapler | 103,0 -- 72,0 -- Lw |100+3| -- -- 60 0 0 3 500
Agro-Center-West, Fahrzeugverkehr Ausstellung| 77,4 -- 43,0 -- Lw | LO4 -- -- 780 0 0 3 | Oktaven
Agro-Ct_anter-West, Pkw-Verkehr Kunden und 74.7 _ 435 _ Lw | Lo1 _ _ 780 0 0 3 Oktaven
Mitarbeiter
Agro-Center-West, Traktor-Verkehr Kunden 82,9 -- 51,6 -- Lw| 63 -- -- 780 0 0 3 500
Auto-Martini, Lkw-Verkehr 76,9 -- 42,7 -- Lw | LO4 -- -- 780 0 0 3 | Oktaven
ﬁ;urto-Martini, Pkw-Verkehr Kunden und Mitarbei- 77.9 _ 43,8 _ Lw | Lo _ _ 780 0 0 3 Oktaven
AVN (Gelande GK Autoservice), Lkw-Verkehr 75,0 -- 50,1 -- Lw | LO4 -- -- 780 180 0 3 | Oktaven
AVN (Gelént_je GK Autoservice), Setzen / Ein- 82.4 _ 575 _ Lw | 114 _ _ 780 180 0 3 500
klappen Aufliegerstelzen tags
AVN, Lkw-Verkehr nachts -- 85,8 -- 48,7 | Lw | LO4 -- -- 0 0 60 3 | Oktaven
AVN, Lkw-Verkehr tags 95,8 -- 58,7 -- Lw | LO4 -- -- 780 180 0 3 | Oktaven
AVN, Pkw-Verkehr nachts -- 72,9 -- 35,7 | Lw| LO1 -- -- 0 0 60 3 | Oktaven
AVN, Pkw-Verkehr tags 80,8 -- 43,7 -- Lw | LO1 -- -- 780 180 3 | Oktaven
AVN, Setzen / Einklappen Aufliegerstelzen tags | 92,4 -- 55,3 -- Lw | 114 -- -- 780 180 3 500
t()BeP?Ju,jru’[os,ervice, Pkw-Verkehr Kunden und Mitar- 80.9 _ 46,8 _ Lw | Lo1 _ _ 780 0 0 3 | Oktaven
GK Autoservice, Werkstatt, Dach 78,3 -- 51,0 -- Li | 80 25 534,27, 600 0 0 3 500
Hildebrandt, Pkw-Verkehr 77,3 -- 49,2 -- Lw | LO1 -- -- 780 0 0 3 | Oktaven
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Flachenschallquellen (Fortsetzung)

Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung | Lwa/Li | Schalldam- Einwirkzeit Ko |Frequenz
Lwa Lwa" mung
Tag | Nacht| Tag | Nacht|Typ| Wert | R'w |Flachg Tag Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A)| dB | m? Min. Min. Min. dB Hz
Raiffeisen, Arbeitsbereich Dieselstapler 103,0 -- 70,9 -- Lw |100+3| -- -- 240 0 0 3 500
Raiffeisen, Arbeitsbereich Elektrostapler 93,0 -- 60,9 -- Lw | 90+3 | -- -- 60 0 0 3 500
Raiffeisen, EKW-Box 85,6 -- 78,8 -- Lw | LO3 -- -- 780 0 0 3 | Oktaven
Raiffeisen, Fahrzeugverkehr Traktoren 90,8 -- 58,4 -- Lw | 63 -- -- 780 0 0 3 500
ri{izi;‘feeLs:gﬁtzahrzeugwaage, Lkw-Einzelereig- _ 853 _ 665 | Lw | 85,3 _ _ 0 0 60 3 500
Raiffeisen, Lkw-Einzelereignisse 78,9 -- 49,6 -- Lw| 853 | -- -- 780 0 3 500
Raiffeisen, Pkw-Verkehr 85,6 -- 57,3 -- Lw | LO1 -- -- 780 0 3 | Oktaven
Reisige, Dieselstapler 103,0 -- 70,9 -- Lw |100+3| -- -- 15 0 3 500
Reisige, Lkw-Verkehr nachts -- 81,0 -- 58,2 | Lw | LO4 -- -- 0 0 60 3 | Oktaven
Reisige, Lkw-Verkehr tags 90,8 -- 58,7 -- Lw | LO4 -- -- 780 180 0 3 | Oktaven
Reisige, Pkw-Verkehr nachts -- 68,0 -- 45,3 | Lw | LO1 -- -- 0 0 60 3 | Oktaven
Reisige, Pkw-Verkehr tags 84,2 -- 52,1 -- Lw | LO1 -- -- 780 180 3 | Oktaven
Sanitatshaus, Kleintransporter 69,0 -- 50,7 -- Lw | LO1 -- -- 780 180 3 | Oktaven
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Vertikale Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung [ Lwa/Li | Schalldam- Einwirkzeit Ko |Frequenz
Lwa Lwa" mung

Tag | Nacht| Tag | Nacht|Typ| Wert | R'w |Flachg Tag Ruhe | Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)| dB | m? Min. Min. Min. | dB Hz
AVN, Werkstatt Nord, Tore Ost, gedffnet 96,0 -- 74,5 -- Li | 80 0 100,00 660 0 0 3 500
AVN, Werkstatt Stid, Tore Ost, gedffnet 92,0 - 75,0 - Li | 80 0 |40,00| 660 0 0 3 500
GK Autoservice, Werkstatt, Fassade Nord (Tra- 65.8 _ 51.0 _ Li | 8o 25 |29.88| 600 0 0 6 500
pezblech)
Suﬁ g,‘Su’toserwce, Werkstatt, Fassade Nord (Vergla- 71.3 _ 50,0 _ Li | 8o 26 13448 600 0 0 6 500
Sspf\utosemce, Werkstatt, Fenster Nord 1, ge- 66,0 _ 66,0 _ Li | 8o 10 | 1,00| 600 0 0 6 500
Sspf\utosemce, Werkstatt, Fenster Nord 2, ge- 66,0 _ 66,0 _ Li | 8o 10 | 1,00| 600 0 0 6 500
Sgpfutoservice, Werkstatt, Fenster Nord 3, ge- 66.0 _ 66.0 _ Li 80 10 [ 1,00| 600 0 0 6 500
Sgpf\utosemce, Werkstatt, Fenster Nord 4, ge- 66,0 _ 66,0 _ Li | 8o 10 | 1,00| 600 0 0 6 500
GK Autoservice, Werkstatt, Tor Nord, geschlossen| 73,6 -- 61,0 -- Li 80 15 |18,00| 600 0 0 6 500
GK Autoservice, Werkstatt, Tore Siid, gedffnet 95,1 - 75,7 - Li | 80 0 [81,00{ 600 0 0 3 500
Hildebrandt, Werkstatt, Tor Sud, gedffnet 87,5 -- 76,0 -- Li 80 0 |14,00| 540 0 0 3 500
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Schallpegel
Bezeichnung Oktavspektrum dB(A)
Bewertung 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A
Pkw (LO1) A - 46,4 58,0 50,5 55,0 55,1 55,5 52,8 46,6 63,0
Entladung Silofahrzeug (L02) A 66,7 78,3 84,4 88,4 96,5 98,4 98,6 101,6 86,7 105,4
EKW (L0O3) A 40,5 48,5 55,5 60,5 67,5 67,5 64,5 54,5 22,1 72,0
Lkw, An- und Abfahrt (L04) A - 35,3 45,3 50,3 55,3 59,3 57,3 49,3 44,3 63,0




