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Allgemeines

1.1.

Einzelheiten zum Projekt

Das Plangebiet des vorhabenbezogenen Bebauungsplans (vB-Plan) Nr.
260 ,Schlésserweg” liegt nordlich des Ortskerns des Ortsteils Clarholz
norddéstlich der Beelener Stral3e (B 64), dstlich der Marienfelder Stral3e (L
806) und westlich der Kirchstral3e.

Bild 1: Lage des gep

GO | e
lanten Marktes

Im Ortsteil Clarholz ist nordlich der Beelener Stral3e die Neuansiedlung
eines REWE-Lebensmittelmarktes und eines DM-Drogeriemarktes sowie
die Verlagerung des am Marktplatz ansassigen ALDI
Lebensmitteldiscounters auf das Gelande der Fa. Schlésser GmbH und
Co. KG geplant.

Beziglich der moglichen Ansiedlung eines REWE-Marktes wurde durch
das Biro Rover bereits im November 2011 ein Verkehrsgutachten
erarbeitet und in der Folge mehrfach fort geschrieben.

Zwischenzeitlich hat sich das Planvorhaben jedoch dahingehend
erweitert, dass neben dem REWE-Lebensmittelmarkt auch ein DM-
Drogeriemarkt mit rund 600 m2 Verkaufsflache errichtet wird und der
ALDI-Lebensmitteldiscounters innerhalb des Ortsteilzentrums verlagert
und auf rund 1.000 m? Verkaufsflache vergrof3ert werden soll. Somit hat
sich das Gesamtvolumen der geplanten Verkaufsflache gegeniiber dem
friheren Ansatz deutlich vergréRRert.
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Vor diesem Hintergrund ist das Verkehrsgutachten grundsétzlich neu zu
erstellen. Die nach intensiven Abstimmungen zwischen Vorhabentrager,
Gemeinde, dem StraRBenbaulasttrager StraBen.NRW und dem
StralRenverkehrsamt des Kreises Giutersloh im Vorstadium erarbeiteten
Losungsansatze werden dabei weitestgehend Gbernommen und fir den
aktuellen Planstand in ihrer Wirkungsweise beschrieben. Hierzu gehoren
verschiedene Umbauten und verkehrsregelnde Maflinahmen, die unter
Punkt 4.1.2 n&her erlautert werden.
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Bild 2: Lageplan Vorhaben Clarholz [7]
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Die Flache des Schlosser-Areals soll insgesamt reaktiviert und neu
geordnet werden, im Nordwesten werden zusatzliche Flachen in den
Planbereich tbernommen. Im riickwartigen Bereich des Areals entstehen
ein Lebensmittelvollsortimenter mit einer Verkaufsflache von rd. 1.300 m2,
ein Lebensmitteldiscounter mit einer Verkaufsflache von rd. 1050 m?
sowie ein Backshop mit einer Flache von rd. 100 m2. Zur Abgrenzung des
Plangebiets nach Westen wird ein Gebaudekorper angeordnet. Die
entstehenden Flachen von max. 600 m? werden von einem Drogerie-
Markt genutzt. Auf den verbleibenden Flachen zwischen den Markten
entsteht eine grof3e zusammenhéngende Stellplatzflache  (rd. 120
Stellplatze).

Der vorhandene Schlésserweg soll als reine Geh- und Radwegverbindung
an den noérdlichen des Plangebietes verschoben werden.
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Die aulere ErschlieBung der geplanten Markte fir Kunden und
Lieferverkehre erfolgt Uber zwei Anschlisse. Zum einen Uber die
sudwestlich des Plangebiets verlaufende B 64 Beelener Stral3e (Zufahrt
B) zum Anderen Uber die L 806 Marienfelder Stral3e (Zufahrt M).

rt B

Bild 3: Lageplan Vorhaben Clarholz [7]

Die Mitarbeiter erhalten vierzehn separate Stellplatze im Bereich des
Schldsserweges, diese Stellplatze sind zukinftig nur Uber die Kirchstral3e,
den ndrdlichen Schlosserweg anzufahren. Die Stellplatzanlage der
Beschaftigten wird mit einer Schranke versehen, um eine Nutzung durch
Kunden zu unterbinden.

Die LKW-Anlieferung kann grundsétzlich tber beide Ein- und Ausfahrten
erfolgen. Der Ladevorgang des REWE-Marktes findet am nordwestlichen
Rand des Gebaudes statt, wahrend die Anlieferung des ALDI an der
Sldostseite des Marktgebaudes verortet ist. Der geplante DM-Markt
erhalt seine Waren Uber eine Anlieferungszone am nordwestlichen Ende
des Gebéaudes

Nach Angaben der Betreiber ist taglich mit sechs Anlieferungen fir den
REWE-Markt, 5 Anlieferungen fur den ALDI, zwei fur den Backshop und
einer Anlieferung fur den DM-Markt zu rechnen.
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1.2.

Aufgabenstellung

Aufgabe des Verkehrsgutachtens zum Vorhaben auf dem Schldsser-Areal
in Clarholz ist es, auf Grundlage der zu erwartenden Kunden- und
Beschaftigtenverkehre verschiedene Szenarien der Anbindung von Zu-
und Abfahrten an das Offentliche Verkehrsnetz aufzuzeigen und zu
bewerten. Dartber hinaus sind die Auswirkungen auf das betroffene
Stral’ennetz und die umliegenden Siedlungsbereiche zu beschreiben. Die
Untersuchung setzt sich aus den folgenden Punkten zusammen.

. Zusammenstellung des vorhandenen Verkehrsaufkommens im
Umfeld des geplanten Objektes

. Berechnung des motorisierten Verkehrsaufkommens aus dem
geplanten Objekt

. Untersuchung verschiedener Szenarien

. Auswirkungen auf umliegende Knotenpunkte, Strallen und
Siedlungsbereiche

. Zusammenfassung / Fazit

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens erfolgt flr einen normalen
Werktag und beriicksichtigt damit mégliche Uberlagerungen von Berufs-,
Schiler-, Kunden- und Geschéaftsverkehren.

Lieferverkehre bleiben im Rahmen der quantitativen Betrachtung
unbertcksichtigt, da die Anlieferung in der Regel aulierhalb der
Spitzenzeiten erfolgt.

Besondere Bedeutung kommt der Betrachtung des Verkehrsablaufes und
Verkehrsbeziehungen am Knoten B 64 / Marienfelder StralRe / Letter
StraBe und dem zugehdrigen Bahnibergang zu. Dabei sind hier drei
Szenarien zu betrachten:

Szenario 1 "Ist-Zustand"
betrachtet den derzeitigen Ist-Zustand

Szenario 2 "Aufgabe BU"
betrachtet die SchlieRung des Bahniibergangs an dieser Stelle und die
Verschiebung des BU-Knotens

Szenario 3 "LSA Knoten B 64"
betrachtet den Umbau und Vollsignalisierung dieses Knotens

ROVER
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Hintergrund der Szenarienbetrachtung ist die unsichere Situation
beziglich des Erhalts oder der Streichung des Bahnlibergangs an der
Letter Stralle (L 806). Ergebnis und Zeithorizont von Planung und
zugehdrigem Planfeststellungsverfahren zur Verlegung des
Bahnuberganges sind zum jetzigen Zeitpunkt nicht abzuschatzen.

Die Festsetzung der Verkehrsflachen im Westen des Plangebiets erfolgt
im Bebauungsplanverfahren bereits vor dem Hintergrund der
Flachenriickhaltung fur einen ggf. erforderlichen Ausbau der Kreuzung
gemal’ Szenario 3.
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Bestandsanalyse

Die B 64 Beelener Stral’e begrenzt das Plangebiet nach Siden. Die
Verkehrsbelastung lag 2010 bei rund 12.000 Fahrzeugen am Tag [13],
diese Belastung wird sich auch in der Prognose fur das Jahr 2025 [8]
(ohne den Bau der B 64n) nur unwesentlich verandern.

Die B 64 weist heute im Bereich des geplanten Marktes eine
Fahrbahnbreite von rd. 9,00 m auf. Hierbei ist zu beachten, dass die
Fahrspur in Richtung Beelen aufgeweitet wurde, um einen Aufstellbereich
fur die Linksabbieger in Richtung L 806 Letter StraRe am benachbarten
Knoten zu schaffen. Der Knoten selbst ist heute nicht signalisiert, der
bestehende Bahniibergang wird mittels Schranken gesichert. Die sich
nach Norden anschlielende L 806 Marienfelder StralRe besitzt im
Knotenpunktsbereich keine definierten Spuren fur die verschiedenen
Fahrtrichtungen. Ein Fahrbahnteiler ist ebenso nicht vorhanden. Aus
Richtung Beelen gibt es auf der B 64 ebenfalls einen kurzen
Aufstellbereich fur die Linksabbieger in Richtung Marienfelder Stralie.
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Die Fahrbahnbreite der Marienfelder StralRe betragt 7,50 m, die
Verkehrsbelastung liegt im Abschnitt zwischen dem Knoten B 64 und der
Einmindung Nordstral3e rund 4.100 Fahrzeugen am Tag [8, 14]. Auffallig
ist hier, dass die Fahrtrichtung B 64 mit rd. 100 Fahrzeugen in der
nachmittaglichen Spitzenstunde wesentlich geringer belastet ist, als die
Fahrtrichtung Nordstrale mit rd. 350 Fahrzeugen in der Spitzenstunde
[14].

Fir den Knoten B 64 / L 806 liegen dezidierte Aussagen zur Belastung
der verschiedenen Verkehrsstrome fir das Jahr 2005 [8] vor. Diese
einzelnen Strombelastungen konnten durch den Vergleich der Ergebnisse
der landesweiten Zahlungen 2005 und 2010 fir den Querschnitt der B 64
[13] auf das Jahr 2010 hochgerechnet werden.

Ql : 538

Qg: 478

Qr: 84

Qw: 0

S = 1100 S = 2985

®

Ql : 502

Qg: 4702
Qr : 2161
Qw: 0

Ql : 248

Qg: 5131

Qr : 1024

Qw: 0 S = 6279
S = 6403

®

Ql : 292

Qg: 576
S = 2004 Qr: 610

Qw: 0

S = 1478

Zufahrt 1: Beelener Strale B 64

Zufahrt 2: Letter Strake L 806 Sum = 16346
Zufahrt 3: Beelener Strale B 64
Zufahrt 4: Marienfelder Strale L 806

Bild 5: Analyse 2010 Tagesbelastung Knoten B 64 / L 806
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Der heutige Schlosserweg ist etwa 25 m ndrdlich des Fahrbahnrandes
der B 64 uber eine Gehweguberfahrt an die Marienfelder Stral3e
angeschlossen, die Verkehrsflachenbreite betrdgt 4,00 m. Der
Schldsserweg ist durchgéngig mit PKW zu befahren, in erster Linie dient
er jedoch der ErschlieBung der angrenzenden Wohngrundstiicke und
bietet eine ful3- und radlaufige Verbindung zwischen der B 64 und dem
nordlich gelegenen Siedlungsgebiet.

Am ndrdlichen Rand der B 64 finden sich getrennte Anlagen fir
FuRganger und Radfahrer, die in diesem Bereich als Zweirichtungswege
ausgewiesen sind. Die Marienfelder Stral’e verfugt beidseitig Uber
Gehwege.

Im Norden und Nordosten schlief3t ein geschlossenes Siedlungsgebiet
(Tempo 30-Zone) an das Plangebiet an. Die zentrale Achse dieses
Gebietes bildet die Kirchstrale, die die Marienfelder Strafle im
Nordwesten und den Bereich Holzhofstral3e / Schulstral’e im Sidosten
miteinander verbindet.

Die KirchstralRe weist Fahrbahnbreiten zwischen 4,75 m und 5,00 m auf,
mit dem Ziel zur Vermeidung ubermaRiger "Schleichverkehre" und der
Geschwindigkeitsreduzierung sind an verschiedenen Punkten zusétzliche
Fahrbahneinengungen errichtet worden, an denen eine Begegnung nicht
madglich ist. Fahrbahnbegleitend sind schmale Gehwege auf Hochbord
angelegt worden.

Die Verkehrsbelastung der KirchstraRe lag 2008 zwischen 1.100 und
1.300 Fahrzeuge/Tag [8], in der Prognose 2025 wird die Belastung auf
1.200 - 1.700 Fahrzeuge [8] ansteigen, was  einer
Spitzenstundenbelastung von 150 - 200 Fahrzeugen in der Stunde
entspricht, damit liegt die Belastung unterhalb der nach Richtlinie (RASt
06) fur Sammelstraf3en (400 - 800 Fahrzeuge/h) und auch Wohnstrafl3en
(< 400 Fahrzeuge/h) anzusetzenden Werte.

Die Kirchstraf3e bildet dartiber hinaus eine wichtige Achse innerhalb des
ortlichen  Schulwegenetzes und verbindet die verschiedenen
Siedlungsrdume (auch westlich der Marienfelder Straf3e) mit den Schulen
und dem Kindergarten an Schulstrale und Holzhofstral3e.

Die Verkehrsbelastung der SchulstraBe liegt im Bereich Schule /
Kindergarten zwischen 700 und 1.000 Fahrzeugen am Tag (70 - 100
Fahrzeuge/h) [8, 2025]

Zwischen der Marienfelder Strale im Siuden und der Kirchstral3e im
Norden verlauft in Nord-Sid-Richtung die v. Steinfurt Strafl3e. Sie weist
Fahrbahnbreiten zwischen 4,50 m und 5,30 m auf. Ein Gehweg findet sich
nur im sddlichen Abschnitt. Die Wulfbrede erschlief3t in Ost-Westrichtung
den Raum zwischen Plangebiet, Marienfelder Stral3e und Kirchstral3e.
Zwischen Schldsserweg und v.-Steinfurt-Stral3e besitzt die Fahrbahn eine
Breite von 6,25 m, im weiteren Verlauf 6,00 m und letztlich lediglich 4,50
m im Anschluss zur KirchstralRe. Nebenanlagen sind nicht vorhanden.
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3.1.

Der Schlosserweg weist zwischen Woulfbrede und KirchstraBe eine
Fahrbahnbreite von 6,00 m auf, auch hier fehlen jegliche Nebenanlagen.
Der Einmindungsbereich zur KirchstralRe ist baulich verengt, ein
Einbiegen aus dem Schldsserweg nach links in die KirchstraRe oder von
der Kirchstral3e nach links in den Schlésserweg ist derzeit nicht moglich,
da in der KirchstraBe ein Pflanz- und Parkstreifen die Uberfahrt
verhindert.

Fur die Stralen im Innern des Siedlungsraumes liegen keine
Verkehrszahlen  vor. Mit  Ausnahme der  v.-Steinfurt-Stral3e
(ErschlielBungsfunktion aufgrund des Anschlusses an die Marienfelder
Stral3e) werden hier aufgrund der Lage im Netz fast ausschliefilich
Anliegerverkehre auftreten. Die Fahrbahnbreiten der zuvor beschriebenen
StralRenzilige erlauben mit Ausnahme des 4,00 m breiten Schldésserweges
den Begegnungsfall PKW / PKW. Auch v.-Steinfurt-Stral3e, Wulfbrede
und Schlosserweg werden von den umliegenden Siedlungsbereichen als
Schulweg genutzt.

Ostlich des Plangebiet verbindet die HolzhofstraBe (Tagesbelastung
~2.000 Kfz/d, [8, 2025]) B 64 und Kirch- bzw. Schulstraf3e, auch diese
Stral3e bildet einen wichtigen Bestandteil des Schulwegenetzes.

Prognose zur Verkehrserzeugung des geplanten Objektes
Grundsaétzliches zum Berechnungsverfahren

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens erfolgt getrennt fur einzelne
Fahrtzwecke. Insgesamt wird ein personenaufkommenbezogenes
Verfahren in Abhangigkeit von der Verkaufsflachengrolze (VKF) gewahlt.
Zur Bestimmung des Verkehrsaufkommens werden verschiedene
Angaben und Werte aus der Fachliteratur [2] herangezogen.

In einer ersten Bearbeitungsstufe wird fir jede im Objekt vorgesehene
Nutzung das Gesamtpersonenaufkommen auf der Grundlage der
FlachengrolRle getrennt nach Fahrtzwecken (Beschéaftigten- und
Kundenverkehr) ermittelt.

In einer zweiten Bearbeitungsstufe erfolgt eine
Verkehrsmittelwahlberechnung in der das Verkehrsaufkommen getrennt
nach Fahrtzwecken und Verkehrsmittel (Ful3, Rad, (")PNV) und
motorisierter  Individualverkehr  (MIV)) unter  Beriicksichtigung
verkehrsmittel-spezifischer Effekte (Mitfahreranteil bei Pkw) bestimmt
wird.
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3.2. Bestimmung der Verkehrserzeugung aus dem geplanten Objekt
3.2.1. Bestimmung des Verkehrsaufkommens aus dem geplanten Objekt

Lage des Plangebietes

Das Objekt liegt nordlich des Ortskerns des Ortsteils Clarholz am
nordwestlichen Rand des Ortszentrums von Clarholz,

Die Verkehrserzeugung einer Institution ist abhangig von der Lage im
Gebiet, hier spricht man von integrierter bzw. nicht integrierte Lage. Unter
Jntegrierter Lage” versteht man dabei die Lage des geplanten Objektes in
der N&éhe von Wohngebieten mit in der Regel akzeptabler OPNV-
ErschlieBung und einer geringeren Anzahl an Parkmdglichkeiten als bei
einer ,nicht integrierter Lage“. Die zweitgenannte zeichnet sich dadurch
aus, dass sie von Wohngebieten weiter entfernt ist, hufig an Stadtaus-
und —einfallstralen oder auf der ,grinen Wiese" mit in der Regel
ungiinstiger OPNV-Erschlieung und einer groRen Anzahl an Stellplatzen
versehen ist.

Die geplante Einrichtung ist nach vorgenannter Erlauterung der
Jntegrierten Lage” zuzuordnen.

Personenbezogenes Wegeaufkommen

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens erfolgt getrennt fur einzelne
Fahrtzwecke. Insgesamt wird ein personenaufkommenbezogenes
Verfahren in Abhangigkeit von der Verkaufsflachengrof3e gewéhlt. Zur
Bestimmung des Verkehrsaufkommens werden verschiedene Angaben
und Werte aus der Fachliteratur herangezogen.

Im Wesentlichen stiitzt sich das personenaufkommenbezogene Verfahren
auf die Verkaufsflache als leicht verflighbare Bezugsgrtf3e. Damit wird die
Flachengrol3e eines verkehrserzeugenden Objektes als entscheidender
Einflussfaktor auf das Verkehrsgeschehen festgelegt.

In einer ersten Bearbeitungsstufe wird fur jede im Objekt vorgesehene
Nutzung das Gesamtpersonenaufkommen auf der Grundlage der
Flachengrolle getrennt nach Fahrtzwecken (Beschaftigten- und
Kundenverkehr) ermittelt. Bei der Berechnung des Verkehrsaufkommens
wird eine Bandbreite mit Bestimmung eines minimalen bzw. maximalen
Verkehrsaufkommens ermittelt.

Bei den Eingangsparametern werden die Grundwerte fir groRRflachigen
Einzelhandel gemaR der Schriftenreihe des Hessischen Landesamtes fur
Strallen- und Verkehrswesen [2] zugrunde gelegt. Mit diesen
Ausgangswerten wird die Anzahl der Besucher, Kunden, des
Geschaftsverkehrs ermittelt.

Seite 13 von 40...



Gemeinde Herzebrock-Clarholz
Verkehrsgutachten zum vB-Plan Nr. 260 "Schldsserweg"

1

Den Beschaftigten stehen separate Stellplatze zur Verfugung, die tber
den nordlichen Schlosserweg angefahren werden, die hierdurch
erzeugten Verkehre bleiben damit in der Betrachtung der Verkehre im
Bereich der eigentlichen Zu- und Abfahrten unbericksichtigt.

Die Stellplatzanlage der Beschaftigten wird mit einer Schranke versehen,
damit wird eine Nutzung durch Kunden verhindert.

Nach Angaben der Betreiber werden zwischen 30 und 40 Mitarbeiter in
den verschiedenen Markten beschéaftigt, diese Mitarbeiter erzeugen
Verkehre in einer GréRenordnung von i.M. 44 PKW-Fahrten/ Werktag.

ROVER
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Gebiet Nutzung VKFE Kunden/ Kunden
in gm gm VKF
KIVKF
Min Max Min Max
So REWE 1.300 1,00 1,20 1.300 1.560
So ALDI 1.050 2,00 2,50 2.100 2.625
So Backshop 100 0,45 0.55 45 55
So DM 600 0,45 0,55 270 330
Summe 3.050 3.718 4.570

Tabelle 1: Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl iiber die Verkaufsflache

Im geplanten Obijekt ist von einer Kundenzahl zwischen 3.715 und 4.570
auszugehen.

Lieferverkehre

Nach Angabe der Betreiber ist von folgenden Anliefervorgdngen
auszugehen:

REWE: 6 Anlieferungen
ALDI: 5 Anlieferungen
DM: 1 Anlieferung

Backshop: 2 Anlieferungen

Das entspricht 24 Fahrten / Werktag. Die Lieferverkehre werden in der
Betrachtung der Gesamtverkehre und der ,neu“ erzeugten Verkehre
entsprechend bertcksichtigt.
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MIV-Anteil

Um das Gesamtpersonenwegeaufkommen hinsichtlich der
Verkehrsmittelwahl zu differenzieren, d.h. den zu erwartenden Anteil des
motorisierten  Individualverkehrs ~ (MIV)  zu  bestimmen,  sind
nutzungsspezifische und standortbezogene Modal-Split-Werte von
grundlegender Bedeutung. Unter Wegeaufkommen versteht sich die
Summe aus Quell- und Zielverkehren des Objektes.

Wie viele der Wege mit dem MIV zuriickgelegt werden, hangt vor allem ab
von der Notwendigkeit des Transportes grof3eren Einkaufsgutes (d.h. der
Art der Einzelhandelseinrichtung), der Erschliel3ung des Gebiets durch die
Verkehrsmittel des OPNV, dem Angebot an Kurzzeitparkplatzen und dem
Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die
Einzelhandelseinrichtungen auf kurzen Wegen zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad erreicht werden kdnnen. [2]

Beim MIV-Anteil ist zu unterscheiden zwischen Kundenverkehr und
Beschaftigtenverkehr. Im Kundenverkehr ist wegen des Transportes des
Einkaufsgutes der Anteil des OPNV geringer als beim
Beschaftigtenverkehr ohne Transport, sofern die
Einzelhandelseinrichtungen fir die Beschaftigten im Umweltverbund
erreichbar sind.

Der MIV-Anteil im Kundenverkehr wird bei dieser Untersuchung
entsprechend den unterschiedlichen Nutzungsarten der Einrichtungen mit
50-70 % (Aldi 40-70 %) bertcksichtigt. Der MIV-Anteil im Kundenverkehr
wird auf Grundlage der zuvor genannten EinflussgréRen aus [2]
bertcksichtigt.

Wegehaufigkeit

Bei der Wegehaufigkeit ist ebenfalls zwischen Beschaftigtenverkehren
und Kundenverkehren zu unterscheiden. Die Wegehaufigkeit der
Kundenverkehre wird mit 2,0 Wegen pro Kunden und Tag festgesetzt. [2]

PKW-Besetzungsgrad

Beim Einkaufsverkehr (Kunden) kann in Abhangigkeit der jeweiligen
Nutzung von einem Besetzungsgrad von 1,2 Personen je PKW
ausgegangen werden. [2]

Mit diesen Faktoren lasst sich die Anzahl der Kraftfahrzeugfahrten pro
Tag und Richtung ermitteln.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max
So REWE 1.300 1.560 2.600 3.120 50 70 12 1.083] 1.820
So ALDI 2.100 2.625 4.200 5.250 40 70 12 1.400| 3.063
So Backshop 45 55 90 110 50 70 1,2 38 64
So DM 270 330 540 660 50 70 1,2 225 385
Summe 3.715 4.570 7.430 9.140 2.746| 5.332

Tabelle 2: MIV-Anteil / Pkw-Besetzungsgrad der Kunden/Besucher

Das geplante Objekt erzeugt zwischen 2.746 und 5.332 PKW-Fahrten
durch Kunden/Besucher am Tag.
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Konkurrenzeffekt

Falls zu einem bestehenden Markt in rAumlicher Nahe ein weiterer Markt
der gleichen Branche hinzukommt, kann davon ausgegangen werden,
dass das Kundenpotential der Branche z.T. bereits ausgeschdpft ist.
Daher kann bei der Abschatzung des Aufkommens des hinzukommenden
Marktes ein Abschlag von circa 15 % angenommen werden. [2] Die Hohe
des Abschlags hangt vor allem ab von der Grol3e des Einzugsbereichs
bzw. der Anzahl potentieller Kunden.

Der Konkurrenzeffekt bleibt bei dieser Untersuchung unbericksichtigt, da
diese GroRRe aufgrund fehlender wissenschaftlicher Untermauerungen
nicht hinreichend genau abzuschatzen ist.

Verbundeffekt

Bei einer detaillierten Abschatzung des Aufkommens im Kundenverkehr
ist der Verbundfaktor zu beachten. Der Verbundeffekt gibt den Anteil der
Kunden einer bestimmten Einzelhandelseinrichtungen , die nicht originar
wegen dieser Einrichtung, sondern wegen einer anderen raumlich
benachbarten Einrichtung anreisen oder ein Teil der Kunden bei einem
Besuch des Objekts mehrere Ziele aufsucht.

Das zusammenliegende Kundenaufkommen bei rAumlich
zusammenliegenden Einzelhandelseinrichtungen kann in integrierter
Lage” um 5-35 % verringert werden. [2]

Fur das geplante Objekt wird, in Abwagung der Lage im zentralen
Versorgungsbereich und der Biindelung der verschiedenen Anbieter im
Bereich des Schlosser-Areals bei gleichzeitiger Abschwéchung der
bisherigen zentralen Einkaufslage im Bereich der Lindenstrale durch
Wegzug des Aldi-Marktes, ein Verbundeffekt von 30 % gewahlt.
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Mitnahmeeffekt

Bei Wegen/Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung,
insbesondere in integrierter Lage, handelt es sich i.d.R. nicht
ausschlief3lich um Neuverkehr. Ein grof3er Teil der Kunden befindet sich
auf der Fahrt zu einem raumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel (z.B.
Fahrt von der Arbeit nach Hause) und tatigt seinen Einkauf als
Zwischenstopp.

Dieser Anteil kann in Abhangigkeit der Lage des Standortes (d.h. Lange
des erforderlichen Umwegs im Vergleich zum normalen Fahrweg, Lage
an Hauptausfallstralen des Berufsverkehres) und der Gilte der
Anbindung an das vorhandene Verkehrsnetz mit 5 - 35% (in Einzelféllen
bis 50%) angenommen werden. Darldber hinaus ist der Anteil
branchenabhangig: bei Einrichtungen mit Angeboten fir die
Alltagsversorgung (Lebensmittel) bzw. den Alltagsgebrauch liegt er eher
am oberen Rand der Bandbreite. [2]

Der Mitnahmeeffekt wird aufgrund der integrierten Lage des Objektes, des
hohen Anteils von Gultern des taglichen und periodischen Bedarfs, und
seiner Lage am Rande der wichtigen Pendlerachse B 64 mit 30 %
angesetzt.
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Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
ingm | Konkurrenz-| Verbund- [Mitnahme- Werktag Werktag Werktag

VKF effekt effekt effekt
BGF in% in% | in%

Neu induzierte
Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max Min Max Min Max

Min Max

So REWE 1.300 30 30 762 1.290 12 12 774 1.302

547 920

So ALDI 1.050 30 30 990 2179 10 10 1.000] 2.189

706 1.546

So Backshop 100 30 30 28 48 4 4 32 52

24 38

ol|o|o|e

So DM 600 30 30 160 284 2 2 162 286

114 205

Summe 3.050 1939 3800 28 28 1.967] 3.828

1.391| 2.709

Tabelle 3: Gesamtverkehr bei Beriicksichtigung von Verbund- und
Mitnahmeeffekt

Das geplante Objekt erzeugt unter Beriicksichtigung des Verbundeffektes
Gesamtverkehre in einer Grof3enordnung zwischen 1.967 und 3.828 Kfz-
Fahrten/Werktag.

Fur die weiteren Berechnungen wird der Mittelwert zugrunde gelegt.
Das entspricht einem Wert von 2.898 Kfz-Fahrten/Werktag (einschl.
Beschaéftigten- und Lieferverkehre) fur die Gesamtverkehre, die das
geplante Objekt erzeugt.

Unter Berlcksichtigung des Mithahmeeffektes werden durch das geplante
Objekt auf den Zu- und Abfahrtswegen zwischen 1.391 und 2.709 Kfz-
Fahrten (i.M. 2050 Kfz-Fahrten/Werktag inkl. Beschéaftigte und
Anlieferung, 2036 Kfz-Fahrten/Werktag ohne Lieferverkehre) neu
(zusétzlich) erzeugt.

In diesem Fall ist aber auch die ,Umsiedlung” des ALDI-Marktes aus der
Ortsmitte zu bericksichtigen, da die Verkehre des bestehenden Marktes
in Teilen auch heute bereits die StraRen im Umfeld des Plangebietes
nutzen.

Die Aldi-Verkehre machen rund 55 % der Gesamtverkehre aus. Vor
diesem Hintergrund wird ein zusatzlicher Abschlag von ~25 % gewabhilt,
somit werden immer noch rund die Halfte der ALDI-Verkehre als ,neu”
eingestuft.
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Fir die weiteren Berechnungen wird ein Wert von 1.525 Kfz-
Fahrten/Werktag angesetzt, die neu im umliegenden Stral3ennetz
erzeugt werden.

Die Tagesbelastungen unter Bericksichtigung der Verkehre in und aus
dem Plangebiet fir den Bereich der geplanten Zu- und Abfahrten und

dem Knoten B 64 Beelener Stral3e / L 806 Marienfelder Stral3e / L 806
Letter Stral3e sind den folgenden Grafiken zu entnehmen.

Ql : 949

Qg: 478

Qr: 84

Qw: 0

S= 1511 S = 3120

Ql : 539
Qg: 4739
Qr: 2210
Qw: 0
S= 5115 < \\ / S= 7488
Ql : 296 |

Qg: 5131
Qr: 1024
Qw: 0 // \ S = 6690

AN Y

Ql : 292
Qg: 614
S = 2041 Qr : 610
Qw: 0
S= 1516

Zufahrt 1: Beelener Strale B 64

Zufahrt 2: Letter Strafe L 806 Sum = 16966
Zufahrt 3: Beelener Stralke B 64

Zufahrt 4° Marienfelder StraRe | 806

Bild 6: Prognose Tagesbelastung Knoten B 64 / L 806
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Q2: 0
Q1: 6690

S = 6690 S = 6690

Q3: 6934 £ \ / =

Q2: 934 % K

Q1:0 _

& B S= 7160

Q1:0

Q3: 226
S= 934 Q2:0

S = 226

Zufahrt 1: Beelener StraRe stadtauswarts Sum = 14784
Zufahrt 2: Anbindung Rewe
Zufahrt 3: Beelener Strale stadteinwarts

Bild 7: Prognose Tagesbelastung Zufahrt B 64 Beelener Stralle

Q2: 340
Q1:943

Q3: 0
S= 1707 < < S= 1283

Q3: 2920 (0 -

Q2: 141 %

Q1:0

S = 3061 S = 3344

Q1:764

Q3:424
S = 481 Q2:0

S= 1188

Zufahrt 1: Marienfelder StraRe Stadtauswérts Sum = 5532
Zufahrt 2: Anbindung Rewe
Zufahrt 3 Marienfelder Strale R A4

Bild 8: Prognose Tagesbelastung Zufahrt L 806 Marienfelder Stral3e
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3.2.2

Ermittlung der Spitzenstundenbelastung

Die Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehres erfolgt in der Regel
nicht fr Tagesbelastungen, sondern fir Spitzenstundenbelastungen.

Fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Strecken und Knotenpunkte
im Untersuchungsgebiet ist nicht das Tagesverkehrsaufkommen (DTV),
sondern die Spitzenstundenbelastung von Bedeutung. Die Ermittlung der
Spitzenstundenbelastung erfolgt Uber Tagesganglinien vergleichbarer
Objekte, die der zugrunde liegenden Literatur [2] zu entnehmen sind.

In diesem Fall werden fir die Kundenzahlen Werte eines vergleichbaren
REWE-Marktes aus dem Jahr 2004 zur Ermittlung der
Spitzenbelastungen im Quell- und Zielverkehr des Objektes
herangezogen und fiir die projektbezogenen Offnungszeiten von 07:00
Uhr bis 20:00 Uhr iibernommen. Die Festlegung der Offnungszeiten fiir
die geplanten Objekte (7:00 — 21:30 Uhr) bringt dabei fir die
belastungsrelevanten Zeiten keine relevanten Veranderungen mit sich.

Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
1.415 22 14

Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0
05-06 0,00 0 1,00 0 0,00 0
06-07 0,47 7 3,60 1 0,35 0
07-08 4,00 57 10,60 2 7,27 1
08-09 6,05 86 35,40 8 16,67 2
09-10 8,09 115 6,70 1 14,41 2
10-11 9,30 132 1,90 0 19,29 3
11-12 7,63 108 1,00 0 12,78 2
12-13 7,44 105 4,60 1 7,63 1
13-14 5,77 82 12,70 3 6,83 1
14-15 6,70 95 16,10 4 11,25 2
15-16 9,12 129 2,00 0 2,80 0
16-17 9,67 137 1,70 0 0,00 0
17-18 11,26 159 1,30 0 || 0,70 0
16-19 8,47 120] __ 1,10] 0 0,00 0
19-20 5,67 80 0,30 0 0,00 0
20-21 0,37 5 0,00 0 0,00 0
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0
Summe 100,00 1.415 100,00 22| 100,00 14

Komment] Mo-Fr REWE 2004 FH Kéln 2001

Tabelle 4: richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen Zielverkehr
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Die Zu- und Abfahrten des geplanten Objektes werden in der
nachmittaglichen Verkehrsspitzenstunde (17:00 - 18:00 Uhr) mit maximal
159 Fahrten des Zielverkehres (zum Objekt, Tabelle 4) und 160 Fahrten
des Quellverkehres (aus dem Objekt, Tabelle 5) belastet.

Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fiir neue Offnungszeiten
Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
1.415 22 14

Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0
06-07 0,19 3 0,00 0 0,35 0
07-08 3,15 45 0,00 0 7,27 1
08-09 4,72 67 0,20 0 16,67 2
09-10 6,57 93 2,50 1 14,41 2
10-11 7,31 104 2,40 1 19,29 3
11-12 9,72 138 2,30 1 12,78 2
12-13 9,44 134 8,70 2 7,63 1
13-14 5,19 73 15,70 3 6,83 1
14-15 6,57 93 6,20 1 11,25 2
15-16 6,85 97 8,70 2 2,80 0
16-17 10,64 151] 15.80 3 0,00 0
17-18 11,30 160 16,00 4 0,70 0
18-19 9,81 139 7,00 2 0,00 0
19-20 7,59 107 8,50 2 0,00 0
20-21 0,93 13 5,10 1 0,00 0
21-22 0,00 0 0,50 0 0,00 0
22-23 0,00 0 0,20 0 0,00 0
23-24 0,00 0 0,20 0 0,00 0
Summe 100,00 1.415 100,00 22| 100,00 14

Komment{ Mo-Fr REWE 2004 FH Kéln 2001

Tabelle 5: richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen Quellverkehr

In der weiteren Betrachtung wird ein Maximalwert von jeweils 160
Fahrten sowohl fir den Quell- als auch fir den Zielverkehr zugrunde
gelegt (Summe = 320 Fahrzeuge).

In Abhé&ngigkeit der sich aus den verschiedenen Szenarien
ergebenen An- und Abfahrtsméglichkeiten werden die Ziel- und
Quellverkehre raumlich verteilt.

Die Beschéftigtenverkehre erreichen in der Spitze eine Starke von 8
Fahrten (08:00 - 09:00 Uhr).
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3.2.3

Lieferverkehre

Bei der Betrachtung der Prognosebelastungen bleibt der Lieferverkehr
unbericksichtigt. Die Anlieferung erfolgt in der Regel auf3erhalb der
Spitzenstunde.

ROVER
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Szenarien

Hintergrund der Szenarienbetrachtung ist die unsichere Situation
beziglich des Erhalts oder der Streichung des Bahnlibergangs an der
Letter Stral3e (L 806). Die direkte raumliche und funktionale Nahe zum
Plangebiet erfordert daher die Analyse verschiedener Planfalle:

Szenario 1 "Ist-Zustand"
betrachtet den derzeitigen Ist-Zustand

Szenario 2 "Aufgabe BU"
betrachtet die SchlieBung des Bahniibergangs an dieser Stelle und die
Verschiebung des BU-Knotens zu NordstraRe

Szenario 3 "LSA Knoten B 64"
betrachtet den Umbau und Vollsignalisierung dieses Knotens

Fur alle Szenarien gilt die Tatsache, dass die Verkehre sowohl Uber das
klassifizierte Netz (B 64, Marienfelder Stral3e), als auch Uber das
nachrangige Netz an- und abfahren kénnen. Gerade die Auswirkungen im
nachrangigen Netz sind dezidierter zu analysieren und zu bewerten.

Die Anlieferung soll nach Angabe des Vorhabentrgers in der Regel tber
die Zufahrt B 64 erfolgen und ist somit auch allen Einschrdnkungen
unterworfen, die sich aus den Stellungnahmen des Landesbetriebs
Strassen NRW und des Kreises Gutersloh ergeben (Beschrénkung auf
"rechts rein" und rechts raus"). Eine Zu- und Abfahrt der Lieferverkehre
(LKW) Uber die Marienfelder Stral3e ist dennoch sicher zu stellen, um
auch fur diese Verkehre ,alle Fahrtrichtungen “ in der An- und Abfahrt zu
ermoglichen. Eine Anlieferung dber die nachgeordneten Stral3en im
Norden (Schlésserweg, Wulfbrede, v. Steinfurt Stral3e, Kirchstrafe) ist
vom Vorhabentrager nicht vorgesehen und auch nicht méglich.

Die Betrachtung verschiedener Szenarien verknipft die Planungen auf
dem Schldsser-Areal mit unterschiedlichen (Bau- und Betriebs-)
Zustanden am Knoten B64 / Marienfelder Stral3e / Letter Strafl3e.

Im Rahmen der Voruntersuchung hat sich gezeigt, dass das
Szenario 3 sowohl aus Sicht der Flacheninanspruchnahme als auch
verkehrlicher Sicht die weitreichendsten Auswirkungen auf das
Plangebiet hat und somit dem notwendigen Planungsanspruch einer
"Worst Case"-Betrachtung am nachsten kommt.

Vor diesem Hintergrund sind auch die vorliegenden Planungen des
Vorhabentragers bereits auf diesem Szenario aufgesetzt worden.

ROVER
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4.1 Réaumliche Verkehrsbelastung
4.1.1 Raumliche Verteilung der Quell- und Zielverkehre

Aus der raumlichen Betrachtung des Ortsgebietes von Clarholz ergibt sich
in Bezug auf das geplante Objekt eine grundsétzliche Annahme zur
Verteilung der Quell- und Zielverkehre des Objektes (Bild 4).

Zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen erfolgt die
Szenarienbetrachtung nicht nur auf Grundlage der unter 3.2.2 ermittelten
Spitzenstundenbelastung, sondern anhand weitergehender Annahmen
zur detaillierteren Aufteilung von Quell- und Zielverkehren auf die
verschiedenen An- und Abfahrtswege.

< Her’iérocl&u- Clavrl"{olﬂz
belastung

Seite 24 von 40...



Gemeinde Herzebrock-Clarholz RéVE R

Verkehrsgutachten zum vB-Plan Nr. 260 "Schltsserweg" B BERATENDE INGENIEURE VBI

1

4.1.2

Berticksichtigung der Ergebnisse friherer Untersuchungen

In friheren Verfahrensschritten zur Ansiedlung eines REWE-Marktes auf
dem Schlésser-Areal sind in enger Abstimmung mit allen Beteiligten
verschiedene MalRRnahmen im Umfeld des Vorhabens beschrieben
worden, die zum Einen die verkehrlichen Ablaufe in den Zu- und
Abfahrtsbereichen betreffen und zum Anderen die Belastungen fur die
SiedlungsstrafRen im Norden des Plangebietes minimieren.

Die im Folgenden aufgelisteten Punkte sind daher fur das aktuelle
Verfahren bindend und zwingend umzusetzen:
- Beschilderung und Markierung Zufahrt B 64 Beelener Stral3e

- Zeichen 209-30 StVO (Vorgeschriebene Fahrtrichtung - geradeaus)
an der B 64, Fahrtrichtung Rheda
- Zeichen 209-20 StVO (Vorgeschriebene Fahrtrichtung - rechts)
in Hohe der Ein- und Ausfahrt an der Ausfahrt
- Zeichen 295 StVO (Fahrstreifenbegrenzung, Schmalstrich ununterbrochen)
in Kombination mit einem im Zeichen 297 StVO (Pfeil, geradeaus)
auf der B 64 im Bereich der Ein- und Ausfahrt

- Abbindung des Schldsserweges fur den motorisierten Verkehr nordlich
des Flursticks 574 (Haus Nr. 5) bei gleichzeitiger Schaffung einer
Wendemdglichkeit fir PKW in diesem Bereich

- Verlegung des Schlésserweges als reine Geh- und Radwegverbindung
an die sudliche Grundstuckgrenze Flurstick 574 und Flurstick 575 (Haus
Nr. 4 Marienfelder Stral3e)

- Abbindung der Wulfbrede auf Hohe des Spielplatzes bei gleichzeitiger
Anlage einer Wendemdglichkeit fur PKW und einer abgepollerten
Schleuse fur die Durchfahrt von Feuerwehr und Mullfahrzeug
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- EinbahnstraRenregelung fiir den Abschnitt der von-Steinfurt-Stral3e
zwischen Wulfbrede und Kirchstral3e (erlaubte Fahrtrichtung Marienfelder
Stral3e)

- Monitoring der Verkehrsentwicklung auf der Kirchstra3e (anhand von
Zahlungen im Bereich der Einmindungen Marienfelder Stral3e /
KirchstralRe und KirchstralBe / Holzhofstral3e) . Hierzu ist die aktuelle
Verkehrsbelastung der Kirchstra3e (vor Inbetriebnahme der Markte)
anhand von abbiegescharfen Z&ahlungen festzustellen und die
Entwicklung in einem Zeitraum von ein bis zwei Jahren nach
Inbetriebnahme durch ein Wiederholen der Z&hlungen zu tberprifen.

Als optional wurde zudem die Anlage eines Aufstellbereiches fiur die
linksabbiegenden Verkehre von der Marienfelder Stral3e auf das
Plangebiet beschrieben, hier ist fir das aktuelle Verfahren eine
Abschatzung anhand der vorhandenen Verkehrsstarke auf der
Marienfelder StraRe und der zu erwartenden Zahl der Linksabbieger zu
treffen.
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4.2

Szenario 1 "IST-Zustand"

Im heutigen Bestand sind die mdoglichen Fahrbeziehungen an der
geplanten Zu- und Abfahrt B 64 (im Folgenden als Zufahrt B bezeichnet)
aus Grinden der Verkehrssicherheit auf die Fahrbeziehungen "rechts
rein" und "rechts raus" zu beschréanken, gleichlautend auf3ern sich auch
die im Vorfeld eingebundenen Fachabteilungen des Landesbetriebes
Strassen NRW und der StraRenverkehrsbehdrde des Kreises Gitersloh.
Das Linksabbiegen von der B 64 auf das Plangebiet kann nicht
zugelassen werden, da aufgrund der vorhandenen Linksabbiegespur in
Richtung Letter StraRe kein Raum zur Anlage einer Linksabbiegetasche
fur das geplante Objekt zur Verfligung steht, die aufgrund der hohen
Verkehrsbelastung auf der B 64 zwingend erforderlich ware. Hierbei
stehen weder die erforderlichen Fahrspurbreiten noch die notwendigen
Aufstelllangen fur linksabbiegende Verkehre zur Verfugung. Das
Linkseinbiegen von der Stellplatzanlage auf die B 64 ist gleichfalls
aufgrund der hohen Verkehrsbelastung, der N&he zum Knoten
Marienfelder Strale / Letter Strale und vor Allem vor der beim
Einbiegevorgang notwendigen Uberquerung von zwei gleichgerichteten
Fahrspuren (Geradeausspur in Richtung Beelen und Linksabbiegespur in
Richtung Letter Straf3e) nicht zu zulassen.
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Die geplante Zufahrt von der Marienfelder StraRe (im Weiteren als Zufahrt
M bezeichnet) verfugt Uber alle Fahrbeziehungen fur die an- bzw.
abfahrenden Verkehre. Aufgrund der gegenlber der B 64 geringeren
Verkehrsstarken auf der Marienfelder Stralle bestehen hier geringere
Einschrankungen. Positiv wirkt sich der gegenlber frilheren Anséatzen
deutlich erhdhte Abstand zum Knoten B 64 / L 806 Marienfelder Stral3e
aus (jetzt ~37 m).

Aus den einschlagigen Richtlinien ergibt sich aus der Verkehrsbelastung
auf der Marienfelder StraRe und der Zahl der zukunftigen Linksabbieger
auf das Plangebiet kein zwingendes Erfordernis zur baulichen Anlage
einer zusatzlichen Aufstellflache fir die linksabbiegenden Verkehre.

Vor dem Hintergrund eines insgesamt besseren und insbesondere fir
Kunden der Méarkte komfortableren und sicheren Verkehrsablaufes ist die
Einrichtung eines Aufstellbereiches aus unserer Sicht aber durchaus
winschenswert. Hierzu ist die vorhandene Fahrbahn der Marienfelder
Stral3e baulich auf zu weiten.

Der Anteil der durch das geplante Objekt im nachrangigen Netz
(KirchstraRe) zusatzlich erzeugten Verkehre wird in der Spitzenstunde
maximal gut 6 % der Gesamtverkehre des Objektes = 20
Fahrzeuge/Stunde im Querschnitt der Strallen betragen (einschl.
Beschéftigte).

Die Belastung der KirchstralRe liegt heute in der Spitzenstunde knapp
unterhalb von 150 Fahrzeugen, die maximale Steigerung in der
nachmittaglichen Spitzenstunde (17:00-18:00 Uhr) wird rechnerisch zwar
zwischen 10 und 15% Prozent, die Gesamtbelastung bleibt aber
vergleichsweise gering.
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Auch mit Blick auf die schmalen Nebenanlagen und Schulerverkehre ist
nicht mit einer spurbaren Verschlechterung fur die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer zu rechnen.

Fir die heute nahezu ausschlie3lich durch Anliegerverkehre belasteten
v.-Steinfurt-StraRe und Wulfbrede bedeutet die Ansiedlung der Markte bei
Umsetzung der unter 4.1.2 beschriebenen MalRRnahmen keine
Veranderung in der Verkehrsbelastung.

Die zusatzliche Belastung auf der Marienfelder Straf3e im Abschnitt bis
zur NordstralRe betrdgt ~ 60 Fahrzeuge / Stunde (~20 % der
Gesamtverkehre). Die Annahme unterstellt, dass die gesamten Verkehre
in Richtung Norden lber die Zufahrten B und S abfahren und auch ein
Teil der Verkehre mit Ziel westlich der Bahnlinie tber Zufahrt B und
nachfolgend die Letter StralRe abfliel3t.

Zielverkehre [KFZ/h]

(10) davon neu erzeugt
Quellverkehre [KFZ/h]
in den Ausfahrten
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Bild 13: Raumliche Verkehrsbelastung Szenario 1
Die Bestimmung der Verkehrsqualitdt gemafll HBS auf Grundlage der
spitzenstundlichen Strombelastungen an den Zufahrten B 64 (Bild 14) und
Marienfelder StraRe (Bild 13) erbrachte fur alle Verkehrsstrome gute
Ergebnisse. Durch die relative Nahe zur Einmindung B 64 werden sich
die Wartezeiten an der Abfahrt Marienfelder Straf3e fiir die ausfahrenden
Verkehre gegentber der Einzelbetrachtung sicherlich erhdhen, es ist aber
nicht von einer tibermafigen Erhéhung (> 45 sec) und damit verbundenen
Einbuf3en in puncto Verkehrssicherheit auszugehen.
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Summe = 613

Zufahrt 1: Marienfelder Stralle Stadtauswarts
Zufahrt 2: Anbindung Rewe
Zufahrt 3: Marienfelder Stralle B 64

Bild 14: Prognose Spitzenstunde Zufahrt L 806 Marienfelder Stral3e
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Summe = 1495

Zufahrt 1: Marienfelder StralBe Stadtauswarts
Zufahrt 2: Anbindung Rewe
Zufahrt 3: Marienfelder Stralle B 64

Bild 15: Prognose Spitzenstunde Zufahrt B 64 Beelener Stral3e
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Bild 16: Sichtdreiecke Szenario 1

Im Bereich der Zufahrten B und M sind die Sichtverhéltnisse zu beachten.
In diesem Zusammenhang sind vor Allem fir den Zwei-Richtung-Radweg
entlang der B 64 ausreichende Sichtverhaltnisse fur die ausfahrenden
Fahrzeuge zu gewahrleisten, um so eine zusatzliche Geféahrdung von
Radfahrern und Fu3gangern zu vermeiden.

Die Sichtdreiecke nach RASt 06 in Bezug auf den vorfahrtsberechtigten
Kfz-Verkehr und Fu3géanger bzw. Radfahrer werden durch die vorliegende
Planung im Bereich beider Zu- und Abfahrten eingehalten.
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Fir die Anlieferung sind sowohl die Zu- und Abfahrt B 64 Beelener Stral3e
als auch die Zu- und Abfahrt L 806 Marienfelder StraRe mittels digitaler
Schleppkurven Uberprift worden. Unter Beachtung der vorgegebenen
Fahrtrichtungen im Zuge der B 64 bestehen hier fur beide Zu- und
Abfahrten keine Bedenken.

P il ”‘95},3
Bild 17: Schleppkurvennachweis Zufahrten Szenario 1
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Szenario 2 "Aufgabe BU"

Die Aufgabe des BU Letter StraRe kann nur mit der sogenannten
"Nordstral3enldsung” einhergehen. Hierzu ist im Bereich der NordstralRe
ein neuer Knoten einschlie3lich eines Bahniiberganges zu errichten. Die
Letter StralRe ist infolge dessen auf den neuen Knoten zu verlegen. Diese
Losung stellt die aktuelle Beschlusslage des Rates der Gemeinde
Herzebrock-Clarholz dar. Aufgrund des oben beschriebenen
Verfahrensstandes ist der Zeitpunkt zur Umsetzung dieser Mal3nahme
derzeit nicht absehbar.

Zusétzlich zu denen in Szenario 1 beschriebenen Fahrbeziehungen
besteht die Mdglichkeit zur Anlage einer Linksabbiegetasche auf der B 64
als Ersatz fur die bisherige Linksabbiegemdglichkeit in Richtung Letter
StraBe. Alle weiteren Fahrbeziehungen bleiben im Vergleich zum
Szenario 1 unverandert. Diese zusatzliche Linksabbiegemdglichkeit in
Richtung Zufahrt B wird aber eine eher untergeordnete Bedeutung
besitzen. Ein Einbiegen nach links auf die B 64 bleibt aus oben
genannten Grinden weiter nicht méglich.

Bild 18: Verkehrsfuhrug Szenario 2

Insgesamt ist aber aufgrund der Verlagerung der Durchgangsverkehre
von der Marienfelder StralRe und der Letter Strale auf den geplanten
Knoten von einer noch weiter gehenden Verbesserung im Bereich der Zu-
und Abfahrt Marienfelder StralRe auszugehen. Fir die Zu- und Abfahrt
ergibt sich eine zusatzliche Anfahrbarkeit aus Richtung Beelen, die
Verkehrsbelastung im Zuge der B 64 bleibt dabei aber nahezu
unverandert.
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4.4

Es ist davon auszugehen, dass aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
auf der B 64 nur ein geringer Anteil aus Richtung Norden kommend uber
die NordstraBe , B 64 und dann als Linksabbieger am Knotenpunkt die
Zufahrt B ansteuern wird, hinzu kommen die nicht genau zu
guantifizierenden Verkehre aus Richtung Beelen (Mitnahmeeffekt).

Die Belastungen im nachgeordneten Stral3ennetz werden im Vergleich
zum Szenario 1 tendenziell weiter abnehmen.

Szenario 3 "LSA Knoten B 64"

Die mdglichen Fahrbeziehungen an der Zufahrt B beschréanken sich auch
in diesem Planfall auf ein "Rechts-Einbiegen" und ein "Rechts-
Ausfahren®”.

Fiur die Zufahrt M ist in Abstimmung mit den Fachbehdrden und der
Germeinde Herzebrock-Clarholz derzeit davon auszugehen, dass bei
einer entsprechenden Bericksichtigung im weiteren Planverfahren zum
Umbau des Knotens B64 / L 806 / Bahnibergang auch fur dieses
Szenario alle Fahrbeziehungen der Zu- und Abfahrt, wie in den Szenarien
1 und 2 beschrieben, angeboten werden kénnen.

In der Folge bleibt auch die Verteilung der zu- und abfahrenden Verkehre
in der Spitzenstunde im Vergleich zu Szenario 1 unverandert.

W

2 AR )

L DTN
Zufahrt M »
W7 e

Zufahrt B |

o

Bild 19: Verkehrsf[]rug Szenario 3
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Die Belastung der Marienfelder Stral3e im Abschnitt bis zur NordstralRe
wird unter den oben beschriebenen Annahmen um ~60 Fahrzeuge (~20
% der Gesamtbelastung des Objektes) ansteigen. Fir die
Spitzenstundenbelastung von derzeit ~450 Fahrzeugen bedeutet dies
eine Zunahme von rd. 15 %.

Die Belastung auf der Kirchstrale wird in erster Linie in Folge der
Beschaftigtenverkehre geringfligig ansteigen (in der Spitze ist mit 8
Fahrzeugbewegungen zu rechnen. Eine weitere Zunahme der Verkehre
durch Kunden- und Besucherverkehre ist trotz der oben beschriebenen
MalRnahmen im Umfeld nicht in Génze auszuschlieRen.

Der Anteil der ,Schleichverkehre® wird sich aber vor Allem mit Blick auf
die fehlende direkte Anbindung des Plangebietes und dem restriktiven
Ausbau (Einengungen) im Zuge der Kirchstral3e in einem vertretbaren
Rahmen halten, so dass von einer weitergehenden Gefahrdung der
.Schwachen” Verkehrsteilnehmer nicht auszugehen ist.

Der Anteil der durch das geplante Objekt im nachrangigen Netz
(KirchstralRe) zusatzlich erzeugten Verkehre wird in der Spitzenstunde
maximal gut 6 % der Gesamtverkehre des Objektes = 20
Fahrzeuge/Stunde im Querschnitt der Stral3en betragen (einschl.
Beschéftigte).

Die Belastung der KirchstralRe liegt heute in der Spitzenstunde knapp
unterhalb von 150 Fahrzeugen, die maximale Steigerung in der
nachmittaglichen Spitzenstunde (17:00-18:00 Uhr) wird rechnerisch zwar
zwischen 10 und 15% Prozent ansteigen , die Gesamtbelastung bleibt
aber vergleichsweise gering.

(10) davon neu erzeugt
Quellverkehre [KFZ/h]
in den Ausfahrten
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In der Summe bewegt sich die werktagliche Spitzenstundenbelastung der
betroffenen nachgeordneten Straf3en weiterhin in Gré3enordnungen von
Anliegerstrafen gemal RASt 06.
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Auf der KirchstralRe wird sich die Situation im Bereich der Engstellen fiir
den Abschnitt zwischen Schlésserweg und Holzhofstral3e absehbar nicht
verscharfen.

Da sich die Tagesganglinien fur Markte dieser Art vor dem Hintergrund
langerer Offnungszeiten weiter verstetigen, ist somit auch im Zeitraum
des mittaglichen Schul- und Schilerverkehres nur von einer geringfugigen
Steigerung der Verkehre in oben genannter Starke auf der Kirchstral3e
auszugehen. Fur den Konflikt motorisierter Verkehr / Schilerverkehr (hier
insbesondere Rad fahrende Kinder) bedeutet dies folglich keine deutliche
Verschlechterung.

Die mit dem Riuckbau der Kirchstral3e verbundene Absicht der
Verdrangung von "Durchfahrtsverkehren” ist aus unserer Sicht zwingend
aufrecht zu erhalten.

Die Verkehrsentwicklung auf der Kirchstral3e ist insgesamt als
unproblematisch zu bewerten, um die zukinftige Entwicklung dennoch vor
Allem im Bereich der Knoten Marienfelder Stral3e/ KirchstraRe und
KirchstralRe/ HolzhofstralRe im Blick zu halten, ist die Entwicklung auf der
KirchstralRe in einer Betrachtung vor und nach der Eréffnung der Markte
durch entsprechende Verkehrserhebungen zu begleiten und zu bewerten

Fur die heute nahezu ausschliefZlich durch Anliegerverkehre belasteten
v.-Steinfurt-Stral’e und Wulfbrede bedeutet die Ansiedlung der Markte bei
Umsetzung der unter 4.1.2 beschriebenen MalRRnahmen keine
Verénderung in der Verkehrsbelastung.

Im Bereich der Zufahrten B und M sind die Sichtverhéaltnisse zu beachten.
In diesem Zusammenhang sind vor Allem fiir den Zwei-Richtung-Radweg
entlang der B 64 ausreichende Sichtverhdltnisse fur die ausfahrenden
Fahrzeuge zu gewdhrleisten, um so eine zusétzliche Gefahrdung von
Radfahrern und Fu3gadngern zu vermeiden.

Die Sichtdreiecke nach RASt 06 in Bezug auf den vorfahrtsberechtigten
Kfz-Verkehr und FuRganger bzw. Radfahrer werden durch die vorliegende
Planung im Bereich beider Zu- und Abfahrten eingehalten.

Seite 36 von 40...



Gemeinde Herzebrock-Clarholz
Verkehrsgutachten zum vB-Plan Nr. 260 "Schldsserweg"

ROVER

M BERATENDE INGENIEURE VBI

1

Bild 21: Sichtdreiecke Szenario

Fur die Anlieferung sind sowohl die Zu- und Abfahrt B 64 Beelener Stral3e
als auch die Zu- und Abfahrt L 806 Marienfelder StraBe mittels digitaler
Schleppkurven uberprift worden. Unter Beachtung der vorgegebenen
Fahrtrichtungen im Zuge der B 64 bestehen hier fur beide Zu- und
Abfahrten keine Bedenken.

/////),.‘
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4.5

Innere ErschlieBung / Anlieferung

Die Anlieferung der geplanten Markte kann grundsatzlich Gber beide Zu-
und Abfahrten erfolgen (siehe oben).

Im Innern des Areals ist die grundsatzliche Befahrbarkeit der
Stellplatzanlage sowie das Anfahren der verschiedenen Lieferzonen mit
Sattelziigen zu prifen. Die Anlieferung (Rampe) des REWE findet sich
am nordwestlichen Rand des Gebaudes, wahrend die Anlieferung des
ALDI Uber eine Rampe an der Sudostseite des Marktgeb&audes verortet
ist. Der geplante DM-Markt erhdlt seine Waren Uber eine
Anlieferungszone am nordwestlichen Ende des Gebaudes.

Die mittels digitaler Schleppkurven uberprifte An- und Befahrbarkeit ist
nach dem vorliegenden Entwurf grundsatzlich gegeben.

Als nachteilig lasst sich lediglich das notwendige Rangieren vor den
Eingangsbereichen des REWE- und ALDI-Marktes nennen. Hier ist von
Seiten der Betreiber darauf hinzuwirken, dass ein mdglichst groRer Anteil
der Anlieferungen auRerhalb der Offnungszeiten erfolgt.

Ny ‘\\ 5 f :.\M_. '-;': g i
Bild 22:Schleppkurvennachweis Innere ErschlieRung
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Zusammenfassung / Fazit

Der Ansiedlung eines REWE-, eines ALDI- und eines DM-Marktes auf
dem ehemaligen Schlosser-Areal kann aus verkehrlicher Sicht
zugestimmt werden.

Die nun vorliegenden Planung zur Bebauung des Areals unter
Einbeziehung einiger benachbarter Flachen ist nicht zuletzt Ausdruck
einer sehr intensiven Abstimmung zwischen Vorhabentrager, Betreibern,
Gemeinde, dem Stral3enbaulasttrager StralRen.NRW, den
Fachabteilungen des Kreises Gutersloh und den Fachplanern.

Es wurden im Planungsprozess gemeinsame Ldsungen erarbeitet, die
sowohl mit Blick auf die schwierige &ufRere Erschliel3ung, die inneren
Betriebsablaufe als auch die Auswirkungen auf das direkte Umfeld und
den nordlich angrenzenden Siedlungsbereich deutliche Verbesserungen
zu friheren Planungsansatzen aufzeigen und somit eine grundsatzliche
Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens mit sich bringen. Dieses
Ergebnis gilt dem Grunde nach fur alle betrachteten Szenarien

Um diese Planungsergebnisse auch in den Betriebszustand hindber
fihren zu konnen, ist die Umsetzung und Beachtung der im Vorfeld
beschriebenen RahmenmalRhahmen zwingend erforderlich. Dazu
gehdren die Ausgestaltung der Ein- und Ausfahrtsbereiche unter
Bertcksichtigung der erforderlichen Schleppkurven und Sichtfelder
gemadlR des vorliegenden Plankonzeptes, einschlieBlich  der
eingeschrankten Zu- und Abfahrtsbeziehungen im Bereich der Zufahrt B
64 Beelener Stralle.

Zur weiteren Verbesserung der Bedingungen im Bereich der Zufahrt L
806 Marienfelder StralRe ist die Schaffung eines Aufstellbereiches fur
linksabbiegende PKW im Zuge der Marienfelder Stral3e aus unserer Sicht
anzuraten, auch wenn sich eine zwingende Erfordernis aus den
gegebenen Verkehrsverhaltnissen nicht ableiten lasst.

Im Sinne eines storungsfreien Ablaufs im Bereich der Stellplatzanlage
sind auch die inneren Verkehrswege gemdR des derzeitigen
Planungsstandes herzustellen.

Gleiches qilt fir die MaRnahmen im Umfeld des Plangebietes. Hierzu
zahlen die Abbindung des Schilésserweges fir den motorisierten Verkehr
nordlich des Flurstiickes Haus Nr. 5 bei gleichzeitiger Schaffung einer
Wendemdglichkeit fir PKW in diesem Bereich, die Verlegung des
Schlésserweges als reine Geh- und Radwegverbindung an die sudliche
Grundstiickgrenze Haus Nr. 5 bzw. Haus Nr. 4 Marienfelder Stral3e, die
Abbindung der Wulfbrede auf Hohe des vorhandenen Spielplatzes bei
gleichzeitiger Anlage einer Wendemoglichkeit fiur PKW  und einer
abgepollerten Schleuse fir die Durchfahrt von Feuerwehr und
Mullfahrzeug und nicht zuletzt die Anordnung einer
EinbahnstralRenregelung fur den Abschnitt der von-Steinfurt-Stral3e
zwischen Wulfbrede und Kirchstral3e (erlaubte Fahrtrichtung Marienfelder
Stral3e).
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Gerade die letztgenannten, zwingend umzusetzenden MalRnahmen,
stellen zusammen mit guten An- und Abfahrtsmdglichkeiten sicher, dass
die angrenzenden Siedlungsbereiche und insbesondere die Kirchstral3e
nur unwesentlich von den verkehrlichen Verdnderungen, die die
Ansiedlung der Markte mit sich bringen, betroffen sein werden.

Eine geringfligige Zunahme der Verkehre auf der KirchstraRe und des
nordlichen Schlésserweges ist mit Blick auf die Anfahrt der
Mitarbeiterstellplatze am Schlosserweg nicht auszuschlieRen. Diese
Steigerung ist aber als vertraglich einzustufen.

Gleiches gilt fiir etwaige Kundenverkehre, die die Kirchstral3e als An- oder
Abfahrtsweg nutzen. Die Zahl dieser Fahrzeugbewegungen wird aufgrund
der deutlich verbesserten An- und Abfahrtssituation an der Marienfelder
Stralle voraussichtlich nur einen geringfigigen Anstieg der
Verkehrsbelastung auf der Kirchstrae mit sich bringen. Dies auch vor
dem Hintergrund, dass aufgrund des Ausbaustandards der Kirchstraf3e
und der sich deutlich verlangernden Wege in der Regel kein Zeitgewinn
gegenuber der An- und Abfahrt tGber die Marienfelder Stra3e bzw. dem
Knoten Marienfelder Stral3e / B 64 entsteht.

Zur Absicherung dieser Aussagen zur Verkehrsentwicklung auf der
KirchstraRe wird die Durchfuhrung eines Monitoring im Bereich der
Einmindungen HolzhofstralRe und Marienfelder Straf3e empfohlen. Hierzu
ist die aktuelle Verkehrsbelastung der Kirchstra3e (vor Inbetriebnahme
der Markte) anhand von abbiegescharfen Zahlungen festzustellen und die
Entwicklung in einem Zeitraum von ein bis zwei Jahren nach
Inbetriebnahme zu Uberprifen.

Einer Umsetzung des Vorhabens entsprechend des vorliegenden
Planungsstandes stehen keine verkehrlichen Aspekte entgegen. Die
zuvor beschriebenen bindenden Regelungen und MaRnahmen sind im
vorhabenbezogenen Bebauungsplan und im Durchfuhrungsvertrag fest zu
setzen.

Aufgestellt: Gutersloh, 25. Marz 2013
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