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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Gemeinde: Herzebrock-Clarholz
Amtlicher Gemeindeschlissel: 05754020

Vollstandiger Name der Behdrde: Gemeinde Herzebrock-Clarholz

Stral3e: Am Rathaus

Hausnummer: 1

PLZ: 33442

Ort: Herzebrock-Clarholz

E-Mail: Kontakt@herzebrock-clarholz.de
Internet-Adresse: www.herzebrock-clarholz.de
1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der

Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken und anderer
Larmquellen, fur die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Gemeinde Herzebrock-Clarholz liegt innerhalb von Nordrhein-Westfalen am
westlichen Rand des Regierungsbezirkes Detmold und am 6stlichen Rande des
Munsterlandes im landlichen Raum. Das nachste Oberzentrum Bielefeld ist verkehrlich
Uber Bundes- und Landesstraf3en, die Autobahn A2 sowie Uber die Bahnstrecke Minster-
Bielefeld zu erreichen.

Die Einwohnerzahl von Herzebrock-Clarholz betragt 16.379 (Stand: 30.09.2023), die
Flache 79,3 km2 . Zur Gemeinde gehoren insgesamt 2 Ortsteile.

Hauptlarmquelle, welche in die Gemeinde einwirkt, ist die BundesstralRe B64, welche
beide Ortsteile durchschneidet.

[1] Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander, Link: www.statistikportal.de/gemeindeverzeichnis/05754020
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1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
und deren nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die
Larmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Ubersicht Larmgrenzwerte, die als Kriterien fur die Evaluierung und Umsetzung von
Maflinahmen zur Bekampfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan
erfassten Gebiet verwendet werden.

Grenzwerte fur Auslosewerte fur die Richtwerte fiir Immissionsrichtwerte
Neubau oder Larmsanierung an straRenverkehrs- zur Beurteilung von
wesentliche StraBen in Baulast rechtliche Larm- industriellen Anlagen
Anderung von des Bundes sowie an schutzmaR- [4]
Geltunasbereich StraRen- und Schienenwegen des nahmen [3]
9 Schienenwegen Bundes [2]
(Larmvorsorge) [1]
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhauser, .
Schulen, 57/ 47 64 /54 70160 45/ 35 (fur
. Krankenh&user)

Altenheimen
Reines (WR) und
Allgemeines 59 /49 64 /54 70/ 60 22 ﬁ i(s) (\(\xg
Wohngebiet (WA)
Dorf-/ Kern-
/Mischgebiet 64 /54 66 / 56 72162 60/ 45
Urbanes Gebiet 64 /54 - - 63 /45
Gewerbegebiet 69 /59 72 /62 75/ 65 65 /50

Tabelle 1: Ubersicht nationale Grenz-, Ausldse- und Richtwerte zum Larmschutz

[1] Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

[2] Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434;
04.08.2006 S. 665

[3] Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche Mal3nahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom
23.11.2007

[4] Die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
— TA Larm) konkretisiert fur die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtenden IE-Anlagen in Ballungsrdumen die in der
Nachbarschaft maximal zuléassige Hohe der Geréduscheinwirkung.
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden vom Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV) ermittelt und im Internet unter
www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ veroéffentlicht.

Die nachfolgenden Inhalte wurden dem Bericht des LANUV uber die Larmkartierung der
Gemeinde Herzebrock-Clarholz entnommen:

Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstral3en
Einwirkung von Stral3enverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en
(Hauptverkehrsstraf3en) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschéatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Gemeinde Herzebrock-
Clarholz:

I&S(EAI;I- ab55bis59 | ab60bis64 | ab65bis69 | ab 70 bis 74 ab 75
584 307 174 153 3

'agé%‘_t ab50bis54 | ab55bis59 | ab60bis64 | ab 65 bis 69 ab 70
346 177 183 4 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Herzebrock-Clarholz:

Iag(il;l ab 55 ab 65 ab 75
GroRe in km2 4,03 0,92 0,17

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebaude in der Gemeinde Herzebrock-Clarholz:

Iag (il;l ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 579 155 1
Schulgeb&ude 0 0 0
Krankenhausgebéude 0 0 0




Gemeinde Herzebrock-Clarholz
Larmaktionsplan (Stufe 4)

IN NRW Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

))) UMGEBUNGSLARM Ministerium flr Umwelt,

Stralenverkehr 24h
L-den  dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
Ml ab 65 bis 69
M ab 70 bis 74
M ab 75

- Westermann-,
\py Barkanfelder

B Gebiude
=— Gemeindegrenzen

- Bem;"
Wiopp= manng

Ta'g mafm

e,

ﬁs iy
‘Fa\iausudt- |
= | Vissing

kY i -
! {—T__‘ _? i
2 é:L“"IL ~ofla
|
= i Gmm".\ J

M heide Vel T

© LANUV NRW, © EBA 2017, @ Stralben.NRW, € GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-delby-2-0, ® Land NRW (2022}, © Copethicus Sentinel-2 Daten (2022)

0 1 2 3km

)) UMGEBUNGSLARM Ministerium fir Umwelt,
IN NRW Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Stralenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
. Westermann-, M ab 65 bis 69
4 Barkehfelder L Ry M ab 70

I Gebiude
=— Gemeindegrenzen

Y \Toop- mania
Tegdineister J

o P
‘IPa\‘Jensﬁdl‘ _K

| Vissing

=[IMeier:
oz Mersmann_ \ fi,

© LANUV NRW, © EBA 2017, @ Stralben.NRW, € GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-delby-2-0, ® Land NRW (2022}, © Copethicus Sentinel-2 Daten (2022)

0 1 2 3km




Gemeinde Herzebrock-Clarholz &

Larmaktionsplan (Stufe 4)

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpen 1221
durch Larm von Hauptverkehrsstral3en
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight 710
durch Larm von Hauptverkehrsstral3en
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpen -
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight -
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken
ausgesetzt sind:

2.2 Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die
Verkehrslarm ausgesetzt sind

Geschatzte Zahl der Falle Ischamischer Herzkrankheiten: 0 Personen
Geschétzte Zahl der Falle starker Belastigung: 216 Personen
Geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung: 49 Personen

Die Ergebnisse der Ermittlungen beziehen sich auf reprasentative Populationen mit einer
ausreichenden Grol3e. Es ist bei der Interpretation dieser Ergebnisse zu berticksichtigen, dass
nicht jede Gemeinde aufgrund ihrer Einwohnerzahl eine reprasentative Population in diesem
Sinne darstellt. (Quelle: WHO)

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und
verbesserungsbedtrftige Situationen

Die Hauptlarmquelle, welche in die Gemeinde einwirkt, ist die Bundesstral3e B64, welche
die beiden Ortsteile durchschneidet. Die Straf3e wird flankiert von Wohn- und
Mischgebietsnutzungen. Sowohl die Verkehrsmenge als auch die davon ausgehenden
Emissionen sollten verringert werden.

2.4 Kriterien fur die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des
Larmaktionsplans

Besonders schutzbedirftige Nutzungen, z.B. Seniorenheime, sind zu priorisieren.
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3

3.1

MalRnahmenplanung

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Lfd.
Nr.

MalRnahmenart

Erlauterungen (Wo, was)

1.

Ausbau von Verknupfungspunkten
zum OPNV

Bahnhof Herzebrock, Bahnhof Clarholz:
Ausbau der Verknupfung von Bus und
Schiene und Individualverkehr
(abgeschlossen)

Schaffung moderner gesicherter
Fahrradabstellmoglichkeiten
(in Vorbereitung)

Foérderung des FulR3verkehrs

Schulwegplane mit empfohlenen
Schulwegrouten und verkehrsregelnden
sowie baulichen MalRnahmen zum Schutz
der Kinder im Strallenraum. Somit lassen
sich Bring- und Holdienste mit dem Pkw fur
Kurzstrecken vermeiden.
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3.2

Geplante Malinahmen zur Larmminderung fur die nachsten
funf Jahre (einschliel3lich der Malihahmen zum Schutz

ruhiger Gebiete)

Geplante MalRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstraf3en (hier: B64):

gegenuber Craemer,
Forderung an den
Landesbetrieb
Strallen.NRW

Lfd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, was) | Erlauterungen
Nr. des erwarteten
Nutzens
1. Forderung Ful3- und Schaffung und Verkehrs-
Radverkehr Attraktivierung von reduzierung
Fahrradabstellplatzen
2. Drangen auf Umsetzung und Umgehungsstral3e der Verkehrsumlegung
Planung der B64n B64
3. Verringerung der An Seniorenheimen in Erh6hung der
Fahrgeschwindigkeit -> Herzebrock und in Verkehrssicherheit
Tempolimit auf 30 km/h auf Clarholz,
Teilsticken der B64 Forderung an das
StralRenverkehrsamt zur
Festsetzung
4. Koordinierung von B 64, Erh6hung der
Lichtsignalanlagen (,Griine Forderung an den Verkehrssicherheit,
Welle*) unter Berucksichtigung | Landesbetrieb Optimierung des
des Ful3- und Radverkehrs StralRen.NRW zur Verkehrsflusses
Optimierung
5. Geschwindigkeitskontrollen Zu allen Tages- und Reduzierung des
Nachtzeiten, Forderung an | Verkehrslarms
den Kreis Gutersloh durch Reduzierung
der gefahrenen
Geschwindigkeiten
6. Geschwindigkeitsbegrenzungen | Innerorts an Kindergarten | Reduzierung des
und Altenheimen, sowie Verkehrslarms
zwischen den Ortsteilen, durch Reduzierung
Ortseinfahrt Rheda, der zulassigen
Forderung an das Geschwindigkeiten
StralRenverkehrsamt zur
Festsetzung
7. Aktiver Larmschutz Kreuzung West, Reduzierung des

Verkehrslarms
innerhalb der
Wohnbebauung
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Lfd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, was) | Erlauterungen
Nr. des erwarteten
Nutzens
8. Geschwindigkeitsanzeigetafeln | An der B64 Sensibilisierung fur
die gefahrene
Geschwindigkeit
9. Fahrzeugkontrollen B 64, Tag und Nacht, Reduzierung des
Forderung an die (Verkehrs-)larms
Kreispolizeibehdrde
10. | Attraktivierung OPNV Unterstitzung des Reduzierung des
Konzeptes S-Bahn- MIV
Minsterland Linie S7
11. | LKW-Durchfahrverbot Nachts, Prufungsauftrag Larmminderung in
an das der Nacht
Stral3enverkehrsamt und
den Landesbetrieb
Strallen.NRW
12. | Passive Larmsanierung Offentlichkeit informieren, | Larmminderung

Zustandigkeit Sanierung
beim Landesbetrieb
Stralsen,NRW

innerhalb der
Wohnungen

Erlauterungen des erwarteten Nutzens

Reduzierung des Verkehrsaufkommens in den Ortslagen und dadurch Verringerung
der Immissionsbelastung der Wohnnutzung

Ergadnzend Mal3Bhahmen 3 und 4 zur Verringerung der Emissionen durch den

vorhandenen Verkehr

Erh6hung der Verkehrssicherheit

Optimierung des Verkehrsflusses zur Verringerung der Emissionen durch den

vorhandenen Verkehr

Sensibilisierung fur die gefahrene Geschwindigkeit

Reduzierung des MIV zur Verringerung der Emissionen

10
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3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Gibt es eine langfristige Strategie? Ja

Wenn ja: Erlauterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung
Forderung des FulRverkehrs und des Radverkehrs
Verbesserung der Infrastruktur fur Radfahrer und FuRgénger
B64n — Verlagerung des Verkehrs aus den Ortslagen
Attraktivierung OPNV durch Unterstiitzung des Konzeptes S-Bahn-Miinsterland

Linie S7
3.4 Schutz ruhiger Gebiete
Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: Ja
Wenn ja:
Lfd. Nr. | Name des ruhigen Gebiets | Art des ruhigen SchutzmalBnahmen
Gebiets
1. Putz, Herzebrock Waldflache Sicherung tber FNP
2. Boland, Herzebrock Waldflache Sicherung tber FNP
3. Klostergarten, Clarholz Gemeinbedarfsflache | Sicherung tber FNP

Zusatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die raumliche Ausdehnung der jeweiligen
ruhigen Gebiete in georeferenzierter Form zu Ubermitteln.

11



T g |
Gemeinde Herzebrock-Clarholz &
Larmaktionsplan (Stufe 4)

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan
erfassten Gebiet, fir die sich der StralRenverkehrslarm durch
die vorgesehenen MalRnahmen innerhalb der nachsten funf
Jahre reduziert

Anzahl der Personen tagsuber: 1221 Personen
(in Abhangigkeit von Lage und MalRnahme in unterschiedlichem Malf3)

Anzahl der Personen nachts: 710 Personen
(in Abhangigkeit von Lage und Malinahme in unterschiedlichem Malf3)

12
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit
4.1 Zeitraum der 1. Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1)
Von: 11.09.2023 Bis: 11.10.2023

Zeitraum der 2. Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 2)

Von: 08.01.2024 Bis: 19.02.2024

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung

Beteiligungsplattform
Homepage
Bekanntmachung

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation
teilgenommen haben (freiwillige Angabe)

Anzahl der Personen, die an der
offentlichen Konsultation teilgenommen
haben (freiwillige Angabe):

4.4 Berlicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der
Offentlichkeit

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Ja
Konsultation Stellungnahmen eingegangen
sind:

13
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Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Ja
Konsultation eingegangenen Stellungnahmen
in den LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Ja
Konsultation Uberarbeitet wurde:

Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der offentlichen Konsultation Uberarbeitet
wurde:

14
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4.5 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

Link zur Webseite mit Dokumenten der
offentlichen Konsultation (freiwillige Angabe):

15
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung)
des Aktionsplans (ohne
Maflinahmenumsetzung) (freiwillige Angabe):

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhéaltnis der im
Aktionsplan beschriebenen Malinahmen
(freiwillige Angabe):

16
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6 Evaluierung des Aktionsplans
6.1 Uberpriifung der Umsetzung
Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der (Ja/nein)

Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Erlauterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des
Larmaktionsplans (freiwillige Angabe)

6.2 Uberprifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der (Ja/nein)
Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen sind

Geplante Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans
(freiwillige Angabe)

17
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7.1

am:

7.2

Zum:

7.3

Inkrafttreten des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten

Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung
des Larmaktionsplans (freiwillige Angabe)

Link zum Aktionsplan im Internet

18
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8

8.1

Anhang

Anhang 1: Beteiligung der Behtdrden und Trager offentlicher Belange vom 11.09. — 11.10.2023

Der Wortlaut der Stellungnahmen wird im Folgenden exakt wiedergegeben.

Nr. Behdrde Stellungnahme Abwégung Beschluss
1 Deutsche Bahn AG - - -
2 Gemeinde Beelen - - -
3 Kreis Gitersloh Der Kreis Gutersloh stimmt der geplanten - -

Abteilung Umwelt — Klimaschutz
und Planung

Larmaktionsplanung 4. Stufe - Larmaktionsplan zu.

Seitens der Fachabteilungen wurden weder
Bedenken gedulRert noch Hinweise gegeben.
Der Kreis Gutersloh wurde als Trager offentlicher
Belange in dem o. g. Verfahren um Stellungnahme
gebeten.

Hausintern habe ich die Fachabteilungen

 2.2.4 StralRenverkehr - Verkehrslenkung

* 4.2.3 Bauen, Wohnen, Immissionen -
Immissionsschutz

* 4.4.3 Tiefbau - Stral3enbau

* 6.2.6 Gesundheit - Hygiene, Trinkwasser und
Umwelt

beteiligt. Die Abteilungen haben weder Bedenken
geaulert noch Hinweise gegeben.

19
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Nr.

Behorde

Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

4

Landesbetrieb StralRen NRW,
HS Bielefeld

die Larmaktionsplanung ist ein Planungsinstrument
mit dem Ziel, die Belastung durch Umgebungslarm
langfristig zu senken. Die Federfuihrung zur
Aufstellung von Larmaktionsplénen liegt bei den
Gemeinden.

Stralen.NRW wird als Tréger o6ffentlicher Belange im
Rahmen des Beteiligungsverfahrens zur
Stellungnahme aufgefordert.

Folgende larmmindernde Baumalinahmen wurden
auf dem Stadtgebiet der Gemeinde Herzebrock-
Clarholz in den letzten 5 Jahren durchgefuhrt bzw.
sind in den nachsten 5 Jahren geplant (ohne
Gewabhr):

2019/B 64 /K 52 bis L 788 / Deckenerneuerung
mit einer Deckschicht Splittmastixasphalt SMA
8S

2026 / B 64 / Abschnitt 12 bis 13 / Herzebrock-
Clarholz Kreisgrenze bis L 806 /
Deckenerneuerung

2026 / B 64 / Abschnitt 14.2 / Herzebrock-Clarholz
[K 13 bis K 52/ OD Clarholz bis OD Herzebrock /
Deckenerneuerung

Der Landesbetrieb weist in
seiner Stellungnahme auf
Jarmmindernde”
Baumalfinahmen hin, ohne im
Detail auf eine larmmindernde
Ausflihrung einzugehen. Im
Zusammenhang mit
Baumalinahmen sollte aber der
Aspekt der larmmindernden
Bauausfiihrung besondere
Berilicksichtigung finden.

???7? / B64n Ortsumgehung Herzebrock —
Clarholz / Abschnitt 12 (Stat. 2,889 westlich
Clarholz) bis Abschnitt 16- (Stat. 0,746 6stlich
Herzebrock) / Neubau mit unterschiedlichen
l[armmindernden MalRnhahmen

Der Landesbetrieb verweist zur
Larmminderung auf den Bau der
B64n. Diese deckt sich mit der
aktuellen Beschlusslage in der
Gemeinde Herzebrock-Clarholz
und hat bereits Beriicksichtigung
im LAP gefunden. Ein weiterer
Beschluss ist nicht erforderlich.

StralRenverkehrsrechtliche MaBhahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm sind im Zuge
der B 64 bis dato kein Thema der
StralRenverkehrsbehdrde gewesen

Aufgrund der Anregung von
Birgern (siehe Anlage 2)
werden
stralRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zurzeit mit der

StraBenverkehrsbehérde geklart.

20
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Die Larmaktionsplanung richtet sich nach den EU-
Richtlinien fir den Umgebungslarm, die im Bundes-
Immissionsschutzgesetz (88 47a-47f BImSchG) und
in der ,.34. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV)" in
deutsches Recht umgesetzt worden sind.

Dabei wird der Umgebungslarm nach der
.Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (Stral3e, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe) (BUB)" berechnet. Die
Ergebnisse sind nicht mit den nationalen
Berechnungsmethoden (RLS-90 bzw. RLS-19) fur
den StraRenverkehrslarm unmittelbar vergleichbar.

Die Sachdarstellung ist nicht
abwéagungsrelevant.

Aus den Angaben der Larmkartierung kann somit
noch keine Betroffenheit nach den Kriterien der
Larmsanierung abgeleitet werden. Sie stellen
lediglich ein Indiz fur LArmbetroffenheit dar. Vielmehr
wird eine Betrachtung der Larmsituation nach den
Regelungen der Larmsanierung notwendig, da die
Vorgaben aus der Umgebungslarmrichtlinie nicht far
Bundesfern- und Landesstraf3en in der Baulast des
Bundes bzw. des Landes mal3geblich sind.

Die Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Sie
kann durchgefiihrt werden, wenn die im aktuellen
Haushalt genannten Rahmenbedingungen bzw. die
dazu erlassenen Verwaltungsvorgaben erfllt sind.
Hierbei sind die "Richtlinien fur den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung
mit den "Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en -
Ausgabe 2019" (RLS-19) zu beachten.

In die schalltechnische Berechnung gehen unter
anderem die Linienfiihrung der Stral3e,
Knotenpunkte, Stra3endeckschichten,
Abschirmeinrichtungen (vorhandene
Larmschutzwande, Larmschutzwalle), der
Gebaudeabstand zur Stral3e, die durchschnittliche

Der Landesbetrieb weist
umfanglich auf die
Voraussetzungen fiir eine
Larmsanierung hin und stellt die
Méoglichkeiten einer Sanierung in
seiner Stellungnahme dar. Diese
Informationen sind insbesondere
fur die Betroffenen von
Interesse.
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tagliche Verkehrsbelastung (keine Spitzenbelastung),
die zulassige Hochstgeschwindigkeit, Héhenlage der
Gebaude und Stral3e, etc. ein.

Eine der Grundvoraussetzungen fir die
Larmsanierung ist die Uberschreitung der
Auslésewerte in Abhéngigkeit von der
Gebietskategorie gemafd Bebauungsplan:

- 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht an
Krankenh&usern, Schulen, Kur- und Altenheimen und
in reinen und allgemeinen Wohn- und
Kleinsiedlungsgebieten

- 66 dB(A) am Tag und 56 dB(A) in der Nacht in
Kern-, Dorf- und Mischgebieten sowie Urbanen
Gebieten (nur an Landesstral3en)

- 72 dB(A) am Tag und 62 dB(A) in der Nacht in
Gewebegebieten

Sofern alle Voraussetzungen der LArmsanierung
erflllt sind, besteht die Moglichkeit,
entsprechende SchallschutzmalRnahmen
vorzusehen.

Dies geschieht beispielsweise durch aktive
MaflRnahmen am Verkehrsweg (z. B. Wand, Wall,
larmmindernde Fahrbahndeckschicht). Sind diese
nicht mdglich, reichen sie nicht aus oder stehen die
Kosten der aktiven MaRnahmen auf3er Verhéltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck, kdnnen passive
Mafnahmen (i. d. R. Schallschutzfenster und
Laftungseinrichtungen) an den betroffenen
Gebauden vorgesehen werden.

Die Kosten fiur aktive Malinahmen werden vollstandig
vom StralRenbaulasttréager ibernommen. Notwendige
LarmschutzmafRnahmen an Gebauden bzw.
Wohnungen im Rahmen von Larmsanierung werden
den Eigentimern bis zu 75 % erstattet.

Die teilweise Erstattung der Kosten fur notwendige
passive Malinahmen erfolgt auf Antrag des
Gebaude- oder Wohnungseigentiimers und nach
Abschluss einer Vereinbarung.
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In diesem Zusammenhang ist auch zu prifen, ob die
Beeintrachtigung einer baulichen Anlage durch
Stral3enverkehrslarm auf ein dem Eigentimer
zurechenbares Verhalten zuriickzufiihren ist. So liegt
beispielsweise ein zurechenbares Verhalten nicht
vor, wenn vor Inkrafttreten des BImSchG
(01.04.1974) die bauliche Anlage errichtet wurde.
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Nr.

Behorde

Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

5

Landesbetrieb Wald und Holz
NRW — Regionalforstamt OWL

Landesbliro der
Naturschutzverbande NRW:
BUND

Landesbiiro der
Naturschutzverbande NRW:
LNU

Landesbiiro der
Naturschutzverbande NRW:
NABU

Stadt Gutersloh: Fachbereich
Planung

10

Stadt Harsewinkel: Fachgruppe
3.1

11

Stadt Oelde: Fachdienst
Stadtentwicklung, Planung,
Bauordnung

12

Stadt Rheda-Wiedenbriick: GB
IV.1-61 (Stadtentwicklung)

13

Gemeinde Herzebrock-Clarholz:

Abteilung Tiefbau

14

Gemeinde Herzebrock-Clarholz:

FB 1 Liegenschaften

15

Gemeinde Herzebrock-Clarholz:

Gemeindewerke

16

Gemeinde Herzebrock-Clarholz:

Umweltabteilung

16a

Gemeinde Herzebrock-Clarholz:

Umwelt- und Klimaschutz

17

Gemeinde Herzebrock-Clarholz:

Untere Denkmalbehorde

24




Gemeinde Herzebrock-Clarholz
Larmaktionsplan (Stufe 4)

8.2 Anhang 2: Offentlichkeitsbeteiligung vom 11.09. — 11.10.2023
Der Wortlaut der Stellungnahmen wird im Folgenden exakt wiedergegeben. Angaben zu personenbezogenen Daten wurden unkenntlich
gemacht.
Nr. Stellungnahme Abwagung Beschluss
18 Auf die Einhaltung des Tempolimits ist hinzuwirken. Die Die gefahrene Geschwindigkeit ist
Prufungen sind insbesondere nachts durchzufiihren. von wesentlicher Bedeutung fiir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind
durch den Kreis Giitersloh zu
veranlassen.
19 Parkverbot an einigen Bereichen der B64 Stral3enverkehrsrechtliche -

Anordnungen zum ruhenden Verkehr
sind nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

mehr Geschwindigkeitskontrollen

Die gefahrene Geschwindigkeit ist
von wesentlicher Bedeutung fiir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind
durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen.
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Nr.

Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

20

zuerst einmal mochte ich klarstellen, dass die schon vor
Jahren erstellten Erkrankungszahlen in keinster Weise als
"tatséchlich" zu verstehen sind. Unter 2.2. (S 7) sind diese
Zahlen nicht nur geschéatzt, sondern beruhen auf
Interpretationen, die man wirklich kaum mit irgendeiner
Realitat hier vor Ort in Verbindung setzen kann.

Zuerst einmal stellt sich die Frage der Verantwortung, ein
Altenheim direkt an eine Strae zu bauen, deren
Emissionswerte wie seit Jahren bekannt waren und
Erkrankungen bedingen?

Ebenso die Neubauten im OT Clarholz, deren Terrassen
und Balkone fast bis auf die Stral3e gehen.
Baugenehmigungen erteilend, wohl wissend, dass die
Anwohner an den Emissionen erkranken kénnen/werden.
Neubauten mussen zum Schutz der Anwohner
zuriickgesetzt werden, damit eine Moglichkeit zum
Larmschutz davor gebaut werden kann - wie z.B. bepflanzte
Hugel, Larmschutzwande usw.

Holzschutzwand gegentiiber von Craemer:

Lt. Burgermeister ist der Bund/StraBen NRW dafiir
zustandig - aber warum unternimmt dann die Gemeinde -
durch die wahlten Réate - nichts um eine zeitgemale und
technisch wirksam neue Larmschutzwand einzufordern?

Die umfangreiche Sachdarstellung
wird zur Kenntnis genommen, ist
allerdings nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

>Tempo 30 Innerorts und Tempo 70 zwischen den
Ortsteilen,

Die Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber
gleichzeitig die Verdrangung der
Verkehre von der B64 in
Wohnbereiche zu vermeiden. Daher
erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung
Innerorts nicht zielfiihrend.
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verbunden natiirlich mit einer Uberwachung der
Geschwindigkeitskontrollen

Die gefahrene Geschwindigkeit ist
von wesentlicher Bedeutung fur die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind
durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen

>Wo immer es mdglich ist, Bepflanzungen aufstellen.

Bepflanzungen sind nicht
Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

Die Mdglichkeit dieser Befragung ist nett gemeint, aber all
die von Birgern genannten Malihahmen sind ja seit vielen
Jahren bekannt und leider nie umgesetzt worden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen und ist nicht
abwagungsrelevant.
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Nr.

Stellungnahme

Abwégung

Beschluss

21

Ich schlage folgende MalRnahmen vor:

a) Innerorts Tempo 30: Der Zeitverlust fir die wenigen
100 Meter ist nicht hoch. Aber der Gegenwert durch
geringere Gerauschkulisse, weniger
Feinstaubentwicklung und héhere Verkehrssicherheit
insbesondere der FuRgénger*innen und
Radfahrer*innen ist hoch.

Die Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber
gleichzeitig die Verdrangung der
Verkehre von der B64 in
Wohnbereiche zu vermeiden. Daher
erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung
Innerorts nicht zielfiihrend.

b) Tempo 50 auf der Bundesstral3e ab Ampelkreuzung
Zufahrt Craemer und EuDur in Richtung Herzebrock
und ebenso in die Gegenrichtung vom Ortsausgang
Herzebrock bis zur Ampelzufahrt. Folge: Geringere
Larm- und Feinstaubentwicklung fiir die Anwohnenden
in der Breslauer Strale.

Die Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen.

c) keine Linksabbiegemdglichkeit von der B 64 mehr in
WeilRes Venn/Meerwiesenstralle und in die
UthoffstraBe: Riickstaus werden vermieden, Gefahren
minimiert und der Verkehr auf den B 64 in Richtung
Rheda bleibt flissiger.

Durch die Aufhebung der
Linksabbiegemdglichkeiten wiirde
der Verkehr in andere Wohnbereiche
verdrangt. Ziel der
Larmaktionsplanung ist nicht die
Verlagerung sondern die
Vermeidung von Larm in
Wohnbereichen.

Der Planungsausschuss beschliel3t der Anregung nicht
zu folgen.
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Nr. Stellungnahme Abwégung Beschluss
22 Wir haben schon viele schone Idee von Politikern gehort, LKW-Mautgebiihren sind nicht -

aber umgesetzt wurde noch keine. Kleines Beispiel, habe | Gegenstand des Larmaktionsplanes.

5 Minuten LKWS gezahlt und bin auf 28 Fahrzeuge

gekommen. Richtet doch eine LKW-Maut ein, vielleicht

bleiben dann mehrere auf der Autobahn.
23 Die Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 70 soll Die Geschwindigkeit ist von

ortsauswarts verschoben werden, um die Belastung der
Wohnbebauung im Kreuzungsbereich zu verringern.
(Anm.: Herzebrock Richtung Clarholz)

wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen.

Es sollen verstarkt Geschwindigkeitskontrollen
durchgefihrt werden. Aufgrund der hohen
Verkehrsbelastung und der haufigen Uberschreitungen
wird hier eine stationare Kontrolle als Losung gesehen.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist
von wesentlicher Bedeutung fiir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind
durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen.

Da die Gebaude im Bereich der Ampel sehr stark belastet
sind, wird um Prifung der Mdglichkeit eines aktiven
Larmschutzes gebeten (Kreuzung West).

Aktiver Larmschutz stellt einen
effektiven Schutz der
Wohnbebauung dar. Die Errichtung
fallt in die Verantwortung des
Landesbetriebs StraRen.NRW. Die
Notwendigkeit und Moglichkeit von
aktiven Larmschutz ist durch den
Landesbetrieb zu prifen.
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Stellungnahme

Abwégung

Beschluss

24

Die Mal3nahme was im Jahre 2018 betroffen waren
beziehen sich nur auf Umbau b 64, und Schienen Larm.
Das kann die Gemeinde nicht regeln. Wéare das nicht
einfacher mit dem StralRenverkehrsamt die
Geschwindigkeit zu reduzieren. Vor dem Ortsschild 300-
400 m auf 70 km zu reduzieren (Herzebrock Richtung
Clarholz). Von Herzebrock nach Clarholz ist die einzige
BundesstralRe die wie eine Autobahn genutzt wird von
einigen Autofahrern, die allen bekannt sind, der Larm ist
vor Clarholz noch zu héren.

Die Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen.

Der Planungsausschuss beschliel3t vorbehaltlich einer
positiven Vorprufung durch den Kreis Gitersloh
Geschwindigkeitsbegrenzungen (innerorts an
Kindergarten und Altenheimen sowie zwischen den
Ortsteilen und an der Ortseinfahrt aus Richtung Rheda)
auf der B64 zu fordern.

Oder eine Blitzanlage die doppelt funktioniert

Die gefahrene Geschwindigkeit ist
von wesentlicher Bedeutung fiir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind
durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen.

Der Planungsausschuss beschlief3t im Larmaktionsplan
die Forderung an den Kreis Gutersloh nach
Geschwindigkeitskontrollen zu allen Tages- und
Nachtzeiten aufzunehmen.

Aufstellen einer Geschwindigkeitsanzeigetafel mit
lachendem/traurigem Gesicht

Das Aufstellen einer
Geschwindigkeitsanzeigetafel kann
zu einer Verringerung der
Geschwindigkeiten fiihren und somit
die Larmbelastung mindern.

Der Planungsausschuss beschlief3t im LAP den
bedarfsgerechten Einsatz der
Geschwindigkeitsanzeigetafeln an der B64
aufzunehmen.

Geschwindigkeitskontrollmessungen 2x/Monat

Die gefahrene Geschwindigkeit ist
von wesentlicher Bedeutung fur die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind
durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen.

Der Planungsausschuss beschlief3t im Larmaktionsplan
die Forderung an den Kreis Gutersloh nach
Geschwindigkeitskontrollen zu allen Tages- und
Nachtzeiten aufzunehmen.
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Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

25

Ich wohne mit meiner Familie am Nothiltweg in Clarholz und
bin somit unmittelbar vom Larm der B64 betroffen. Vor
allem abends ist die Stral3e kaum zu Uberhdren und der
ganz "normale" LKW und PKW Larm wird oft noch vom
schnellen Beschleunigen durch Motorrad und Auto getoppt.
Oftmals nach 22Uhr. Wenn man tagstber an der
Ampelkreuzung hinter dem Ortseingangsschild Clarholz in
Richtung Reifeisenmarkt als Fu3génger steht, ist man oft
sehr erschrocken in welcher Geschwindigkeit vor allem
LKWs in den Ort rasen. Besonders mit Kindern ist das
immer eine sehr gefahrliche Situation. Das gleiche Bild zeigt
sich an der FuRgéangerampel Hohe Sparkasse/Eisdiele.
Durch den Larm ist es auch kein Vergniigen entlang der
B64 den Ful} oder Radweg zu benutzen, da man kaum sein
eigenes Wort versteht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen und ist nicht
abwagungsrelevant.

Mir fehlt auch jegliches Verstandnis dafir, warum es in den
letzten Kilometern vor dem Ortseingang (aus Herzebrock
kommend gesehen) kein Tempo 70 km/h gibt bzw. dort kein
fester Blitzer in beide Richtungen steht. Aus eigener
Erfahrung als PKW Fahrerin, glaube ich, nur durch eine
feste aktive Blitzanlage kann man die Fahrer dauerhaft zu
weniger Geschwindigkeit bewegen und somit auch deutlich
weniger Larm erzeugen. Denn das Ortseingangsschild sorgt
nicht dafiir, dass das Tempo auf 50km/h reduziert wird.
Teilweise wird noch beschleunigt, um die Griinphase zu
erwischen. Und die meisten lassen sich "ausrollen”.

Die Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen
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Ebenso ist der Zug eine enorme Larmbelastigung. Warum
gibt es immer noch unbeschrankte Bahniibergange in der

Gemeinde? Trotz so vieler Unfélle? Ich wiirde mich freuen,
wenn diese Punkte bei den entsprechenden Gesprachen,

Ausschiissen 0.4. angebracht werden kdnnen.

Die Emissionen der Bahnlinie sind
nicht Gegenstand der kommunalen
Larmaktionsplanung. Es wird auf die
Larmaktionsplanung des Eisenbahn-

Bundesamtes verwiesen (M-99/2023).

Die Gemeinde ist dariiber hinaus um
die Reduzierung der Anzahl der
unbeschrankten Bahniibergénge
bemiint.

Eine aktuelle Anlieger Umfrage in beiden Ortsteilen wiirde
vielleicht auch noch einmal das ganze Thema B64n
unterstutzen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen und ist nicht
abwagungsrelevant.
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Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

26

Die Geschwindigkeiten sollten vermehrt kontrolliert werden
aufgrund der starken La&rmbel&stigung in den
Abendstunden (ab 17:30 Uhr), vor allem an der Kreuzung
West Richtung Clarholz. Dort beschleunigen Motorrader
und PKWs sehr stark, wenn die Ampelanlage auf Griin
zeigt.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind
durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen.

Es sollten ebenfalls allgemeine Verkehrskontrollen
durchgefuhrt werden aufgrund unzuldssiger
Fahrzeugveranderungen (z.B. Abgasanlagen)

Unzuldssige veranderte Fahrzeuge
fuhren zu einer erheblichen
Larmbelastung. Die Uberpriifung der
Fahrzeuge liegt in der Zustandigkeit
der Kreispolizeibehorde.

Des Weiteren sollte eine Uberpriifung des vorhandenen
aktiven Schallschutzes werden (hinsichtlich Optimierung)
(Anm.: Otto-Hahn-Str.)

Aktiver Larmschutz stellt einen
effektiven Schutz der Wohnbebauung
dar. Die Errichtung fallt in die
Verantwortung des Landesbetriebs
StraBen.NRW. Die Notwendigkeit und
Méoglichkeit von aktiven Larmschutz ist
durch den Landesbetrieb zu priifen.
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Beschluss

27

der La&rmaktionsplan der Gemeinde Herzebrock-Clarholz
darf nicht dartber hinwegtauschen, dass die
Entscheidungen des Rates der Gemeinde Herzebrock-
Clarholz in der Vergangenheit zu den heutigen
Extrembelastungen der Anliegerinnen und Anlieger der
B64 und den Einmindungsbereichen der
ZufuihrungsstralBen gefihrt hat. Wurde noch in den
achtziger Jahren mit dem sog. Pillenknick und folglich
wahrend der ersten Energiekrise auf eine Reduzierung
des Verkehrsaufkommens (evtl. politisch motiviert)
argumentiert, stiegen von Jahr zu Jahr das
Verkehrsaufkommen auf der B64, die steigende Mobilitat
der Birger war unverkennbar. Daran anderte auch nicht
die aufkommende Argumentationskette aus dem Bereich
des Naturschutzes mit dem Zentralmotto ,Wahrung der
Schopfung”. Zwischenzeitlich wurde der Nahbereich der
B64 in beiden Ortsteilen fir die Bauplanung immer
unattraktiver, zahlreiche Geschéafte mussten der Lage
wegen schliel3en, der Niedergang ist bis heute
unverkennbar. Gleichzeitig siedelten sich larmimitierende
Betriebe wie Autowerkstatten, Tankstellen, Gro3mérkte in
baulich zum Teil freier Gestaltungsmadglichkeiten an,
begleitet durch bauliche Manahmen hinsichtlich des
Larmschutzes in der Form von Larmschutzwéanden oder
Larmschutzwélle. Sicherlich MaZnahmen, die den
Menschen dienen, jedoch gelten im Kreis Giitersloh die
Ortsdurchfahrten beider Ortsteile nicht gerade als
Einladung zum Verweilen. Als Kronung dieser
stadtebaulichen Fehlentwicklung hat man in direkter
Nachbarschaft zur B 64 ein Grolmarktzentrum geschaffen
und in die direkte Nahe zur Bundesstralie ein grol3es
Seniorenzentrum errichtet, da sich der Lage geschuldet,
keine andere Investition abzeichnete.

Um den Durchgangsverkehr halbwegs zu ordnen,
befinden sich an den Ortsdurchfahrten insgesamt finf
Ampelsteuerungsanlagen, eine weitere in der Hohe des
alten Rathauses wurde erst kirzlich abgelehnt. Die
Querung der B 64 im fuBBlaufigen Verkehr wird taglich seit

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen und ist nicht
abwagungsrelevant.
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nunmehr Gber zwanzig Jahren durch sog. Schilerlotsen
zusatzlich gesichert.

Wenn ich hier nur in Kirze einen kurzen Abriss der
verkehrlichen Entwicklung aufzeigen kann, mutet der
Larmaktionsplan der Gemeinde Herzebrock einem sehr
viel Geduld ab, zumal in der Offentlichkeit der
Mitgestaltungswille der Bevolkerung angerthrt wird. Diese
positive Bereitschaft geht als wichtiges Kapital verloren, da
alle MalZnahmen zwar im Vorschlagsbereich der
Gemeinde liegen, die Umsetzungen jedoch auf Landes-
oder Bundesebene entschieden werden mussen.

Da der politische Gestaltungswille bei zunehmender
wirtschaftlicher Spannungslage des Finanzmarktes immer
geringer wird, werden der Bevolkerung mit verschiedenen
Programmen und Aktionspléane wie Fahrradstraf3e und
Temporeduzierung auf Strallen etc. als vermeintliche
Problemlésungen angeboten, ohne dass ein notwendiges
langfristiges Verkehrskonzept dieses tragt.

Dennoch bringe ich gerne meine Vorschlage nachfolgend

ein:

1. Drangen auf Umsetzung und Planung der B64n
Es war und ist nach wie vor eines der wichtigsten
raumplanerischen Vorhaben, um die Verkehrssituation
in beiden Ortsteilen qualifiziert zu regeln, erst dann ist
auch eine stadtebauliche Neugestaltung der
Ortszentren moglich, da durch das hohe
Verkehrsaufkommen der B64 das Gemeinwesen véllig
durchschnitten ist.

Der Hinweis verweist zur

Larmminderung auf den Bau der B64n.

Diese deckt sich mit der aktuellen
Beschlusslage in der Gemeinde
Herzebrock-Clarholz und hat bereits
Beriicksichtigung im LAP gefunden.
Ein weiterer Beschluss ist nicht
erforderlich.
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2. Das groR3e Industriegebiet auf der Siidseite der beiden
Ortsteile wird taglich von tausenden Beschaftigten
angesteuert, zuzlglich des notwendigen
Schwerlastverkehrs. Seit Jahren gibt es fir diese
grof3e Zahl der Beschéftigten keine qualifizierte
Anbindung an das OPNV. Zu den StoRzeiten kann
man eine Unmenge von Fahrzeugen mit jeweils einem
Insassen an den entsprechenden Kreuzungsbereichen
beobachten, bei geschlossenen Bahnibergangen
entsteht sehr oft eine Rickstauschlange von mehreren
hundert Metern und das mehrmals taglich. Eine
unertragliche Situation hinsichtlich der Larm- und
Immissionsbelastung. Hier ist dringender
Handlungsbedarf. Mit dem Bau einer
Umgehungsstral3e wiirde der heran- und abfiihrende
Verkehr beide Ortsteile einschlieRlich des
Schwerlastverkehrs erheblich entlasten.

Der Hinweis verweist zur
Larmminderung auf den Bau der B64n.
Diese deckt sich mit der aktuellen
Beschlusslage in der Gemeinde
Herzebrock-Clarholz und hat bereits
Beriicksichtigung im LAP gefunden.
Ein weiterer Beschluss ist nicht
erforderlich.

3. Forderung eines attraktiven Ful3- und Radverkehrs

Der Hinweis verweist zur
Larmminderung auf die Férderung des
FuR3- und Radverkehrs. Diese hat
bereits Berlcksichtigung im LAP
gefunden. Ein weiterer Beschluss ist
nicht erforderlich.

4. Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten auf der B64
und

Die Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfuhrend.
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eine dauerhafte Kontrolle durch stationare
Radarkontrollen. Insbesondere in den Abends- und
Nachtzeiten wird seit geraumer Zeit die B64 regelrecht
zur Raserstrecke, da keine Kontrollen durchgefthrt
werden.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind
durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen.

Es sind innovative technische Neuerungen fir die
Bahnstrecke dringend erforderlich. Die technische
Ausstattung der Schienenstrange ist dauerhaft so zu
gestalten, dass ein Befahren der Ziige ohne Kreischen
und Quietschen im Fahrbetrieb méglich wird. Das
Durchfahren der Ortsmitte von Clarholz unter
standigem Hupen der Ziige ist doch langst aus der Zeit
gefallen und der Bevdélkerung unzumutbar.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand
der kommunalen Larmaktionsplanung.
Es wird auf die Larmaktionsplanung
des Eisenbahn-Bundesamtes
verwiesen (M-99/2023). Die Gemeinde
ist dartiber hinaus um die Reduzierung
der Anzahl der unbeschrankten
Bahniibergénge bemiht.

Die Gemeinde wird zuklnftig nicht ohne eine aktuelle
Verkehrsplanung auskommen, um den Mobilitdtsdruck
entsprechend zu steuern. Ohne ein wirkliches
Gesamtkonzept wird weiterhin an Einzellésungen zur
Befriedigung der Anwohnerschaft ,gebastelt”, die in der
Regel nach dem Sankt Florian Prinzip abgewickelt
werden. Den Verkehr, den man selbst nicht haben will,
mutet man anderen unter dem Deckmantel
~verkehrsberuhigung, Anwohnerstralle, Fahrradstral3e,
Tempo 30 Zone etc.” zu. Alle bisher getroffenen
MaRnahmen haben zu Mehrbelastungen anderer
StraBen gefihrt und sind in sich mehr als verlogen. Wir
schaffen es noch nicht einmal, an den
Kreuzungsbereichen und bei geschlossenen
Bahnschranken den Riickstauverkehr zum Abschalten
der Motoren zu bemuhen, Hinweisschilder sind
zugewachsen, eine ansprechende Art, die
Fahrzeugfihrer zu motivieren, gibt es nicht, wird auch
nicht durch personliche Ansprachen versucht. Larm-
und Klimaaktivisten kdnnten sich hier sehr erfolgreich
einbringen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen und sind nicht
abwagungsrelevant.
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Nr.

Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

28

Den Vorschlag der Gemeinde, auf ein Drangen der
Umsetzung und Planung der B64n lehne ich ab. Der
Larmaktionsplan ist gedacht, in 5-Jahresabschnitten fir
die bestehende B64 und die Anwohner und die
Verkehrsteilnehmer etwas zu tun. Dieses Dréangen auf die
B64n gehort nicht in den Larmaktionsplan. Larm wird
gemehrt. Herzebrock-Clarholz wiirde mit einer B64n noch
ein weiteres Umgebungslarmverfahren im
Larmaktionsplan ansteuern.

Der Bau B64n ist Gegenstand des
Bundesverkehrs-wegeplanes. Der
Landesbetrieb Strallen.NRW nennt diese
MaRnahme explizit als geplante
larmmindernde Maflinahme. Dieses deckt
sich mit der aktuellen Beschlusslage in
der Gemeinde Herzebrock-Clarholz und
hat somit Berlicksichtigung im LAP
gefunden. Der Verzicht auf die B64n im
LAP setzt einen Grundsatzbeschluss des
Rates gegen diese MalRnahme voraus.

Eine Grune Welle, wie sie von der Gemeinde
vorgeschlagen wird befiirworte ich in folgender
Kombination: Bei der Planung und Umsetzung sollte ein
Denken vom Ful3ganger aus und vom Fahrradfahrer aus
stattfinden. Der Kraftfahrer als Hauptakteur steht oft im
Realprozess des Stralenverkehrs so und so an erster
Stelle. Auf diese Weise finden die schwécheren
Verkehrsteilnehmer adéquate Beriicksichtigung. Zur
Griinen Welle gehort auf jeden Fall das Einbeziehen der
Bahniibergénge. Die Gemeindeverwaltung kénnte mit der
Bahn versuchen ein intelligentes Schrankensystem in
Kombination mit der Griinen Welle abzustimmen.

Die ,Griine Welle" ist eine geeignete
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
vorgeschlagene Einbeziehung der
FuRganger und Radfahrer fordert die
Attraktivierung des Fuf3- und
Radverkehres und ist somit eine weitere
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
Méoglichkeit zur Kombination dieser
Malnahmen ist durch den Landesbetrieb
StralRen.NRW zusammen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt unter Beteiligung
der StraRenverkehrsbehoérde (Kreis) zu
prifen.

Auf den Zwischenstiicken der Ortsteile Clarholz und
Herzebrock Tempo 70 einfihren. Durch diese Form der
Schallreduzierung wiirden die Siedlungen entlastet
werden.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen.

38




Gemeinde Herzebrock-Clarholz
Larmaktionsplan (Stufe 4)

V|

Der Larmschutz gegentiber von Craemer muss baulich
ertiichtigt werden, um den Ping-Pong Effekt, der auf die
Siedlung dahinter wirkt, endgultig zu beenden.

Aktiver LArmschutz stellt einen effektiven
Schutz der Wohnbebauung dar. Die
Errichtung fallt in die Verantwortung des
Landesbetriebs StraRen.NRW. Die
Notwendigkeit und Moglichkeit von
aktiven Larmschutz bzw. dessen
Erweiterung ist durch den Landesbetrieb
zu priifen.

Die Zeitschaltungen der geschlossenen Schranken sind zu
minimieren u.a. kann die Ampelschaltung intelligent
angepasst werden. Beispiel kdnnte in Warendorf die
Einmindung der Beckumer Stral3e auf die B64 sein.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023).

Fur beschrankte Ubergéange sorgen, wenn unbeschrankte
nicht aufgeltst werden kénnen. Die Bahn bei der
Lésungsfindung des Larmaktionsplans unbeachtet zu
lassen ist nicht zielfiihrend. Die Bahniibergange, wie sie
bis jetzt geldst sind, sind mit verantwortlich fiir die jetzige
nicht zufriedenstellende Situation. Gelungene Beispiele
gibt es bundesweit

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023). Die Gemeinde ist dariiber
hinaus um die Reduzierung der Anzahl
der unbeschrankten Bahniibergange
bemdint.

Einsetzen fur die Umsetzung des 1/2 Stundentaktes der
Bahn, das wiirde mit einem intelligenten Schrankensystem
in Verbindung mit der Ampelschaltung einhergehen

Die Attraktivierung des OPNV fiihrt zur
Reduzierung des MIV und somit zu einer
Larmreduzierung. Der %-Stunden-Takt ist
Gegenstand des Konzeptes ,S-Bahn
Munsterland®, welches sich noch in einer
frihen Planungsphase befindet. Eine
Realisierung ist nach vorlaufigem
Terminplan nicht vor 2033 zu erwarten.
Gleichwohl erscheint die Unterstiitzung
dieses langfristigen Konzeptes sinnvoll.

Stationare Blitzer bieten die Mdglichkeit, um auch nachts
ein Kontrollsystem zu haben.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind durch
den Kreis Gitersloh zu veranlassen.
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Einfiihrung eines durchgangigen Tempo-30-Gebotes
innerhalb der Ortschaften. Pluspunkte von Tempo 30
innerhalb der geschlossenen Ortschaften. 1. Geringere
Gerauschemission. 2. Innerorts gébe es eine hdhere
Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer. 3. Die
Aufenthaltsqualitat fur alle steigt durch ein durchgehendes
Tempo 30.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfthrend.

Der Planungsausschuss beschliel3t vorbehaltlich
einer positiven Vorprifung durch den Kreis
Gutersloh Geschwindigkeitsbegrenzungen
(innerorts an Kindergarten und Altenheimen sowie
zwischen den Ortsteilen und an der Ortseinfahrt
aus Richtung Rheda) auf der B64 zu fordern.
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Abwagung

Beschluss

29

Den Vorschlag der Gemeinde, auf ein Drangen der
Umsetzung und Planung der B64n lehne ich ab. Der
Larmaktionsplan ist gedacht, in 5-Jahresabschnitten fir
die bestehende B64 und die Anwohner und
Verkehrsteilnehmer etwas zu tun. Dieses Dréangen auf die
B64n gehort nicht in den Larmaktionsplan. Larm wird
gemehrt. Herzebrock-Clarholz wiirde mit einer B64n noch
ein weiteres Umgebungslarmverfahren im
Larmaktionsplan ansteuern.

Der Bau B64n ist Gegenstand des
Bundesverkehrswegeplanes. Der
Landesbetrieb Strallen.NRW nennt diese
MaRnahme explizit als geplante
larmmindernde Maflinahme. Dieses deckt
sich mit der aktuellen Beschlusslage in
der Gemeinde Herzebrock-Clarholz und
hat somit Berlicksichtigung im LAP
gefunden. Der Verzicht auf die B64n im
LAP setzt einen Grundsatzbeschluss des
Rates gegen diese MalRnahme voraus.

Eine Grune Welle, wie sie von der Gemeinde
vorgeschlagen wird befiirworte ich in folgender
Kombination: Bei der Planung und Umsetzung sollte ein
Denken vom Ful3ganger aus und vom Fahrradfahrer aus
stattfinden. Zur Griinen Welle gehért auf jeden Fall das
Einbeziehen der Bahnibergange. Die
Gemeindeverwaltung kdnnte mit der Bahn versuchen ein
intelligentes Schrankensystem in Kombination mit der
Grunen Welle abzustimmen

Die ,Griine Welle" ist eine geeignete
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
vorgeschlagene Einbeziehung der
FuRganger und Radfahrer fordert die
Attraktivierung des Fuf3- und
Radverkehres und ist somit eine weitere
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
Méoglichkeit zur Kombination dieser
Malinahmen ist durch den Landesbetrieb
StralRen.NRW zusammen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt unter Beteiligung
der StraRenverkehrsbehoérde (Kreis) zu
prufen.

Auf den Zwischenstiicken der Ortsteile Clarholz und
Herzebrock Tempo 70 einfihren. Durch diese Form der
Schallreduzierung wiirden die Siedlungen entlastet
werden.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen.
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Der Larmschutz gegentiber von Craemer muss baulich
ertiichtigt werden, um den Ping-Pong Effekt, der auf die
Siedlung dahinter wirkt, endgultig zu beenden.

Aktiver LArmschutz stellt einen effektiven
Schutz der Wohnbebauung dar. Die
Errichtung fallt in die Verantwortung des
Landesbetriebs StraRen.NRW. Die
Notwendigkeit und Moglichkeit von
aktiven Larmschutz bzw. dessen
Erweiterung ist durch den Landesbetrieb
zu priifen.

Die Zeitschaltungen der geschlossenen Schranken sind zu
minimieren u.a. kann die Ampelschaltung intelligent
angepasst werden. Siehe Beispiele ahnlicher Art in
anderen Stadten

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023).

Fur beschrankte Ubergéange sorgen, wenn unbeschrankte
nicht aufgeltst werden kénnen. Die Bahn bei der
Lésungsfindung des Larmaktionsplans unbeachtet zu
lassen ist nicht moglich. Die Bahniibergange, wie sie bis
jetzt gelost sind, sind mit verantwortlich fiir die jetzige nicht
zufriedenstellende Situation. Gelungene Beispiele gibt es
bundesweit.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023). Die Gemeinde ist dariiber
hinaus um die Reduzierung der Anzahl
der unbeschrankten Bahniibergange
bemdint.

Einsetzen fur die Umsetzung des 1/2 Stundentaktes der
Bahn, das wiirde mit einem intelligenten Schrankensystem
in Verbindung mit der Ampelschaltung einhergehen.
Stationare Blitzer bieten die Mdglichkeit, um auch nachts
ein Kontrollsystem zu haben.

Die Attraktivierung des OPNV fiihrt zur
Reduzierung des MIV und somit zu einer
Larmreduzierung. Der %-Stunden-Takt ist
Gegenstand des Konzeptes ,S-Bahn
Munsterland®, welches sich noch in einer
frihen Planungsphase befindet. Eine
Realisierung ist nach vorlaufigem
Terminplan nicht vor 2033 zu erwarten.
Gleichwohl erscheint die Unterstiitzung
dieses langfristigen Konzeptes sinnvoll.
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Einflihrung eines durchgéngigen Temo-30-Gebotes
innerhalb der Ortschaften. Pluspunkte von Tempo 30
innerhalb der geschlossenen Ortschaften. 1. Geringere
Gerauschemission. 2. Innerorts gébe es eine hdhere
Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer. 3. Die
Aufenthaltsqualitat fur alle steigt durch ein durchgehendes
Tempo 30

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfthrend.

Der Planungsausschuss beschliel3t vorbehaltlich
einer positiven Vorprifung durch den Kreis
Gutersloh Geschwindigkeitsbegrenzungen
(innerorts an Kindergarten und Altenheimen sowie
zwischen den Ortsteilen und an der Ortseinfahrt
aus Richtung Rheda) auf der B64 zu fordern.
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Beschluss

30

Den Vorschlag der Gemeinde, auf ein Drangen der
Umsetzung und Planung der B64n lehne ich ab. Der
Larmaktionsplan ist gedacht, in 5-Jahresabschnitten fir
die bestehende B64 und die Anwohner und die
Verkehrsteilnehmer etwas zu tun. Ein weiteres
FernstralRenprojekt voranzutreiben als Lésung ist nicht
zielfuhrend. Neue Stra3en ziehen zusétzlich neuen
Verkehr an. Folglich wiirde noch mehr Larm erzeugt.

Der Bau B64n ist Gegenstand des
Bundesverkehrswegeplanes. Der
Landesbetrieb Strallen.NRW nennt diese
MaRnahme explizit als geplante
larmmindernde Maflinahme. Dieses deckt
sich mit der aktuellen Beschlusslage in
der Gemeinde Herzebrock-Clarholz und
hat somit Berlicksichtigung im LAP
gefunden. Der Verzicht auf die B64n im
LAP setzt einen Grundsatzbeschluss des
Rates gegen diese MalRnahme voraus.

Der Larmschutz gegentiber von Craemer muss baulich
ertiichtigt werden, um den Ping-Pong Effekt, der auf die
Siedlung dahinter wirkt, endgultig zu beenden.

Aktiver LArmschutz stellt einen effektiven
Schutz der Wohnbebauung dar. Die
Errichtung fallt in die Verantwortung des
Landesbetriebs StraRen.NRW. Die
Notwendigkeit und Moglichkeit von
aktiven Larmschutz bzw. dessen
Erweiterung ist durch den Landesbetrieb
zu priifen.

Die Losungsfindungen der Bahniibergange gehdéren mit in
den Larmaktionsplan, nur so kann es larmtechnisch
Verbesserungen geben.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023).

Die Zeitschaltungen der geschlossenen Schranken sind
zu minimieren u.a. kann die Ampelschaltung intelligent

angepasst werden. z.B. in Warendorf an der Beckumer
StralRe / B64 funktioniert das reibungslos.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023).

Fur beschrankte Ubergéange sorgen, wenn unbeschrankte
nicht aufgeltst werden kénnen. Bundesweit gibt es viele
Beispiele.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023). Die Gemeinde ist dariiber
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hinaus um die Reduzierung der Anzahl
der unbeschrankten Bahniibergange
bemdiht.

Einsetzen fur die Umsetzung des 1/2 Stundentaktes der
Bahn, das wiirde mit einem intelligenten
Schrankensystem in Verbindung mit der Ampelschaltung
einhergehen. Das Tuten wirde aufhéren und die
Gemeinde bekommt im Zuge der Veréanderung ein
reibungslos funktionierendes Schrankensystem.

Die Attraktivierung des OPNV fiihrt zur
Reduzierung des MIV und somit zu einer
Larmreduzierung. Der %-Stunden-Takt ist
Gegenstand des Konzeptes ,S-Bahn
Munsterland®, welches sich noch in einer
frihen Planungsphase befindet. Eine
Realisierung ist nach vorlaufigem
Terminplan nicht vor 2033 zu erwarten.
Gleichwohl erscheint die Unterstiitzung
dieses langfristigen Konzeptes sinnvoll.

Stationare Blitzer aufstellen, das sorgt auch nachts fur
Kontrolle.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind durch
den Kreis Gltersloh zu veranlassen.

Eine Grune Welle, wie sie von der Gemeinde
vorgeschlagen wird befiirworte ich mit folgenden
Zusétzen: FuBgénger und Fahrradfahrer sollten ebenso
einbezogen werden wie die Kraftfahrer. Zur Griinen Welle
gehort auf jeden Fall das Einbeziehen der
Bahniibergénge. Die Gemeindeverwaltung kénnte ein
intelligentes Schrankensystem in Kombination mit der
Griinen Welle mit der Bahn erst einmal ins Gesprach
bringen und Lésungen finden.

Die ,Griine Welle" ist eine geeignete
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
vorgeschlagene Einbeziehung der
FuRganger und Radfahrer fordert die
Attraktivierung des Fuf3- und
Radverkehres und ist somit eine weitere
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
Méglichkeit zur Kombination dieser
Malnahmen ist durch den Landesbetrieb
StralRen.NRW zusammen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt unter Beteiligung
der StraRenverkehrsbehorde (Kreis) zu
prifen.
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Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

31

Den Vorschlag der Gemeinde, auf ein Drangen der
Umsetzung und Planung der B64n lehne ich ab. Der
Larmaktionsplan ist gedacht, in 5-Jahresabschnitten fir
die bestehende B64 und die Anwohner und die
Verkehrsteilnehmer etwas zu tun. Ein weiteres
FernstraRenprojekt voranzutreiben als Lésung ist nicht
zielfuhrend. Neue Stra3en ziehen zusétzlich neuen
Verkehr an. Folglich wiirde noch mehr L&rm erzeugt.

Der Bau B64n ist Gegenstand des
Bundesverkehrswegeplanes. Der
Landesbetrieb Strallen.NRW nennt diese
MaRnahme explizit als geplante
larmmindernde Maflinahme. Dieses deckt
sich mit der aktuellen Beschlusslage in
der Gemeinde Herzebrock-Clarholz und
hat somit Berlicksichtigung im LAP
gefunden. Der Verzicht auf die B64n im
LAP setzt einen Grundsatzbeschluss des
Rates gegen diese MalRnahme voraus.

Der Larmschutz gegentiber von Craemer muss baulich
ertiichtigt werden, um den Ping-Pong Effekt, der auf die
Siedlung dahinter wirkt, endguiltig zu beenden.

Aktiver LArmschutz stellt einen effektiven
Schutz der Wohnbebauung dar. Die
Errichtung fallt in die Verantwortung des
Landesbetriebs StraRen.NRW. Die
Notwendigkeit und Moglichkeit von
aktiven Larmschutz bzw. dessen
Erweiterung ist durch den Landesbetrieb
zu prifen.

Die Losungsfindungen der Bahniibergange gehdéren mit in
den Larmaktionsplan, nur so kann es larmtechnisch
Verbesserungen geben.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023).

Die Zeitschaltungen der geschlossenen Schranken sind zu
minimieren u.a. kann die Ampelschaltung intelligent
angepasst werden. z.B. in Warendorf an der Beckumer
StralRe / B64 geht es Ruck-Zuck.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023).

Fur beschrankte Ubergéange sorgen, wenn unbeschrankte
nicht aufgeltst werden kénnen. Bundesweit gibt es viele
Beispiele.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es
wird auf die Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (M-
99/2023). Die Gemeinde ist dariiber
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hinaus um die Reduzierung der Anzahl
der unbeschrankten Bahniibergange
bemdiht.

Einsetzen fur die Umsetzung des 1/2 Stundentaktes der
Bahn, das wiirde mit einem intelligenten Schrankensystem
in Verbindung mit der Ampelschalung einhergehen.

Die Attraktivierung des OPNV fiihrt zur
Reduzierung des MIV und somit zu einer
Larmreduzierung. Der %-Stunden-Takt ist
Gegenstand des Konzeptes ,S-Bahn
Munsterland®, welches sich noch in einer
frihen Planungsphase befindet. Eine
Realisierung ist nach vorlaufigem
Terminplan nicht vor 2033 zu erwarten.
Gleichwohl erscheint die Unterstiitzung
dieses langfristigen Konzeptes sinnvoll.

Stationare Blitzer aufstellen, das sorgt auch nachts fur
Kontrolle.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung.
Geschwindigkeitsmessungen sind durch
den Kreis Gltersloh zu veranlassen.

Einflihrung eines durchgéngigen Temo-30-Gebotes
innerhalb der Ortschaften. Der Vorschlag der Gemeinde
nur in Teilstiicken an Seniorenheimen Tempo 30 zu
errichten, reicht nicht aus. Pluspunkte fiir ein
kontinuierliches Tempo 30, bei dem der Zeitverlust
verschwindend gering ist, sind:

1. Geringere Gerauschemissionen fiir alle.

2. Innerorts gébe es eine hohere Verkehrssicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmer: Fu3ganger, Fahrradfahrer und
Kraftfahrzeugfahrer.

3. Die Aufenthaltsqualitat fir alle steigt durch ein
durchgehendes Tempo 30.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfuhrend.

Auf den Zwischenstiicken der Ortsteile Clarholz und
Herzebrock Tempo 70 einfiihren. Die Ausbreitung der
Schallemission, die vom Verkehr ausgeht, lieRRe sich so
positiv reduzieren. Die Schallausbreitung wiirde die
Siedlungen nicht mehr auf die Weise wie es jetzt passiert,
erreichen.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen.
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Eine Grune Welle, wie sie von der Gemeinde
vorgeschlagen wird befiirworte ich mit folgenden
Zusétzen: FuBgénger und Fahrradfahrer sollten ebenso
einbezogen werden wie die Kraftfahrer. Zur Griinen Welle
gehort auf jeden Fall das Einbeziehen der
Bahniibergénge. Die Gemeindeverwaltung kdnnte ein
intelligentes Schrankensystem in Kombination mit der
Griinen Welle mit der Bahn erst einmal ins Gesprach
bringen und Lésungen finden

Die ,Griine Welle" ist eine geeignete
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
vorgeschlagene Einbeziehung der
FuRganger und Radfahrer fordert die
Attraktivierung des Fuf3- und
Radverkehres und ist somit eine weitere
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
Méoglichkeit zur Kombination dieser
Malnahmen ist durch den Landesbetrieb
StralRen.NRW zusammen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt unter Beteiligung
der StraRenverkehrsbehoérde (Kreis) zu
prifen.
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Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

32

Schon, dass sich die Gemeindevetreter:innen fir die
Vorschldge der Gemeindemitglieder interessieren.

Der Larmschutz ist schon lange im Gesprach, ohne dass
es tatsachlich Fortschritte gegeben hatte. Wunderbar,
dass endlich die Initiative ergriffen wird.

Als Herzebrockerin habe ich tatsachlich ein paar Ideen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen
und ist nicht abwagungsrelevant.

1. Die Gebaude von Craemer kénnte begriint werden mit
Kletterpflanzen und/ hohen Biischen/Bdumen,
Kletterpflanzen waren mein Favorit. Schluckt Staub und
Dezibel, so dass die gegentiber liegende Siedlung weniger
Larm abbekommit.

Grundsatzlich kdnnte eine solche
Mafnahme eine larmmindernde Wirkung
haben, jedoch entzieht sich das
Privatgebaude der kommunalen
Handlungshoheit. Die Aufnahme in den
LAP ist nicht méglich, da die Gemeinde
keinen unmittelbaren Einfluss auf die
Malnahme hat.

2. Zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr kbnnte man Tempo
30 einfuhren ( das ist im Verfahren etwas aufwendig, aber
andere Stadte und Gemeinden haben schon diese
Regelung.).

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfuhrend.

3. Zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr kdnnte ein
Durchfahrverbot fur LKW erteilt werden. Die machen
nachts den meisten Larm. Das ist auch keine Zumutung,
schliel3lich gibt es die unter vielen Miihen gebaute A 33.

Ein Durchfahrtsverbot fir LKW kénnte
einen larmmindernden Effekt haben.
Aufgrund der besonderen
Verbindungsfunktion der B64 und der
Tatsache, dass LKW'’s mit so einer
MaRnahme in das Nebennetz verdrangt
wirden, ist die notwendige Zustimmung
der StraBenverkehrsbehorde (Kreis GT)
und des Landesbetriebes StraRen.NRW
nicht zu erwarten. Gleichwohl wird die
Fragestellung an die
StraBenverkehrsbehérde herangetragen.
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4. Um standiges Stopp und Fahren zu vermeiden, kdnnte
man auf der Gildestr. bis Vielstatte durchgehend Tempo
30 einfuhren. Weniger Schilder und man kann sich besser
auf die Geschwindigkeit einstellen.

Die Gildestral3e ist nicht Gegenstand der
laufenden Larmaktionsplanung. Die
Thematik wurde bereits mit negativen
Ergebnis mit der Stral’enverkehrsbehorde
erdrtert.

5. Zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr I&sst sich die Ampel
fur den Ziel- und Quellverkehr (Mihlenstral3e. Gildestr.)
als Kontaktampel einrichten, so dass der Verkehr auf der
B 64 nachts flieRen kann ( am meisten La4rm macht das
Bremsen und Anfahren an Ampeln.).

Die Feststellung, dass flieBender Verkehr
zu einer geringeren Larmbelastung fihren
kann, ist zutreffend. Jedoch kann hier
nicht eine Ampelanlage fiir sich alleine
betrachtet werden. Daher ist die
Verfolgung der bereits im LAP-Vorentwurf
enthaltenen ,Griinen Welle“ als
zielfhrender anzusehen. Ein weiterer
Beschluss ist somit nicht erforderlich.

Fur Nachfragen stehe ich gern zur Verfiigung und wirde
mich freuen, wenn Sie aus der Vielzahl aller
Einsendungen maglichst viele Ideen aufgriffen und
realisierten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen
und ist nicht abwagungsrelevant.
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33

Der Vorschlag der Gemeinde, auf ein Drangen der
Umsetzung und Planung der B64n lehne ich ab. Der
Larmaktionsplan ist gedacht, in 5-Jahresabschnitten fir
die bestehende B64 und die Anwohner und
Verkehrsteilnehmer etwas zu tun. Dieses Dréangen auf die
B64n gehdort nicht in den Larmaktionsplan. Ein weiteres
FernstraRenprojekt als Lésung zur Verringerung von
Umgebungslarm voranzutreiben, welches noch mehr Larm
verursacht, ist nicht zielfuhrend.

Der Bau B64n ist Gegenstand des
Bundesverkehrswegeplanes. Der
Landesbetrieb Strallen.NRW nennt diese
MaRnahme explizit als geplante
larmmindernde Maflinahme. Dieses deckt
sich mit der aktuellen Beschlusslage in der
Gemeinde Herzebrock-Clarholz und hat somit
Berilicksichtigung im LAP gefunden. Der
Verzicht auf die B64n im LAP setzt einen
Grundsatzbeschluss des Rates gegen diese
MaRnahme voraus.

Eine Grune Welle, wie sie von der Gemeinde
vorgeschlagen wird beflirworte ich mit folgenden
Erganzungen: Bei der Planung und Umsetzung sollte ein
Denken vom Ful3ganger aus und vom Fahrradfahrer aus
stattfinden. Zur Griinen Welle gehért auf jeden Fall das
Einbeziehen der Bahniibergange. Die
Gemeindeverwaltung kdnnte mit der Bahn versuchen ein
intelligentes Schrankensystem in Kombination mit der
Grunen Welle abzustimmen.

Die ,Griine Welle" ist eine geeignete
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
vorgeschlagene Einbeziehung der FuRgéanger
und Radfahrer fordert die Attraktivierung des
Ful3- und Radverkehres und ist somit eine
weitere MaflRnahme zur Larmreduzierung. Die
Méoglichkeit zur Kombination dieser
Malinahmen ist durch den Landesbetrieb
StralRen.NRW zusammen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt unter Beteiligung der
StraBenverkehrsbehorde (Kreis) zu priifen.

Einflihrung eines durchgéngigen Temo-30-Gebotes
innerhalb der Ortschaften. Folgende Vorteile bringt die
Drosselung auf Tempo 30 innerhalb der geschlossenen
Ortschaften. 1. Geringere Gerdauschemission. 2. Innerorts
gabe es eine hohere Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer. 3. Die Aufenthaltsqualitat fir alle
steigt durch ein durchgehendes Tempo 30

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
den Kreis Gutersloh unter Beachtung der
Rechtslage zu veranlassen. Dabei ist aber
gleichzeitig die Verdrangung der Verkehre
von der B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts nicht
zielfuhrend.

Auf den Zwischenstiicken der Ortsteile Clarholz und
Herzebrock Tempo 70 einfihren. Durch diese Form der
Schallreduzierung wiirden die Siedlungen entlastet
werden.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
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den Kreis Giutersloh unter Beachtung der
Rechtslage zu veranlassen.

Der Larmschutz gegentiber von Craemer muss baulich
ertlichtigt werden, um den Ping-Pong Effekt, der auf die
Siedlung dahinter wirkt, endguiltig zu beenden.

Aktiver Larmschutz stellt einen effektiven
Schutz der Wohnbebauung dar. Die
Errichtung fallt in die Verantwortung des
Landesbetriebs StralBen.NRW. Die
Notwendigkeit und Moglichkeit von aktiven
Larmschutz bzw. dessen Erweiterung ist
durch den Landesbetrieb zu priifen.

Die Zeitschaltungen der geschlossenen Schranken sind zu
minimieren u.a. kann die Ampelschaltung intelligent
angepasst werden. Siehe Beispiele ahnlicher Art in
anderen Stadten.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es wird
auf die Larmaktionsplanung des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen (M-99/2023).

Fur beschrankte Ubergéange sorgen, wenn unbeschrankte
nicht aufgelost werden kénnen. Gute Beispiele gibt es
bundesweit.

Der Bahnverkehr ist nicht Gegenstand der
kommunalen Larmaktionsplanung. Es wird
auf die Larmaktionsplanung des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen (M-99/2023). Die
Gemeinde ist dariiber hinaus um die
Reduzierung der Anzahl der unbeschrankten
Bahniibergénge bemiht.

Einsetzen fur die Umsetzung des 1/2 Stundentaktes der
Bahn, das wiirde mit einem intelligenten Schrankensystem
in Verbindung mit der Ampelschalung einhergehen.

Die Attraktivierung des OPNV fiihrt zur
Reduzierung des MIV und somit zu einer
Larmreduzierung. Der %-Stunden-Takt ist
Gegenstand des Konzeptes ,S-Bahn
Munsterland®, welches sich noch in einer
frihen Planungsphase befindet. Eine
Realisierung ist nach vorlaufigem Terminplan
nicht vor 2033 zu erwarten. Gleichwohl
erscheint die Unterstiitzung dieses
langfristigen Konzeptes sinnvoll.

Stationare Blitzer bieten die Mdglichkeit, um auch nachts
ein Kontrollsystem zu haben.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung. Geschwindigkeitsmessungen
sind durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen.
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34

ich mochte mich fristgerecht an den
Larmaktionsplanungen in unserer Gemeinde Herzebrock-
Clarholz beteiligen.

Die vorgelegten Ergebnisse zum Verkehrslarm auf der B
64 erfordern Verbesserungen.

Hierzu mdchte ich einige Vorschlage machen:

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen
und ist nicht abwagungsrelevant.

- bessere Ampelschaltungen ( Steuerung nach
Verkehrsmenge),

Die Feststellung, dass flieRender Verkehr zu
einer geringeren Larmbelastung fuhren kann,
ist zutreffend. Jedoch kann hier nicht eine
Ampelanlage fir sich alleine betrachtet
werden. Daher ist die Verfolgung der bereits
im LAP-Vorentwurf enthaltenen ,Griinen
Welle* als zielfihrender anzusehen. Ein
weiterer Beschluss ist somit nicht erforderlich.

- Ampelanlage an der Bahnhofstral3e mit Ausbau zu einer
Kreuzung,

Eine LArmminderung durch diese Mal3nahme
ist nicht erkennbar. Im Ubrigen wurde die
MalRnahme bereits wiederholt durch den
Landesbetrieb Stral3en.NRW abgelehnt.

- Ausbau der NordstraRenkreuzung

Eine larmmindernde Wirkung der Ma3nahme
auf der B64 ist nicht erkennbar. Gleichwonhl
wird die MaRRnahme weiterhin von allen
Beteiligten verfolgt.

- Griine Welle fir alle Verkehrsteilnehmer,

Die ,Grine Welle" ist eine geeignete
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
vorgeschlagene Einbeziehung der FuRgénger
und Radfahrer fordert die Attraktivierung des
Ful3- und Radverkehres und ist somit eine
weitere MalRnahme zur Larmreduzierung. Die
Méglichkeit zur Kombination dieser
Malnahmen ist durch den Landesbetrieb
StralRen.NRW zusammen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt unter Beteiligung der
StraBenverkehrsbehorde (Kreis) zu priifen.
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- wenn schon an den Seniorenheimen Tempo 30
eingerichtet wird dann fur die gesamte B64 in den
Ortslagen,

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
den Kreis Gutersloh unter Beachtung der
Rechtslage zu veranlassen. Dabei ist aber
gleichzeitig die Verdrangung der Verkehre
von der B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts nicht
zielfuhrend.

- keine abgesackten Gullydeckel in der Fahrbahn dulden
sondern eine gerduscharme Fahrbahndecke vorhalten,

Die bauliche Ausfiihrung und Instandhaltung
der B64 féllt in den Aufgabenbereich des
Landesbetriebes StraRen.NRW. Dieser
betreibt laufende Instandhaltungsarbeiten mit
dem Ziel der Larmminderung wie in der
Stellungnahme des Landesbetriebes
dargelegt. Ein weiterer Beschluss ist nicht
erforderlich.

- Verbesserung der vorhandenen Larmschutzwand an der
Sudhoffsiedlung,

Aktiver Larmschutz stellt einen effektiven
Schutz der Wohnbebauung dar. Die
Errichtung féllt in die Verantwortung des
Landesbetriebs StralBen.NRW. Die
Notwendigkeit und Moglichkeit von aktiven
Larmschutz bzw. dessen Erweiterung ist
durch den Landesbetrieb zu priifen.

- Unterstiitzung bei aktiven und passiven
Larmschutzmalinahmen.

In seiner Stellungnahme weist der
Landesbetrieb umfanglich auf die
Voraussetzungen fiir eine Larmsanierung hin
und stellt die Mdglichkeiten einer Sanierung
dar. Diese Informationen sind insbesondere
fur die Betroffenen von Interesse.

Da nach den heutigen Erkenntnissen der Neubau der
FernstralRe B64n sehr fraglich ist, missen mdgliche
Verbesserungen an der vorhandenen Bundesstralie
kurzfristig umgesetzt werden. Diese Notwendigkeit ergibt
sich auch nach den im Gutachten vorgelegten weiterhin

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Da der LAP mit seinen MaRnahmen auf die
nachsten 5 Jahre abzielt, ist die zeitliche
Komponente bereits ausreichend
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hohen Verkehrsbelastungen auf der B 64 alt selbst nach
Ausbau einer neuen Bundesfernstral3e in unserer
Gemeinde. Zu beachten ist ebenfalls, dass durch die
Neuanlage der Bundesfernstrale taglich insgesamt
zusatzlich Gber 10.000 Kraftfahrzeuge durch unsere
Gemeinde fahren. Hierdurch wird wesentlich mehr
Verkehrslarm erzeugt und es werden andere
Siedlungsbereiche zusatzlich belastet.

bericksichtigt. Ein weiterer Beschluss ist
somit nicht erforderlich.

Mit dem Wunsch nach kurzfristigen Verbesserungen zum
Verkehr auf der B64 in unserer Gemeinde Herzebrock-
Clarholz verbleibe ich fur heute mit freundlichen Grifen:

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen
und ist nicht abwagungsrelevant.
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35

hiermit mochte ich zum Larmaktionsplan Stellung nehmen:

Larmbelastung verursacht Stress und ist somit
Gesundheitsschadlich. Uber Jahre ist die einzige
gewtinschte L6sung eine B64n, die dann den Larm in die
immer weniger werdenden Ruhezonen verlagert. Diese in
ferner Zukunft liegende vermeintliche Lésung, hilft aber
jetzt und bis zum (ungewissen) Bau niemanden.

Der Bau B64n ist Gegenstand des
Bundesverkehrswegeplanes. Der
Landesbetrieb Strallen.NRW nennt diese
MaRnahme explizit als geplante
larmmindernde Maflinahme. Dieses deckt
sich mit der aktuellen Beschlusslage in
der Gemeinde Herzebrock-Clarholz und
hat somit Berlicksichtigung im LAP
gefunden. Der Verzicht auf die B64n im
LAP setzt einen Grundsatzbeschluss des
Rates gegen diese MalRnahme voraus.

Die einfachste schnell umzusetzende Lésung ware daher
konsequent Tempo 30. Diese bewahrte Ma3nahme ware
schnell umzusetzen (sofern Herr Wissing Schilder hat) und
es kann auch auf diese einfache und wirtschaftliche Art
schnell festgestellt werden, ob das zu einem Erfolg fiihrt.
Eine Testphase von 12 Monaten (inkl
Geschwindigkeitskontrolle!) sollte ein schnelles Ergebnis
liefern, ohne das Personalintensiv an anderen
Alternativiésungen gearbeitet werden muss.

Anwohner aber auch Verkehrsteilnehmer haben diese
Entschleunigung verdient, tut uns allen ganz gut. ;-)

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfthrend.
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36

Geschlossene Bahnschranken wie es in Ortskernen
selbstverstéandlich sein sollte (in den Nachbarorten [&ngst
realisiert um die Blrger zu schiitzen )

Die Emissionen der Bahnlinie sind nicht
Gegenstand der kommunalen
Larmaktionsplanung. Es wird auf die
Larmaktionsplanung des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen (M-99/2023). Die
Gemeinde ist dariiber hinaus um die
Reduzierung der Anzahl der
unbeschrankten Bahniibergange bemiht.

und Umsetzung der B 64n

Der Hinweis verweist zur Larmminderung
auf den Bau der B64n. Diese deckt sich
mit der aktuellen Beschlusslage in der
Gemeinde Herzebrock-Clarholz und hat
bereits Berlcksichtigung im LAP
gefunden. Ein weiterer Beschluss ist nicht
erforderlich.

Tempolimit,

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfuhrend.

grine Welle,

Die ,Grine Welle" ist eine geeignete
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
vorgeschlagene Einbeziehung der
FuRganger und Radfahrer fordert die
Attraktivierung des Fuf3- und
Radverkehres und ist somit eine weitere
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
Méglichkeit zur Kombination dieser
Malnahmen ist durch den Landesbetrieb
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StralRen.NRW zusammen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt unter Beteiligung
der StraRenverkehrsbehoérde (Kreis) zu
prufen.

Begriinung,

Begrunungen sind nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

Es ware wirklich mehr als wiinschenswert diese Larm-
Doppelbelastung aus Bahn und Stral3e zu reduzieren

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Bezuschussung Larmschutzfenster fir Anwohner

In seiner Stellungnahme weist der
Landesbetrieb umfanglich auf die
Voraussetzungen fiir eine Larmsanierung
hin und stellt die Moglichkeiten einer
Sanierung dar. Diese Informationen sind
insbesondere fir die Betroffenen von
Interesse.
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Sehr effektiv wirken in Norwegen sogenannte
"fartsdempere”. Das sind Geschwindigkeitsdadmpfer in
Form von ordentlichen Asphaltbuckeln,

Fahrbahnschwellen fihren zu
zusatzlichen Larmbelastungen durch
Abbrems- und Beschleunigungsvorgange
und die Uberfahrtsgerausche. Dieses fallt
insbesondere bei schweren Fahrzeugen
ins Gewicht, die zudem bei der Uberfahrt
Erschitterungen auslésen. Unter
Berlicksichtigung der positiven und
negativen Aspekte kommt die Verwaltung
zu dem Ergebnis, dass in Summe keine
Larmminderung zu erreichen ist. Einer
Verschlechterung der Situation ist zu
befiirchten. Derartige Fahrbahneinbauten
sind ein geeignetes Mittel auf gering
belasteten Stral3en mit geringer LKW-
Verkehr.

Der Planungsausschuss beschliel3t der Anregung
nicht zu folgen.

die bei Ortsdurchfahrten generell die Geschwindigkeit auf
40 km/h begrenzen. Oft ist auch der Zebrastreifen darauf
angebracht.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfuhrend.
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Ich mochte kurz Uber unsere Wohnsituation berichten:
Wir wohnen in Clarholz an der Bundesstral3e B64 mit
einer Ampel, einer Straf3enlampe und den Bahnschienen
direkt vor unserem Haus.

Tagstuber, wenn wir mit dem Auto aus der Holzhofstral3e
links auf die Bundesstral3e in Fahrtrichtung Herzebrock
abbiegen mdchten, ist dies meistens nur méglich, sobald
die Ampel fur die Bundesstral3e rot anzeigt.

Es kommt haufig vor, dass beim Abbremsen von Lkws vor
der roten Ampel Schwingungen erzeugten werden, so
dass unsere Glaser im Schrank aneinanderschlagen und
klingeln.

Die Sachdarstellung wird zur Kenntnis
genommen und ist nicht
abwagungsrelevant.

Zusétzlich habe ich schon oft beobachtet, dass Autos und

Lkws Uber die rote Ampel fahren. Diese Situation finde ich
sehr gefahrlich, weil das grine Licht fur die Fu3ganger viel
zu schnell angezeigt wird.

Die angefiihrten Verstt3e sind nicht
Gegenstand der Larmaktionsplanung.

Der Larmpegel in unserer Wohnung ist beim Offnen der
Fenster zum Luften viel zu laut.

Der Hinweis deckt sich mit dem Ergebnis
der La&rmkartierung und ist nicht
abwagungsrelevant.

Die StralRenlampe scheint so hell in unser Haus, dass es
stort.

Lichtemissionen sind nicht Gegenstand
der L&rmaktionsplanung.

AulRRerdem féahrt der Zug hupend 2 x in der vollen Stunde
Uber die unbeschrankten Bahniibergange. Man muss sich
die Ohren zuhalten, wenn man sich im Garten aufhélt.

Die Emissionen der Bahnlinie sind nicht
Gegenstand der kommunalen
Larmaktionsplanung. Es wird auf die
Larmaktionsplanung des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen (M-99/2023).
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39

Ich schlage vor im gesamten Gemeindegebiet Tempo 30
einzufuhren.
Das reduziert den Verkehrslarm deutlich.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
durch den Kreis Gutersloh unter
Beachtung der Rechtslage zu
veranlassen. Dabei ist aber gleichzeitig
die Verdrangung der Verkehre von der
B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
nicht zielfuhrend.

Weiter kdnnten Larmschutzwande ( nicht zu hoch ) an der
Bahnstrecke im Gemeindegebiet angebracht werden.

Die Emissionen der Bahnlinie sind nicht
Gegenstand der kommunalen
Larmaktionsplanung. Es wird auf die
Larmaktionsplanung des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen (M-99/2023).

Nr.

Stellungnahme

Abwagung

Beschluss

40

Hallo, ich wohne in Clarholz genauer gesagt direkt an der
B64 gegenliber dem ehemaligen Liermann
Baustoffhandel. Und genau dort hupt die Bahn alle halbe
Stunde. Es ist extrem laut, (auch mit Fenster geschlossen)
vorallem wenn man nachts schlafen mochte. Die Autos
stéren mich nicht, nur die Bahn ist extrem. Da muss mal
was passieren!!

Die Emissionen der Bahnlinie sind nicht
Gegenstand der kommunalen
Larmaktionsplanung. Es wird auf die
Larmaktionsplanung des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen (M-99/2023).
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Meine Anregung zur Larmverminderung lauten:
1. Reduzierung der Geschwindigkeit auf der
Bundesstrasse innerorts auf 30 km/h

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
den Kreis Gutersloh unter Beachtung der
Rechtslage zu veranlassen. Dabei ist aber
gleichzeitig die Verdrangung der Verkehre
von der B64 in Wohnbereiche zu vermeiden.
Daher erscheint eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts nicht
zielfuhrend.

und zwischen den Ortsteilen auf 70 km/h.

Begruindung: die Fahrgerdusche der PKW und LKW
reduzieren sich erheblich, wenn langsamer gefahren wird,
das gilt auch fur Elektrofahrzeuge. Durch fehlende
Larmschutzmalinahmen breitet sich der L&rm auch in der
offenen Landschaft weit aus, wie die Karte zeigt. Innerorts
sind die Bewohner der ersten Reihe besonders betroffen,
dahinter sind die Hauser zum Teil vor L&rm geschuitzt.
Jedoch ist zum Beispiel der Wald entlang der Stral3e kein
Schutz. Ein aufheulendes Motorrad und ein PS starker
Wagen auf der B 64 sind auch fir uns in dritter Reihe noch
laut zu héren. Daher fordere ich eine Begrenzung der
Geschwindigkeit, zumindest nachts.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
den Kreis Gutersloh unter Beachtung der
Rechtslage zu veranlassen.

2. Anpassung der Ampelschaltungen zu einer fliissigen
Abfolge fir alle Teilnehmer

Obwohl ich vor fast drei Jahren (Januar 2020) einen
Burgerantrag gestellt habe und der Kreis Gutersloh mit
Schreiben vom 24.02.2021 eine Antwort gegeben und
Vorschlage fur Verbesserungen zu den Schaltungen
konkret ausgefiihrt hat, ist bis heute keine Anderung
eingetreten. Mich interessiert hier insbesondere die
Kreuzung Schoméackerstrale/Samtholzstral3e mit
BundesstralRe. Hier sind die Grinphasen fur Fu3ganger
und Radfahrer nicht automatisch mit dem Querverkehr
geschaltet, oft ist es lange rot, obwohl auf der
Bundesstral3e gar kein Fahrzeug fahrt. Wenn dann eins

Die ,Grine Welle" ist eine geeignete
MaRnahme zur Larmreduzierung. Die
vorgeschlagene Einbeziehung der FuRgénger
und Radfahrer fordert die Attraktivierung des
Ful3- und Radverkehres und ist somit eine
weitere MalRnahme zur Larmreduzierung. Die
Méglichkeit zur Kombination dieser
Malnahmen ist durch den Landesbetrieb
StralRen.NRW zusammen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt unter Beteiligung der
StraBenverkehrsbehorde (Kreis) zu priifen.
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kommt, schaltet die Ampel um. Diese nicht
nachvollziehbare Schaltung fihrt zu unnétigem stopp and
go und somit also auch zu weiterem Larm durch
Abbremsen und Anfahren. Durch eine intelligente
Steuerung kénnen unnétige Wartezeiten und damit auch
Larm vermieden werden.

3. Geschwindigkeitskontrollen:

Die Forderung nach einer Reduzierung muss einhergehen
mit Kontrollen, nur so kann das Rasen, das laute
Beschleunigen auf zu hohe Geschwindigkeit, das starke
Abbremsen (weil vorher zu schnell) eingedammt werden.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist von
wesentlicher Bedeutung fir die
Larmbelastung. Geschwindigkeitsmessungen
sind durch den Kreis Gutersloh zu
veranlassen
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1. Einrichtung eine Tempolimits "50" zwischen
Ampelkreuzung "Einfahrt Eudur Bau + Fa. Craemer" und
dem Ortseingangsschild, sowie in Gegenrichtung mit
Uberwachung des Tempolimits.

Die Geschwindigkeit ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Larmbelastung.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
den Kreis Gutersloh unter Beachtung der
Rechtslage zu veranlassen

2. Flusterasphalt

Die bauliche Ausfiihrung und Instandhaltung
der B64 féllt in den Aufgabenbereich des
Landesbetriebes StraRen.NRW. Dieser
betreibt laufende Instandhaltungsarbeiten mit
dem Ziel der Larmminderung wie in der
Stellungnahme des Landesbetriebes
dargelegt. Ein weiterer Beschluss ist nicht
erforderlich.

3. Errichtung eines vernunftigen Schallschutz, bzw.
Erneuerung des "Bretterzaunes (friiher Schallschutz
genannt)" entlang der Hauser an der Breslauer
Stral3e/B64.

Aktiver Larmschutz stellt einen effektiven
Schutz der Wohnbebauung dar. Die
Errichtung fallt in die Verantwortung des
Landesbetriebs Strallen.NRW. Die
Notwendigkeit und Moglichkeit von aktiven
Larmschutz bzw. dessen Erweiterung ist
durch den Landesbetrieb zu priifen.
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