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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Rippert Anlagentechnik GmbH & Co. KG plant die Erweiterung ihres
Betriebes an der Paul-Rippert-Stral3e in Herzebrock-Clarholz.

Im Sdden der bestehenden Betriebsstatte sollen neue Produktions- und
Lagerhallen entstehen, im Norden ist die Errichtung eines mehrgeschossigen
Mitarbeiter-Parkhauses geplant.

Im Rahmen der erforderlichen Bauleitplanung ist ein Verkehrsgutachten zu
erstellen. Aufgabe der verkehrlichen Untersuchung zum Bauleitplanverfahren ist
es, auf Grundlage der zu erwartenden Verkehrsentwicklung die Auswirkungen
der MalRnahme auf das betroffene Stral3ennetz zu beschreiben und zu bewerten.

Die Untersuchung setzt sich aus den folgenden Punkten zusammen:

- Zusammenstellung des vorhandenen Verkehrsaufkommens im
Umfeld des geplanten Objektes

- Berechnung des motorisierten Verkehrsaufkommens aus dem
geplanten Objekt, Verteilung dieser Verkehre im Netz

- Beurteilung der zukuinftigen Verkehrssituation

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens erfolgt fur die Spitzenstunde eines
normalen Werktages und berlcksichtigt damit mdgliche Uberlagerungen von
Berufs-, Kunden- und Geschéaftsverkehren.

Die Angaben Uber Betriebszeiten, LKW- und PKW-Verkehren wurden von Seiten
der Firma Rippert Ubergeben und beziehen sich auf einen gut ausgelasteten
werktéglichen Betriebsablauf.

Die Zahlen zur Entwicklung der betrieblichen Verkehre bertcksichtigen auch die
zukUnftigen Verkehre des auflerhalb des Plangebietes gelegenen Werk I
(ehemals Franzbecker).

Auf Grundlage aktueller Verkehrszédhlungen lassen sich hinreichende und
objektive Werte der derzeitigen Verkehrsbelastung ablesen und flur den
Prognoseharizont 2035 ableiten.

Die Vertraglichkeit der geplanten MaRhahmen fiir das angrenzende StralRennetz
wird anhand der Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen RASt 06 [3] und dem
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS 2015 [1]
geprift.

Die Einordnung einer zu planenden Strafl3e oder einer Stral3e im Bestand erfolgt
Uber die Betrachtung und Abwagung verschiedener entwurfspragender
Nutzungsanspriche. Hierzu gehdren die Nutzungsanspriiche aus den Bereichen
FuRgangerverkehr und Aufenthalt, Radverkehr, Ruhender Verkehr, OPNV,
Kraftfahrzeugverkehr.
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Mal3gebend fur die Bewertung der Verkehrssituation von
StralB3enverkehrsanlagen im Stadtgebiet sind nicht die zu erwartenden
Tagesgesamtbelastungen. In der RASt 06 sind Hinweise fur die zulassigen Kfz-
Belastungen fur typische Entwurfssituationen bzw. Stral3entypen auf der Basis
von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde gegeben:

Anbaufreie Stral3en 800 - 2.600 Kfz/h
Verbindungsstral3en 800 - 2.600 Kfz/h
Industriestraf3en 800 - 2.600 Kfz/h
Gewerbestralien 400 - 1.800 Kfz/h
Hauptgeschaftsstraen 800 - 2.600 Kfz/h
Ortliche Geschéftsstralzen 400 - 2.600 Kfz/h
Ortliche EinfahrtstraRen 400 - 1.800 Kfz/h
Dérfliche HauptstralZen 200 - 1.000 Kfz/h
Quartiersstralien 400 - 1.000 Kfz/h
Sammelstrafl3en 400 - 800 Kfz/h

Wohnstral3en unter 400 Kfz/h

Wohnwege unter 150 Kfz/h

Die ermittelten Prognosedaten werden dem zuldssigen Schwellenwert
gegenubergestellt.

|Rippert Werk |

< ,‘
‘@ ® Rippert Werk Il| * /'
« = -

8 ) B

Abbilaung 1 “Uber'sichtéf)lan
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2. Analyse
2.1. Verkehrszahlung

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurden vom 6. und 8 Dezember
2017 Verkehrszahlungen [4, Anlage 1] im Querschnitt der Stralle ,Am
Hanewinkel“ (Zahlstelle Sud) und der ,Paul-Rippert-StraRe® (Zahlstelle Nord)
mittels Seitenradar durchgefihrt.

-

Zahlstelle Nord

g/

-
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,

>
Zahlstelle Stud
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“ :
Abbildung 2 Ubersicht Zahlstellen
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Fur die StraBe Am Hanewinkel (Zahlstelle Sud) ergab die Z&ahlung eine
durchschnittliche  tagliche Belastung von rund 800 Kfz/24h. Der
Schwerverkehrsanteil lag bei maximal 54 LKW/24h (6,9 %).

Fiar die nordlich der Betriebszufahrt an der Paul-Rippert-Strale gelegene
Zahlstelle Nord ergab die Zahlung eine durchschnittliche tagliche Belastung von
rund 500 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil lag bei maximal 15 LKW/24h (3 %).

2.2. Analyse Spitzenstunde

Fir die StralRle Am Hanewinkel (Zahlstelle Stid) ergab sich am Morgen (6:30 —
7:30 Uhr) eine spitzenstiindliche Belastung von 92 Kfz/h (1 LKW), am Nachmittag
(15:45-16:45) lag der Spitzenwert bei 95 Kfz/h (3 LKW).

Der Abschnitt wurde von maximal 9 Schwerlastfahrzeugen in der Stunde
befahren.

Fir die nordlich der Betriebszufahrt an der Paul-Rippert Straf3e gelegene
Zahistelle Nord ergab sich am Morgen (6:45-7:45 Uhr) eine spitzenstiindliche
Belastung von 60 Kfz/h (0 LKW), am Nachmittag (15:45-16:45 Uhr) lag der
Spitzenwert bei 70 Kfz/h (0 LKW).

Der Abschnitt wurde von maximal 3 Schwerlastfahrzeugen (6 Wege/h) in der
Stunde befahren. Eine ausgesprochene Spitzenstunde ist bei Lieferverkehren
nicht erkennbar.

Im stdlichen Abschnitt der Stralle ,Am Hanewinkel® zwischen Prozessionsweg
und der Zahlstelle Sud wird die Verkehrsbelastung (PKW-Verkehre) bedingt
durch die anliegende Wohnbebauung weiter ansteigen, hier ist von einer
spitzenstindlichen Belastung von ~150 Kfz/h (5 LKW) auszugehen.

Die Z&hlergebnisse zeigen auch, dass es nur eine geringfugige Uberschneidung
zwischen Mitarbeiterverkehren der Firma Rippert auf der einen und Besucher-
bzw. Lieferverkehren auf der anderen Seite gibt.

Wahrend bei den PKW-Verkehren Spitzen am Morgen und am Nachmittag in
Abhangigkeit zu den Betriebszeiten der Firma Rippert zu erkennen sind, fehlt
eine ausgesprochene Spitzenstunde bei den Lieferverkehren (Schwerverkehre).

Die insgesamt geringen spitzenstindlichen Belastungen werden eindeutig von
den Betriebsverkehren der Firma Rippert dominiert. Der Anteil an den
Leichtverkehren (PKW, Lieferfahrzeuge) betragt rund 75 %, der Anteil der
Schwerverkehre (LKW, Lastziige) liegt bei nahezu 100 %.

Rund 60 % der Leichtverkehre benutzen die Strafle ,Am Hanewinkel® aus
sudlicher Richtung zur An-und Abfahrt, 30 % fahren aus Richtung Norden
(Holzhofstrafde) an und ab, die tbrigen Fahrzeuge nutzen die Stralte ,Heitkamp®.

80 % der Schwerverkehre benutzen die Strale ,Am Hanewinkel” aus suidlicher
Richtung zur An-und Abfahrt.
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2.3. Analyse des Umfeldes

Das Betriebsgelande der Firma Rippert liegt dstlich des Ortszentrums Clarholz.
Die Produktionsgebaude des im Bereich Anlagentechnik tatigen Betriebes
erstrecken sich auf den Bereich zwischen der Strafte ,Am Hanewinkel“ / ,Paul-
Rippert-StralRe® und dem ,Prozessionsweg“ (Werk I).

Westlich der Strale ,Am Hanewinkel® und 0stlich der Stralle ,Heitkamp®
erstrecken sich die Flachen des ehemaligen ,Franzbecker-Gelandes® (Werk II).
Teilflachen werden derzeit als Stellplatzanlage fir Mitarbeiter genutzt, weitere
betriebliche Nutzungen werden erst nach Fertigstellung der derzeit im Bau
befindlichen Baukorper aufgenommen.

Das Betriebsgelande des Werkes | wird derzeit Uber die Stralen ,Am
Hanewinkel“ und ,Paul-Rippert-Stralle“ erschlossen. Die ErschlieBung des
Werks Il erfolgt Uber die Stral3e ,,Heitkamp®.

Das Betriebsgelande der Firma Rippert ist Uber verschiedene offentliche Stral’en
zu erreichen. Aus Richtung Siuden erfolgt die Anfahrt vom lichtsignalisierten
Knoten B 64 Uber die ,Schoméckerstral3e” und die Stral3e ,Am Hanewinkel®.

22X

Abbildung 3 noten Schomackerstralle / Im Hanewinkel

Die SchomackerstraRe weist dabei mit einer Fahrbahnbreite > 7,00 m alle
Merkmale einer Sammelstraf3e nach RASt 06 [3] auf. Die Schomackerstral3e ist
somit in der Lage alle auftretenden Quell- und Zielverkehre und damit auch die
Begegnungsfalle LKW / LKW problemlos abzuwickeln.
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Die Strale “Am Hanewinkel” ist zwischen der Einmindung Schomackerstrale
und dem Ubergang zur ,Paul-Rippert-Strae“ (Einmindung Heitkamp) in zwei
bauliche Abschnitte aufzuteilen, sie ist Teil einer Tempo 30-Zone.

Abschnitt 1 ist im Jahr 2006 im Zuge einer Kanalbaumalinahme komplett
erneuert worden. Der StralBenquerschnitt setzt sich hier aus zwei
hochbordgefiihrten Gehwegbereichen von 1,50 bzw. 1,25 m Breite und einer
Asphaltfahrbahn von 5,00 m Breite zusammen. Die Fahrbahn erfillt somit die
Anforderungen eines Begegnungsfalles LKW/PKW bei verminderter
Geschwindigkeit.

Abbildung 4 Am Hanewinkel, Abschnitt 1 aus Richtung SchoméckerstraRe

Der rund 150 m lange Abschnitt 2 wird durch die Zu- und Abfahrtsbereiche der
Firma Rippert gepragt. Der Querschnitt (Altbestand) teilt sich auch hier in eine
5,00m breite Fahrbahn und bordgefiihrte Gehwege. In Hohe des Hauses Nr. 18
verengt sich die Fahrbahn auf einer Lange von rd. 40 m auf ein Mal3 von ~4 m.

Dieser Abschnitt soll 2018 im Rahmen einer KanalbaumalRnahme umgestaltet
werden. Sudlich der Engstelle wird die 5,00 m breite Fahrbahn um einen 1,00 m
breiten, Uberfahrbaren Seitenstreifen erganzt. In diesem Abschnitt ist die
Begegnung zweier LKW damit problemlos — ohne Uberfahren des Gehweges -
moglich.

Nordlich der Haus Nr. 40 erhalt die StralRe bis zum Anschluss ,Paul-Rippert-
StralRe“ eine 6,00 m breite Fahrbahn, so dass sich auch hier zwei groRere
Fahrzeuge begegnen koénnen.
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Abbildung 6 Am Hanewinkel, Abschnitt 2 in Richtung Schomackerstraiie
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Die ,Paul-Rippert-Strafle” wurde bis zur Einmiindung ,Holzhofstrae® im Norden
bereits im Jahr 2008 umgebaut. Nordlich der Einmindung ,Heitkamp® betragt die
Fahrbahnbreite bereits 6,00 m, befestigte Nebenanlagen gibt es nicht. Bis zum
Ende der geschlossenen Ortslage (auf HOhe der Zufahrt Nord der Firma Rippert)
gilt auch hier Tempo 30.

Abbildung 7 Paul-Rippert-Straf3e in Richtung "Am Hanewinkel"

Aus Norden ist die Firma Rippert ausschlieBlich Uber ein landlich gepragtes
Wegenetz zu erreichen. Die néchstgelegenen Verknipfungspunkte mit dem
klassifizierten StraBennetz liegen im Fall der K14 Storksweg nérdlich in rund 1,75
km Entfernung und im Fall der L 806 Marienfelder Stral3e nordwestlich rund 1,4
Kilometer entfernt.

Die Querschnittsbreiten betragen hierbei ca. 4,75 m fir die Abschnitte der
HolzhofstraRe, des Feldbusches und des Weges ,Am Pferdekamp®. Somit
handelt sich hierbei um zweistreifige Verbindungswege im Sinne der RLW 1999.

Fur die Befahrbarkeit ist hierbei der Begegnungsfall PKW/PKW bei einer
Geschwindigkeit von 50 Km/h bzw. LKW / LKW bei verminderter Geschwindigkeit
und Benutzung der Bankette mafRgebend.

Eine weitere, eher untergeordnete ErschlieBungsmaoglichkeit aus Richtung B 64
ergibt sich Uber die Holzhofstral3e.
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2.4. Fazit Analyse

Die Tabelle 1 gibt einen Uberblick der Analyseergebnisse der StralRen ,Am
Hanewinkel“ und ,Paul-Rippert-Stralie“.

Tabelle 1 Verkehrsbelastung Spitzenstunde Analyse

Spitzenstunde| Spitze LV Spitze SV

Strafenabschnitt
[Kfz/h] [LV/h] [SV/h]

Im Hanewinkel /| Paul-Rippert-Strale
Schoméckerstrale - Ermlandstrale 150 142 8
Ermlandstrale - Heitkamp 95 a7 8
Heitkamp - Firma Rippert, Zufahrt Nord 95 a7 8
Firma Rippert, Zufahrt Nord - Holzhofstrafie 70 68 2
{(Werte gerundet)

Fur die Analyse des Bestandstralennetzes ist fest zu halten, dass die
Verkehrsbelastung der verschiedenen Stral3enabschnitte am unteren Rand der
typischen Belastungswerte fir Wohnstral3en (< 400 Kfz/h in der Spitzenstunde)
und unterhalb der Schwellenwerte fir Sammel- bzw. Quartiersstra3en (> 400
Kfz/h) aus der RASt 06 liegt.

Die heute im Bestand vorgefundenen Querschnitte erlauben, wie auch die
geplanten Querschnitte im Umbaubereich ,Am Hanewinkel®, ,Paul-Rippert-
Stralle®, in jedem Fall den Begegnungsfall LKW/LKW.

Lediglich der im Jahr 2006 fertig gestellte Abschnitt ,Am Hanewinkel“ (5,00m
Fahrbahnbreite) erlaubt maximal den Begegnungsfall LKW / PKW. Mit Blick auf
die sehr geringe Schwerverkehrsstarke und eine sehr gleichmafige Verteilung
der Schwerverkehre Uber den Tag, ist davon auszugehen, dass der
Verkehrsablauf in der Regel nicht wesentlich beeinflusst wird.

Die Verkehrsbelastung der Stralte ,Heitkamp® ergibt fur die Spitzenstunden
Werte von < 50 Kfz/h, Verkehre in dieser GréZenordnung kénnen ohne Probleme
aufgenommen werden.

Auch das angrenzende StraRennetz (SchoméackerstraRe, Holzhofstral3e) kann
die auftretenden Verkehre problemlos aufnehmen und sicher ableiten.

Aus der Lage im Netz, der ortlichen Situation, den spitzenstindlichen
Belastungszahlen und unter Berticksichtigung der vorhandenen bzw. bei Umbau
zu erwartenden StraRBenquerschnitte lassen sich fir die betrachteten
StraBenabschnitte keine mafgeblichen Qualitats- bzw. Kapazitits- und
Sicherheitsdefizite ableiten.

Auch aus der stadtebaulichen Gemengelage (Wohnen, Gewerbe) heraus lassen
sich aufgrund der geringen Verkehrsbelastung keine negativen Schllisse ziehen.
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3. Prognose-Planfall

Fir die Prognose und Bewertung der zukunftigen Verkehre im Prognosehorizont
2035 sind die Ergebnisse der Analyse zunachst mit Blick auf die allgemeine
Verkehrszunahme zu erhéhen.

Fir den Anteil der nicht-betriebsbedingten Fahrten (25%) der Leichtverkehre wird
eine jahrliche Zunahme von 0,5 % hinterlegt, das entspricht eine
Gesamtzunahme von 10 %. Da die Schwerverkehre nahezu vollstandig durch
die Firma Rippert erzeugt werden, ergibt sich der Zuwachs aus den zuséatzlichen
Verkehren, die durch die weitere betriebliche Entwicklung der Rima Rippert
erzeugt werden, gleiches gilt fir den Anteil der betriebszugehdrigen
Leichtverkehre (75%).

| IR

| [N e

ébsgélénde nach Erweiterung

Abbildung 8 Ubersicht Betri
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Die Auswirkungen auf umliegende Stral3ennetz werden auf Grundlage der
werktaglichen Spitzenstunde und damit in der Uberlagerung der Verkehre der
Analyse und der neu erzeugten Verkehre des Gewerbebetriebes beschrieben.

Hierbei wird ein Worst Case-Szenario hinterlegt, indem die Beschaftigten-,
Besucher- und Lieferverkehre zum Teil (und im Gegensatz zu den Ergebnissen
der Analyse) in der werktaglichen Spitzenstunde kumuliert werden.

3.1. Prognose zur Verkehrserzeugung der Firma Rippert

Die Berechnung der zuséatzlichen Verkehre fur die Spitzenstunde ist der
folgenden Tabelle zu entnehmen, die Angabe erfolgt in Wegen/h und stellt damit
ein- und ausfahrende Fahrzeugstrome dar:

Tabelle 2 Verkehrsentwicklung Fa. Rippert

werk [ Verkehrsart Wege/h Wege/h Bestand Neuverkehre
Kfz/h Kiz/h
Werk | Paul-Rippert-5Strafie
Besucher 14 0 14
Beschiftigte / Betriebsfahrzeuge 20 20 0
Beschaftigte 198 100 98
Anlieferung Bleche [ Stabstihle 4 2 2
Anlieferung Pakete 18 14
Abholung Fertigwaren 8 4 4
Abholung Vorbehandlungsanlagen 4 2 2
Befillung Stickstofftank 2 0 2
Austausch Gasbiindel / Gasflaschen 2 1 1
Entsorgung Schrott 2 1 1
Entsorgung Papier, etc. 2 0 2
Werk Il Franzbecker
Beschaftigte 24 14 10
Anlieferung Elektro 2 0 2
Anlieferung Schaltschrinke 2 0 2
Anlieferung Pakete 2 0 2
Entsorgung Papier / Mill 2 0 2
Innerbetriebliche Verkehre
<7.5to 2 0 2
Stapler 4 0 4
Summe Kfz 312 148 164
Summe LV 234 145
Summe 3V 28 1 18
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Eine detailliertere Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Die prognostizierten Verkehrszahlen berlicksichtigen die betrieblichen
Veranderungen (Hallen-Erweiterungen und -Umnutzung, Bau eines Parkhauses
mit insgesamt 394 Stellplatzen am Werk |, Inbetriebnahme Werk Il) und den daraus
resultierenden Anstieg der betrieblich bedingten Verkehre.

Fir das geplante Parkhaus wird davon ausgegangen, dass in der zu
betrachtenden Spitzenstunde die Halfte der zur Verfliigung stehenden Stellplatze
belegt wird.

In der Summe steigt der Anteil der Leichtverkehre um 146 Kfz/h und der Anteil der
Schwerverkehre um 18 Kfz/h. Die Verkehrsbelastung im Umfeld der Firma Rippert
steigt damit insgesamt um 164 Kfz/h.

Im Vergleich zur heutigen Situation unterstellt die Worst Case-Annahme eine
Verdoppelung der Betriebsverkehre der Firma Rippert in der zu betrachtenden
Spitzenstunde.

Aus der Analyse heraus betrachtet werden sich die Verkehre allerdings wesentlich
gleichméRiger tber den (Werk-)Tag verteilen.

3.2. Auswirkungen auf das Bestandsnetz

Die ErschlieBung der Firma Rippert erfolgt zukiinftig wie bisher Gber die Stral3en
»,Am Hanewinkel“ und ,Paul-Rippert-Stral3e“.

Tabelle 3 Verkehrsbelastung Spitzenstunde Prognose-Planfall

Spitzenstunde| Spitze LV Spitze SV

StraRenabschnitt
[Kfz/h] [LV/h] [SV/h]

Im Hanewinkel | Paul-Rippert-StraBe
Schoméckerstrafe - Ermlandstralie 205 191 14
Ermlandstrale - Heitkamp 190 176 14
Heitkamp - Firma Rippert, Zufahrt Nord 190 176 14
Firma Rippert, Zufahrt Nord - Holzhofstralie 183 180 4
(Werte gerundet)

Die innere Erschlie3ung erfolgt bedarfsorientiert auf den betriebseigenen Flachen
und wird in dieser Untersuchung nicht weiter berlicksichtigt. Auf Grundlage der
vorliegenden Konzepte ist grundsatzlich von einer teilweisen Verlagerung der
Betriebsverkehre von der Zufahrt West auf die Zufahrt Nord auszugehen.

Fur innerbetriebliche Rangiervorgange werden keine 6ffentlichen Verkehrsflachen
in Anspruch genommen. Im Bereich der Zufahrt West finden Rangiervorgange auf
den innerbetrieblichen Wegen bzw. der geplanten Halle fir die LKW-Anlieferung
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statt. Durch die neue Lage der Anlieferung werden sich auch die Lichtemissionen
(der anliefernden LKW) im Bereich der Zufahrt West gegenliber dem Bestand
verringern.

Fir den Prognose-Planfall ist fest zu halten, dass die Verkehrsbelastung der
verschiedenen Stral3enabschnitte weiter am unteren Rand der typischen
Belastungswerte fir WohnstralBen (< 400 Kfz/h in der Spitzenstunde) und
unterhalb der Schwellenwerte fiur Sammel- bzw. Quartiersstralen (> 400 Kfz/h)
aus der RASt 06 liegen wird.

Auch der Anteil der Schwerverkehre verbleibt in einem vertraglichen Rahmen.

Wie bereits im Ergebnis der Analyse beschrieben, sind die auftretenden Verkehre
ohne Probleme Uber die bestehenden bzw. geplanten StralRenquerschnitte
abzuleiten. Lediglich der Abschnitt ,Am Hanewinkel“ mit einer Fahrbahnbreite
von 5,00 m erfordert von den Verkehrsteilnehmern ein hdheres Mald an
vorausschauenden Fahren. In der Summe wird aber auch hier der
Verkehrsablauf in der Regel nicht wesentlich beeinflusst werden.

Die Verkehrsbelastung der Stral’e ,Heitkamp® ergibt fiir die Spitzenstunden
weiterhin Werte von < 50 Kfz/h, Verkehre in dieser Gro3enordnung kénnen ohne
Probleme aufgenommen werden.

Auch das angrenzende StralRennetz (Schoméackerstralle, HolzhofstraRe) kann
die zusatzlichen entstehenden Verkehre problemlos aufnehmen und sicher
ableiten.

Aus der Lage im Netz, der ortlichen Situation, den spitzenstindlichen
Belastungszahlen und unter Berticksichtigung der vorhandenen bzw. bei Umbau
zu erwartenden StraBenquerschnitte lassen sich fir die betrachteten
StralRenabschnitte auch fir den Prognose-Planfall keine malRgeblichen Qualitats-
bzw. Kapazitats- und Sicherheitsdefizite ableiten.
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4. Zusammenfassung / Fazit

Die Rippert Anlagentechnik GmbH & Co. KG plant die Erweiterung ihres
Betriebes an der Paul-Rippert-Stral3e in Herzebrock-Clarholz.

Im Sdden der bestehenden Betriebsstatte sollen neue Produktions- und
Lagerhallen entstehen, im Norden ist die Errichtung eines mehrgeschossigen
Mitarbeiter-Parkhauses geplant.

Im Rahmen der erforderlichen Bauleitplanung ist ein Verkehrsgutachten zu
erstellen. Aufgabe der verkehrlichen Untersuchung zum Bauleitplanverfahren ist
es, auf Grundlage der zu erwartenden Verkehrsentwicklung die Auswirkungen
der MalRnahme auf das betroffene Straf3ennetz zu beschreiben und zu bewerten.

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurden vom 6. und 8 Dezember
2017 Verkehrszahlungen im Querschnitt der Strale ,Am Hanewinkel“ und der
.Paul-Rippert-Stralle” mittels Seitenradar durchgefihrt.

Die Angaben Uber Betriebszeiten, LKW- und PKW-Verkehren wurden von Seiten
der Firma Rippert Gbergeben und beziehen sich auf einen gut ausgelasteten
werktaglichen Betriebsablauf. Die Zahlen zur Entwicklung der betrieblichen
Verkehre beriicksichtigen auch die zukinftigen Verkehre des auRerhalb des
Plangebietes gelegenen Werk Il (ehemals Franzbecker).

In der Analyse des BestandstraRennetzes konnte fest gehalten werden, dass die
Verkehrsbelastung der verschiedenen Stral3enabschnitte am unteren Rand der
typischen Belastungswerten fir Wohnstrafl3en (< 400 Kfz/h in der Spitzenstunde)
und deutlich unterhalb der Schwellenwerte fir Sammel- bzw. Quartiersstral3en
(> 400 Kfz/h) aus der RASt 06 liegt.

Die heute im Bestand vorgefundenen Querschnitte erlauben, wie auch die
geplanten Querschnitte im Umbaubereich ,Am Hanewinkel“, ,Paul-Rippert-
Stralle®, in jedem Fall den Begegnungsfall LKW/LKW.

Lediglich der im Jahr 2006 fertig gestellte Abschnitt ,Am Hanewinkel* (5,00m
Fahrbahnbreite) erlaubt maximal den Begegnungsfall LKW / PKW. Mit Blick auf
die sehr geringe Schwerverkehrsstarke und eine sehr gleichmafige Verteilung
der Schwerverkehre Uber den Tag, ist aber davon auszugehen, dass der
Verkehrsablauf in der Regel nicht wesentlich beeinflusst wird.

Fur die Prognose und Bewertung der zukinftigen Verkehre im Prognosehorizont
2035 waren die Ergebnisse der Analyse zunéchst mit Blick auf die allgemeine
Verkehrszunahme zu erhdhen, hinzu kommen die prognostizierten Neuverkehre
der Firma Rippert.

Diese Prognosezahlen bertcksichtigen die betrieblichen Veranderungen (Hallen-
Erweiterungen und -Umnutzung, Bau eines Parkhauses mit insgesamt 394
Stellplatzen am Werk |, Inbetriebnahme Werk II) und den daraus resultierenden
Anstieg der betrieblich bedingten Verkehre.

Die Auswirkungen auf umliegende StralRennetz wurden auf Grundlage der
werktéglichen Spitzenstunde und damit in der Uberlagerung der Verkehre der
Analyse und der neu erzeugten Verkehre des Gewerbebetriebes beschrieben.
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Hierbei wurde ein Worst Case-Szenario hinterlegt, indem die Beschéftigten-,
Besucher- und Lieferverkehre zum Teil (und im Gegensatz zu den Ergebnissen
der Analyse) in der werktaglichen Spitzenstunde kumuliert werden.

Auf Grundlage der vorliegenden Konzepte ist grundsatzlich von einer teilweisen
Verlagerung der Betriebsverkehre von der Zufahrt West auf die Zufahrt Nord
auszugehen. Fur innerbetriebliche Rangiervorgange werden keine offentlichen
Verkehrsflachen in Anspruch genommen. Durch die neue Lage der Anlieferung
(Zufahrt West) werden sich neben der Anzahl der Werksverkehre auch die
Lichtemissionen (der anliefernden LKW) gegentuiber dem Bestand verringern.

Wie bereits in der Analyse beschrieben sind die zukiinftig auftretenden Verkehre
ohne Probleme uber die bestehenden bzw. geplanten StralRenquerschnitte
abzuleiten. Lediglich der Abschnitt ,Am Hanewinkel“ mit einer Fahrbahnbreite
von 5,00 m erfordert von den Verkehrsteilnehmern ein héheres Maf} an
vorausschauenden Fahren. In der Summe wird aber auch hier der
Verkehrsablauf in der Regel nicht wesentlich beeinflusst werden.

Auch das angrenzende StralRennetz (Schoméackerstralle, HolzhofstraRe) kann
die zusatzlichen entstehenden Verkehre problemlos aufnehmen und sicher
ableiten.

Aus der Lage im Netz, der Ortlichen Situation, den spitzenstundlichen
Belastungszahlen und unter Berticksichtigung der vorhandenen bzw. bei Umbau
zu erwartenden StraBenquerschnitte lassen sich flr die betrachteten
StralRenabschnitte auch flr den Prognose-Planfall keine maRRgeblichen Qualitats-
bzw. Kapazitats- und Sicherheitsdefizite ableiten.

Die Sicherheit und Leistungsfahigkeit der Verkehre wird durch die geplanten
MalRnahmen der Firma Rippert nicht beeintrachtigt. Das anhangige
Bauleitplanverfahren der Gemeinde Herzebrock-Clarholz kann aus verkehrlicher
Sicht fortgesetzt werden.

Gutersloh, 31. Januar 2018
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