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Errichtung einer Kindertagesstatte an der Berliner Stral3e
Verkehrsgutachterliche Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

die

Gemeinde

Herzebrock-Clarholz

plant die

Errichtung

Kindertagesstatte an der Berliner StralRe im Ortsteil Herzebrock.

Die

ROVER

Ingenieurgesellschaft

wurde

gebeten

einer

eine

verkehrsgutachterliche Stellungnahme zu den verkehrlichen Auswirkungen
dieser Ma3nahmen zu erstellen, die wir hiermit vorlegen:

=S Strage
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Die geplante Kindertagesstatte soll an der Berliner StralBe - etwa in
Gegenlage zur Einmundung Breslauer Stral3e - entstehen. Beide StraRen
sind Teil einer Tempo 30-Zone. Die Berliner Stral3e verbindet dartber
hinaus die Ortslage (GildestraRe) mit dem landwirtschaftlichen Wegenetz
(Rhedaer StralRe) in Richtung Osten.

Der StraBenquerschnitt der Berliner Stral3e weist eine Fahrbahnbreite von
mindestens 5,50 m auf. In Teilabschnitten findet man gebietstypische
Einengungen und markierte Langsstellplatze vor. Die Strale verfigt
dartber hinaus tber hochbordgefuhrte Gehwege.

Im Bereich der geplanten KiTa betragt die asphaltierte Breite zwischen den
Bordsteinen heute rund 8,00 m, innerhalb dieser Flachen wurden auf der
Sudseite (Fahrtrichtung Rhedaer Stral3e) Langsstellplatze markiert.

Abbildung 2 Bestand Berliner Stral3e

Wahrend die Berliner Strale auch eine Verbindungsfunktion und
Sammelfunktion im Netz Gbernimmt, handelt es sich bei den ebenfalls
durch die MaRnahme beriihrte Breslauer Stral3e und Kdnigsberger Stral3e
um reine Wohnstraf3en im Sinne der Richtline zur Anlage von StadtstralRen
(RASt 06, FGSV Koln). Beide StralBen verfugen ebenfalls Uber
Fahrbahnbreiten von etwa 5,50m und mindestens einseitig geflihrte
Gehwege auf Hochbord.

Die Fahrbahnbreiten aller drei Stral3en im Untersuchungsbereich geniigen
damit auch den Anforderungen des Begegnungsfalls PKW / LKW bei
Tempo 30 bzw. der Vorbeifahrt von Rettungsfahrzeugen an auf der
Fahrbahn parkenden Fahrzeugen.
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Abbildung 3 Bestand Breslauer StraBe

Seitens der Gemeinde Herzebrock-Clarholz wurden im Méarz 2018 aktuelle
Verkehrsmengen im Bereich der Berliner StralRe, Breslauer StraRe und
Konigsberger StraBe durch fahrzeuggenaue 24-Stunden-Zahlungen Uber
eine gesamte Woche hinweg ermittelt. Fir die vorgenannten Straf3en
ergaben sich daraus folgende maximale Verkehrszahlen in einer Stunde:

- Berliner Stral3e 134 Kfz/h im Querschnitt
- Breslauer Stral3e 37 Kfz/h im Querschnitt
- Kdnigsberger Stral3e 17 Kfz/h im Querschnitt

Schwerlasterverkehre wurden nur in sehr geringem Umfang registriert.

Die Vertraglichkeit einer geplanten Mal3nahme, hier die Errichtung einer
Kindertagesstatte, fur das angrenzende Stral3ennetz wird anhand der
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraf3en RASt 06 gepriift.

Die Einordnung einer zu planenden Stral3e oder einer StraRe im Bestand
erfolgt Uber die Betrachtung und Abwéagung verschiedener
entwurfspragender Nutzungsanspriche. Hierzu gehodren die
Nutzungsanspruche aus den Bereichen FuRgéangerverkehr und Aufenthalt,
Radverkehr, Ruhender Verkehr, OPNV, Kraftfahrzeugverkehr.

MaRgebend fir die Bewertung der Verkehrssituation von
StraBenverkehrsanlagen im Stadtgebiet sind nicht die zu erwartenden
Tagesgesamtbelastungen. In der RASt 06 sind Hinweise flr die zulassigen
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Kfz-Belastungen fur typische Entwurfssituationen bzw. Stral3entypen auf
der Basis von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde gegeben:

Die Verkehrsbelastung liegt in der Spitze damit fur alle betrachteten Straf3en
deutlich unterhalb des Schwellenwertes einer WohnstraRe (<400 Kfz/h)
gemal RAST 06, der sie aufgrund ihrer Lage um Netz und des vorhandenen
Ausbaus eindeutig zuzuordnen sind.

Fir die Berliner StraRe wirde mit der Funktion ,Sammelstrale” die
Belastung laut Richtlinie auf bis zu 800 Kfz/h ansteigen kénnen.

Auch bei der Berlcksichtigung eines weiteren allgemeinen Anstiegs der
Verkehre lassen sich unter Berticksichtigung der Ortlichen Situation, den
spitzenstindlichen Belastungszahlen und unter Bertcksichtigung der
vorhandenen Stra3enquerschnitte zunachst keine Qualitats- bzw.
Kapazitatsdefizite fur die StralRenrdume der Berliner Straflle, Breslauer
StralRe und Konigsberger Stral3e ableiten.

Nach Angaben der Gemeinde Herzebrock-Clarholz entstehen in der
geplanten Kindertagesstatte drei Betreuungsgruppen fir insgesamt 52
Kinder, bei Einrichtung einer vierten Gruppe wirde die Zahl der Kinder auf
maximal 68 ansteigen.

Erhebungen im Bereich &hnlicher Einrichtungen haben gezeigt, dass bei
Kleinkindgruppen bis zu 20 % der Kinder in der nachmittaglichen
Spitzenstunde mit dem Auto abgeholt werden. Die Verkehre verteilen sich
dabei am Nachmittag gleichméaRiger als in der morgendliche Spitze, hier
konnen bis zu 40 % der Kinder in einer Stunde gebracht werden.

Das heil3t, in einer \Worst-Case“-Betrachtung werden in diesem konkreten
Fall bis zu 28 Kinder (68 x 40%) in einer Stunde zur Einrichtung gebracht
bzw. abgeholt, diese Hol- und Bringverkehre l6sen jeweils 2 Fahrten (=
maximal 56 Kfz-Fahrten/h) aus.

Erhoht man die heutigen Verkehrsbelastungen der angrenzenden Strafl3en
zunachst um pauschal 5% und addiert anschlie3end die maximale Zahl der
Hol- und Bringverkehre in einer Stunde (ohne Berucksichtigung einer
Verteilung auf die verschiedenen Straf3enztige) hinzu, so ergibt sich fur den
Prognose-Planfall ,KiTA" folgendes Bild:

- Berliner Stral3e 199 Kfz/h im Querschnitt
- Breslauer Stral3e 97 Kfz/h im Querschnitt
- Konigsberger Stral3e 76 Kfz/h im Querschnitt

Die maximale Belastung der betroffenen Strafl3en liegt auch im Prognose-
Planfall weiterhin deutlich unterhalb des Schwellenwertes einer Wohnstral3e
(< 400 Kfz/h).
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Kapazitats- und Sicherheitsdefizite sind vor diesem Hintergrund durch die
Errichtung der Kindertagesstatte nicht zu erwarten.

Der zur Verfigung stehende Verkehrsraum ist ohne Probleme in der Lage
die auftretenden Verkehre sicher aufzunehmen und die Nutzungsanspriiche
der verschiedenen Nutzergruppen zu erfullen.

Auf dem KiTa-Gelande sind aus verkehrlicher Sich gut anfahrbare Stellplatze
fur die Hol- und Bringverkehre einzurichten. Sollte dariber hinaus ein
erhohter Parkdruck in den Spitzenzeiten zu beobachten sein, so kann als
ergdnzende Malinahme eine (zeitlich begrenzte) Hol- und Bringzone im
StralRenraum der Berliner Stral3e (z.B. im Bereich der heute markierten
Stellplatze) ausgewiesen werden.
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