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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Herzebrock-Clarholz beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 266. Das Plangebiet befindet sich stiddstlich von Herzebrock und wird im Nordwes-
ten von dem B-Plan-Gebiet Nr. 252, im Nordosten von der B64, im Studwesten und

Sudosten von den angrenzenden Grundstiicken im Aul3enbereich begrenzt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens soll anhand eines Zukunftsszenarios ge-
pruft werden, ob die Erweiterung der Fa. Craemer aus schalltechnischer Sicht mdglich
ist. Diese Prifung beschrénkt sich dabei auf die zu dndernden Anlagenteile und be-
trieblichen Verfahrensschritte, welche sich nach Angaben der Fa. Craemer im Gel-
tungsbereich des Plangebietes Nr. 252 sowie in dem neuen Plangebiet Nr. 266 befin-
den. Gleichzeitig werden die von den B-Plan-Gebieten Nr. 252 und Nr. 266 ausgehen-
den Gerduschimmissionen durch den 6ffentlichen StraRenverkehr auf der B64 quantifi-

ziert.

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen an den nachstgelegenen
benachbarten Wohnhausern ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA Larm [2] mal3dgebend.

Das Ingenieurbiro Richters & Hils wurde mit der Untersuchung der Gerauschimmissi-
onen durch die Paul Craemer GmbH beauftragt. Die Ergebnisse der Untersuchung

werden in Form eines schalltechnischen Gutachtens vorgelegt.
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2. Rechts- und Arbeitsgrundlagen, Regeln der Techni  k

1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
Ausg. Sept. 2002 gen, Gerausche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange

2] TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
Ausg. Aug. 1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm)

[3] DIN ISO 9613-2 Démpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien:
Ausg. Okt. 1999 Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren

[4] VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten

Ausg. Aug. 1976

[5] VDI 2720, Blatt 1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien
Ausg. Feb. 1991

[6] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerédusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft Nr. 192, 2005
Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeréusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft Nr. 192. 1995

[7] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen, Hessische Landesanstalt fiir Umwelt,
Heft Nr. 247, 1998

[8] Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von Lkw, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen,
Merkblatt Nr. 25, 2000

[9] Prognosesoftware Cadna/A, Version 4.4.145, DataKustik GmbH, Miinchen

[10] Diverse Unterlagen zum B-Plan Nr. 266 und Nr. 255. Zur Verfiigung gestellt von der Paul Craemer GmbH sowie von der
Fa. Eisenmenger Cooperation.

[11] Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 6. Auflage 2007
[12] DIN 18005-1, Ausg. Juli 2002, Schallschutz im St&dtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung
[13]  LANUVNRW (2012): Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&mpfung Cmetgeman DIN ISO 9613-2

[14] Technischer Bericht Nr. 73 zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Autowaschanlagen und deren Nebeneinrich-
tungen, Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Wiesbaden, 1988

[15] Shell Pkw-Studie 2004, Hamburg
[16]  Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03) 2014
17 Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen, RLS-90, Ausg. 1990

[18] Verkehrszahlung nwsib-online.nrw.de
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3. Immissionsrichtwerte

Fur die von den zu erwartenden Gerduschimmissionen am starksten betroffenen
schutzbedurftigen Nutzungen in der Umgebung der zu untersuchenden Plangebiete
gelten in Absprache mit der Gemeinde Herzebrock-Clarholz folgende Immissionsricht-

werte gemald TA Larm [2].

Immissionsrichtwerte/
Immissionspunkt [dB(A)] Gebiet
tags nachts

Breslauer Str. 96
Brocker Str. Baufenster 55 40 Aclalgi-e\:v(?l\r;z\;
Brocker Str. 28 g
Brocker Str. 37
Herlagenweg 9 , :
Alte Ziegelei 1 60 45 M'S‘m‘;b"et

Rhedaer Str. 2
Clarholzer Str. 2

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte nach der TA Larm [2]

Die Lage der Immissionspunkte kann dem Lageplan im Anhang entnommen werden.

Bei der schalltechnischen Betrachtung gewerblicher Anlagen gem. TA Larm umfasst
der Tag den Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr, die Nacht den Zeitraum von 22.00 bis
6.00 Uhr. An Werktagen ist bei Gerauscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 — 7.00 Uhr
und von 20.00 — 22.00 Uhr fir Immissionsorte in Allgemeinen Wohngebieten, Reinen
Wohngebieten und Kurgebieten die erhohte Storwirkung durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu beriicksichtigen, in denen
die Anlagengerausche auftreten. Bei der schalltechnischen Beurteilung gewerblicher
Anlagen ist gemafl TA Larm im Nachtzeitraum die ungunstigste volle Stunde heranzu-
ziehen (z.B. 2.00 bis 3.00 Uhr).Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Im-
missionsrichtwert am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr
als 20 dB(A) tberschreiten.
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Bestandsanalyse und Beurteilung der Gerauschsituation

In der Nachbarschaft des zu untersuchenden Zukunftsszenarios innerhalb der B-Plan-
Gebiete Nr. 252 und Nr. 266 befinden sich bestehende Teile des Betriebs Paul Crae-
mer GmbH und ein Betonwerk, deren Einwirkungen auf schutzbedurftige Bereiche ggf.

als Vorbelastung bertcksichtigt werden mussen.

Westlich und nordwestlich der B-Plan-Gebiete Nr. 252 und Nr. 266 befinden sich ein
allgemeines Wohngebiet sowie Wohnhauser mit dem Schutzanspruch eines Mischge-
bietes. Diese Immissionspunkte befinden sich im Einwirkbereich des Betriebes Paul
Craemer GmbH. Die Beurteilung des Immissionsbeitrages durch die B-Plan-Gebiete Nr.
252 und Nr. 266 an den o.g. Immissionspunkten erfolgt unter Berticksichtigung des Irre-
levanzkriteriums der TA Larm Nr. 3.2.1 Abschnitt 2.

Ostlich der B-Plangebiete befinden sich Wohnh&user im AuBenbereich. Diese Immissi-
onspunkte befinden sich im Einwirkbereich des Betonwerkes Eudur, bzw. der Baum-
schule Schnittker&Temme. Die Beurteilung des Immissionsbeitrages durch die B-Plan-
Gebiete Nr. 252 und Nr. 266 an den o0.g. Immissionspunkten erfolgt unter Berticksichti-

gung des Irrelevanzkriteriums der TA Larm Nr. 3.2.1 Abschnitt 2.

Sudlich des B-Plan-Gebietes befinden sich Wohnh&user im Aul3enbereich. Die Beurtei-
lung des Immissionsbeitrages durch die B-Plan-Gebiete Nr. 252 und Nr. 266 an den

0.g. Immissionspunkten erfolgt gem. TA Larm.
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4. Beschreibung der Emissionsdaten

Das zu untersuchende Zukunftsszenario innerhalb der Plangebiete Nr. 252 und 266
wurde uns vom Betreiber mitgeteilt. Dabei sollen die bestehenden Hallen R (Metallver-
arbeitung) und T (Kunstoffverarbeitung) bis in das Plangebiet Nr. 266 verlangert wer-
den. In den erweiterten Hallen soll die Produktion ausgeweitet werden. Im siddstlichen
Teil der Hallen sowie auf der Freiflache sollen die hergestellten Produkte bis zur Abho-

lung gelagert werden.

Auf der Grundlage der Angaben des Betreibers [10] sowie vorliegender Unter-
suchungen werden fur die schalltechnisch relevanten Gerauschemittenten die im fol-

genden beschriebenen Ausgangsdaten zu Grunde gelegt.

Fur den Tageszeitraum werden die auf eine Beurteilungszeit von 16 Stunden bezo-
genen Schallleistungspegel Lwa 1sn berechnet. Wahrend der Nachtzeit in der Zeit von
22:00 bis 6:00 Uhr werden die innerhalb der ungiinstigsten Nachtstunde zu bericksich-

tigenden Schallleistungspegel Lwa 1n berechnet.

Zum taglichen Betrieb aulRerhalb der Hallen gehéren hauptséchlich Lkw-Bewegungen,
Abholung von Produkten und Gabelstaplerbewegungen. Wéahrend der Nachtzeit in der
Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr finden im Freien Bewegungen von ankommenden Lkw le-
diglich im Bereich der Zuwegung bis zum Pfortner statt. Die Beladung der Fahrzeuge
erfolgt im Bereich der Lager tber Verladeschleusen bzw. direkt davor auf der Freiflache
per Gabelstapler. Der Transport der hergestellten Kunststoffprodukte zur Freiflache
erfolgt zur Tag- und Nachtzeit per Gabelstapler. Die Fa. Craemer setzt gas- und diesel-

betriebene Gabelstapler ein.

Die Produktion soll weiterhin dreischichtig an Werktagen erfolgen.
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Fur die Arbeiten aul3erhalb der Werkhallen werden die in den nachfolgenden Tabellen
aufgelisteten Frequentierungen in Ansatz gebracht. Die Lage der Schallquellen kann

dem Lageplan im Anhang entnommen werden.

4.1 Fahrzeugbewegungen

Die Berechnung der Schallleistungsbeurteilungspegel Lwar der Pkw/Lkw- Fahrstre-

cken, bezogen auf die Beurteilungszeit erfolgt gemal [6] nach folgender Beziehung:

LWAr T = LWAr 1h +10 |g n+10 |g [/1m-10 |g (Tr/ 1h) dB(A) (1)
mit
Lwar,ih = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Pkw/Lkw pro Std. u. Meter in dB(A)
n = Anzahl der PKW/LKW einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T

| = Léange eines Streckenabschnittes in Meter

T = Beurteilungszeitin h

Die ErschlieBung des Betriebsgelandes erfolgt Uber die 6stlich/stiddstlich der Plange-
biete Nr. 252 und 266 gelegene B64 und die Stral3e ,Alte Ziegelei“. Fur die Anlieferung
und Abholung von Produkten werden fir den Bestand zur Tagzeit 100 Lkw und fur den
Planzustand zusétzlich 100 Lkw in Ansatz gebracht. Die Beladung der LKW mit Fertig-
produkten erfolgt vor dem jeweiligen Lager Uber die daflr vorgesehenen Verlade-
schleusen oder auf der Freiflache sudostlich der geplanten Hallen. Wahrend der Tag-
zeit wird die Beladung von insg. 130 Lkw (30 Bestand, zusatzlich 100 im Planzustand)
und Schrottabholung von 7 Lkw beriicksichtigt. Wahrend der Nachtzeit in der Zeit von
22:00 bis 6:00 Uhr finden im Freien Bewegungen von ankommenden Lkw lediglich im

Bereich der Zuwegung bis zum Pfortner statt.

Fur die mit dem Betrieb stehenden Vorgange werden die in den nachfolgenden Tabel-

len aufgefihrten Schallleistungsbeurteilungspegel angesetzt.
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Ergebnis
Fahrstrecke . Einzelge-
Quelle Fah;Zr?UQ' Anzahl Bewegungen Zeitraum Lwa Ergefn{s{(f;(t}\r;tr;e]cke rausche
[dB(A)/m] WA Lwa
[dB(A]
Lkw Gesamtzahl (Bestand) Lkw > 105 KW | 100 | Je Ein- und Ausfahrt (GT_""ZQZZEJL[) 63.0 7.0 92.7
davon
. Tagzeit
Abholung Lager Metall Lkw > 105kW | 15 | Je Ein- und Ausfahrt (6- 22 Unr) 63.0 62.7 84.4
Abholung Lager Kunststoff | Lkw > 105kW | 5| Je Ein- und Ausfahrt (GT_""ZQZZEJL[) 63.0 57.9 79.6
Abholung Freifiache Kunststoff | Lkw > 105 kW | 10 | Je Ein- und Ausfahrt (GT_""ZQZZEJL[) 63.0 61.0 82.7
Abholung von Schroticontai- | /> 105w | 7 | Je Ein-und Ausfahrt | | 2928 63.0 59.4 81.1
nem (6 - 22 Uhr)
Lkw Gesamtzahl . Tagzeit
(Zusatzverkehr) Lkw > 105 kW | 100 | Je Ein- und Ausfahrt (6- 22 Uhr) 63.0 71.0 92.7
davon
Abholung Lager Metall Lkw > 105 KW | 34 | Umfahrt Tagzeit 63.0 66.3 88
(6 - 22 Uhr) ) )
Abholung Lager Kunststoff | Lkw > 105 kW | 33 | Umfahrt (GT_""ZQZZEJL[) 63.0 66.1 87.8
Abholung Freiflache Kunststoff | Lkw > 105 kW | 33 | Umfahrt (GT_""ZQZZEJL[) 63.0 66.1 87.8
ankommende Lkw nachts | Lkw> 105 kW | 2 | Einfahrt Nachizett 63.0 66.0 87.7
(unglinst. Std.)
Mitarbeiter-Phow Phw | 15 | Ein-und Ausfahrt |, NNachtzelt 477 50.5
(unglinst. Std.)
. . . Tagzeit
Mitarbeiter-Pkw Pkw 60 | Ein-und Ausfahrt (6- 22 Uhr) 417 53.4
Rangiervorgénge +4dB(A)
Tabelle 2 Schallleistungspegel der Fahrzeugbewegungen
Lager Metall (Bestand): Beladung eines LKW {iber Innenrampe per Gabelstapler iiber Uberladebriicke mit Torrandabdich- Lwaih =
tung, voll/leer auffvon LKW Lwar.n = 70 dB(A), 250 Ereignisse je Lkw, 15 Lkw, Tagzeit [6] 101,8 dB(A)
Lager Kunststoff (Bestand): Beladung eines LKW Uber Innenrampe per Gabelstapler tiber Uberladebriicke mit Torrandab- | Lwa1n =97
dichtung, volllleer auffvon LKW Lwar h = 70 dB(A), 2*50 Ereignisse je Lkw, 5 Lkw, Tagzeit [6] dB(A)
Lager Metall (Zusatzverkehr): Beladung eines LKW (iber Innenrampe per Gabelstapler iiber Uberladebriicke mit Torrand- Lwaih =
abdichtung, vollfleer auffvon LKW Lwar n = 70 dB(A), 250 Ereignisse je Lkw, 34 Lkw, Tagzeit [6] 105,3 dB(A)
Lager Kunststoff (Zusatzverkehr): Beladung eines LKW (iber Innenrampe per Gabelstapler iber Uberladebriicke mit Lwaih =
Torrandabdichtung, voll/leer aufivon LKW Lwar.1h = 70 dB(A), 2*50 Ereignisse je Lkw, 33 Lkw, Tagzeit [6] 105,2 dB(A) Tagzeit
Transport von u.a. Schrottcontainern und Stanzwerkzeugen per Diesel-Gabelstapler, 2 Arbeitsbereiche, Einwirkzeit insg. Lwatsn= | (6-22Uhr)
4h [8] 108,2 dB(A)
Transport von u.a. Schrott und Fertigprodukten zur Freiflache per Gabelstapler, Arbeitsbereich, Einwirkzeit 16h Lw%1£(=A)1 00
Schrottentsorgung — Kippvorgang, Einwirkzeit 20min LWAJEFA?S’S
. . _ Lwa1h = 98,5
Containerabholung — Absetzen und Aufnehmen von 7 Container, Lwat,1h= 87 dB(A) [8] dB(A)
L =100 Nachtzeit
Transport von Fertigprodukten zur Freiflache per Gabelstapler, Arbeitsbereich, Einwirkzeit 1h WAdg A) (ungUinst.
Std.)

Tabelle 3 Schallleistungspegel der Gabelstaplerbewegungen und sonstige, in Verbindung mit Fahrzeugbewegungen stehende Ereignisse

Die Fahrstrecken der Pkw/Lkw werden als Linienschallquellen, der Arbeitsbereich des
Gabelstaplers als Flachenschallquelle digitalisiert. Die Einzelgerausche der Lkw werden

als Punktschallquelle digitalisiert.

Die Lage der Quellen kann dem Lageplan im Anhang entnommen werden.
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4.2  Parkplatze

Fur die Mitarbeiter ist im 6stlichen Teil des Plangebietes Nr. 266 ein Parkplatz mit ins-

gesamt 30 Pkw-Stellplatzen geplant. Fir die Stellplatze werden die in Tabelle 4 aufge-

listeten Bewegungshaufigkeiten in Ansatz gebracht.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel Lwa- der Parkflachen ergibt sich gemanr dem

empfohlenen Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie [11] nach folgender Bezie-

hung:
Lwar = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksyo + 10 |g (B : N) -10 |g (S/lmz) dB(A) (2)
Lwar = flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel (1 Bew./h auf einem P+R- Parkplatz)
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Ko = 251g(f -B-9)in dB(A); bei Parkplatzen mit weniger als 10 Stellplatzen entfallt Ko
Ksto = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen,
B = Bezugsgrofle (Anzahl der Stellplatze, Nettoverkaufsflache in m?)
f = Stellplétze je Einheit der Bezugsgrofe
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofte und Stunde; [11] Tab. 33)
S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes in m?
Fur die Parkplatze ergeben sich folgende Schallleistungspegel:
. Kpa Ki Ko Ksro | Bezugsgrole Bewegungen je Parkplatz
Parkplatz Zeitaum | i | ey | @Bea) | | B B Stellplatz/ Bezugszeit | | Lwa [dB(A)]
. . Nachtzeit
Mitarbeiterparkplatz (Nacht) (ungiinst. Std.) 0 4 33 1 30 0.5 05 83.1
. . T it
Mitarbeiterparkplatz (Tag) 6 _azgzzﬂhr) 0 4 33 1 30 2 0425| 77.0

Tabelle 4 Schallleistungspegel der Stellplatze
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4.3 Schallabstrahlende AuRenbauteile

Nach VDI 2571 [4] ergibt sich der Schalleistungspegel des schallabstrahlenden Bauteils

ZU
Lwa=L —-Rw—-4+101Ig (S/So)dB(A) (3)
mit
Lwa = Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Bauteils in dB(A)
L = Innenpegel in dB(A)
Rw = bewertetes Schallddmm-MaR des Bauteils in dB
S = Flache des Bauteils
So = 1m?

Zur Berechnung der Larmsituation werden fur die gepl. Hallen Innenpegel vorgegeben
bzw. Werte aus den in den bestehenden Produktionshallen durchgeflhrten Innenpe-

gelmessungen in Ansatz gebracht

Rauminnenpegel
Halle tags/nachts
Ergebnis (dB(A))
Halle R 80,0
Halle T 82,4

Tabelle 5 In Ansatz gebrachte Innenpegel der Hallen

Fur die Schallabstrahlung der Hallen werden folgende bewertete Bauschalldamm-Mal3e

in Ansatz gebracht:

Bauteil, Fassade ;;’]
Tore und Tlren =20
Kassettenwénde 230
Tore Uberladebriicken >15
Fenster, Lichtbander >25
Lamellenelemente Nordfassade =15
Wand Nordfassade 250
Flachdach =30
RWA 215
Lichtbander und —kuppeln im Dach =20
Gedffnete Elemente 0
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Die nach Gleichung (3) ermittelten Schallleistungspegel der einzelnen schallabstrahlen-
den Teilflachen der akustisch relevanten Fassaden konnen den Emissionstabellen des

Anhangs entnommen werden.

Die Offnungen innerhalb der larmrelevanten Gebaudebereiche werden wie folgt in An-

satz gebracht:

Offnung Zeitraum Dauer
HalleR
Tore gedffnet Tagzeit 960 min
Tore geschlossen Nachtzeit, unglinstigste Stunde 60 min
Tiren getffnet Tagzeit 960 min
Tiiren geschlossen Nachtzeit, unglinstigste Stunde 60 min
Tore Uberladebriicken gedffnet Tagzeit 960 min
Tore Uberladebriicken geschlossen Nachtzeit, unglinstigste Stunde 60 min

Lichtb&nder/-kuppeln / RWA geschlossen

Tagzeit, Nachtzeit, ungunstigste Stunde

Kontinuierlich

Halle T

Tore gedffnet Tagzeit 960 min
Tore geschlossen Nachtzeit, unglinstigste Stunde 60 min
Tiren getffnet Tagzeit 960 min
Tiiren geschlossen Nachtzeit, unglinstigste Stunde 60 min
Tore Uberladebriicken gedffnet Tagzeit 960 min
Tore Uberladebriicken geschlossen Nachtzeit, unglinstigste Stunde 60 min
Ostfassade Tor gedffnet Tagzeit, Nachtzeit, unginstigste Stunde Kontinuierlich
Nordfassade Lamellenfenster gedffnet Tagzeit 960 min
Nordfassade Lamellenfenster geschlossen Nachtzeit, unglnstigste Stunde 60 min

Lichtbander/-kuppeln / RWA geschlossen

Tagzeit, Nachtzeit, unglinstigste Stunde

Kontinuierlich

Tabelle 6 Offnungen der larmrelevanten Gebaudeteilbereiche
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6.1 Gerauschsituation durch den offentlichen Verkeh r

Emissionsdaten

Stral3enverkehrslarm

Zur Ermittlung der von den B-Plan-Gebieten Nr. 252 und Nr. 266 ausgehenden Ge-
rauschimmissionen durch den offentlichen StraRenverkehr auf der B64 werden die
stindlichen Verkehrsstarken auf der B64 [18], der anlagenbezogene Fahrzeugverkehr
der Fa. Craemer sowie der Schienenvrkehr auf der Strecke Munster — Bielefeld in An-
satz gebracht. Gleichzeitig wird die Differenz zwischen dem Ist- und Planzustand quan-

tifiziert.

Vorbelastung

stundl. Lkw-Anteil
Verkehrsweg Verkehrsstérke [M] [%]
tags nachts tags nachts
B64, Vorbelastung: Verkehrszahlung 2010 [18] 902 157 15,0 27,3

Tabelle 7 Verkehrsstarken auf der B64

Zusatzliche Fahrzeugfrequentierung Fa. Craemer im P lanzustand

PKW- LKW- stindliche Verkehrs- Schwerlastverkehr
Bewegungen Bewegungen starke %

Zus. Lkw-

TAG Verkehr 100 6,25 je Fahrtrichtung 100
Zus. Pkw-
Verkehr 60 0 1,88 je Fahrtrichtung 0
Zus. Lkw-

NACHT | Verkehr 0 16 1 je Fahrtrichtung 100
Zus. Pkw-
Verkehr 30 0 1,88 je Fahrtrichtung 0

Tabelle 8 Zusitzliche Verkehrsstarken auf der B64 im Planzustand

Aus diesen Belastungsdaten werden flr die relevanten StraRenabschnitte die Emissi-
onspegel (Lmg) gem. den RLS-90 [24] nach folgender Gleichung berechnet:

Lmg = Lm® + Dy + Dsyo + Dstg + DedB(A) 4
mit
Lme = Emissionspegel in dB(A)
Lm() = Mittelungspegel in dB(A)
Dy = Korrektur fiir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten in dB(A)

Dsto = Korrektur fir unterschiedliche StraRenoberflachen in dB(A)
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De = Korrektur zur Berticksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden

Flachen (nur bei Spiegelschallquellen) in dB(A)

Die Geschwindigkeiten der Fahrzeuge werden je nach Stral3enabschnitt mit 50/70/100
km/h in Ansatz gebracht. Der Verlauf der StraBen kann dem Lageplan entnommen
werden. Der Zuschlag K fir erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzun-
gen wird an manuell markierten Stellen automatisch von der Ausbreitungssoftware ver-

geben.

Schienenverkehr
Die Schienenverkehrsdaten wurden aus dem aktuellen Fahrplan der RB67 tlbernom-
men. In den folgenden Tabellen sind die der Berechnung zu Grunde liegenden Schie-

nenverkehrsdaten aufgefihrt.

Zugklassen
Gatt. Anzahl Ziige v nAchs Lw',i (dBA)
Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht
DTZ 34 0 6 70 12 75.8 71.3

Tabelle 9 Zugklassenliste fiir die Strecke der RB67

Gem. Schall03 [16] wird der Pegel der langenbezogenen Schallleistung Lw:a f,h,m,Fz IM
Oktavband f, im Hohenbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fir eine Fahrzeug-

einheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je Stunde nach Nr. 3.2. Gleichung 1 berechnet.
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5. Immissionsberechnung

Gewerbelarm

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerduschimmissionen gemal [2] erfolgt mit Hilfe der
Software Cadna/A, Version 4.4.145, DataKustik GmbH, Minchen [9] nach un-
tenstehender Gleichung (5).

1 o 0,1(Laeg i —Crmet Kt i +K| i +Kg 1)
L, =101g| =D T, @0~ rensTmeira ™ e dB(A) (5)
roj=l

mit

N

= Z T i = 16 h tags bzw. 1h nachts (ungtinstigste volle Nachtstunde)

=1
Lr = Beurteilungspegel
Tj = Teilzeit]
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
Laeq; = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T
Cret = meteorologische Korrektur nach [3] und [13], WD Gtersloh
Kr; = Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T
K = Zuschlag fur Impulshaltigkeit in der Teilzeit T
KRrj = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;

Der Berechnung liegen die in dem Kapitel 4 angegebenen A-bewerteten Schallleis-
tungsbeurteilungspegel zugrunde, die eventuell erforderliche Zuschlage fir Ton- und

Impulshaltigkeiten bertcksichtigen.
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Verkehrslarm
Stral3enverkehrslarm
Zur Berechnung des Mittelungspegels L, von einem Fahrstreifen gemafld den RLS-90

[17] wird dieser in anndhernd gleiche Teilstlicke k unterteilt. FUr jedes Teilstlick k ist

Lmk hach folgender Beziehung zu berechnen:

Lmk=Lmek+ Dix+ Dsk + Damx + Do« dB(A) (6)
mit
Lmexk = Emissionspegel fir jedes Teilstiick in dB(A)
Dik = Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstiicklange in dB(A)
Dsk = Pegelanderung zur Berlcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB(A)
Dsuk = Pegelanderung zur Bertcksichtigung der Boden- und Meteorologieddmpfung in dB(A)
Dg = Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten in dB(A)

Der Mittelungspegel ergibt sich anschliel3end aus der Summe der Mittelungspegel der

einzelnen Teilsticke k nach folgender Gleichung.

L, =100g > 10+ dB(A) (7)
k

Die Berechnung des Beurteilungspegels L; von einer StralRe ergibt sich aus

L =L, +K dB(A) (8)
mit
Lm = Mittelungspegel nach Gleichung 7 in dB(A)
K = Zuschlag fir erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmlndungen in dB(A)

Schienenverkehrslarm

Die Schallimmissionen sowie der Beurteilungspegel werden gem. Schall03 Nr. 7 und
Nr. 8 [16] berechnet. Die Beurteilungspegel werden mit Hilfe der Software Cadna/A [9]

an bestehenden Immissionspunkten punktuell berechnet.
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6. Ergebnisse und Beurteilung

Gewerbelarm

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die Gerduschbelastung durch den
Betrieb der Fa. Paul Craemer GmbH sind in Tabelle 7 den nach der TA Larm [2] gel-
tenden Richtwerten gegenibergestellt. Es ist jeweils das aus akustischer Sicht ungtns-

tigste Geschoss angegeben.

Bezeichnung Hohe Pegel Lr Richtwert Zielwert
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
IP1 Breslauer Str. 96 5.00 425 33.8 55 40 49 34
IP2 Brocker Str. 28 7.50 421 30.7 55 40 49 34
IP3 Brocker Str. Bau- 4.00 4.7 30.6 55 40 49 34
fenster
IP4 Brocker Str. 37 5.00 40.8 32.9 60 45 54 39
IP5 Herlagenweg 9 5.00 387 31.9 60 45 60 45
IP6 Alte Ziegelei 1 5.00 43.6 - 60 - 60 -
(Biiro, nur Tagzeit)
IP7 Clarholzer Str. 2 5.00 36.3 31.5 60 45 54 39
IP8 Rhedaer Str. 2 5.00 37.0 32.8 60 45 54 39

Tabelle 10 Gegeniiberstellung der an den Immissionspunkten errechneten Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 10 kann enthnommen werden, dass die von
dem Zukunftsszenario innerhalb der Plangebiete Nr. 252 und 266 ausgehenden Ge-
rauschimmissionen, die tags und nachts geltenden Immissionsrichtwerte an samtlichen

Immissionspunkten unterschreiten.

Es wird zudem zur Tag- und Nachtzeit an samtlichen Immissionspunkten das Irrele-
vanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm [2] erflllt, wonach die Gerausch-
zusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage die einzuhaltenden Richtwerte um min-
destens 6 dB(A) unterschreiten muss. Die Immissionspunkte IP4 — IP8 befinden sich
gem. Nr. 2.2 TA Larm nicht im Einwirkungsbereich der untersuchuten Plangebiete Nr.
266 und 252. Eine Uberschreitung der Richtwerte durch kurzzeitig auftretende Ge-

rauschspitzen? ist tagsiber und nachts nicht zu erwarten.

1 Betrachtet wurde eine Lkw-Druckluftbremse mit einem Schallleistungspegel von Ly,=110 dB(A)
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Die zu andernden Anlagenteile und betrieblichen Verfahrensschritte befinden sich aus-
schlie3lich im Geltungsbereich des Plangebietes Nr. 252 sowie in dem neuen Plange-
biet Nr. 266.

Verkehrslarm

Die Berechnungen fuhren zu folgenden Ergebnissen:

Pegel Lr - Differenz Ist-Plan
Gesamtbelastung im in der
Planzustand Pegel Lr - Gesamtbelastung
(B64 + Schienenverkehr Gesamtbelastung im
+ Zus. Fahrzeugfreq. Istzustand
Fa. Craemer) (B64 + Schienenverkehr)
Positive Werte=Zunahme
Bezeichnung Negative Werte=Abnahme
A A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
IP1 Breslauer Str. 96 66.9 62.3 66.7 62.2 0.2 0.1
IP2 Brocker Str. 28 49.2 44.6 49.1 44.5 0.1 0.1
IP3 Brocker Str. Baufenster 47.5 429 474 428 0.1 0.1
IP4 Brocker Str. 37 46 41.3 459 41.2 0.1 0.1
IP5 Herlagenweg 9 441 39.1 441 39.1 0 0
IP6 Alte Ziegelei 1 59.2 54.2 59.2 54.2 0 0
IP7 Clarholzer Str. 2 59.1 54.1 59.1 541 0 0
IP8 Rhedaer Str. 2 49.8 44.9 49.8 44.9 0 0

Tabelle 11 Errechnete Beurteilungspegel sowie Differenzen zwischen dem Ist- und Planzustand

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 11 kann entnommen werden, dass die von

dem Zukunftsszenario innerhalb der Plangebiete Nr. 252 und 266 ausgehende Erh6-

hung der Gerauschimmissionen auf o6ffentlichen Stral3en unter Bertcksichtigung des

bestehenden Verkehrs mit max. 0,2 dB(A) irrelevant ist.
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7. Qualitat der Ergebnisse

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel kénnen durch die verwen-
deten Ausbreitungsalgorithmen und durch Messunsicherheiten bei der Schallleistungs-

pegelbestimmung entstehen.

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer feststehenden Quelle und
einem Aufpunkt ausbreitet, fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbe-
dingungen auf dem Ausbreitungsweg. Werden nur Ausbreitungsbedingungen mit leich-
tem Mitwind betrachtet, beschrankt dies die Auswirkung veranderlicher Witterungs-

bedingungen auf die Dampfung auf ein sinnvolles Mal3.

Nach DIN ISO 9613-2 [3] ergeben sich bei der Ausbreitungsrechnung die in der nach-

folgenden Tabelle aufgefiihrten geschatzten Genauigkeiten.

Hohe, h * Abstand, d *
0<d<100m 100 m<d <1.000 m
0<h<b5m +3dB +3dB
5m<h<30m +1dB +3dB

* h ist die mittlere Hhe von Quelle und Empfanger.
* d ist der Abstand zwischen Quelle und Empfanger.

Anmerkung: Diese Schatzungen basieren auf Situationen, wo weder Reflexionen noch Abschirmung auftreten.

Tabelle 12 Geschétzte Genauigkeit fiir Pegel LAT (DW) von Breitbandquellen, berechnet unter Anwendung von Gleichung (1) bis Gleichung (10) der
DIN 1SO 9613-2 [3]

Tendenziell ist an den untersuchten Immissionsorten mit geringeren Immissionspegeln
zu rechnen, da hinsichtlich der Gerauscheinwirkungen der einzelnen Betriebsteile ein
konservativer Ansatz gewahlt wurde. Die Rechenergebnisse kdnnen damit als Beitrag

zur ,Rechnung auf der sicheren Seite” betrachtet werden.
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8. Zusammenfassung

Die Gemeinde Herzebrock-Clarholz beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 266. Das Plangebiet befindet sich stiddstlich von Herzebrock und wird im Nordwes-
ten von dem B-Plan-Gebiet Nr. 252, im Nordosten von der B64, im Sudwesten und

Sudosten von den angrenzenden Grundstiicken im Aul3enbereich begrenzt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens soll anhand eines Zukunftsszenarios ge-
pruft werden, ob die Erweiterung der Fa. Craemer aus schalltechnischer Sicht mdglich
ist. Diese Prufung beschrénkt sich dabei auf die zu dndernden Anlagenteile und be-
trieblichen Verfahrensschritte, welche sich nach Angaben der Fa. Craemer im gel-
tungsbereich des Plangebietes Nr. 252 sowie in dem neuen Plangebiet Nr. 266 befin-

den.

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen an den nachstgelegenen
benachbarten Wohnhausern ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA Larm [2] mal3dgebend.

Das Ingenieurbiro Richters & Hils wurde mit der Untersuchung der Gerauschimmissi-
onen durch die Paul Craemer GmbH beauftragt. Die Ergebnisse der Untersuchung

werden in Form eines schalltechnischen Gutachtens vorgelegt.

Der Gegenuberstellung der Werte in Kap. 6 kann entnommen werden, dass die von
dem Zukunftsszenario innerhalb der Plangebiete Nr. 252 und 266 ausgehenden Ge-
rauschimmissionen, die tags und nachts geltenden Immissionsrichtwerte an samtlichen

Immissionspunkten unterschreiten.

Es wird zudem zur Tag- und Nachtzeit an samtlichen Immissionspunkten das Irrele-
vanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm [2] erflllt, wonach die Gerdusch-
zusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage die einzuhaltenden Richtwerte um min-

destens 6 dB(A) unterschreiten muss. Die Immissionspunkte IP4 — IP8 befinden sich
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gem. Nr. 2.2 TA Larm nicht im Einwirkungsbereich der untersuchuten Plangebiete Nr.
266 und 252.

Eine Uberschreitung der Richtwerte durch kurzzeitig auftretende Gerauschspitzen? ist

tagsiber und nachts nicht zu erwarten.

Die von dem Zukunftsszenario innerhalb der Plangebiete Nr. 252 und 266 ausgehende
Erh6hung der Gerduschimmissionen auf offentlichen Straf3en ist unter Berucksichti-

gung des bestehenden Verkehrs (Stral3e und Schiene) mit max. 0,2 dB(A) irrelevant.

2 Betrachtet wurde eine Lkw-Druckluftbremse mit einem Schallleistungspegel von Ly,=110 dB(A)



Z\? ‘ﬁ bf?lchfers & HUls  seenne Lazsson, e 2

Ingenieurbiro fir Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

Diese Immissionsprognose wurde von den Unterzeichnern nach bestem Wissen

und Gewissen unter Verwendung der im Text angegebenen Unterlagen erstellt.
48683 Ahaus, 13.11.2015
Richters & Hiils

Ingenieurblro fur Abfallwirtschaft

und Immissionsschutz

%)_ Y /f q ‘A&Qms‘ok

Dipl.-Ing. Reinhold Hiils Dipl.-Ing. Thomas Jedrusiak
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Anhang
Al Berechnungsergebnisse Emissionsdaten

Detaillierte Zwischenergebnisse und Dampfungsterme fur den Immissionspunkt IP02b

A.2 Lageplan mit Darstellung des Plagebietes/Betriebsgelandes, der relevanten

Gerauschquellen und der untersuchten Immissionspunkte
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Al Berechnungsergebnisse und Emissionsdaten

Berechnungsergebnisse

Bezeichnung M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag Nacht Tag Nacht Gebiet | Auto Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

IP1 Breslauer Str. 96 1 425 33.8 55.0 4001 WA Industrie 5.00] r 3448135.28 5749451.01 5.00

1P2 Brocker Str. 28 2 421 30.7 55.0 4001 WA Industrie 750] r 3447778.46 5749366.80 7.50

1P3 Brocker Str. Baufenster 2 41.7 30.6 55.0 4001 WA Industrie 4.00f r 3447768.89 5749309.68 4.00

1P4 Brocker Str. 37 2 408 329 60.0 45.0 MI Industrie 5.00] r 3447863.93 5749225.57 5.00

IP5 Herlagenweg 9 3 38.7 319 60.0 45.0 Mi Industrie 5.00] r 3448043.36 5748491.14 5.00

IP6 Alte Ziegelei 1 4 436 395 60.0 45.0 MI Industrie 5.00] r 3448595.63 5748954.05 5.00

IP7 Clarholzer Str. 2 4 36.3 315 60.0 45.0 Mi Industrie 5.00] r 3448980.03 5748859.45 5.00

1P8 Rhedaer Str. 2 4 37.0 328 60.0 45.0 MI Industrie 5.00] r 3448876.12 5749368.20 5.00

Teilpegel Tag

Quelle Teilpegel 252_266 Tag
Bezeichnung M.] ID | IP1Breslauer |IP2Brocker Str.|  IP3 Brocker Str.  [IP4 Brocker Str.| IP5 Herlagen- IP6 Alte IP7 Clarholzer | IP8 Rhedaer
Str. 96 28 Baufenster 37 weg 9 Ziegelei 1 Str. 2 Str. 2

Lkw - Einzelereignisse Muldenwechsel 25 -1 16.7 16.8 17.7 13.6 33 -3.6 9.4
2

Lkw - Muldenwechsel 14 Vorgénge a Lwat 1h 87 25 88 26.2 26.3 231 19.0 98 31 -32
2

Lkw nachts an EE 25
2

zus 100 Lkw 25 125 6.9 6.9 6.8 29 275 243 252
2

Rampe Metall - Einzellereignisse Zusatzverkehr 25 58 8.1 85 9.1 214 254 176 128
2

Rampe Kunststoff - Einzellereignisse Zusatzver- 25 26 2.3 23 2.1 16.8 26.4 18.1 201

kehr 2

Rampe Kunststoff - Einzellereignisse Zusatzver- 25 8.1 19.9 19.6 19.5 17.6 249 15.8 16.9

kehr 2

Rampe Metall - Einzellereignisse 26 20 42 45 49 17.8 218 14.0 74
6

Rampe Kunststoff - Einzellereignisse 26 -5.6 -105 -105 -104 8.6 182 9.9 12.0
6

Rampe Kunststoff - Einzellereignisse 26 31 14.8 145 144 12.5 19.8 10.7 15.0
6

Lkw - Gesamtzahl 26 285 15.0 13.1 10.9 206 303 215 240
6

Lkw - Gesamtzahl 25 36.5 85 85 79 58 256 220 241
2

Lkw - Gesamtzahl 25 12.2 30.0 299 312 259 16.8 9.0 31
2

Lkw - Gesamtzahl 26 245 256 258 26.0 256 3238 242 247
6

Rampe Metall 26 1.1 9.4 82 78 8.3 15.6 6.3 9.9
6

Rampe Metall 26 08 7.0 59 47 93 15.8 73 9.1
6

Rampe Metall - Rangieren 26 -04 73 8.0 89 97 16.8 8.0 94
6

Rampe Kunststoff 26 08 9.9 9.9 -10.1 33 133 46 44
6

Rampe Kunststoff - Rangieren 26 71 54 -54 5.7 76 177 87 87
6

T O Uberladebriicken - Beladung per Gabelstapler 26 0.0 5.0 -5.0 4.9 16.5 236 153 173
6

T O Uberladebriicken - Beladung per Gabelstapler 26 82 32 32 33 247 31.8 235 255

Zusatzverkehr 6

R Uberladebriicken - Beladung per Gabelstapler 26 49 5.2 53 56 22.3 246 16.8 42
6

R Uberladebriicken - Beladung per Gabelstapler 26 83 8.6 87 9.0 25.7 28.0 20.2 76

Zusatzverkehr 6

Freiflache - Beladung per Gabelstapler 26 23 83 71 6.8 87 1741 89 83
6

Freiflache - Beladung per Gabelstapler 26 6.3 41 29 25 46 129 47 45
6

Lkw gesamt - Ankunft nachts 26
6

Lkw Zusatzverkehr tags 26 320 244 244 243 26.9 36.6 29.0 30.1
6

Rampe Metall Rangieren Zusatzverkehr 26 84 15.2 16.0 18.1 17.6 248 16.8 174
6

Rampe Metall Zusatzverkehr 26 45 11.3 125 14.2 13.7 209 129 135
6

Rampe Kunststoff Zusatverkehr 26 -39 6.8 6.7 6.7 88 185 10.2 98
6

Rampe Kunststoff Zusatverkehr Rangieren 26 02 2.7 -26 -2.6 12.8 225 142 137
6

Freiflache Zusatzverkehr Rangieren 26 39 135 124 12.0 14.6 234 15.2 144
6

Freiflache Zusatzverkehr 26 -0.1 9.6 85 82 10.6 19.3 111 10.3
6
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Pkw zum Parkplatz 26 9.2 -4.8 6.7 -8.8 26 13 26 46
_Gabelstapler 26 235 315 312 318 299 36.0 276 282
R Dach 25 32 141 14.0 15.7 9.9 73 16 29
R Dach 25 36 135 141 15.6 10.1 8.1 241 31
R Dach 25 58 13.8 14.2 14.8 104 9.0 26 33
R Dach 25 73 134 135 14.0 10.6 10.1 31 34
R Dach 26 72 125 12.7 13.1 10.8 13 37 5.0
R Lichtband 25 -4.9 6.2 6.1 74 1.9 -0.9 -6.6 -4.5
R Lichtband 25 -4.6 6.0 56 78 1.7 -1.0 -6.6 -5.8
R Lichtband 25 5.3 52 46 75 21 -0.1 6.1 -4.1
R Lichtband 25 -4.1 6.1 7.0 76 20 -0.1 6.1 5.7
R Lichtband 25 -4.4 45 6.2 6.9 24 0.9 -5.6 -3.8
R Lichtband 25 -11 6.1 6.1 6.7 22 11 -5.5 5.5
R Lichtband 25 0.1 54 54 6.0 27 1.9 5.1 -3.5
R Lichtband 25 -1 53 54 59 25 241 -4.9 5.5
R Lichtband 26 0.1 43 47 5.1 29 3.0 -4.4 -2.6
R Lichtband 26 -1.2 46 46 5.0 27 31 -4.2 -3.5
R Lichtband 25 11 1.8 "7 12.9 76 49 -0.8 11
R Lichtband 25 14 10.2 1.6 13.5 78 57 -0.3 14
R Lichtband 25 37 1.9 1.9 126 8.1 6.7 0.2 17
R Lichtband 25 55 11.0 1.1 1.7 8.3 77 1.0 1.9
R Lichtband 26 55 10.3 10.4 10.8 8.6 838 14 34
T Dach 25 171 12.2 "7 124 53 76 20 49
T Dach 25 255 201 20.0 207 16.9 18.5 14.2 171
T Dach 25 256 205 206 213 15.8 19.1 14.7 16.6
T Dach 25 232 18.4 18.7 19.0 14.8 17.7 114 15.4
T Dach 26 233 18.2 18.2 18.9 14.9 18.5 "7 14.7
T Lichtband 25 242 15.2 14.9 15.3 9.1 122 6.4 9.5
T Lichtband 25 20.7 15.6 15.3 16.0 9.5 122 6.4 9.2
T Lichtband 25 16.3 15.8 15.7 16.6 9.8 122 6.3 89
T Lichtband 25 134 39 36 39 2.1 12 2.7 -14
T Lichtband 25 121 4.1 39 44 -1.9 12 -4.6 -1.6
T Lichtband 25 84 45 43 5.1 -15 12 4.7 -2.0
T Lichtband 25 10.6 43 4.0 47 -1.7 12 4.7 -1.8
T Lichtband 25 1.0 6.8 6.2 6.9 0.2 241 -3.4 -0.5
T Lichtband 25 218 14.1 13.9 14.2 9.4 135 95 10.3
T Lichtband 25 208 14.3 14.2 14.8 9.8 135 741 9.8
T Lichtband 25 19.0 14.6 14.5 15.2 10.1 135 7.0 9.5
T Lichtband 25 10.7 28 26 29 -1.8 25 -0.1 -0.1
T Lichtband 25 10.4 3.0 28 32 -15 25 -2.9 -1.0
T Lichtband 25 9.1 33 31 38 -1.2 25 -4.0 -14
T Lichtband 25 10.1 3.1 3.0 35 -14 25 -3.9 -11
T Lichtband 25 19.3 13.2 132 13.6 10.1 15.0 79 "7
T Lichtband 25 18.8 134 134 13.9 10.5 14.9 78 1.1
T Lichtband 25 8.0 22 21 2.5 0.9 4.0 -3.2 05
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T Lichtband ;5 8.0 20 1.9 23 -1 4.0 2.5 07
T Lichtband ;6 176 12.2 122 125 10.3 16.7 9.7 109
T Lichtband 26 174 12.4 124 12.8 10.7 16.6 8.6 10.5
T Lichtband 26 6.4 11 1.1 14 0.6 57 24 -0.3
T Lichtband 26 6.3 1.0 1.0 12 -0.8 5.7 04 0.0
MA-Parkplatz 26 13.1 5.1 -7.0 9.0 2.2 13.6 72 8.7
Schrott - Kippvorgang 25 06 17.6 177 18.6 14.5 64 -0.1 -7.0
Gabelstapler 20t LUA 108,2 ;5 208 3838 387 36.8 315 222 142 83
Gabelstapler 20t LUA 108,2 ;5 263 320 298 252 19.4 221 207 14.0
_Gabelstapler 26
RN Tor 25 1.6 38 152 14.6 9.9 134 5.0 36
RN Tor ;5 109 18.4 16.0 14.3 10.0 138 5.0 37
RN Tor 25 1.6 185 16.1 14.2 9.8 149 5.1 37
RN Tor ;5 1.6 18.4 16.2 14.2 9.8 182 55 37
RN Tor ;6 13 18.4 164 14.2 10.3 232 109 0.2
RN Tor - Nachtzeit 25
RN Tor - Nachtzeit ;5
RN Tor - Nachtzeit 25
RN Tor - Nachtzeit 25
RN Tor - Nachtzeit ;6
RN Tiir 25 23 -5.7 5.2 38 -1.3 3.1 59 59
RN Tiir 25 27 5.0 26 14 -1.2 3.0 5.8 5.7
RN Tiir ;5 15 75 5.0 35 -1.3 36 5.9 5.8
RN Tiir ;5 22 75 52 3.8 -1.3 54 4.3 5.8
RN Tiir 25 25 7.7 5.1 33 -1.3 5.0 5.7 5.8
RN Tiir ;5 1.9 76 5.1 32 -1.2 58 -4.0 5.7
RN Tiir ;5 2.1 77 53 32 -1.2 88 49 58
RN Tiir 25 25 4.3 52 34 -11 7.0 3.7 5.7
RN Tiir ;6 19 79 54 3.1 6.0 138 22 -10.7
RN Tiir 25 22 5.1 54 33 -11 135 2.8 5.7
RN Tir - Nachtzeit 25
RN Tir - Nachtzeit ;5
RN Tir - Nachtzeit 25
RN Tir - Nachtzeit 25
RN Tir - Nachtzeit ;5
RN Tir - Nachtzeit 25
RN Tir - Nachtzeit 25
RN Tir - Nachtzeit ;5
RN Tir - Nachtzeit 26
RN Tir - Nachtzeit 25
RN Wand ;5 -13 48 45 6.0 14 24 4.3 9.2
RN Wand ;5 -15 8.0 6.8 6.1 15 29 4.1 92
RN Wand 25 -0.7 75 6.4 57 1.7 37 -3.9 9.2
RN Wand 25 -0.8 71 6.1 53 18 55 -3.6 9.2
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RN Wand 26 -1.0 6.7 58 49 25 9.6 -1.8 7.9
RO Tir 26 5.7 5.7 5.7 5.3 115 13.9 6.1 9.1
RO Tiir 26 -5.8 5.6 5.5 5.2 11.6 13.9 6.0 6.8
RO Tiir 26 -5.9 5.3 -5.2 4.8 1.7 13.8 6.0 -4.3
R O Tiir - Nachtzeit 26
R O Tiir - Nachtzeit 26
R O Tiir - Nachtzeit 26
R O Uberladebriicken 26 10.2 10.4 10.4 10.8 276 298 220 9.8
R O Uberladebriicken - Nachtzeit 26
R O Wand 26 -10.2 8.9 -8.9 8.7 5.7 77 -0.3 6.4
RS Tor 25 8.0 236 234 248 176 13 5.7 -4.9
RS Tor 35 6.9 226 225 237 17.9 25 -4.9 -4.6
RS Tor 35 58 217 216 226 18.1 4.0 -3.9 -4.1
RS Tor 35 438 209 208 216 18.4 6.3 2.3 =37
RS Tor 36 38 201 20.1 20.7 18.6 12.2 27 -1.0
R 8 Tor- Nachtzeit 25
R 8 Tor- Nachtzeit §5
R 8 Tor- Nachtzeit §5
R 8 Tor- Nachtzeit §6
R 8 Tor- Nachtzeit 25
R S Tir 35 -0.6 14.9 14.7 16.2 79 -10.4 -16.3 -14.6
R S Tir 35 -15 14.1 13.9 15.2 8.2 -8.1 -15.0 -14.3
R S Tir 35 1.7 9.5 13.7 15.0 8.2 -9.4 -15.8 -14.2
R S Tir 35 -2.6 13.1 12.9 14.1 8.5 6.8 -14.2 -13.9
R S Tir 35 -2.8 12.9 12.8 13.9 8.5 -84 -15.1 -13.8
R S Tir 35 -3.7 12.2 12.1 13.0 8.7 5.3 -13.2 -134
R S Tir 35 -3.8 12.1 12.0 12.8 8.8 7.0 -14.4 -134
R S Tir 35 4.7 114 1.3 12.0 9.0 2.9 -11.5 -13.0
R S Tir 35 -4.9 11.2 11.2 11.8 9.0 2.2 111 -12.9
R S Tir 36 5.7 10.6 10.6 1.1 9.2 39 5.5 -10.2
R S Tiir - Nachtzeit 25
R S Tiir - Nachtzeit §5
R S Tiir - Nachtzeit §5
R S Tiir - Nachtzeit §5
R S Tiir - Nachtzeit §5
R S Tiir - Nachtzeit §5
R S Tiir - Nachtzeit §5
R S Tiir - Nachtzeit §5
R S Tiir - Nachtzeit §6
R 8 Tiir - Nachtzeit 25
R S Wand 35 -4.5 10.5 10.3 12.0 4.1 -10.7 -16.8 -15.7
R S Wand 35 5.5 94 93 10.7 44 -9.9 -16.4 -15.4
R S Wand 35 6.3 8.5 85 9.6 46 -8.0 -15.6 -15.1
R S Wand 35 6.5 77 76 8.5 49 6.3 -14.1 -14.7
R S Wand 36 14 6.8 6.9 75 5.1 -3.1 -11.9 -13.6
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TN Fenster oben 25 15.2 172 -1738 77 242 -15.0 6.5 32
TN Fenster oben ;5 14.2 -175 -18.1 -17.9 241 -144 64 3.1
TN Fenster oben ;5 13.2 -17.8 -184 -18.2 -24.0 -137 6.2 29
TN Fenster oben 25 12.3 -18.1 -18.6 -184 -24.0 -13.0 6.0 27
TN Fenster oben ;5 115 -18.3 -18.9 -18.7 -23.9 88 58 25
TN Fenster oben ;5 10.8 -18.7 -19.1 -18.9 238 8.2 56 24
TN Fenster oben 25 10.1 -19.0 -19.3 -19.2 238 74 54 22
TN Fenster oben ;5 94 -19.3 -196 -194 -23.7 58 52 20
TN Fenster oben ;5 838 -196 -19.8 -19.7 236 4.0 5.0 -18
TN Fenster oben 25 -106 -196 -197 -19.5 232 3.1 22 0.8
TN Fenster oben ;5 6.1 -19.8 200 -19.7 -23.1 26 -18 1.1
TN Fenster oben ;5 36 -20.1 202 -20.0 -23.0 22 -14 -18
TN Fenster oben 25 -19 -20.3 204 -20.3 229 -7 -12 -16
TN Fenster oben ;6 06 -205 206 -205 228 -13 -1.0 -15
TN Fenster oben SG 0.7 -208 209 -20.7 226 08 -1.0 -13
TN Fenster oben 26 22 210 211 210 224 02 09 -12
TN Fenster oben SG 37 212 213 212 215 0.4 20 -1.0
TN Tiir/lLamellen 25 317 01 05 04 6.8 24 10.9 14.0
TN Tar/Lamellen 25 308 -0.3 07 -0.6 -6.7 29 1.0 140
TN Tiir/Lamellen ;5 291 09 -12 -11 65 43 114 14.3
TN Tar/Lamellen ;5 299 -0.6 -1.0 -0.9 -6.6 36 1.2 14.1
TN Tir/Lamellen 25 28.0 -1 -15 -1.3 6.5 84 17 144
TN Tir/Lamellen ;5 273 -14 17 -16 6.4 9.1 11.8 145
TN Tiir/lLamellen ;5 259 -19 2.1 20 62 115 12.3 14.8
TN Tiir/lLamellen 25 26.5 -16 -19 -18 63 10.2 12.0 14.7
TN Tir/Lamellen ;5 254 2.2 2.4 2.3 6.1 13.2 125 14.9
TN Tir/Lamellen ;5 45 2.1 2.3 2.1 5.7 14.1 13.6 145
TN Tir/Lamellen 25 79 2.6 2.7 2.6 5.5 15.0 154 15.5
TN Tir/Lamellen ;5 57 24 25 2.3 5.6 145 14.9 177
TN Tir/Lamellen ;5 96 29 -3.0 2.8 5.4 154 157 15.8
TN Tir/Lamellen 26 114 3.1 -3.2 3.1 5.3 15.8 15.9 15.9
TN Tiir/lLamellen SG 14.6 35 36 35 5.0 16.9 16.4 16.2
TN Tar/Lamellen 26 129 -33 34 -33 -5.2 16.3 16.2 16.1
TN Tir/Lamellen 26 16.8 3.7 -3.8 3.7 4.1 174 154 16.3
TN Tir/Lamellen - nachts 25

TN Tir/Lamellen - nachts 25

TN Tir/Lamellen - nachts 25

TN Tir/Lamellen - nachts ;5

TN Tir/Lamellen - nachts 25

TN Tir/Lamellen - nachts 25

TN Tir/Lamellen - nachts ;5

TN Tiir/lLamellen - nachts 25

TN Tir/Lamellen - nachts 25

TN Tir/Lamellen - nachts 25
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T N Tiir/Lamellen - nachts 25
T N Tiir/Lamellen - nachts §5
T N Tiir/Lamellen - nachts §5
T N Tiir/Lamellen - nachts §6
T N Tiir/Lamellen - nachts 26
T N Tiir/Lamellen - nachts 26
T N Tiir/Lamellen - nachts 26
TN Wand 25 6.1 -24.8 -25.4 -25.3 -314 -22.9 -15.4 -12.1
TN Wand 35 4.0 -254 -26.0 -25.8 -31.2 212 -15.0 1.7
TN Wand 35 038 -26.6 -26.9 -26.8 -31.0 -14.5 -14.1 111
TN Wand 35 -10.2 -21.3 215 213 -30.3 -10.8 -10.4 -9.5
TN Wand 36 -6.6 -28.1 -28.3 -28.3 -29.9 -85 -9.9 -10.1
T O Lichtband 26 212 -25.8 -25.7 -25.5 6.8 -0.0 -84 -6.6
TO Tor 26 59 1.1 12 14 202 2741 18.6 205
TOTir 26 2.2 8.7 8.7 8.7 10.1 174 9.2 114
TOTir 26 -3.6 -84 -84 8.2 10.6 174 9.1 10.9
TOTir 26 -35 -85 -85 -84 10.5 174 9.1 11.0
TOTir 26 -34 -8.6 -8.6 -85 10.3 17.5 9.1 11.2
T O Tiir - Nachtzeit 26
T O Tiir - Nachtzeit 26
T O Tiir - Nachtzeit 26
T O Tiir - Nachtzeit 26
T O Uberladebriicken 26 9.1 4.0 4.0 4.1 229 30.0 217 236
T O Uberladebriicken - Nachts 26
T 0 Wand 25 -1.9 -10.1 -10.3 -10.1 2.0 9.0 59 8.1
T 0 Wand 36 -3.8 -85 -85 8.3 9.0 16.3 76 9.6
TS Tor 25 15.2 208 17.9 16.0 124 54 12.3 45
TS Tor 35 14.5 205 17.8 18.3 12.2 6.2 12.1 44
TS Tor 35 13.2 227 203 18.2 12.2 52 12.9 46
TS Tor 35 13.3 226 203 18.4 12.0 73 12.3 46
TS Tor 36 12.7 206 206 18.5 19.0 14.6 9.1 38
TS Tor - Nachtzeit 25
TS Tor - Nachtzeit §5
TS Tor - Nachtzeit §5
TS Tor - Nachtzeit §5
TS Tor - Nachtzeit §6
TS Tir 25 54 9.8 6.8 48 1.1 -4.0 1.9 -6.0
TS Tir 35 46 9.5 6.7 73 1.1 -3.2 1.7 -6.0
TS Tir 35 33 12.1 94 72 0.9 -4.1 1.7 -5.8
TS Tir 35 32 12.2 39 74 0.8 -2.0 1.7 5.7
TS Tir 36 26 12.2 10.0 75 10.9 54 6.7 -9.0
TS Tir - Nachtzeit 25
TS Tir - Nachtzeit §5
TS Tir - Nachtzeit §5
TS Tir - Nachtzeit §5
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T S Tiir - Nachtzeit 26

TS Wand 25 43 146 136 138 72 43 0.2 6.3
TS Wand 25 35 137 13.0 136 73 34 03 6.3
TS Wand 25 28 142 13.1 128 75 36 0.0 6.1
TS Wand 25 22 135 126 12.0 7.7 -7 02 56
TS Wand 26 1.1 128 11.9 1.1 9.9 6.0 56 6.2

Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel 252_266 Nacht
Bezeichnung M. ID | IP1Breslauer |IP2 Brocker Str. IP3 Brocker Str.  |IP4 Brocker Str.| IP5 Herlagen- IP6 Alte IP7 Clarholzer | IP8 Rhedaer
Str. 96 28 Baufenster 37 weg 9 Ziegelei 1 Str.2 Str.2
Lkw - Einzelereignisse Muldenwechsel 25
2
Lkw - Muldenwechsel 14 Vorgénge a Lwat 1h 87 25
2
Lkw nachts an EE 25 73 15 15 23 -16 229 19.9 203
2
zus 100 Lkw 25
2
Rampe Metall - Einzellereignisse Zusatzverkehr 25
2
Rampe Kunststoff - Einzellereignisse Zusatzver- 25
kehr 2
Rampe Kunststoff - Einzellereignisse Zusatzver- 25
kehr 2
Rampe Metall - Einzellereignisse 26
6
Rampe Kunststoff - Einzellereignisse 26
6
Rampe Kunststoff - Einzellereignisse 26
6
Lkw - Gesamtzahl 26
6
Lkw - Gesamtzahl 25
2
Lkw - Gesamtzahl 25
2
Lkw - Gesamtzahl 26
6
Rampe Metall 26
6
Rampe Metall 26
6
Rampe Metall - Rangieren 26
6
Rampe Kunststoff 26
6
Rampe Kunststoff - Rangieren 26
6
T O Uberladebriicken - Beladung per Gabelstapler 26
6
T O Uberladebriicken - Beladung per Gabelstapler 26
Zusatzverkehr 6
R Uberladebriicken - Beladung per Gabelstapler 26
6
R Uberladebriicken - Beladung per Gabelstapler 26
Zusatzverkehr 6
Freiflache - Beladung per Gabelstapler 26
6
Freiflache - Beladung per Gabelstapler 26
6
Lkw gesamt - Ankunft nachts 26 229 86 7.0 6.8 15.5 25.8 18.1 20.2
6
Lkw Zusatzverkehr tags 26
6
Rampe Metall Rangieren Zusatzverkehr 26
6
Rampe Metall Zusatzverkehr 26
6
Rampe Kunststoff Zusatverkehr 26
6
Rampe Kunststoff Zusatverkehr Rangieren 26
6
Freiflache Zusatzverkehr Rangieren 26
6
Freiflache Zusatzverkehr 26
6
Pkw zum Parkplatz 26 134 0.7 -2.5 2.7 8.7 174 8.7 10.7
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_Gabelstapler SG

R Dach 25 13 12.2 120 15.7 9.9 73 16 29
R Dach ;5 16 11.6 122 15.6 10.1 8.1 2.1 3.1
R Dach ;5 39 11.9 123 14.8 10.4 9.0 26 33
R Dach ;5 53 115 15 14.0 10.6 10.1 3.1 34
R Dach ;6 53 10.6 10.8 131 10.8 13 37 5.0
R Lichtband 25 6.8 43 42 74 19 -0.9 -6.6 -4.5
R Lichtband ;5 -6.6 41 37 78 1.7 -1.0 -6.6 5.8
R Lichtband ;5 1.2 33 27 75 21 -0.1 6.1 4.1
R Lichtband ;5 -6.0 42 5.0 76 20 -0.1 6.1 5.7
R Lichtband ;5 6.3 26 43 6.9 24 0.9 56 38
R Lichtband ;5 -3.0 42 42 6.7 22 1.1 5.5 5.5
R Lichtband ;5 -1.9 34 35 6.0 27 1.9 5.1 -35
R Lichtband ;5 -3.0 34 35 59 25 241 -4.9 5.5
R Lichtband ;6 1.8 23 2.7 5.1 29 30 44 26
R Lichtband 26 3.1 26 2.7 5.0 27 3.1 42 35
R Lichtband 25 09 9.9 9.8 12.9 76 49 08 1.1
R Lichtband ;5 -0.5 8.3 97 13.5 78 57 -0.3 14
R Lichtband ;5 18 10.0 10.0 12.6 8.1 6.7 0.2 17
R Lichtband ;5 36 9.1 9.2 1.7 8.3 77 1.0 1.9
R Lichtband ;6 35 84 84 10.8 8.6 88 14 34
TDach 25 15.1 10.3 9.8 124 53 76 20 49
TDach ;5 236 18.2 18.1 207 16.9 185 142 171
TDach ;5 27 18.6 186 213 15.8 19.1 147 16.6
T Dach ;5 213 16.5 16.7 19.0 14.8 177 114 154
TDach ;6 214 16.2 16.3 18.9 14.9 185 "7 147
T Lichtband 25 222 133 129 15.3 9.1 122 6.4 95
T Lichtband ;5 18.7 13.6 134 16.0 9.5 12.2 6.4 9.2
T Lichtband ;5 144 139 137 16.6 98 122 6.3 89
T Lichtband ;5 115 20 17 39 2.1 12 2.7 -14
T Lichtband ;5 10.2 22 1.9 44 -19 12 -4.6 -1.6
T Lichtband ;5 6.4 26 24 51 -15 12 4.7 2.0
T Lichtband ;5 8.6 24 241 47 17 12 4.7 -1.8
T Lichtband ;5 9.1 49 43 6.9 -0.2 2.1 34 05
T Lichtband ;5 19.9 12.1 11.9 14.2 9.4 135 95 10.3
T Lichtband ;5 18.9 124 12.3 14.8 9.8 135 741 9.8
T Lichtband ;5 17.0 12.6 12.6 15.2 10.1 135 7.0 95
T Lichtband ;5 88 0.9 0.7 29 -1.8 25 0.1 0.1
T Lichtband ;5 85 11 0.9 32 -15 25 2.9 -1.0
T Lichtband ;5 72 13 12 3.8 -1.2 25 -4.0 -14
T Lichtband ;5 82 12 1.0 35 -14 25 -3.9 -11
T Lichtband ;5 174 1.3 1.2 13.6 10.1 15.0 79 17
T Lichtband ;5 16.8 115 115 13.9 10.5 14.9 78 1.1
T Lichtband gs 6.0 0.2 0.2 25 -0.9 4.0 32 0.5
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T Lichtband 25 6.0 0.1 0.0 23 1.1 4.0 -2.5 0.7
2

T Lichtband 26 15.7 10.3 10.3 125 10.3 16.7 9.7 10.9
6

T Lichtband 26 15.4 10.5 10.5 12.8 10.7 16.6 8.6 10.5
6

T Lichtband 26 45 0.8 -0.8 14 0.6 57 2.4 -0.3
6

T Lichtband 26 44 0.9 -0.9 12 0.8 57 -0.4 -0.0
6

MA-Parkplatz 26 17.2 0.9 -2.8 2.9 39 19.7 13.3 14.8
6

Schrott - Kippvorgang 25
2

Gabelstapler 20t LUA 108,2 25
2

Gabelstapler 20t LUA 108,2 25
2

_Gabelstapler 26 228 26.6 26.7 286 296 383 296 30.7
6

RN Tor 25
2

RN Tor 25
2

RN Tor 25
2

RN Tor 25
2

RN Tor 26
6

R N Tor - Nachtzeit 25 7.3 -15.1 =37 24 71 -3.6 -12.0 -134
2

R N Tor - Nachtzeit 25 -8.0 0.5 2.9 2.7 -7.0 -3.2 -12.0 -13.3
2

R N Tor - Nachtzeit 25 14 04 -2.8 2.8 1.2 2.1 -11.9 -13.3
2

R N Tor - Nachtzeit 25 7.3 0.5 2.7 2.8 1.2 12 -115 -13.3
2

R N Tor - Nachtzeit 26 1.6 0.5 -2.6 2.8 6.7 6.2 6.1 -17.2
6

RN Tir 25
2

RN Tir 25
2

RN Tir 25
2

RN Tir 25
2

RN Tir 25
2

RN Tir 25
2

RN Tir 25
2

RN Tir 25
2

RN Tir 26
6

RN Tir 25
2

RN Tir - Nachtzeit 25 -16.6 -24.6 -13.7 -132 -18.3 -13.9 -22.9 -22.9
2

RN Tir - Nachtzeit 25 -16.3 -139 -16.3 -15.6 -18.2 -14.0 -22.8 -22.7
2

RN Tir - Nachtzeit 25 174 -11.5 -13.9 -135 -18.3 -134 -22.9 -22.8
2

RN Tir - Nachtzeit 25 -16.8 114 -13.7 -132 -18.3 -11.6 213 -22.8
2

RN Tir - Nachtzeit 25 -16.4 -11.3 -13.8 -13.7 -18.3 -12.0 22.7 -22.8
2

RN Tir - Nachtzeit 25 1741 114 -13.8 -13.8 -18.2 -11.2 21.0 -22.7
2

RN Tir - Nachtzeit 25 -16.8 -11.2 -13.7 -13.8 -18.2 -8.2 219 -22.8
2

RN Tir - Nachtzeit 25 -16.5 -23.2 -13.7 -13.6 -18.1 -10.0 -20.7 22.7
2

RN Tir - Nachtzeit 26 -17.0 -11.41 -135 -13.9 -11.0 -3.2 -14.8 217
6

RN Tir - Nachtzeit 25 -16.8 -24.0 -13.6 -13.7 -18.1 -35 -19.8 22.7
2

R N Wand 25 -3.3 29 26 6.0 14 24 -4.3 9.2
2

R N Wand 25 -34 6.1 49 6.1 15 29 -4.1 9.2
2

RN Wand 25 -2.6 55 45 5.7 1.7 37 -39 9.2
2

RN Wand 25 2.7 52 4.1 53 18 55 -3.6 9.2
2

R N Wand 26 -2.9 48 338 4.9 2.5 9.6 -1.8 -7.9
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6

RO Tir 26
6

RO Tir 26
6

RO Tir 26

R O Tir - Nachtzeit 26 246 246 246 223 55 =341 -10.9 -26.1
6

R O Tir - Nachtzeit 26 247 245 245 222 54 =341 -11.0 238
6

R O Tir - Nachtzeit 26 248 243 -24.1 218 53 32 -11.0 213

R O Uberladebriicken 26
6

R O Uberladebriicken - Nachtzeit 26 -3.8 -36 -35 -1.2 15.6 17.8 10.0 2.2
6

R O Wand 26 1241 -10.9 -10.9 8.7 5.7 77 03 64

RS Tor 25
2

RS Tor 25
2

RS Tor 25

RS Tor 25
2

RS Tor 26
6

RS Tor- Nachtzeit 25 -12.0 37 35 6.7 0.9 -145 219 216

RS Tor- Nachtzeit 25 1341 28 27 5.6 1.1 -13.0 209 211
2

R S Tor- Nachtzeit 25 -142 20 19 46 14 -10.7 -19.3 -20.7
2

R S Tor- Nachtzeit 26 -15.2 12 1.1 37 16 -4.8 -143 -18.0

R S Tor- Nachtzeit 25 -10.9 47 45 78 0.6 -16.7 227 219
2

R'S Tiir 25
2

R'S Tiir 25

R'S Tiir 25
2

R'S Tiir 25
2

R'S Tiir 25

R'S Tiir 25
2

R'S Tiir 25
2

R'S Tiir 25

R'S Tiir 25
2

R'S Tiir 26
6

RS Tiir - Nachtzeit 25 204 49 5.1 -1.8 8.8 251 -320 313

RS Tiir - Nachtzeit 25 206 94 52 20 8.8 264 -328 312
2

RS Tiir - Nachtzeit 25 215 58 6.0 29 -85 238 312 -30.9
2

RS Tiir - Nachtzeit 25 217 6.0 6.1 -341 -85 254 -3241 308

RS Tiir - Nachtzeit 25 226 6.7 6.8 4.0 83 223 -30.2 304
2

RS Tiir - Nachtzeit 25 228 6.9 6.9 42 8.2 240 314 304
2

RS Tiir - Nachtzeit 25 236 -76 76 5.0 8.0 -19.9 285 -30.0

RS Tiir - Nachtzeit 25 238 17 77 52 8.0 -19.2 -28.1 299
2

RS Tiir - Nachtzeit 26 246 83 83 59 78 1341 225 272
6

RS Tiir - Nachtzeit 25 -195 -4.0 42 038 9.1 274 333 316

R S Wand 25 6.5 8.6 84 12.0 41 -10.7 -16.8 -16.7
2

R S Wand 25 74 75 74 10.7 44 99 -164 -15.4
2

RS Wand 25 8.2 6.5 6.6 9.6 46 8.0 -15.6 -15.1

R S Wand 25 -84 58 57 85 49 6.3 -14.1 -14.7
2

RS Wand 26 93 49 49 75 5.1 =341 -11.9 -136
6
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TN Fenster oben 25 13.3 -19.1 -19.7 7.7 -24.2 -15.0 6.5 -3.2
TN Fenster oben 35 12.3 -194 -20.0 -17.9 -24.1 -14.4 6.4 -3.1
TN Fenster oben 35 113 -19.7 -20.3 -18.2 -24.0 -13.7 6.2 2.9
TN Fenster oben 35 10.3 -20.0 -20.5 -184 -24.0 -13.0 -6.0 2.7
TN Fenster oben 35 95 -20.3 -20.8 -18.7 -239 -8.8 -5.8 -2.5
TN Fenster oben 35 89 -20.6 21.0 -18.9 -23.8 -8.2 -5.6 2.4
TN Fenster oben 35 8.1 -20.9 213 -19.2 -23.8 71 -5.4 2.2
TN Fenster oben 35 75 212 215 -194 -23.7 5.8 -5.2 -2.0
TN Fenster oben 35 6.8 215 217 -19.7 -23.6 -4.0 5.0 -1.8
TN Fenster oben 35 -12.5 215 217 -19.5 -232 -3.1 2.2 038
TN Fenster oben 35 -8.0 -21.8 219 -19.7 -23.1 -2.6 -1.8 1.1
TN Fenster oben 35 5.5 -22.0 -22.1 -20.0 -23.0 2.2 14 -1.8
TN Fenster oben 35 -3.8 -22.3 224 -20.3 -22.9 1.7 -1.2 -1.6
TN Fenster oben 36 -2.5 -22.5 -22.6 -20.5 -22.8 -1.3 -1.0 -15
TN Fenster oben 26 -1.2 -22.7 -22.8 -20.7 -22.6 -0.8 -1.0 -1.3
TN Fenster oben 26 0.2 -22.9 -23.0 -21.0 224 -0.2 -0.9 -1.2
TN Fenster oben 26 1.7 -23.1 -23.2 212 215 04 -2.0 -1.0
TN Tiir/Lamellen 25
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §5
TN Tiir/Lamellen §6
TN Tiir/Lamellen 26
TN Tiir/Lamellen 26
TN Tiir/Lamellen 26
TN Tir/Lamellen - nachts 25 17.8 -14.0 -14.4 -124 -18.8 -9.6 1.1 2.0
TN Tir/Lamellen - nachts 35 16.9 -14.2 -14.6 -12.6 -18.7 9.1 -1.0 2.0
TN Tir/Lamellen - nachts 35 15.2 -14.8 -15.1 -13.1 -18.5 1.7 -0.6 23
TN Tir/Lamellen - nachts 35 16.0 -14.5 -14.9 -12.9 -18.6 -84 -0.8 241
TN Tir/Lamellen - nachts 35 14.1 -15.1 -15.4 -13.3 -18.5 -3.6 -0.3 24
TN Tir/Lamellen - nachts 35 134 -15.3 -15.6 -13.6 -184 2.9 -0.2 25
TN Tir/Lamellen - nachts 35 12.0 -15.8 -16.1 -14.0 -18.2 -0.5 03 28
TN Tir/Lamellen - nachts 35 12.6 -15.6 -15.8 -13.8 -18.3 -1.8 0.0 27
TN Tir/Lamellen - nachts 35 115 -16.1 -16.3 -14.3 -18.1 12 05 29
TN Tir/Lamellen - nachts 35 9.4 -16.0 -16.2 -14.1 7.7 241 16 25
T N Tir/Lamellen - nachts 35 -6.0 -16.5 -16.7 -14.6 -17.5 3.0 34 35
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2

TN Tiir/Lamellen - nachts 25 -8.2 -16.3 -16.4 -14.3 -17.6 25 29 57
2

TN Tiir/Lamellen - nachts 25 -4.4 -16.8 -16.9 -14.8 174 34 37 338
2

TN Tiir/Lamellen - nachts 26 2.5 -17.0 1741 -15.1 -17.3 338 39 39

TN Tiir/Lamellen - nachts 26 0.6 174 -175 -155 -17.0 49 44 42
6

TN Tiir/Lamellen - nachts 26 -1.0 -17.2 -17.3 -15.3 -17.2 43 42 441
6

TN Tiir/Lamellen - nachts 26 29 -17.6 7.7 -15.7 -16.1 54 34 43

TN Wand 25 42 -26.7 273 -253 -314 -229 -15.4 -1241
2

TN Wand 25 21 274 279 258 2312 212 -15.0 17
2

TN Wand 25 -12 -285 288 -26.8 -31.0 -145 -14.1 -1

TN Wand 25 -122 -29.2 294 2713 -30.3 -10.8 -104 95
2

TN Wand 26 86 -30.1 -30.2 283 -29.9 -85 99 -10.1
6

T O Lichtband 26 2341 217 217 255 6.8 0.0 -84 6.6

TO Tor 26 40 038 08 14 202 271 186 205
6

TO Tir 26
6

TO Tir 26

TO Tir 26
6

TO Tir 26
6

T O Tiir - Nachtzeit 26 2141 276 217 -25.7 6.9 04 78 56

T O Tiir - Nachtzeit 26 225 274 2713 252 64 04 79 6.1
6

T O Tiir - Nachtzeit 26 225 274 274 -254 6.5 04 79 -6.0
6

T O Tiir - Nachtzeit 26 224 =215 215 -255 6.7 05 -79 5.8

T 0 Uberladebriicken 26
6

T 0 Uberladebriicken - Nachts 26 -4.9 99 9.9 -79 10.9 18.0 97 11.6
6

T O Wand 25 38 -12.0 -122 -10.1 20 9.0 59 8.1

T O Wand 26 57 -104 -105 83 9.0 16.3 76 96
6

TS Tor 25
2

TS Tor 25

TS Tor 25
2

TS Tor 25
2

TS Tor 26

TS Tor - Nachtzeit 25 =37 18 -1.0 -1.0 -4.6 -116 47 -125
2

TS Tor - Nachtzeit 25 -45 16 -141 13 4.8 -10.8 -4.9 -126
2

TS Tor - Nachtzeit 25 -57 38 14 12 4.8 -11.8 -4.1 124

TS Tor - Nachtzeit 25 -5.6 37 14 14 5.0 9.7 47 124
2

TS Tor - Nachtzeit 26 -6.2 17 1.7 15 20 24 -79 -132
6

TS Tiir 25

TS Tiir 25
2

TS Tiir 25
2

TS Tiir 25

TS Tiir 26
6

T S Tir - Nachtzeit 25 -135 92 122 122 -15.9 210 -15.1 -23.0
2

T S Tiir - Nachtzeit 25 -143 94 -123 97 -15.9 202 -153 -23.0

T S Tiir - Nachtzeit 25 -15.6 6.8 95 938 -16.1 2141 -153 228
2

TS Tir - Nachtzeit 25 -16.7 6.8 -15.0 9.6 -16.2 -19.0 -15.3 227
2
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T 8 Tiir - Nachtzeit 26 -16.4 6.8 -9.0 95 6.1 -11.6 -23.7 -26.0

T8 Wand 25 24 12.7 "7 13.8 72 -4.3 -0.2 6.3

T8 Wand 35 16 1.8 11 13.6 73 -3.4 -0.3 6.3

T8 Wand 35 0.9 12.2 1.2 12.8 75 -3.6 0.0 6.1

T8 Wand 35 0.2 115 10.7 12.0 17 -7 0.2 -5.6

T8 Wand 36 -0.8 10.8 10.0 1.1 9.9 6.0 -5.6 -6.2
6

Punktschallquellen

Bezeichnung M| ID | Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schalldém- | Damp- Einwirkzeit KO |Freq|Richt| Hohe Koordinaten
. mung fung . w.
Tag | A- |Nac|Ty|[We| nor | Tag| A- | Nac | R | Flache Tag [Ruhe [Nacht X Y z
bend| ht | pfrt | m bend| ht
(dBA|(dBA [ (dBA dB(A|dB(A[dB(A|dB(A (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
) { ) f) ) 1)) )
Lkw - Einzelereignisse Muldenwech- 25| 81.1| 81.1] 81.1|Lw| 81. 0.0] 0.0f 0.0 780.0/180.0| 0.00] 0.0f 500] (kei- | 1.00|r|3448207.|5749140.| 1.00
sel 2 1 0 0 ne) 63 11
Lkw - Muldenwechsel 14 Vorgange a 25 98.5| 98.5| 98.5(Lw [ 98. 0.0] 0.0f 0.0 0.00/ 60.00f 0.00] 0.0| 500| (kei- [ 1.00]r|3448206.|5749138.( 1.00
Lwat 1h 87 2 5 ne) 63 64
Lkw nachts an EE 25| 87.7| 87.7| 87.7|Lw| 87. 0.0] 0.0f 0.0 0.00| 0.00/60.00] 0.0| 500| (kei- | 1.00|r|3448314.]5749214. 1.00
2 7 ne) 14 18
zus 100 Lkw 25 192.7| 92.7] 92.7|Lw [ 92. 0.0] 0.0f 0.0 780.0/180.0| 0.00| 0.0f 500] (kei- | 1.00|r|3448307.|5749217.| 1.00
2 7 0 0 ne) 80 23
Rampe Metall - Einzellereignisse 2588.0| 88.0| 88.0(Lw/| 88 0.0] 0.0f 0.0 780.0/180.0f 0.00] 0.0f 500] (kei- | 1.00|r|3448307.|5749089.| 0.63
Zusatzverkehr 2 0 0 ne) 84 41
Rampe Kunststoff - Einzellereignisse 25| 87.8| 87.8| 87.8|Lw| 87. 0.0] 0.0f 0.0 780.0/180.0f 0.00] 0.0f 500] (kei- | 1.00|r|3448362.|5749116.| 0.36
Zusatzverkehr 2 8 0 0 ne) 86 60
Rampe Kunststoff - Einzellereignisse 25| 87.8| 87.8| 87.8|Lw| 87. 0.0] 0.0f 0.0 780.0/ 180.0f 0.00| 0.0f 500] (kei- | 1.00|r|3448353.|5749062.| 1.00
Zusatzverkehr 2 8 0 0 ne) 10 00
Rampe Metall - Einzellereignisse 26 | 84.4| 84.4| 84.4|Lw | 84. 0.0] 0.0f 0.0 780.0(180.0| 0.00] 0.0| 500] (kei- | 1.00|r|3448309.|5749091.| 0.61
6 4 0 0 ne) 06 58
Rampe Kunststoff - Einzellereignisse 26 | 79.6| 79.6] 79.6|Lw | 79. 0.0] 0.0f 0.0 780.0/180.0| 0.00] 0.0f 500] (kei- | 1.00|r|3448363.|5749118.| 0.35
6 6 0 0 ne) 95 21
Rampe Kunststoff - Einzellereignisse 26 | 82.7| 82.7| 82.7|Lw | 82. 0.0] 0.0f 0.0 780.0/ 180.0f 0.00] 0.0f 500] (kei- | 1.00|r|3448351.|5749062.| 1.00
6 7 0 0 ne) 94 32
Linienschallquellen
Bezeichnung M]ID| Schallleistung | Schallleistung Lw/Li Korrektur Schall-  [Déamp- Einwirkzeit KO |Freq|Richt] Bew.Punktquellen
Lw Lw' dammung | fung Ll w.
Tag| A- |Nac|Tag| A- |Nac|Ty|We| nor | Tag| A- |Nac| R |Flache Tag |Ruhe|Nach Anzahl Gesc
ben | ht ben| ht |p|rt | m ben | ht t hw.
d d d
(dB [ (dB | (dB | (dB | (dB | (dB dB( | dB( | dB( | dB( (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag | A- [Nac|(km/h
AIAIAIALALA AALA]A ben | ht )
d
Lkw - Gesamtzahl 26193.0/193.0/193.0/71.0|71.0| 71.0| L | 71 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00( 0.0 500 (kei-
6 w' 00] 00 ne)
Lkw - Gesamtzahl 25193.9/93.9193.9|71.0|71.0| 71.0| L | 71 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00( 0.0 500 (kei-
2 w' 00] 00 ne)
Lkw - Gesamtzahl 25193.5/93.5/93.5/71.0|71.0| 71.0| L | 71 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0 500 (kei-
2 w' 00] 00 ne)
Lkw - Gesamtzahl 2695.2|195.2|195.2| 71.0| 71.0| 71.0| L | 71 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00( 0.0 500 (kei-
6 w' 00] 00 ne)
Rampe Metall 2678.6|78.6|78.6/62.7|62.7|62.7| L | 62. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00( 0.0 500 (kei-
6 w7 00] 00 ne)
Rampe Metall 2678.8|78.8|78.8|62.7|62.7|62.7| L | 62. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0 500 (kei-
6 w7 00] 00 ne)
Rampe Metall - Rangieren 26(79.1|79.1|179.1|62.7| 62.7| 62.7| L | 62. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00( 0.0 500 (kei-
6 w7 00] 00 ne)
Rampe Kunststoff 26|74.4|74.4|74.4|57.9|57.9|579| L | 57. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0 500 (kei-
6 w9 00] 00 ne)
Rampe Kunststoff - Rangieren 2678.7|78.7|78.7|61.9|61.9|61.9| L | 61. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0 500 (kei-
6 w9 00] 00 ne)
T O Uberladebriicken - Beladung per 2685.0185.0|185.0|72.6|72.6|726| L | 85 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0 500 (kei-
Gabelstapler 6 w 00] 00 ne)
T O Uberladebriicken - Beladung per 26193.2|193.2|193.2|80.8/80.8/80.8| L | 93. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00( 0.0 500 (kei-
Gabelstapler Zusatzverkehr 6 w2 00] 00 ne)
R Uberladebriicken - Beladung per 26189.8|89.8|89.8|75.8|75.8| 75.8| L | 89. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00( 0.0 500 (kei-
Gabelstapler 6 w(8 00] 00 ne)
R Uberladebriicken - Beladung per 2693.2|193.2|193.2|79.2| 79.2| 79.2| L | 93. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00( 0.0 500 (kei-
Gabelstapler Zusatzverkehr 6 w2 00] 00 ne)
Freifldche - Beladung per Gabelstapler 26(79.0|79.0|179.0|65.0/65.0|165.0| L | 65 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0 500 (kei-
6 w' 00] 00 ne)
Freiflédche - Beladung per Gabelstapler 2674.9|74.9|74.9|61.0|61.0|61.0| L | 61 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0 500 (kei-
6 w' 00] 00 ne)
Lkw gesamt - Ankunft nachts 26(89.1|89.1|189.1/66.0|66.0|66.0| L | 66 0.0] 0.0] 0.0 0.00| 0.00] 60.0{ 0.0 500 (kei-
6 w' 0 ne)
Lkw Zusatzverkehr tags 2699.1/99.1199.1|71.0| 71.0| 71.0| L | 71 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0 500 (kei-
6 w' 00] 00 ne)
Rampe Metall Rangieren Zusatzverkehr 2687.1/87.1/87.1]70.3] 70.3{70.3] L | 70. 0.0] 0.0] 0.0 780.] 180.f 0.00] 0.0] 500 (kei-
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6 w3 00| 00 ne)
Rampe Metall Zusatzverkehr 2683.2|83.2|183.2|166.3|66.3|166.3| L | 66. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0f 500 (kei-
6 w3 00| 00 ne)
Rampe Kunststoff Zusatverkehr 26179.8/79.8]|79.8(66.1|66.1]|66.1| L | 66. 0.0f 0.0] 0.0 780.| 180.| 0.00( 0.0 500 (kei-
6 w1 00| 00 ne)
Rampe Kunststoff Zusatverkehr Rangie- 26183.8/83.8]83.8(70.1|70.1| 70.1| L | 70. 0.0 0.0] 0.0 780.| 180.| 0.00( 0.0 500 (kei-
ren w1 00 00 ne)
Freiflache Zusatzverkehr Rangieren 26185.0/85.0/85.0(70.1|70.1| 70.1| L | 70. 0.0f 0.0] 0.0 780.| 180.| 0.00( 0.0 500 (kei-
6 w1 00| 00 ne)
Freiflache Zusatzverkehr 2681.0|81.0/81.0/66.1|166.1|66.1) L | 66. 0.0] 0.0] 0.0 780.| 180.] 0.00{ 0.0{ 500 (kei-
6 w1 00| 00 ne)
Pkw zum Parkplatz 2673.9|73.9|80.0/53.4|53.4|59.5| L |53. 0.0] 0.0] 6.1 780.| 180.] 60.0 0.0f 500 (kei-
6 w4 00] 00 0 ne)
Flachenschallquellen
Bezeichnung M.] ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schalldam- | Damp- Einwirkzeit KO |Freq.| Richt | Bew. Punktquellen
mung fung W.
Tag | A- |Nach| Tag | A- [Nach| Ty |Wert|norm| Tag | A- [Nach| R | Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
bend| t bend [ t p . bend | t
(dBA | (dBA | (dBA [ (dBA | (dBA | (dBA dB(A | dB(A [ dB(A | dB(A (m?) (min) | (min) | (min) [ (dB) | (Hz) Tag | A- |Nach
) ) 1) ) ) ) ) ) ) ) bend| t
_Gabelstapler 26 (100.0{100.0/100.0| 60.4| 60.4| 60.4|Lw| 100 0.0] 00| 00 780.01 180.0] 0.00f 0.0 500( (kei-
6 0 0 ne)
R Dach 25 | 76.9| 76.9| 76.9| 45.6| 45.6| 456( Li [ 80 0.0] 00| 0.030 [1232.00 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Dach 25 | 76.9| 76.9| 76.9| 45.6| 45.6| 456( Li [ 80 0.0] 00| 0.030 [1232.00 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Dach 25 | 76.9| 76.9| 76.9| 45.6| 45.6| 456( Li [ 80 0.0] 00| 0.0{30 [1232.00 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Dach 25 | 76.9| 76.9| 76.9| 45.6| 45.6| 456( Li [ 80 0.0] 00| 0.0{30 [1232.00 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Dach 26 | 76.9| 76.9| 76.9| 45.6| 45.6| 456( Li [ 80 0.0] 00| 0.030 [1232.00 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500 (kei-
6 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500 (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500 (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500 (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 26 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500 (kei-
6 0 0 ne)
R Lichtband 26 | 68.7| 68.7| 68.7| 51.6] 51.6| 51.6( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 18.75 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
6 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 745| 745| 74.5) 56.0| 56.0| 56.0( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 70.65 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500 (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 745| 745| 745) 56.0| 56.0| 56.0( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 70.65 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 745| 745| 745| 56.0| 56.0| 56.0( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 70.65 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 25 | 745| 745| 745| 56.0| 56.0| 56.0( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 70.65 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
R Lichtband 26 | 745| 74.5| 74.5| 56.0| 56.0| 56.0( Li [ 80 0.0] 00| 0.0f20 70.65 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
6 0 0 ne)
T Dach 25 | 77.3]| 77.3| 77.3| 48.4| 48.4| 48.4( Li 824 0.0] 00| 0.0[30 [ 771.42 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Dach 25 | 845| 84.5| 84.5( 47.8| 47.8| 47.8( Li | 824 0.0] 00| 0.0{30 [4074.00 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Dach 25 | 845| 84.5| 84.5( 47.8| 47.8| 47.8( Li | 824 0.0] 00| 0.0{30 [4074.00 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Dach 25 | 829] 82.9| 829 47.9| 47.9| 47.9( Li | 824 0.0] 00| 0.0{30 [2795.00 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Dach 26 | 829| 82.9| 829 47.9]| 47.9| 47.9( Li | 824 0.0] 00| 0.0{30 [2795.00 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
6 0 0 ne)
T Lichtband 25 | 812] 81.2| 81.2| 57.6] 57.6| 57.6( Li | 824 0.0] 00| 0.0]20 | 192.50 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Lichtband 25 | 812] 81.2| 81.2| 57.6]| 57.6| 57.6( Li | 824 0.0] 00| 0.0]20 | 192.50 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Lichtband 25 | 812] 81.2| 81.2| 57.6]| 57.6| 57.6( Li | 824 0.0] 00| 0.0]20 | 192.50 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Lichtband 25 | 702 70.2| 70.2| 51.7] 51.7| 51.7| Li | 824 0.0] 00| 0.0f20 15.00 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Lichtband 25 | 702 70.2| 70.2| 51.7] 51.7| 51.7| Li | 824 0.0] 00| 0.0f20 15.00 780.0( 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
T Lichtband 25 | 702 70.2| 70.2| 51.7] 51.7| 51.7| Li | 824 0.0] 00| 0.0f20 15.00 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500 (kei-
2 0 0 ne)
T Lichtband 25 | 702 70.2| 70.2| 51.7] 51.7| 51.7 Li | 824 0.0] 00| 0.0f20 15.00 780.01 180.0] 60.00f 0.0 500( (kei-
2 0 0 ne)
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T Lichtband 25 | 71.9| 71.9| 71.9] 49.7| 49.7| 49.7| Li | 824 0.0( 00| 00]20 22.20 780.0| 180.0( 60.00( 0.0 500| (kei-
T Lichtband 25 81.2| 81.2| 81.2| 57.6( 57.6| 57.6 Li | 824 0.0( 00| 0.0]20 | 192.50 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 81.2| 81.2| 81.2| 57.6( 57.6| 57.6 Li | 824 0.0( 00| 0.0]20 | 192.50 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 81.2| 81.2| 81.2| 57.6( 57.6| 57.6 Li | 824 0.0( 00| 0.0]20 | 192.50 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 70.2| 70.2| 70.2| 51.7| 51.7| 51.7| Li | 824 0.0[ 00| 00]20 15.00 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 70.2| 70.2| 70.2| 51.7( 51.7| 51.7| Li | 824 0.0[ 00| 00]20 15.00 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 70.2| 70.2| 70.2| 51.7( 51.7| 51.7| Li | 824 0.0[ 00| 00]20 15.00 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 70.2| 70.2| 70.2| 51.7( 51.7| 51.7| Li | 824 0.0[ 00| 0.0]20 15.00 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 81.2| 81.2| 81.2| 57.6( 57.6| 57.6 Li | 824 0.0( 00| 0.0]20 | 192.50 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 81.2| 81.2| 81.2| 57.6( 57.6| 57.6 Li | 824 0.0( 00| 0.0]20 | 192.50 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 70.2| 70.2| 70.2| 51.7( 51.7| 51.7| Li | 824 0.0[ 00| 00]20 15.00 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 25 70.2| 70.2| 70.2| 51.7( 51.7| 51.7| Li | 824 0.0[ 00| 00]20 15.00 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 26 81.2| 81.2| 81.2| 57.6( 57.6| 57.6 Li | 824 0.0( 00| 0.0]20 | 192.50 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 26 81.2| 81.2| 81.2| 57.6( 57.6| 57.6 Li | 824 0.0( 00| 0.0]20 | 192.50 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 26 70.2| 70.2| 70.2| 51.7| 51.7| 51.7| Li | 824 0.0[ 00| 00]20 15.00 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
T Lichtband 26 70.2| 70.2| 70.2| 51.7( 51.7| 51.7| Li | 824 0.0( 00| 00]20 15.00 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
MA-Parkplatz 26 77.0( 77.0| 83.1| 48.6( 48.6| 54.7|Lw| 77 0.0 00| 61 780.8 180.3 60.00f 0.0 500 (EZ?—
Schrott - Kippvorgang 25 82.0( 82.0| 82.0| 64.3| 64.3| 64.3|Lw| 82 0.0[ 00| 00 780.8 180.3 0.00( 0.0| 500 (EZ?—
Gabelstapler 20t LUA 25 108.2/108.2[108.2| 74.6| 74.6| 74.6|Lw| 108, 0.0[ 00| 00 30.08 90.03 0.00( 0.0| 500 (EZ?—
108,2 2 2 ne)
Gabelstapler 20t LUA 25 1108.2{108.2[108.2| 75.3| 75.3| 75.3|Lw | 108, 0.0[ 00| 00 30.00 90.00f 0.00( 0.0] 500] (kei-
108,2 2 2 ne)
_Gabelstapler gs 100.0/100.0{100.0| 63.2| 63.2| 63.2|Lw| 100 0.0[ 00| 00 0.00 0.00f 60.00f 0.0| 500 (:::;—

Vertikale Flachenschallquellen

Bezeichnung M.[ ID | Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddm- | Damp- Einwirkzeit KO | Freq. [ Richtw
mung fung .
Tag | A- |Nacht| Tag | A- |Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag | A- |Nacht| R | Flache Tag | Ruhe | Nacht
bend bend bend
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)

RN Tor 252| 88.6| 88.6] 88.6| 76.0] 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o.0f0 18.00 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tor 252| 88.6| 88.6| 88.6| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f0 18.00 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tor 252| 88.6| 88.6] 88.6| 76.0] 76.0) 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o.0f0 18.00 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tor 252| 88.6| 88.6| 88.6| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f0 18.00 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tor 266| 88.6| 88.6] 88.6| 76.0] 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o.0f0 18.00 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
R N Tor - Nachtzeit 252| 68.6| 686 68.6] 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0/ 0.0] o0.0f20 18.00 0.00| 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tor - Nachtzeit 252| 68.6| 68.6] 68.6] 56.0] 56.0) 56.0f Li [ 80 0.0 0.0] 0.0f20 18.00 0.00] 0.00] 60.00f 3.0] 500f(keine)
R N Tor - Nachtzeit 252| 68.6| 686 68.6] 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0/ 0.0] o0.0f20 18.00 0.00| 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tor - Nachtzeit 252| 68.6| 68.6] 68.6] 56.0] 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 0.0] 0.0f{20 18.00 0.00] 0.00] 60.00f 3.0] 500f(keine)
R N Tor - Nachtzeit 266| 68.6| 686 68.6] 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0/ 0.0] o0.0f20 18.00 0.00| 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tiir 252| 792| 79.2 79.2] 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 252| 79.2| 79.2 79.2| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 252| 792| 79.2 79.2| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 252| 79.2| 79.2 79.2| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 252| 792 79.2 79.2] 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 252| 79.2| 79.2 79.2| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 252| 792 79.2 79.2] 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 252| 79.2| 79.2 79.2| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 266| 79.2| 79.2 79.2| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir 252| 79.2| 79.2 79.2| 76.0f 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f0 2.09 780.00 180.00f 0.00] 0.0 500] (keine)
RN Tiir_- Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 00| 0.0f20 2.09 0.00] 0.00] 60.00f 3.0] 500f(keine)
RN Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0/ 0.0] o0.0f20 2.09 0.00| 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tiir_- Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 00| 0.0f20 2.09 0.00] 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0/ 0.0] o0.0f20 2.09 0.00| 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tiir_- Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 00| 0.0f{20 2.09 0.00] 0.00] 60.00f 3.0] 500f(keine)
RN Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0/ 0.0] o0.0f20 2.09 0.00| 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tiir_- Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 00| 0.0f20 2.09 0.00] 0.00] 60.00f 3.0] 500f(keine)
RN Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0/ 0.0] o0.0f20 2.09 0.00| 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tiir_- Nachtzeit 266| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li [ 80 0.0 00| 0.0f20 2.09 0.00] 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
RN Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 59.2 59.2| 56.0f 56.0| 56.0f Li | 80 0.0/ 0.0] o0.0f20 2.09 0.00| 0.00] 60.00f 3.0] 500fkeine)
R N Wand 252 719| 719 719| 458| 458] 458 Li | 80 0.0 00| 0.0f30 386.80 780.00 180.00f 60.00] 3.0 500] (keine)
R N Wand 252| 719| 719 719| 45.8| 458] 458 Li | 80 0.0/ 0.0] 0.0f30 386.80 780.00 180.00{ 60.00] 3.0 500] (keine)
R N Wand 252 719| 71.9] 719| 458| 458] 458 Li | 80 0.0 00| 0.0f30 386.80 780.00 180.00f 60.00] 3.0 500] (keine)
R N Wand 252 719]| 719 719| 458| 458] 458 Li | 80 0.0 0.0] 0.0f30 386.80 780.00 180.00f 60.00] 3.0 500] (keine)
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RN Wand 266| 71.9] 719 71.9| 458| 458| 458[ Li | 80 0.0] 0.0] 0.0f30 386.80 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
R O Tiir 266| 79.4] 79.1f 79.1| 76.0| 76.0] 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.02 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
R O Tiir 266| 79.4] 79.1 79.1| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.02 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
R O Tiir 266| 79.4] 79.1f 79.1| 76.0| 76.0] 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.02 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
R O Tir - Nachtzeit 266| 59.1] 59.1f 59.1| 56.0| 56.0] 56.0f Li | 80 0.0 00] o0.0f20 2.02 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500fkeine)
R O Tir - Nachtzeit 266| 59.1] 59.1 59.1| 56.0| 56.0] 56.0f Li | 80 0.0] 00] o0.0f20 2.02 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R O Tir - Nachtzeit 266| 59.1] 59.1f 59.1| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f20 2.02 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R O Uberladebriicken 266| 95.0] 95.0f 95.0| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 79.06 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
R O Uberladebriicken - 266| 80.0| 80.0( 80.0 61.0| 61.0| 61.0f Li | 80 0.0 00] 0.0[15 79.06 0.00f 0.00| 60.00] 3.0] 500|(keine)
Nachtzeit
R O Wand 266| 69.5| 695 69.5| 44.6| 44.6| 446/ Li | 80 0.0 0.0] 0.0f30 224.14 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
RS Tor 252| 88.6| 886| 886| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
RS Tor 252| 88.6] 886| 886| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
RS Tor 252| 88.6| 886| 886| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
RS Tor 252| 88.6| 886| 886| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
RS Tor 266| 88.6] 88.6| 886| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0] 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
R S Tor- Nachtzeit 252| 68.6]| 68.6| 68.6| 56.0| 56.0] 56.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tor- Nachtzeit 252| 68.6| 686| 686| 56.0| 56.0] 56.0f Li | 80 0.0] 00] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tor- Nachtzeit 252| 68.6| 686| 68.6| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tor- Nachtzeit 266| 68.6] 686 686| 56.0| 56.0] 56.0f Li | 80 0.0] 00] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tor- Nachtzeit 252| 68.6| 686 68.6| 56.0| 56.0] 56.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500fkeine)
RS Tiir 252 79.2| 79.2| 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
RS Tiir 252| 792 792 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0/ 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
RS Tiir 252 79.2| 79.2| 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
RS Tiir 252| 792 792 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
RS Tiir 252 79.2| 79.2| 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0] 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
RS Tiir 252| 792 792 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0/ 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
RS Tiir 252 792 79.2| 79.2| 76.0| 76.0] 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
RS Tiir 252| 792 792 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
RS Tiir 252 79.2| 79.2| 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
RS Tiir 266| 79.2| 792 79.2| 76.0| 76.0| 76.0f Li | 80 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
R S Tiir - Nachtzeit 252 59.2| 59.2| 59.2| 56.0| 56.0] 56.0f Li | 80 0.0] 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 592 59.2| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0] 0.0] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tiir - Nachtzeit 252 59.2| 59.2| 59.2| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0] 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 592 59.2| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0] 0.0] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tiir - Nachtzeit 252 59.2| 59.2| 59.2| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0] 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 592 59.2| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tiir - Nachtzeit 252 59.2| 59.2| 59.2| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0] 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
RS Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 59.2| 59.2| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tiir - Nachtzeit 266| 59.2| 59.2| 59.2| 56.0| 56.0] 56.0f Li | 80 0.0] 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
R S Tiir - Nachtzeit 252| 59.2| 592 59.2| 56.0| 56.0| 56.0f Li | 80 0.0 0.0] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500fkeine)
R S Wand 252| 719] 719] 71.9| 458| 458| 458[ Li | 80 0.0] 0.0] o0.0f30 388.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
R S Wand 252| 719] 719| 71.9| 458| 458| 458 Li | 80 0.0 0.0] 0.0f30 388.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
R S Wand 252| 719] 719| 71.9| 458| 458| 458[ Li | 80 0.0] 0.0] o0.0f30 388.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
R S Wand 252| 719] 719| 71.9| 458| 458| 458 Li | 80 0.0 0.0] 0.0f30 388.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
R S Wand 266| 719] 719] 71.9| 458| 458| 458[ Li | 80 0.0] 0.0] o0.0f30 388.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00| 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7]| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00| 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7]| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0 00| 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 252| 65.7]| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0 00| 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 266| 65.7| 65.7| 65.7| 534| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 266| 65.7]| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 266| 65.7| 65.7| 65.7| 534| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Fenster oben 266| 65.7]| 65.7| 65.7| 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 17.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Tiir/lLamellen 252| 864| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 86.4| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0/ 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 864| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 86.4| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0/ 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
TN Tiir/lLamellen 252| 864| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 86.4| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0/ 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
TN Tiir/lLamellen 252| 864| 864| 86.4| 78.4| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 86.4| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0/ 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 864| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 86.4| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 864| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 86.4| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0/ 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 252| 864| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 266| 86.4| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 266| 864| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 266| 86.4| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen 266| 864| 864| 86.4| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 6.25 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 714| 714| 714| 634] 634| 634| Li |824 0.0] 00| 0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 7T14] 714| 71.4| 634| 634| 634] Li |824 0.0] 00] o0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 714| 714| 714| 634] 634| 634| Li |824 0.0 00] 0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 7T14] 714| 71.4| 634| 634| 634] Li |824 0.0] 00] o0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
)

TN Tiir/Lamellen - nachts 2652| 714] 7T14| 714] 634 634] 634] Li |824 0.0[ 00] 0.0f15 6.25 0.00) 0.00] 60.00f 3.0] 500](keine
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TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 714| 714| 714| 634] 634| 634| Li |824 0.0 00| 0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500 keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 7T14] 714| 714| 634] 634| 634] Li |824 0.0] 00] o0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 714| 714| 714| 634] 634| 634] Li |824 0.0] 00| 0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500fkeine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 7T14] 714| 71.4| 634] 634| 634] Li |824 0.0] 00] o0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 714| 714| 714| 634] 634| 634] Li |824 0.0 00| 0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500fkeine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 7T14] 714| 714| 634] 634| 634] Li |824 0.0] 00] o0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 714| 714| 714| 634] 634| 634] Li |824 0.0] 00| 0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 252| 7T14] 714| 71.4| 634] 634| 634] Li |824 0.0] 00] o0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500](keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 266| 714| 714| 714| 634] 634| 634| Li |824 0.0 00| 0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 266| 714| 714| 71.4| 634] 634| 634| Li |824 0.0] 00] o0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 266| 714| 714| 714| 634] 634| 634| Li |824 0.0] 00| 0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Tiir/Lamellen - nachts 266| 714| 714| 71.4| 634] 634| 634] Li |824 0.0] 00] o0.0f15 6.25 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TN Wand 252| 56.8| 56.8| 56.8] 36.1] 36.1| 36.1| Li |824 0.0 0.0] 0.0f50 691.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Wand 252| 56.8| 56.8 56.8] 28.2| 282| 28.2| Li |824 0.0] 0.0] 0.0f50 691.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Wand 252| 56.8| 56.8 56.8] 28.2| 282| 28.2| Li |824 0.0 0.0] 0.0f50 691.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TN Wand 252| 56.8| 56.8 56.8] 28.2| 282| 28.2| Li |824 0.0] 00] 0.0f50 691.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TN Wand 266| 56.8| 56.8 56.8] 28.2| 282| 28.2| Li |824 0.0 0.0] 0.0f50 691.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
T O Lichtband 266| 61.0] 61.0f 61.0] 53.4| 534| 534| Li |824 0.0] 00] 0.0f25 573 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TO Tor 266| 91.0] 91.0f 91.0| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 60.00| 0.0| 500 (keine)
T O Tir 266| 815| 815| 81.5| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 2.02 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
T O Tir 266| 81.5| 81.5| 81.5| 784| 784| 784| Li |824 0.0/ 00| o0.0]0 2.02 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
T O Tir 266| 815| 815| 81.5| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 2.02 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
T O Tir 266| 81.5| 81.5| 81.5| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 2.02 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
T O Tiir - Nachtzeit 266| 615| 615| 61.5| 584| 584| 584| Li |824 0.0] 00] o0.0f20 2.02 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T O Tiir - Nachtzeit 266| 61.5| 615 61.5| 584| 584| 584| Li |824 0.0 0.0] o0.0f20 2.02 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500fkeine)
T O Tiir - Nachtzeit 266| 615| 615| 61.5| 584| 584| 584| Li |824 0.0] 00] o0.0f20 2.02 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T O Tiir - Nachtzeit 266| 61.5| 615| 61.5| 584| 584| 584| Li |824 0.0 00] o0.0f20 2.02 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T 0 Uberladebriicken 266| 94.0] 94.0f 94.0| 765]| 765] 76.5| Li |824 0.0 00| o0.0]0 36.00 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
T O Uberladebriicken - 266| 79.0| 79.0( 79.0| 61.5| 615| 615 Li |824 0.0 00] 0.0[15 36.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500|(keine)
Nachts

T 0 Wand 252| 73.7| 73.7| 73.7| 484| 484| 484| Li |824 0.0 0.0] 0.0f30 340.90 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
T 0 Wand 266| 76.7| 76.7| 76.7| 484| 484| 484| Li |824 0.0] 0.0] o0.0f30 671.16 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TS Tor 252| 91.0] 91.0f 91.0| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
TS Tor 252| 91.0] 91.0f 91.0| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TS Tor 252| 91.0] 91.0f 91.0| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0| 500 (keine)
TS Tor 252| 91.0] 91.0f 91.0| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TS Tor 266| 91.0] 91.0f 91.0| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 18.00 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
T S Tor - Nachtzeit 252| 71.0] 71.0f 71.0| 584| 584| 584| Li |824 0.0] 00] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T S Tor - Nachtzeit 252| 71.0] 71.0f 71.0| 584| 584| 584| Li |824 0.0 0.0] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T S Tor - Nachtzeit 252| 71.0] 71.0f 71.0| 584| 584| 584| Li |824 0.0] 00] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T S Tor - Nachtzeit 252| 71.0] 71.0f 71.0| 584| 584| 584| Li |824 0.0 0.0] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500fkeine)
T S Tor - Nachtzeit 266| 71.0] 71.0f 71.0| 584| 584| 584| Li |824 0.0] 00] o0.0f20 18.00 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TS Tiir 252| 81.6| 816 81.6| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
TS Tiir 252| 816] 81.6| 81.6| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TS Tiir 252| 81.6| 816 81.6| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
TS Tiir 252| 816] 81.6| 81.6| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00] 0.0] 500 (keine)
TS Tiir 266| 81.6| 816 81.6| 784| 784| 784| Li |824 0.0 00| o0.0]0 2.09 780.00{ 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
T S Tir - Nachtzeit 252| 616] 61.6| 61.6| 58.4| 584| 584| Li |824 0.0] 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T S Tir - Nachtzeit 252| 61.6] 616 61.6| 584| 584| 584| Li |824 0.0 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T S Tir - Nachtzeit 252| 616] 61.6| 61.6| 58.4| 584| 584| Li |824 0.0] 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T S Tir - Nachtzeit 252| 61.6] 616 61.6| 584| 584| 584| Li |824 0.0 0.0] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
T S Tir - Nachtzeit 266| 616] 616 61.6| 584| 584| 584| Li |824 0.0] 00] o0.0f20 2.09 0.00f 0.00] 60.00] 3.0] 500f(keine)
TS Wand 252| 775| 77.5| 775| 56.7| 56.7| 56.7| Li |82.4 0.0 0.0] 0.0f30 807.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TS Wand 252| 775| 775| 775| 489| 489| 489| Li |824 0.0] 0.0] o0.0f30 807.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TS Wand 252| 775| 77.5| 77.5| 489| 489| 489| Li |824 0.0 0.0] 0.0f30 807.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)
TS Wand 252| 775| 775| 775| 489| 489| 489| Li |824 0.0] 0.0] o0.0f30 807.00 780.00{ 180.00] 60.00] 3.0] 500 (keine)
TS Wand 266| 775| 775 77.5| 489| 489| 489| Li |824 0.0 0.0] 0.0f30 807.00 780.00{ 180.00] 60.00| 3.0] 500 (keine)

Berechnungsergebnisse - 6ffentlicher Stralenverkehr, Gesamtbelastung im Istzustand

Bezeichnung M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet | Auto Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP1 Breslauer Str. 96 1 66.7 62.2 55.0 40.0] WA Industrie 5.60( r 3448135.28 5749451.01 5.60
1P2 Brocker Str. 28 2 49.1 44.5 55.0 40.0] WA Industrie 740 r 3447778.46 5749366.80 740
IP3 Brocker Str. Baufenster 2 474 42.8 55.0 40.0] WA Industrie 4.00] r 3447768.89 5749309.68 4.00
IP4 Brocker Str. 37 2 45.9 412 60.0 45.0 M Industrie 5.60( r 3447863.93 574922557 5.60
IP5 Herlagenweg 9 3 441 39.1 60.0 45.0 M Industrie 5.60( r 3448043.36 5748491.14 5.60
IP6 Alte Ziegelei 1 4 59.2 54.2 60.0 45.0 M Industrie 5.60( r 3448595.63 5748954.05 5.60
IP7 Clarholzer Str. 2 4 59.1 54.1 60.0 45.0 M Industrie 5.60( r 3448980.03 5748859.45 5.60
IP8 Rhedaer Str. 2 4 498 44.9 60.0 45.0 M Industrie 5.60( r 3448876.12 5749368.20 5.60
Berechnungsergebnisse - 6ffentlicher Stralenverkehr, Gesamtbelastung im Planzustand
Bezeichnung M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet | Auto Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP1 Breslauer Str. 96 1 66.9 62.3 55.0 40.0] WA Industrie 560( r 3448135.28 5749451.01 5.60
IP2 Brocker Str. 28 2 49.2 44.6 55.0 40.0] WA Industrie 740 r 3447778.46 5749366.80 740
IP3 Brocker Str. Baufenster 2 475 42.9 55.0 4001 WA Industrie 4.00f r 3447768.89 5749309.68 4.00
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1P4 Brocker Str. 37 2 46.0 413 60.0 45.0 Mi Industrie 5.60| r 3447863.93 5749225.57 5.60

IP5 Herlagenweg 9 3 441 39.1 60.0 45.0 M Industrie 5.60( r 3448043.36 5748491.14 5.60

1P6 Alte Ziegelei 1 4 59.2 54.2 60.0 45.0 Mi Industrie 5.60| r 3448595.63 5748954.05 5.60

IP7 Clarholzer Str. 2 4 59.1 54.1 60.0 45.0 MI Industrie 5.60] r 3448980.03 574885945 5.60

1P8 Rhedaer Str. 2 4 49.8 44.9 60.0 45.0 Mi Industrie 5.60] r 3448876.12 5749368.20 5.60

Schallquellen - StraRe

Bezeichnung M. | ID Lme Zéhldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ Stralenoberfl. | Steig. Mehrfachrefl.
Tag |Abend| Nacht [ DTV | Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw | Abst. Dstro | Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag [Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) | (dB) [ (m) [ (m)

B64 v 703] 01| 643 902.0 0.0] 157.0f 15.0 00] 27.3] 100 RQ 10.5 0.0 11 00 00

Craemer Delta v 548| -0.1] 469 6.3 0.0 1.0{ 100.0 0.0] 100.0f 100 RQ 10.5 0.0 1] 0.0 00

Craemer Delta Pkw v 400 -0.1] 40.0 19 0.0 19 0.0 0.0 0.0] 100 RQ 10.5 0.0 11 00 00

B64 v 703] -0.1] 64.3 902.0 0.0| 157.0f 15.0 00| 27.3] 100 RQ 10.5 0.0 1] 0.0 00

Craemer delta v 548| 01| 469 6.3 0.0 1.0 100.0 0.0] 100.0f 100 RQ 10.5 0.0 11 00 00

Craemer delta PKW v 400 -0.1] 40.0 1.9 0.0 1.9 0.0 0.0 0.0] 100 RQ 10.5 0.0 1] 0.0 00

B64 v 686) -39/ 631 902.0 0.0] 157.0f 15.0 00] 273 70 RQ 10.5 0.0 11 00 00

Craemer delta z 54.1) -3.9| 4641 6.3 0.0 1.0{ 100.0 0.0] 100.0 70 RQ 10.5 0.0 1] 0.0 00

Craemer delta PKW z 362) -39] 362 19 0.0 19 0.0 0.0 0.0 70 RQ 10.5 0.0 11 00 00

B64 v 66.6| -6.6] 611 902.0 0.0| 157.0f 15.0 00| 273 50 RQ 10.5 0.0 1] 0.0 00

Craemer delta z 523| -6.6] 443 6.3 0.0 1.0 100.0 0.0] 100.0 50 RQ 10.5 0.0 11 00 00

Craemer delta PKW z 335| -6.6] 335 1.9 0.0 1.9 0.0 0.0 0.0 50 RQ 10.5 0.0 1] 0.0 00
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A.2 Lageplan mit Darstellung des Plagebietes/Betriebsgeldndes, der relevanten

Geréauschquellen und der untersuchten Immissionspunkte
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