Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Bebauungsplan Nr. 238
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l. Frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB

Im Rahmen der Sitzung der Bezirksvertretung Herne-Mitte am 15.04.20121 sowie im Zeitraum vom 15.04.2021 bis zum 30.04.2021
wurde der Offentlichkeit Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben. Es gingen folgende Eingaben ein.

Im Rahmen der Sitzung der Bezirksvertretung Herne-Mitte am Die angefihrten Stellungnahmen, Fragestellungen und Einwendungen wer-
15.04.2021 wurden die folgenden Eingaben erortert: den zur Kenntnis genommen und wie folgt beantwortet bzw. abgewogen:

Anmerkung: Die Namen der Fragestellerinnen / der Einwenderlnnen sind der
Verwaltung bekannt, werden jedoch aus Griinden des Datenschutzes hier
nicht angefthrt.

1. | Es wird gefragt, wann mit einer Entscheidung des Wettbewerbs um den Herr Wixforth fiihrt aus, dass weder zum Verfahren noch zu einem méglichen
Zuschlag zu einem Standort der Hochschule fir Polizei und 6ffentliche Ver- Investor Aussagen gemacht werden kdnnen.
waltung NRW zu rechnen ist.

2. | Es wird gefragt, ob Umweltverbénde in die Planungen mit einbezogen wer- Herr Wixforth entgegnet, dass eine Artenschutzpriifung ansteht, in welcher auch
den, um méglicherweise schiitzenswerte Arten von Tieren umzusiedeln. Sachversténdige einbezogen wiirden, um derartige Fragestellungen abschlieRend
zu kléren.
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Il. Behdrdenbeteiligung gemaf 8 4 Abs. 1 BauGB

Den Behorden und sonstigen Tragern offentlicher Belange wurde im Zeitraum vom 21.04.2021 bis zum 24.05.2021 Gelegenheit zur
Stellungnahme gegeben. Dabei gingen die folgenden abwagungsrelevanten Eingaben ein, die wie folgt abgewogen werden:

1. | Emschergenossenschaft / Lippeverband: 11-LI (Federfiihrung)

Gegen den 0.g. Bebauungsplan bestehen unsererseits bisher keine Bedenken. Aus wasser-
wirtschaftlicher Sicht ist anhand der zur Verfligung gestellten Unterlagen jedoch keine Stel-
lungnahme maglich.

Die folgenden Hinweise sollten beachtet werden:

* Im Sinne der Klimaresilienz und vor dem Hintergrund, dass die Innenstadt Herne bereits
hochverdichtet und somit versiegelt ist, sollte bei der Planung auf MaBnahmen der dezentralen
Regenwasserbewirtschaftung zuriickgegriffen werden. Durch die weitere Versiegelung kénnte
es zu Hitzebelastungen kommen. MaBnahmen wie Dach- und Fassadenbegriinungen kdnnten
hier Abhilfe schaffen.

* Die im Geltungsbereich des Bebauungsplanes anfallenden Niederschlagswasser sollten auf
der Flache vollstédndig zurtiickgehalten werden.

Der Stellungnahme wird in Teilen gefolgt.

Eine Festsetzung zur verpflichtenden Dachbegriinung wird fir
nahezu alle Baugebiete in den Bebauungsplan aufgenommen.
Der Geltungsbereich des Bebauungsplans wurde im Laufe des
Planverfahrens erheblich verkleinert und erstreckt sich uber-
schlagig nunmehr lediglich noch auf die westliche Halfte des
urspriinglichen Plangebiets, welches Gegenstand der friihzeiti-
gen Beteiligung war. Dieser Bereich wurde grof3tenteils uber
mehrere Jahrzehnte industriell bzw. gewerblich genutzt, war vor
dem Abbruch der meisten Bestandsgeb&ude zwischen 2017 und
2019 sehr dicht bebaut und ist auch heute noch vollflachig as-
phaltiert oder durch Betonbodenplatten versiegelt. Das Gelénde
ist sehr inhomogen angeschiittet und weist stellenweise erhebli-
che Bodenbelastungen auf. Allein der flachenmé&Rig sehr unter-
geordnete Bereich ohne Baugebietsfestsetzung entlang der
Eschstral3e, der ebenfalls bereits baulich genutzt wird, weist
stellenweise kleinere Haus- bzw. Ziergarten auf. In diesem Be-
reich &ndert sich das Mal3 der zuléssigen Versiegelung nicht. In
den ubrigen vollflachig versiegelten Bereichen wird es prognos-
tisch durch die festgesetzten Grundflachenzahlen im Bebau-
ungsplan (0,6 / 0,8 und 0,9) damit zu einer geringeren Flachen-
versiegelung im Vergleich zum Ausgangszustand kommen, was
sich letztlich zusatzlich positiv auf das Mikroklima und mindernd
auf etwaige Hitzebelastungen auswirken wird.

Die Flachenkonversion der ehemaligen Industriebrache zu ei-
nem Hochschulstandort mit erganzenden angrenzenden
Mischnutzungen ist mit hohen Kosten verbunden. Neben den
Erwagungen, eine wirtschaftliche Entwicklung zu gewébhrleisten,
soll im Plangebiet in direkter Innenstadtndhe zudem explizit eine
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* Bei einem derart innovativen Projekt sollte die einzige, im unmittelbaren Umfeld vorhandene
Grunflache im 6stlichen Bereich des Planungsraums nicht versiegelt werden. Bei 14 ha Ge-
samtflache kdnnte man auf diese Flache zugunsten einer klimaangepassten und 6kologischen
Planung verzichten.

Uberdurchschnittlich hohe bauliche Ausnutzbarkeit der Grund-
stiicke erreicht werden, die sich in den Festsetzungen zum Maf3
der baulichen Grundstiicke und zu den tberbaubaren Grund-
stiicksflachen widerspiegelt. Die Verpflichtung zur Riuickhaltung
des anfallenden Niederschlagswassers auf den Grundstiicken
selbst auf der Oberflache steht diesen Intentionen entgegen, da
hierfir ebenfalls jeweils eine signifikante Flache bzw. mehrere
Flachen benétigt wurden. Es ist daher geplant, einen ausrei-
chend dimensionierten unterirdischen Stauraum unter den neu
herzustellenden 6ffentlichen Verkehrsflachen vorzusehen, der
das Niederschlagswasser getrennt vom Schmutzwasser auf-
nehmen und riickhalten kann. Gentigend Verkehrsflachen ste-
hen dafiir nach Umfang und Lage zur Verfiigung. Von dort wird
das Niederschlagswasser schlie3lich gedrosselt in den verrohr-
ten Ostbach unter der BaumstraRe am westlichen Plangebiets-
rand eingeleitet und abgefihrt. Die Entwasserung der bereits
bebauten und genutzten Grundstiicke an der Eschstra3e erfolgt
nach wie vor in die dortige Kanalisation.

Der Hinweis wird zustimmend zur Kenntnis genommen. Die
genannte Griinflache befindet sich jedoch nicht mehr im ange-
passten Geltungsbereich des Bebauungsplans und wird somit
auch nicht mehr von der Planung erfasst.

Stadt Bochum Amt 61/4 — Stadtentwicklung

Auf der Grundlage der Beteiligungsunterlagen gehe ich davon aus, dass die Ansiedlung von
grof3flachigem Einzelhandel nicht vorgesehen ist. Vor diesem Hintergrund habe ich weder
Hinweise noch Anregungen. Sollte die Ansiedlung von grof3flachigem Einzelhandel doch vor-
gesehen sein, bitte ich um erneute Beteiligung mit Angabe der geplanten Sortimente und Ver-
kaufsflachen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, Anderungen
der Planung ergeben sich daraus nicht. Grof3flachiger Einzel-
handel wird durch den Bebauungsplan nicht erméglicht.

Stadt Herne: FB 33 — Feuerwehr

Aus Sicht des Brandschutzes ist zu oben nédher beschriebenem Antrag wie folgt Stellung zu
nehmen:

1. Bebauung der Grundstiicke mit Gebauden

Gemal § 4 (1) BauO NRW durfen Gebaude nur errichtet werden, wenn gesichert ist, dass ab
Beginn ihrer Nutzung das Grundstuck in fur die Zufahrt und den Einsatz von Feuerlésch- und
Rettungsgeraten angemessener Breite an einer befahrbaren 6ffentlichen Verkehrsflache liegt
oder wenn das Grundstiick eine befahrbare, 6ffentlich-rechtlich gesicherte Zufahrt zu einer

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, Anderungen
der Planung ergeben sich daraus nicht. Alle Hinweise der Stel-
lungnahme resultieren aus (bau)ordnungsrechtlichen Vorschrif-
ten und haben ersichtlich keine Auswirkungen auf den Bebau-
ungsplan. Die Punkte lassen sich in den einzelnen nachgelager-
ten Verfahren der Bauaufsicht und in den Ausfiihrungsplanun-
gen fur die 6ffentlichen Verkehrsflachen abarbeiten.
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befahrbaren éffentlichen Verkehrsflache hat und die erforderlichen Anlagen zur Versorgung mit
Léschwasser vorhanden und benutzbar sind. Wohnwege, an denen nur Gebaude der Gebau-
deklassen 1 bis 3 zulassig sind, brauchen nur befahrbar zu sein, wenn sie langer als 50 m
sind.

2. Léschwasserversorgung

Die Gemeinden stellen nach § 3 (2) BHKG eine den ortlichen Verhaltnissen angemessene
Léschwasserversorgung sicher.

Gebaude dirfen nur errichtet werden, wenn gesichert ist, dass bis zum Beginn ihrer Benut-
zung, die erforderlichen Anlagen zur Versorgung mit Trink- und Léschwasser vorhanden und
benutzbar sind (§ 4 (1) Punkt 2 BauO-NRW).

Nach 8§ 14 BauO-NRW sind bauliche Anlagen so anzuordnen, zu errichten, zu &ndern und
instand zu halten, dass unter anderem wirksame L&scharbeiten méglich sind.

Der § 44 (3) BauO-NRW fuhrt zu Wasserversorgungsanlagen explizit auf, dass zur Brandbe-
kampfung eine ausreichende Wasserversorgung zur Verfigung stehen muss.

Auf die Bemessung des Loschwasserbedarfs fiir den Grundschutz in Bezug auf die Bereitstel-
lung von Léschwasser durch die 6ffentliche Trinkwasserversorgung bezieht sich das Arbeits-
blatt W 405 des Deutschen Vereines des Gas- und Wasserfaches e.V. (DVGW). Der Objekt-
schutz ist der Uber den Grundschutz hinausgehende, objektbezogene Brandschutz fiir Objekte
mit einem erhdhtem Geféhrdungspotenzial, welcher zusétzlich berucksichtigt werden muss.

Unter Zugrundelegung der technischen Ausstattung der Einsatzfahrzeuge der Berufsfeuerwehr
Herne sind Hydrantenabsténde von héchstens 150 m mdglich.

Die Bereitstellung der erforderlichen Léschwassermenge wird in der Regel durch die 6ffentli-
che Trinkwasserversorgung gedeckt. Einzelheiten sind beim drtlichen Wasserversorgungsun-
ternehmen zu erfragen.

3. Zugange und Zufahrten auf den Grundstlicken

(1) Von offentlichen Verkehrsflachen ist insbesondere fir die Feuerwehr ein geradliniger Zu-
oder Durchgang zu schaffen

zu riickwartigen Gebauden,

zu anderen Gebauden ist er zu schaffen, wenn der zweite Rettungsweg dieser Gebaude iber
Rettungsgerate der Feuerwehr flhrt.

Zu Gebauden, bei denen die Oberkante der Briistung von zum Anleitern bestimmten Fenstern
oder Stellen mehr als 8 m Uber dem Gelande liegt, ist in den Fallen des Satzes 1 anstelle eines
Zu- oder Durchgangs eine Zu- oder Durchfahrt zu schaffen.

Ist fur die Personenrettung der Einsatz von Hubrettungsfahrzeugen erforderlich, sind die daftr
erforderlichen Aufstell- und Bewegungsflachen vorzusehen.

Seite 5 von 150




Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Bei Gebauden, die ganz oder mit Teilen mehr als 50 m von einer 6ffentlichen Verkehrsflache
entfernt sind Zufahrten oder Durchfahrten nach Satz 2 zu den vor und hinter den Geb&auden
gelegenen Grundstiicksteilen und Bewegungsflachen herzustellen, wenn sie aus Griinden des
Feuereinsatzes erforderlich sind. Soweit erforderliche Flachen nicht auf dem Grundstiick lie-
gen, missen sie offentlich-rechtlich gesichert sein.

(2) Zu- und Durchfahrten, Aufstellflachen und Bewegungsflachen missen fur Feuerwehrfahr-
zeuge ausreichend befestigt und tragféhig sein. Sie sind als solche zu kennzeichnen und stén-
dig frei zu halten. Die Kennzeichnung von Zufahrten muss von der 6ffentlichen Verkehrsflache
aus sichtbar sein. Fahrzeuge dirfen auf den Flachen nach Satz 1 nicht abgestellt werden.

Anforderungen an Flachen fur die Feuerwehr sind, gemal Abschnitt 2.2.1.1 der Verwaltungs-
vorschrift Technische Baubestimmungen fir das Land Nordrhein-Westfalen (VV TB NRW), der
Muster-Richtlinie Gber Flachen fir die Feuerwehr in der Fassung vom Februar 2007 (ARGE-
BAU) zu entnehmen.

[8 5 BauO-NRW ,Zugénge und Zufahrten auf den Grundstlicken]
4. Vorgesehene zum Anleitern bestimmte Stellen

Gebaude bei denen der zweite Rettungsweg tber Rettungsgerate der Feuerwehr unter Zuhil-
fenahme einer tragbaren Leiter sichergestellt wird, in der Regel bis 2. OG, miissen im Bereich
der anzuleiternden Stelle Aufstellflachen beriicksichtigt werden. Diese sind in einer Grof3e von
2 m x 2 m, im Abstand von max. 1 m von der AuRenwand des Gebaudes, zum Gehweg hin zu
installieren. Die Standsicherheit muss durch eine Flachenbelastung von mind. 300 kg/m2 und
nicht mehr als 5 v.H. max. Querneigung gewébhrleistet sein. Die Zugénglichkeit zur Aufstellfla-
che muss jederzeit ungehindert mdglich sein und darf nicht durch Bewuchs, Zaunanlagen,
Mauern, Parkflachen etc. behindert werden.

5. Besondere zuséatzliche Ausfuihrungen

Folgende Punkte sind unter Beriicksichtigung der zurzeit geltenden rechtlichen Vorgaben im
Bebauungsplan zusatzlich zu berticksichtigen und auszufihren:

a. Beziglich der unter Punkt 3. (Zugénge und Zufahrten auf Grundstiicken) aufgefiihrten An-
forderungen wird explizit auf die erforderlichen Zufahrten fiir die Feuerwehr im Plangebiet
hingewiesen.

b. Die unter Punkt 2. (L6schwasserversorgung) aufgezeigten Forderungen sind zu beachten
und es ist im Plangebiet mindestens ein Hydrant erforderlich.

6. Hinweis

Eine detaillierte bzw. objektbezogene Stellungnahme der Brandschutzdienststelle kann nur im
Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens erstellt werden.
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Stadt Herne: FB 43 — Gesundheit

Aus Sicht des Fachbereichs Gesundheitsmanagement, Abteilung 43/2, sollen inshesondere
die schalltechnischen Auswirkungen des Planverfahrens (vom Plangebiet ausgehende und von
aulien auf das Plangebiet einwirkende Immissionen) ermittelt und gesundheitlich bewertet
werden.

Es sollte daruber hinaus geprift werden, ob durch die stidlich des Plangebietes verlaufenden
Bahngleise im Umfeld schutzbedirftiger Gebaude negative gesundheitliche Folgewirkungen
durch Erschitterungen auftreten kénnen. Wenn mit Erschiitterungen gerechnet werden muss,
sollten diese gutachterlich untersucht und bewertet werden.

Des Weiteren wird angeregt zu prifen, inwieweit es infolge der vorherigen Nutzung des Plan-
gebietes zu Bodenbelastungen gekommen ist, die mdglicherweise nach der geplanten stadte-
baulichen Neuordnung einen negativen Einfluss auf die menschliche Gesundheit haben kén-
nen.

Der Stellungnahme wird gefolgt. Zur Ermittlung, Beschreibung
und Bewertung der unterschiedlichen Schallimmissionen und
Schallemissionen, der Erschitterungsimmissionen durch die
sudliche Bahntrasse sowie etwaiger Boden- und Grundwasser-
belastungen im Plangebiet wurden im Verfahren jeweils Fach-
gutachten beigebracht oder waren bereits vorhanden. Fir die
Ergebnisse wird auf die Ausfiihrungen in der Begriindung zum
Bebauungsplan sowie auf die einzelnen Gutachten verwiesen.

Stadt Herne: FB 44/1 — Offentliche Ordnung — Allgemeine Ordnungsangelegenheiten
gegen das Vorhaben bestehen aus Sicht der Kampfmittelbeseitigung keine Bedenken.

Das Vorhaben liegt in einem Bombenabwurfgebiet. Mutmagliche Bombenblindganger-
Einschlagstellen sind bei der Luftbildauswertung fur den Bereich des Vorhabens nicht erkannt
worden. Aufgrund der Feststellung im Rahmen der Luftbildauswertung und der Tatsache, dass
die vorhandenen Luftbilder nicht immer den letzten Stand der Bombenangriffe darstellen und
auch nicht alle Angriffe bildlich erfasst wurden, wurde aus Griinden der 6ffentlichen Sicherheit
und Ordnung die Anwendung der Anlage 1 TVV empfohlen.

Werden bei Durchfiihrung des Bauvorhabens auBergewdhnliche Verfarbungen des Erdaushu-
bes oder verdachtige Gegenstande festgestellt, sollten die Arbeiten sofort eingestellt und der
Fachbereich Offentliche Ordnung unter der Rufnummer 02323/16-2757 oder 02323/16-2324
verstandigt werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis und ein Hinweis zu etwai-
gen Kampfmittelfunden wéhrend der Durchfiilhrung von Bauar-
beiten in den Bebauungsplan aufgenommen.

Stadt Herne: FB 51/0 — Umwelt und Stadtplanung — Denkmalschutz

Gegenuiber dem Plangebiet befindet sich das gemafd § 3 DSchG NRW eingetragene Bau-
denkmal Villa Eschstr. 18a (D.-Nr.: 714; Ecke Baumstraf3e/EschstraRe). Wenn durch eine
Veranderung in der Umgebung eines Denkmals das Erscheinungsbild des Denkmals beein-
trachtigt wird, bedarf es der Benehmensherstellung mit der LWL-Denkmalpflege, Landschafts-
und Baukultur in Westfalen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, Anderungen
der Planung ergeben sich daraus nicht. Der Bebauungsplan
ermoglicht zwar eine bauliche Nutzung gegeniiber dem Bau-
denkmal, allerdings war eine bauliche Nutzung dort auch schon
zuvor auf Grundlage des § 34 BauGB mdglich. Ob ein etwaiges
zukunftiges Vorhaben dazu geeignet ist, das Erscheinungsbild
des Denkmals zu beeintréachtigen, lasst sich erst einschétzen,
wenn das konkrete Vorhaben zur Genehmigung vorgelegt wird.
Insoweit wird fur die Benehmensherstellung mit der LWL-
Denkmalpflege auf das bauaufsichtliche Verfahren verwiesen.
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Stadt Herne: FB 51/4 — Umwelt und Stadtplanung - Klima- und Immissionsschutz, Ab-
fallwirtschaft

Umweltbericht/Umweltvertraglichkeitsprifung

Bisher liegen keine Angaben vor, ob der 0.g. Bebauungsplan im Regelverfahren (also mit Um-
weltbericht) oder als Bebauungsplan der Innenentwicklung im beschleunigten Verfahren ge-
manR § 13 a BauGB, und daher ohne Umweltbericht bzw. Vorprifung des Einzelfalls aufgestellt
werden soll. Grundsatzlich ware Voraussetzung fur die Anwendung des beschleunigten Ver-
fahrens, dass die festgesetzten Grundflache 20.000 m2 nicht Gberschreitet (§ 13a BauGB Abs.
1 Satz 2 und 3). Ebenso darf durch den Bebauungsplan die Zulassigkeit von Vorhaben nicht
begriindet werden, die einer Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nach
dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung oder nach Landesrecht unterliegen (bei-
spielsweise auch Bau einer Stral3e nach Landesrecht: Gemeindestral’e gemaR § 3 Abs. 1 Nr.
3 StrWG NRW zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans). Das beschleunigte Verfahren ist auch ausgeschlossen, wenn Anhaltspunkte
fur eine Beeintrachtigung der in 8 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchstabe b BauGB genannten Schutzguter
bestehen. Aufgrund der sich abzeichnenden Konflikte v.a. mit stadtklimatischen Belangen und
des Charakters des Vorhabens als "Leuchtturmprojekt” (Label "Funkenbergquartier"), ist aus
hiesiger Sicht das Regelverfahren mit der Durchfiihrung einer Umweltpriifung, in der die vo-
raussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt werden und in einem Umweltbericht
beschrieben und bewertet werden, auch vor dem Hintergrund einer fiir den Biirger transparen-
ten Planung, angemessen und vorzuziehen. Die Erstellung des Umweltberichtes ist in friihzei-
tiger und enger Abstimmung mit dem FB 51/4 vorzunehmen. Insbesondere wird auf die erfor-
derliche, intensive Berlcksichtigung der Aspekte ,Klimaschutz und Klimaanpassung* (siehe
Hinweise oben) auch im Umweltbericht und bei der Ermittlung von Eingriff- und Ausgleichsbi-
lanzen hingewiesen. Dem FB 51/4 liegen mit verschiedenen Grundlagen und Konzepten aktu-
elle Informationen vor, die heranzuziehen sind.

Gewerblicher Immissionsschutz (St.):

Fur die weitere Beurteilung ist ein larmtechnisches Gutachten und ein Erschiitterungs-
Gutachten erforderlich. Das jeweilige beauftragte Ing.-Biro sollte sich friihzeitig zur Abstim-
mung mit dem FB 51/4 in Verbindung setzen.

Stadtklima

Die Klimaanalysekarte Herne weist fiir den Planbereich verschiedene Klimatope aus: Ange-
fangen beim ,Industrieklima" und "Gewerbeklima“ (iber "Stadtklima" bis zum "Parkklima". Wah-
rend die ersten drei Klimatoptypen in abnehmender Rangfolge sehr unginstige bis ungiinstige
bioklimatische Verhéltnisse ausbilden, kommt dem Parkklima eine klimatische Ausgleichsfunk-
tion zu. Laut Klimaprojektion fiir 2100 wird es im Stadtgebiet von Herne zu einer eine deutli-
chen Ausweitung der Warmeinselbereiche kommen. Der Planbereich wirde dann unmittelbar
angrenzend an einer stadtischen Warmeinsel liegen. Eine besondere Stadtklima Funktion
kommt den sidlich angrenzenden Bahnanlagen zu. Wegen der geringen Rauhigkeit stellen sie

Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Bebauungsplan wird im Regelverfahren mit Umweltpriifung
und Umweltbericht i.S.d. § 2 Abs. 4 BauGB aufgestellt. Die Vo-
raussetzungen fur das beschleunigte Verfahren nach § 13a
BauGB liegen ersichtlich nicht vor. Die weiteren Hinweise zur
Erstellung des Umweltberichts werden zur Kenntnis genommen.

Der Anregung zur Gutachtenerstellung wird gefolgt. Zur Ermitt-
lung, Beschreibung und Bewertung der unterschiedlichen Schal-
limmissionen und Schallemissionen sowie der Erschiitterungs-
immissionen durch die sudliche Bahntrasse wurden im Verfah-
ren jeweils Fachgutachten beigebracht. Fir die Ergebnisse wird
auf die Ausfuhrungen in der Begriindung zum Bebauungsplan
sowie auf die einzelnen Gutachten verwiesen.

Die Hinweise zur klimaanalytischen Ausgangslage werden zur
Kenntnis genommen und berlicksichtigt. Der Geltungsbereich
des Bebauungsplans wurde im Laufe des Planverfahrens erheb-
lich verkleinert und erstreckt sich tiberschlagig nunmehr lediglich
noch auf die westliche Hélfte des urspriinglichen Plangebiets,
welches Gegenstand der friihzeitigen Beteiligung war. Dieser
Bereich wurde grof3tenteils Uber mehrere Jahrzehnte industriell
bzw. gewerblich genutzt, war vor dem Abbruch der meisten
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eine Luftleitbahn dar. Sudlich und stdéstlich vom Planbereich und teilweise in den Planbereich
hineinragend, besteht bei autochthonen Wetterlagen eine sehr geringe Kaltluft und Flurwind-
dynamik (<0,5 m/s). Der resultierende Kaltluftvolumenstrom ist entsprechend von geringer
Bedeutung (> 250 - 500 m3/h). Die Beurteilung beruht auf einer mesoskaligen FITNAH-3D
Simulation in der Auflésung 50 x 50 m (RVR 2013).

Klimafolgenanpassung (das Ergebnis des Klimacheck ist als Anhang beigeftigt)

Die Handlungskarte Klimafolgenanpassung weist fir den Planbereich Giberwiegend die Hand-
lungszone 2 (gelb) aus. Fur die Wohnbebauung im Bereich der Eschstrale ist wegen der ho-
heren Betroffenheit die Handlungszone 1 (rote Zone) ausgewiesen. Der im Osten des Planbe-
reichs befindliche Grunbereich ist als Handlungszone 4 (griin) ausgewiesen. Unter Beriicksich-
tigung der derzeitigen geringen Betroffenheit wird der gesamte Planbereich der Zone 2 zuge-
ordnet. Der Grunbereich wurde beim Klimacheck gesondert berticksichtigt. In Bezug auf die
Hitzebelastung ist die Zielsetzung der Klimaanpassung die Verringerung der Hitzeentwicklung
am Tag und die Verringerung der néchtlichen Uberwarmung. Welche Anpassungsmafnahmen
im Einzelnen vorzusehen sind, sollte Ergebnis der durchzufiihrenden mikroskaligen Klimasimu-
lation sein.

Starkregengefahrdung

Verteilt Uber den gesamten Planbereich besteht eine méaRige und teilweise auch sehr hohe
Starkregengefahrdung. Die Starkregengefahrdung ist dabei nicht flachenhaft, sondern an ver-
schiedenen Punkten auf dem Gesamtgelande verteilt. Ein sehr hohes Risiko besteht nur einem
kleinen Bereich auf dem Gelénde.

Mikroskalige Modellrechnung

Die Grol3e des Planbereichs erfullt das Kriterium fur die Notwendigkeit einer mikroskaligen
Klimasimulation (> 0,5 ha). Die stéadtebauliche Entwicklung im Raum bietet die Méglichkeit,
eine klimatische Gunstwirkung u. U. Uber den Planbereich hinaus auch fiir den benachbarten
Innenstadtbereich (bestehende Warmeinsel) zu erreichen. Aus diesem Grund wird empfohlen,
die Klimasimulation zu einem mdglichst fruhen Planungsstand durchzufiihren, um den Ver-
gleich zwischen Ist-Zustand ("Nullvariante" nach Abriss der bestehenden gewerblichen Ge-
b&aude) und Planungsalternativen mit verschiedenen Anpassungsmaflnahmen zu verdeutli-
chen. Zur Bestimmung der lokalen Windsysteme (Bedeutung fiir die Beluftungsverhaltnisse),
wird empfohlen, der mikroskaligen Klimasimulation eine mesoskalige Kaltluftsimulation z. B.
mit KLAM_21 vorzuschalten. Durch eine geringere Auflésung als bei der vorliegenden FITNAH
Untersuchung des RVR, lasst sich eine feinere Aussage zu der vorhandenen Kaltluftbewegung

Bestandsgebaude zwischen 2017 und 2019 sehr dicht bebaut
und ist auch heute noch vollflachig asphaltiert oder durch Beton-
bodenplatten versiegelt. In diesen Bereichen finden sich laut
Klimaanalysekarte ganz Giberwiegend entsprechend die Klima-
tope ,Industrieklima" und "Gewerbeklima“. Allein der flachenmé&-
3ig sehr untergeordnete Bereich ohne Baugebietsfestsetzung
entlang der EschstralRe, der ebenfalls bereits baulich genutzt
wird, weist stellenweise kleinere Haus- bzw. Ziergarten auf. Hier
weist die Klimaanalysekarte grétenteils ,Stadtklima®“ und punk-
tuell im Bereich von vier Hausgarten ,Parkklima“ aus.

Die Hinweise zur Klimafolgenanpassung werden zur Kenntnis
genommen. Der Ostliche Bereich und damit auch der Griinbe-
reich (Handlungszone 4) ist jedoch aufgrund der o.g. Verkleine-
rung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans nicht mehr Teil
des Plangebiets.

Die Hinweise zur Starkregengeféahrdung werden zur Kenntnis
genommen. Die punktuelle, maRige Starkregengefahrdung er-
streckt sich ersichtlich lediglich auf kleine Teilbereiche des Plan-
gebiets, die eine etwas geringere topografische Hohe aufweisen
und das Niederschlagswasser im Starkregenfall entsprechend
dorthin flieRen wirde. Eine wirklich hohe Starkregengeféahrdung
weist nachvollziehbarer Weise einzig die bestehende Unterfih-
rung der Baumstraf3e im Bereich der Bahntrasse ganz im Sud-
westen des verkleinerten Plangebiets auf. Ein besonderer bau-
leitplanerischer Handlungsbedarf wird nicht gesehen.

Der Anregung wird gefolgt. Im Verfahren wurde eine mikroskali-
ge Klimamodellierung erarbeitet, die auch die Wechselwirkung
mit angrenzenden Bereichen bericksichtigt. Fir die Ergebnisse
im Detail wird auf die Ausfiihrungen in der Begriindung zum
Bebauungsplan sowie insbesondere auf das Gutachten selbst
verwiesen. Zusammenfassend kommt das Gutachten zu dem
Ergebnis, dass durch die Planung nur verhéaltnismaRig leichte
klimatische Veranderungen zu erwarten sind, teilweise fuhrt die
Planung sogar zu einer leichten Verbesserung im Vergleich zur
aktuellen Ist-Situation. Wie der Begrindung zum Bebauungsplan
zu entnehmen ist, wurden zudem verschiedene Klimafolgenan-
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Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

und dem Kaltluftvolumenstrom treffen. Die neue stadtebauliche Situation kdnnte so friihzeitig
aus Sicht der Klimafolgenanpassung (z.B. Durchliftung durch angepasste Platzierung und
Stellung der Gebaude) optimiert werden.

Luftreinhaltung

Als wesentliche Emissionsquellen im Planbereich kommen Geb&audeheizungen und der Kfz.
Verkehr in Betracht. Eine industrielle/gewerbliche Nutzung ist nicht mehr gegeben. Kleinge-
werbliche Nutzungen sind allerdings nicht auszuschlieRen. Ein verkehrlicher Hotspot ist im
Planbereich selbst oder im umgebenden Bereich nicht bekannt. Messwerte iber die Immissi-
onsbelastung im Planbereich liegen nicht vor, von einer besonderen Belastungssituation ist
nicht auszugehen. Grundsatzlich ist eine Ballungsraum typische Luftbelastung anzunehmen,
wie sie von den LANUV Messstationen fiir den stadtischen Hintergrund reprasentiert werden.

Seveso-llI-Richtlinie

Der Planbereich liegt nicht in der Néhe einer Anlage die einen Betriebsbereich im Sinne des
Storfallrechts darstellt. Weitere Betrachtungen tber die Vertraglichkeit des Vorhabens unter
dem Gesichtspunkt des § 50 BImSchG / Art. 13 der Seveso-llI-Richtlinie sind deshalb nicht

erforderlich.

Aus abfallrechtlicher Sicht ist folgendes anzumerken:

Die im Rahmen der BaumaRnahme anfallenden geféhrlichen (gefahrstoffhaltigen) Bau — und
Abbruchmaterialien (z. B. Asbest-, Dammmaterial, PCB- oder PAK-haltige Baumaterialien,
verunreinigter Bodenaushub, etc. sind zu separieren und Uber autorisierte Entsorger gemaf
den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrwWG) und der Nachweisverordnung
(NachwV) wie folgt zu entsorgen:

- Uber Sammelentsorgungsnachweise -SEN - / Nachweise Uber durchgefiihrte Sammelentsor-
gungen mittels Ubernahmescheinen, wenn die einzusammelnden Abfille denselben Abfall-
schlissel, den gleichen Entsorgungsweg haben, in ihrer Zusammensetzung der im Sam-
melentsorgungsnachweis genannten MaRgabe fur die Sammelcharge entsprechen und die
Abfallmenge bei der MaBnahme 20 Tonnen je Abfallschliissel und Kalenderjahr nicht tiber-
steigt.

- Uber Einzelentsorgungsnachweise -EN- / Nachweise Uber durchgefiihrte Entsorgungen mit-
tels Begleitscheinen, wenn die Abfallmenge im Rahmen der MalRnahme 20 Tonnen je Abfall-
schlissel und Kalenderjahr tibersteigt bzw. die Voraussetzungen einer Sammelentsorgung
nicht gegeben sind.

Es ist ein Abfallregister einzurichten und zu fiihren; die Entsorgungsbelege (Ubernahmeschei-
ne / Begleitscheine) sind geordnet nach Abfallschlisseln in zeitlicher Reihenfolge im Abfallre-
gister abzulegen. Eine entsprechende Abfallerzeugernummer zwecks Entsorgung (Nachweis-
fuhrung) der gefahrlichen Abfélle ist bei der hiesigen unteren Abfallbehtrde zu beantragen.
Soweit asbesthaltige Materialien anfallen, ist auch die Technische Regel fiir Gefahrstoffe As-
best: Abbruch-, Sanierungs- oder Instandhaltungsarbeiten TRGS 519 zu beachten. Anfallende
nicht geféhrliche Bau- und Abbruchabfélle sind geméafR den Bestimmungen der Gewerbeabfall-

passungsmaflnahmen als Festsetzungen in den Bebauungsplan
aufgenommen.

Die Hinweise zur Luftreinhaltung werden zur Kenntnis genom-
men. Ein besonderer bauleitplanerischer Handlungsbedarf wird
nicht gesehen. Durch die planungsrechtliche Umwandlung und
Neuentwicklung ehemals industriell genutzter und bislang auch
weiterhin nutzbarer Flachen wird prognostisch vielmehr eine
potentielle Verbesserung der Luftqualitdt angenommen, jeden-
falls keine Verschlechterung vor dem Hintergrund der ballungs-
raumtypischen, innerstédtischen Vorbelastung.

Die Hinweise zum Stérfallschutz werden zur Kenntnis genom-
men. Ein bauleitplanerischer Handlungsbedarf besteht demnach
nicht.

Die Hinweise zur abfallrechtlichen Sicht werden zur Kenntnis
genommen. Da sich die einzelnen Anforderungen erstens unmit-
telbar aus geltendem Recht ergeben und zweitens regelmaRig in
den jeweils nachgelagerten Verfahren der Bauaufsicht oder der
Abfallentsorgung abzuarbeiten sind, sind sie fir das Bauleitplan-
verfahren nicht weiter relevant.
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verordnung (GewAbfV) grundsétzlich auf der Baustelle zu trennen, getrennt zu halten und
getrennt zu entsorgen.

Nach § 8 GewAbfV sind mindestens folgende Abfélle jeweils getrennt zu sammeln, zu befor-
dern und beférdern und vorrangig der Vorbereitung zur Wiederverwendung oder dem Recyc-
ling zuzufuhren: Glas, Kunststoff, Metalle, Holz, Dammmaterial, Bitumengemische, Baustoffe
auf Gipsbasis, Beton, Ziegel, Fliesen und Keramik. Das Vermischungsverbot fur geféhrliche
Abfalle bleibt unberthrt.

Soweit die getrennte Sammlung der jeweiligen ungefahrlichen Abfallfraktion technisch nicht
maglich oder wirtschaftlich nicht zumutbar ist, sind nicht getrennt gehaltene Bau- und Ab-
bruchabfélle, die Gberwiegend Gemische aus Kunststoffen, Metallen oder Holz enthalten einer
Vorbehandlungsanlage zur Sortierung, Zerkleinerung, etc. bzw. nicht getrennt gehaltene Bau-
und Abbruchabfélle, die Uberwiegend Beton, Ziegel, Fliesen oder Keramik enthalten einer
Aufbereitungsanlage zuzufiihren. Ist eine Behandlung der Gemische in einer Vorbehandlungs-
oder Aufbereitungsanlage technisch nicht mdglich oder wirtschaftlich nicht zumutbar, sind die
Abfélle vorrangig einer sonstigen (zum Beispiel einer energetischen) Verwertung zuzufuhren.
Die Erfiillung der o.g. Getrennthaltepflichten bzw. die Abweichung von diesen Pflichten ist wie
folgt zu dokumentieren

- fur die getrennte Sammlung durch Lageplane, Lichtbilder, Praxisbelege, wie Liefer- oder
Wiege-Wiegescheine

- fir die Zufuhrung der getrennt gesammelten Abfélle zu einer Anlage zur Vorbereitung zur
Wiederverwendung oder zum Recycling durch eine Erklarung desjenigen, der die Abfélle Uber-
nimmt (Name, Anschrift, Masse, beabsichtigter Verbleib der Abfalle)

- fur das Abweichen von der Pflicht zur getrennten Sammlung durch eine Darlegung der tech-
nischen oder wirtschaftlichen Unzumutbarkeit.

- fir die Zufuhrung der nicht getrennt gesammelten Abfélle zu einer Vorbehandlungsanlage
durch eine Erklarung desjenigen der die Abfélle Gbernimmt (Name, Anschrift, Erfillung der
Anforderung nach 8 6 Abs. 1 und 3 GewAbfVO - vorhandene Anlagentechnik fir ein hochwer-
tiges Recycling und Erreichung einer Sortierquote von mindestens 85 %) bzw. zu einer Aufbe-
reitungsanlage durch eine Erklarung desjenigen, der die Abfélle tbernimmt (Name, Anschrift
und Angabe zur Herstellung von Gesteinskdrnungen hergestellt werden).

Die Dokumentation ist auf Verlangen dem Fachbereich Umwelt und Stadtplanung
Zur Sicherstellung der richtigen Getrennthaltung der Abfélle, der Abfalldeklaration, der Entsor-
gung sowie der Anfertigung der Dokumentation entsprechend § 8 Abs. 3 GewAbfV wird eine

gutachterliche Begleitung der Mal3hahme empfohlen.

Hinweis: Zu dieser Stellungnahme gehdrt die Anlage 1
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Stadt Herne: FB 51/5 — Umwelt und Stadtplanung — Untere Wasser-, Hafen- und Boden-
schutzbehorde

In der Baumstraf3e verlauft der verrohrte Ostbach. Der Ostbach steht in dem Planbereich in der
Unterhaltung und im Eigentum der Emschergenossenschaft. Im Rahmen der 6kologischen
Umgestaltung des Ostbachsystems plant die Emschergenossenschaft hier eine Sanierung der
vorhandenen Gewasserverrohrung bzw. ein Ersatz durch einen Neubau. Die Verrohrung fiihrt
in Zukunft ausschlie3lich Mischwasser ab. Gleichzeitig wird ein Grundwasserersatzsystem
gebaut. Beziglich einer Anbindung der Entwasserung an den "Ostbachkanal" ist eine Abstim-
mung mit der Emschergenossenschatft erforderlich.

Es bietet sich hier an, eine Strategie der wassersensiblen Stadtentwicklung zu verfolgen.
Empfohlen wird im Verfahren die Wassersensibilitat des Vorhabens zu untersuchen und kon-
krete abflussmindernde und abflussdampfende MalRnahmen zu entwickeln/festzusetzen. Ich
rege an folgende Maflinahmen im Sinne der wassersensiblen Stadtentwicklung zu prifen und
umzusetzen:

-Begrenzung der Uiberbaubaren Grundstiicksflache

-Begrenzung der Versiegelung

-Durchgriinung von Freiflachen

Der Stellungnahme wird tiberwiegend gefolgt. Die Hinweise zum
Ostbach unter der Baumstrafl3e werden zur Kenntnis genommen.

Den Anregungen zu MaRnahmen der wassersensiblen Stadt-
entwicklung wird Giberwiegend gefolgt.

Die Begrenzung der tiberbaubaren Grundstiicksflache wird in
diesem Fall als weniger geeignete MalRnahme der wassersen-
siblen Stadtentwicklung eingestuft. Dadurch wird lediglich gere-
gelt, wo gebaut werden darf, jedoch nicht in welchem Umfang.
Im Geltungsbereich des Bebauungsplans drangen sich jedoch -
insbesondere nicht vor dem Hintergrund der baulichen Vornut-
zung und des vorhandenen baulichen Bestandes - keine Berei-
che auf, die aus Grunden der Wassersensibilitat freier gehalten
werden sollten (oder gar mussten) als andere.

Die Versiegelung wird tber die verschiedenen Grundflachenzah-
len der Baugebiete (0,6, 0,8 und 0,9) begrenzt. Insbesondere im
Verhaltnis zum Ausgangszustand der Flache bezuglich des
Versiegelungsgrades ist dies keine wesentliche Verénderung
der versiegelbaren Flachen fir die Zukunft, wobei eine verhalt-
nisménig hohe bauliche Ausnutzbarkeit an diesem innenstadt-
nahen Konversionsstandort explizit gewahrleistet bleiben soll.

Die Durchgriinung von Freiflachen sichert der Bebauungsplan
Uber mehrere Festsetzungen zum Pflanzen von Einzelb&umen.
Zudem setzt der Bebauungsplan auch 6ffentliche Verkehrsfla-
chen fest, die von der Stadt Herne hergestellt werden. Diese
sind so dimensioniert, dass Baumpflanzungen in Pflanzbeeten
und / oder Grunstreifen in den Regelquerschnitten Platz finden
werden. Die genaue Aufteilung der Regelquerschnitte sowie
Zahl und Standorte der Baume sollen aber bewusst und ab-
schichtend den jeweiligen MalRnahmenplanungen vorbehalten
bleiben. Gleiches gilt fur etwaige oberflachennahe Entwésse-
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-Flachen zur Versickerung von Niederschlagswasser, soweit die Untergrundverhéltnisse dem
nicht entgegenstehen (Altlastenrelevanz, Grundwasserstand)

-Einsatz versickerungsfahiger Belage

-Festsetzung zur Ausfuihrung einer Dachbegriinung bei Flachdéchern

rungsrinnen oder Entwasserungsmulden, die ebenfalls ihren
Platz in den o6ffentlichen Flachen finden kénnen.

Die Flachenkonversion der ehemaligen Industriebrache zu ei-
nem Hochschulstandort mit ergdnzenden angrenzenden
Mischnutzungen ist mit hohen Kosten verbunden. Neben den
Erwagungen, eine wirtschaftliche Entwicklung zu gewébhrleisten,
soll im Plangebiet in direkter Innenstadtnahe zudem explizit eine
Uberdurchschnittlich hohe bauliche Ausnutzbarkeit der Grund-
stiicke erreicht werden, die sich in den Festsetzungen zum Maf3
der baulichen Grundstucke und zu den uberbaubaren Grund-
stucksflachen widerspiegelt. Die Verpflichtung zur Riickhaltung
des anfallenden Niederschlagswassers auf den Grundstiicken
selbst auf der Oberflache steht diesen Intentionen entgegen, da
hierfur ebenfalls jeweils eine signifikante Flache bzw. mehrere
Flachen benétigt wurden. Es ist daher geplant, einen ausrei-
chend dimensionierten unterirdischen Stauraum unter den neu
herzustellenden o6ffentlichen Verkehrsflachen vorzusehen, der
das Niederschlagswasser aufnehmen und riickhalten kann.
Genugend Verkehrsflachen stehen dafiir nach Umfang und Lage
zur Verfuigung. Von dort wird das Niederschlagswasser schliel3-
lich gedrosselt in den verrohrten Ostbach unter der Baumstra3e
am westlichen Plangebietsrand eingeleitet und abgefihrt. Die
Entwésserung der bereits bebauten und genutzten Grundstiicke
an der Eschstral3e erfolgt bereits in die dortige Kanalisation.

Zudem geht aus der eingebrachten Stellungnahme selbst her-
vor, dass in den industriell vorgenutzten Teilen des Plangebiets
Altlastenverdacht besteht, der im weiteren Bauleitplanverfahren
gutachterlich jedenfalls stellenweise belegt werden konnte. Dar-
Uber hinaus gestalten sich die Bodenverhaltnisse derart inho-
mogen, dass auch weitere Belastungen neben den identifizierten
Belastungen nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden kon-
nen. Gleiches gilt fir eine moégliche Eluierung von Schadstoffen
vom Boden in das Grundwasser oder tiefere Bodenschichten.
Auch deswegen wird von der Festsetzung eigens daflr vorge-
sehener Versickerungsflachen sowie versickerungsféahiger Bo-
denbeléage auf den privaten Grundstiicken abgesehen.

Eine Festsetzung zur verpflichtenden Herstellung von Flachda-
chern mit Dachbegriinung wird fur nahezu alle Baugebiete in
den Bebauungsplan aufgenommen. Lediglich der historisch
gewachsene und bereits baulich genutzte Teil des Plangebiets
an der Eschstral3e ist aus Grunden des Ortsbildes und der Bauf-
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Es ist ein Entwasserungskonzept zu erstellen und ein Uberflutungsnachweis nach DIN 1986-
100 durchzufihren.

Der 0.g. Bebauungsplan befindet sich im Bereich des ehemaligen Betriebsgelandes der Ma-
schinenfabrik Baum. Im Altlastenkataster werden folgende Flachen im Bereich des Bebau-
ungsplans gefiihrt: 460062.0 Maschinenfabrik Baum. Auf dem gesamten Grundstiick befinden
bzw. befanden sich diverse Gewerbe sowie ungeordnete Ablagerungen. Die einzelnen Gewer-
be und Ablagerungen kdnnen eine unterschiedlich hohe Altlastenrelevanz haben. Es liegen
Gutachten vor, diese sind hauptséchlich aus den 80er Jahren und entsprechen teilweise nicht
mehr dem heutigen Stand der Technik. Zuséatzlich ist die Stadt Herne meist nicht der Auftrag-
geber der Gutachten. In wie weit diese Gutachten daher Uberhaupt im Verfahren verwendet
werden kénnen, ist nicht klar. Das Gelande lasst sich in einen westlichen und einen &stlichen
Bereich unterteilen. Bei den im westlichen Bereich durchgefiihrten Untersuchungen wurden
z.T. uiber 2m méachtige anthropogene Anschiittungen festgestellt. Punktuell wurden erhdhte
MKW-, PAK- und B(a)p-Gehalte festgestellt. Zudem wurden punktuell stark erhéhte Schwer-
metallgehalte von Blei, Chrom, Nickel, Arsen, Cadmium und Kupfer angetroffen. Auch wurde
ein auffélliger LHKW-Gehalt in Boden und Bodenluft ermittelt. Eine Eluierung von Schadstoffen
in das Grundwasser kann nicht ausgeschlossen werden. Es besteht Klarungsbedarf fiir die
LHKW-Funde. Im Umfeld wurden aus Grundwasseruntersuchungen erhéhte LHKW-Werte im
Grundwasser gefunden, es ist nicht auszuschlie3en, dass diese von dem in Rede stehenden
Gebiet kommen.

Vor allem der 6stliche Randbereich des Gebietes ist durch bis zu 6,5 m méchtige Aufschittun-
gen gepragt. Auch hier liegen Gutachten vor, in welchen eine punktuell erhéhte PAK und B(a)p
sowie Metallbelastung (vor allem Blei, Chrom und Arsen) festgestellt wird. Im Grundwasser
wurden erhdhte PAK- und Arsengehalte vorgefunden. Eine weitere Eluierung der Schadstoffe
in das Grundwasser durch die benannten Stoffe kann nicht ausgeschlossen werden. Aufgrund
dessen ist durch einen im Umgang mit Altlasten und schadlichen Bodenveranderungen erfah-
rener Gutachter ein Gutachten zu erstellen, bei dem sowohl die verschiedenen Gefahrdungs-
pfade als auch das breite Schadstoffspektrum in Bezug auf die spatere Nutzung betrachtet
werden. Art und Umfang der Untersuchungen sind mit der unteren Bodenschutzbehérde vorab
abzustimmen. Gegebenenfalls sind weitere MalRnahmen erforderlich.

reiheit davon ausgenommen, falls hier ein neues Gebaude nicht
mit Flachdach errichtet werden sollte. Andernfalls greift die fest-
gesetzte Dachbegriinung auch dort.

Die Grundsatzliche Entwésserungsplanung, die entsprechend
mit der Stadtentwéasserung Herne und der Emschergenossen-
schaft vorabgestimmt ist, wurde bereits dargestellt. Ein konkre-
tes Entwésserungskonzept im Sinne der Planung von bestimm-
ten Entwasserungsanlagen, Ubergabepunkten zwischen Stadt-
und Haustechnik sowie Uberflutungsnachweise nach DIN 1986-
100 sind erst im Rahmen der Vor- und Ausflihrungsplanungen
der offentlichen Flachen sowie im Rahmen der nachgelagerten
Verfahren der Bauaufsicht méglich und notwendig, wie der Na-
me der DIN ,Entwasserungsanlagen fiir Gebaude und Grund-
stiicke® bereits vermuten |asst.

Die Hinweise zu den Bodenverhéltnissen im Plangebiet werden
zur Kenntnis genommen. Neben den bereits bestehenden Gut-
achten wurden im Planverfahren weitere Untersuchungen er-
ganzend oder erstmalig durchgefiihrt und die Ergebnisse doku-
mentiert. Fir die Inhalte wird auf die einzelnen Gutachten sowie
die Begrindung zum Bebauungsplan, insbesondere den Um-
weltbericht, verwiesen. Zudem enthélt der Bebauungsplan eine
entsprechende textliche und zeichnerische Kennzeichnung i.S.d.
§ 9 Abs. 5 Nr. 3 BauGB, um uber die wesentlichen Erkenntnisse
aufzuklaren.

Die Hinweise zum 6stlichen Bereich des Plangebiets werden zur
Kenntnis genommen. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans
wurde allerdings im Laufe des Planverfahrens erheblich verklei-
nert und erstreckt sich tberschlagig nunmehr lediglich noch auf
die westliche Halfte des urspriinglichen Plangebiets, welches
Gegenstand der friihzeitigen Beteiligung war. Daher sind die
Hinweise fur dieses Bauleitplanverfahren nicht weiter relevant.
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Stadt Herne: FB 53 - Tiefbau und Verkehr

Die mit allen Vorhaben auf dieser Entwicklungsflache verbundenen MaRnahmen sind auf ihre -
vermutlich weitreichenden - verkehrlichen Wirkungen fachgutachterlich zu untersuchen. Dies
bezieht sich insbesondere auf den im Raum stehenden Hochschulstandort. Alle daraus resul-
tierenden baulichen und betrieblichen MalZnahmen sind auch auf ihre Kosten sowie die ent-
sprechenden Kostentragerschaften zu betrachten. Fir die Herstellung der zuséatzlichen offent-
lichen ErschlieBungsanlage muss dafiir gegebenenfalls ein ErschlieBungsvertrag geschlossen
werden.

Vor dem Hintergrund der vom Rat beschlossenen Gesamtstrategie klimafreundliche Mobilitat
ist der Aspekt der Fdrderung nachhaltiger Mobilitét bei der Entwicklung des so genannten
FunkenbergQuartiers im weiteren Planungsverfahren besonders zu beriicksichtigen. Es sollte
die Chance ergriffen werden, bereits im Planungsstadium die Voraussetzungen fir ein multi-
modales Quartier zu schaffen. Das oben beschriebene Fachgutachten zum Thema Verkehr,
das ublicherweise den Fokus vor allem auf die verkehrlichen Auswirkungen eines Vorhabens
legt und MalRnahmen zu deren Regulierung bereitstellt, ist um den Aspekt der nachhaltigen
Mobilitat zu erweitern. Schwerpunkt sollten Planungsempfehlungen und MaRnahmen bilden,
die darauf abzielen, den Anteil des Umweltverbundes aus OPNV, Rad- und FuRverkehr deut-
lich zu erhéhen. Dies beinhaltet sowohl infrastrukturelle, bauliche als auch MaRnahmen aus
dem Bereich des Mobilitatsmanagements. Beispielhaft seien hier folgende Handlungsfelder
genannt: Optimierung der OPNV-Anbindung, Anbindung an das Radroutennetz, Quartiers-
parkplatze/-hauser, Fahrradparken, Sharingangebote, Mobilstationen, E-Ladeinfrastruktur,
Mobilitdtsberatung und -serviceangebote, zentrale Paketstationen, Marketing zu den Angebo-
ten, usw. Die MaRnahmen sind auf die Bedurfnisse der unterschiedlichen Zielgruppen (Be-
wohner*innen, Beschéftigte, Besucher*innen, ggf. Schiler*innen der Hochschule fir Polizei
und offentliche Verwaltung) abzustellen. Dieses Mobilitatskonzept ist in enger Abstimmung mit
der Abteilung 53/1 zu erstellen.

Der Stellungnahme wird tiberwiegend gefolgt. Im Planverfahren
wurde eine umfangreiche verkehrsgutachterliche Untersuchung
beigebracht. Fir die Ergebnisse wird auf die Ausfihrungen in
der Begriindung zum Bebauungsplan sowie auf das Fachgut-
achten selbst verwiesen. Eine indikative Kostenschéatzung fur die
Herstellung der 6ffentlichen Verkehrsflachen liegt vor. Die Her-
stellung der ErschlieBungsanlagen liegt im Fall dieser Ange-
botsplanung als 6ffentliche Aufgabe bei der Stadt Herne. Die
offentlichen ErschlieBungsanlagen werden also durch die Stadt
Herne geplant, gebaut und nach den 8§ 127 ff. BauGB i.V.m.
der ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt in der jeweils glti-
gen Fassung ordnungsgemanR abgerechnet.

Der Anregung wird gefolgt, der Bebauungsplan sieht verschie-
dene Malinahmen der klimafreundlichen Mobilitat vor oder er-
moglicht diese explizit. Dazu zahlen breite 6ffentliche Verkehrs-
flachen — die HaupterschlieBung von Westen etwa besitzt eine
Regelbreite von 18,5 Metern — um separate wie komfortable
FuR- und Radwege im Rahmen der Ausfiihrungsplanungen
vorsehen zu kdnnen. Eine separate Fuf3- und Radwegeverbin-
dung wird von Westen kommend Uber die Fabrikstrale und das
stadtische Briickenbauwerk iber die BaumstralRe hinweg in das
Plangebiet gefuhrt. Auf diese Weise wird eine hdchst attraktive
und unmittelbare Verbindung fur FuRgéanger und Radfahrer vom
Herner Bahnhof in und durch das Plangebiet geschaffen, welche
perspektivisch entlang der Bahngleise Richtung Osten weiterge-
fuhrt werden soll. Des Weiteren regelt der Bebauungsplan mit-
tels verschiedener Festsetzungen, dass jedenfalls der ruhende
Verkehr der Hochschulnutzung an einer mdéglichst wenig stéren-
den Stelle im Stiden des Plangebiets zwischen gewerblichen
Nutzungen und der Bahntrasse an einer Stelle konzentriert wird.
Aufgrund der Anzahl der voraussichtlich erforderlichen Stellplat-
ze ist hier der Bau eines mehrgeschossigen Parkhauses zu
erwarten, welches zusatzlich schallabschirmend fiir die nérdlich
davon liegenden Flachen wirken wirde. Zudem wurde im Zuge
des Bauleitplanverfahrens in gegenseitiger Abstimmung eine
schriftliche Absichtserklarung der HCR, dem kommunalen Nah-
verkehrsdienstleister in der Stadt Herne, mit Datum vom
17.03.2021 eingebracht, das Plangebiet zukiinftig von zwei
Buslinien (Linien 303 und 351) andienen zu lassen, welche es in
ihrem Linienverlauf bereits heute tangieren. Ob die Haltestellen
in oder am Plangebiet liegen werden, ist neben weiteren Details
wie etwa der Taktung im Rahmen des Bebauungsplans nicht
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Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Die Verkehrslarmsituation in diesem Bereich, bedingt durch das Uberfilhrungsbauwerk der
Gleisanlagen der DB im Bereich der Baumstral3e, der angrenzenden Bahntrasse selber, der
angrenzenden Lichtsignalanlage und der hohen Verkehrsmenge auf der Baumstral3e, ist als
besonders Randbedingung bei der Entwicklung der Flache zu betrachten.

regelungsfahig und der Fachplanung vorbehalten. Die Dimensi-
onierung der offentlichen Verkehrsflachen des Bebauungsplans
ermdoglichen den Linienbusverkehr innerhalb des Plangebiets
aber in jedem Fall. Mobilitatsberatung, Mobilitatsserviceangebo-
te u.A. kénnen durch den Bebauungsplan nicht geregelt werden.
E-Ladeinfrastruktur fir Kfz und Fahrrader ist als Strallenraum-
zubehdr innerhalb der 6ffentlichen Verkehrsflachen zulassig und
kann im Rahmen der Ausfiihrungsplanung beriicksichtigt wer-
den. In den Baugebieten sind diese Anlagen als Nebenanlagen
i.S.d. § 14 BauNVO zuléssig.

Im Planverfahren wurde eine umfangreiche schalltechnische
Untersuchung Uber Emissionen und Immissionen des Stral3en-
verkehrs, des Schienenverkehrs und des Gewerbelarms beige-
bracht. Fur die Ergebnisse wird auf die Ausfihrungen in der
Begriindung zum Bebauungsplan sowie auf das Fachgutachten
selbst verwiesen.

10.

Stadt Herne: FB 54/2 — Bauordnung — Technische Abteilung

Das FunkenbergQuartier sollte entsprechend der Namensbezeichnung schwerpunktmafiig von
der FunkenbergstralRe aus erschlossen werden. Bei dem angestrebten Zentralcampus der
Hochschule fir Polizei und 6ffentliche Verwaltung NRW im westlichen Bereich des Plangebie-
tes zwischen Baumstraf3e und Kreuzungsbereich Eschstra3e/Schiichtermannstrale ist ein
hohes Verkehrsaufkommen zu erwarten. Ebenso fiihrt die Nutzung als Dienstleistungs- und
Forschungsbereich zu einem intensiveren Verkehrsaufkommen als bisher.

Da auf dem ehemaligen Dorngelénde bereits eine Wohnbebauung genehmigt und fur das
direkt angrenzende Nachbargrundstiick des ehemaligen Knippingareals ebenfalls eine Wohn-
bebauung mit 98 Wohneinheiten der Deutschen Reihenhaus vorgesehen ist, ist hier auf die
geplante Wohnbebauung Ruicksicht zu nehmen. Dies insbesondere aufgrund der ohnehin
schon bestehenden Larmbelastung durch die im Norden gelegene Autobahn als auch durch
das der Autobahn vorgelagerte Gewerbegebiet an der Roonstral3e.

Eine Wohnbebauung kdnnte in dem neuen FunkenbergQuartier im nordlichen Bereich ange-
siedelt werden, so dass die sudliche StraRenseite der Schiichtermannstraf3e durch Wohnbe-
bauung erganzt wird. Eine ErschlieRung der Wohnbebauung tiber Wohnwege, welche von der
Schichtermannstralie aus abgehen, wére zu bevorzugen. Wohnbebauung, Campus und
Dienstleistungsbereich blieben somit getrennt.

Der Stellungnahme wird gefolgt, die Hinweise werden jeweils zur
Kenntnis genommen. Die HaupterschlieBung ist Uber die Ver-
langerung der Funkenbergstralle nach Osten in das Plangebiet
hinein vorgesehen. Im Planverfahren wurde eine umfangreiche
verkehrsgutachterliche Untersuchung beigebracht. Fir die Er-
gebnisse wird auf die Ausfuhrungen in der Begriindung zum
Bebauungsplan sowie auf das Fachgutachten selbst verwiesen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Larmemissi-
onen der Autobahn A 42 sowie der Gewerbebetriebe im Bereich
der RoonstralRe haben jedoch ersichtlich keine Relevanz fir das
Plangebiet, wie bereits Uiberschlagig aus den Umgebungslarm-
karten NRW des LANUV hervorgeht. Ausgehend vom Plange-
biet kann keine Riicksichtslosigkeit der Planung gegeniiber der
Planung auf dem ,Knippingareal“ erkannt werden, da der Be-
bauungsplan Nr. 238 hier auf der gegenuberliegenden Straf3en-
seite keine Baugebietsfestsetzung sowie eine Mischgebietsfest-
setzung trifft.

Die Hinweise werden zustimmend zur Kenntnis genommen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans wurde allerdings im Laufe
des Planverfahrens erheblich verkleinert und erstreckt sich
Uberschlagig nunmehr lediglich noch auf die westliche Halfte des
urspriinglichen Plangebiets, welches Gegenstand der frihzeiti-
gen Beteiligung war. Daher sind die Hinweise fur dieses Bauleit-
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Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

FuBlaufige Verbindungen zwischen Eschstrafl3e, Schiichtermannstral3e und Campus waren
wiinschenswert, ebenso die Ausfiihrung des angedachten Radweges.

planverfahren nicht weiter relevant.

Den Anregungen zu den Wegeverbindungen wird gefolgt. Der
Bebauungsplan sieht sowohl eine Verbindung als éffentliche
Verkehrsflache nach Norden zur Esch- und Schiichtermannstra-
l3e als auch die separate Fuf3- und Radwegeverbindung im Si-
den entlang der Bahntrasse vor.

11.

Stadt Herne: FB 55 — Stadtgriin

Das sogenannte Funkenbergquartier soll zu einem innerstadtischen Bildungs-, Forschungs-
und Entwicklungsstandort, inklusive Wohnnutzung und innovativem Gewerbe entwickelt wer-
den. Die Beurteilung des vorliegenden Vorentwurfes, der noch im Konzeptstadium ist, kann nur
in allgemeinen Vorschlagen zur Festsetzung/Vereinbarung im Bebauungsplan bzw. Durchfih-
rungsvertrag minden. Der FB 55 geht davon aus im fortschreitenden Verfahren mit eingebun-
den zu werden um seine Belange dann entsprechend vertreten zu kénnen.

Sehr zu begriien ist die Wasserflache im Zentrum des Gebietes mit Grunflache. Eine vertie-
fende Umsetzung des Konzeptes der Schwammstadt mit griin-blauer Infrastruktur wiirde sich
hier anbieten. Durch eine naturnahe Gestaltung kann hier eine dkologisch relativ wertvolle
Flache mit hohem Aufenthalts- und Erholungswert fur die Menschen nahe der Innenstadt ent-
stehen. Bluhstreifen, Regenwasserversickerungsmulden, Dach- und Fassadenbegriinung
koénnten darin hervorragend einbezogen werden. Ebenso haufige Verwendung von versicke-
rungsféahigem Material im Bereich der Wegefuhrung und der Stellplatze.

Der Stellungnahme wir tiberwiegend gefolgt, die Hinweise wer-
den jeweils zur Kenntnis genommen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans wurde im Laufe des
Planverfahrens erheblich verkleinert und erstreckt sich tber-
schlagig nunmehr lediglich noch auf die westliche Halfte des
urspriinglichen Plangebiets, welches Gegenstand der friihzeiti-
gen Beteiligung war. Die angesprochene Wasserflache war im
frihen Konzeptstadium in dem &stlichen Bereich vorgesehen,
der nun nicht mehr Teil dieser Bauleitplanung ist. Daher ist die
Wasserflache ebenfalls nicht mehr vorgesehen. lhre Integration
in den verbleibenden Geltungsbereich hétte zu viel Flache zu
Lasten der vorgesehenen baulichen Nutzungen an dieser Stelle
bedeutet. Regenwasserversickerungsmulden kénnen ohne Wei-
teres im Rahmen der Ausfuhrungsplanungen fur die 6ffentlichen
Verkehrsflachen integriert werden, diese bieten ausreichend
Platz dafur.

Eine Festsetzung zur verpflichtenden Herstellung von Flachda-
chern mit Dachbegriinung wird fur nahezu alle Baugebiete in
den Bebauungsplan aufgenommen, der Anregung insoweit ge-
folgt. Lediglich der historisch gewachsene und bereits baulich
genutzte Teil des Plangebiets an der Eschstral3e ist aus Griin-
den des Ortsbildes und der Baufreiheit davon ausgenommen,
falls hier ein neues Geb&ude nicht mit Flachdach errichtet wer-
den sollte. Andernfalls greift die festgesetzte Dachbegriinung
auch dort.

Aus den gutachterlichen Bodenuntersuchungen im Rahmen des
Planverfahrens geht hervor, dass jedenfalls in den industriell
vorgenutzten Teilen des Plangebiets, die einen sehr gro3en
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Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Bei der Anlage groRerer PKW Stellflachen empfiehlt sich die Anwendung des Systems des
Klimaparkplatzes, das einen Baum pro 5 Parkplatze vorsieht. Dabei ist zu beachten, dass die
Baumscheiben nach dem Prinzip der Baumrigole errichtet werden sollten.

Der GEP sieht an der sudlichen Grenze des Plangebietes, entlang der Bahntrasse eine Ful3-
und Radwegeverbindung vor. Bei der geplanten Neukonzipierung der Erschlie3ung und der
offentlichen Griin- und Freirdume des Plangebietes, sollte dies beriicksichtigt werden. Die
geplante grin-blaue Mittelachse sollte Teil des Fu3-Radweg-System sein.

Weiterhin sieht der GEP den 8stlichen Rand als LiickenschluR® im landesweiten Biotopsystem
(LANUV). Dieser Bereich weist aktuell einen nennenswerten Baumbestand auf. Zur weiteren
Beurteilung sollte der Bestand mit Grol3e, Art und Bewertung der Vitalitat begutachtet werden.
Mdoglicherweise ergibt sich daraus, dass der zurzeit vollstandig Uberplante Bereich — doch der
Grunflache zugeschlagen werden sollte (siehe Anlage 1 Luftbild).

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist spatestens dem Offenlegungsbeschluss eine arten-
schutzrechtliche Priifung (ASP 1) beizufugen. Eine endgtiltige Stellungnahme aus artenschutz-
rechtlicher Sicht kann erst nach Prufung der ASP abgegeben werden. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass sudlich der Flache mit einem Abstand von 300 m Kreuzkrdten nachgewiesen
wurden. Eine Wanderung Uber das Gleisbett ins Planungsgebiet hinein kann nicht vollstandig
ausgeschlossen werden (siehe Anlage 2 Ausschnitt Fundortkataster).

Gehdlzentfernungen und Abbrucharbeiten sind zum Schutz europaischer Vogelarten nur au-
Rerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten (01.10. — 28.02.) durchzufiihren. Die Féllung von Héh-
lenbdumen ist zudem nur nach fachgutachterlichem Ausschluss von geschitzten Fledermaus-
bzw. Vogelarten zuldssig.

Folgende Punkte sollten als MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 20 im Bebauungsplan festgesetzt werden
oder im Durchfiihrungsvertrag berucksichtigt werden.

* Die Verwendung von insektenfreundlicher Beleuchtung (warmweif3e LED, geschlossene
Lampengeh&use, keine Abstrahlung nach oben)

Anteil am Plangebiet haben, an verschiedenen Stellen punktuell
bzw. kleinflachig Altlasten vorhanden sind. Dartiber hinaus ge-
stalten sich die Bodenverhaltnisse derart inhomogen, dass auch
weitere Belastungen neben den identifizierten Belastungen nicht
mit Sicherheit ausgeschlossen werden kénnen. Gleiches gilt fir
eine mdogliche Eluierung von Schadstoffen vom Boden in das
Grundwasser oder tiefere Bodenschichten. Deswegen wird von
der Festsetzung versickerungsfahiger Bodenbelédge fir Wege
und Stellplatze auf den privaten Grundstiicken abgesehen.

Der Anregung wird gefolgt. Der Bebauungsplan enthélt eine
entsprechende Festsetzung zum Pflanzen von Einzelbdumen
bei Stellplatzanlagen mit mehr als vier Stellplatzen.

Den Anregungen wird gefolgt. Der Bebauungsplan sieht die
separate Fu3- und Radwegeverbindung im Siiden entlang der
Bahntrasse vor und setzt sie als Verkehrsflache besonderer
Zweckbestimmung fest.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die thematisierte
Flache ist jedoch nicht mehr Teil des wahrend des Planverfah-
rens verkleinerten Geltungsbereichs des Bebauungsplans.

Der Anregung wird gefolgt. Im Planverfahren wurde eine Arten-
schutzrechtliche Priifung beigebracht. Fur die Ergebnisse wird
auf die Ausfuhrungen in der Begriindung (insbesondere den
Umweltbericht) zum Bebauungsplan sowie auf die Artenschutz-
prifung selbst verwiesen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Da die Anforde-
rungen allerdings bereits aus unmittelbar geltendem Recht resul-
tieren und auch durch Nebenbestimmungen im Rahmen der
einzelnen Fallgenehmigungen auf Grundlage der Herner Baum-
schutzsatzung sicherzustellen sind, besteht kein weitergehender
Regelungsbedarf durch den Bebauungsplan.

Den nachstehenden Anregungen wird Giberwiegend gefolgt, der
Bebauungsplan enthalt entsprechende Festsetzungen. Nisthilfen
fur gebaudebewohnende Vogel- und Fledermausarten werden
jedoch erst - sobald und soweit - erforderlich als etwaige Ersatz-
guartiere im Rahmen der anstehenden Genehmigungsverfahren
angelegt.
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Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

* MaRnahmen zur Vermeidung von vermehrtem Vogelschlag bei grofReren reflektierenden
Fassaden oder Fassadenelementen (z. B. reflexionsarmes Glas, gemustertes Glas)

» Anbringung von Nisthilfen fir gebdudebewohnende Vogel- und Fledermausarten

Hinweis: Zu dieser Stellungnahme gehoren die Anlagen 2 und 3

12.| Stadtentwdasserung Herne — SEH

- Gem. § 44 Abs. 1 Landeswassergesetz NRW i.V.m. § 55 Abs. 2 Wasserhaushaltsgesetz
unter Berlicksichtigung des so genannten Trennerlasses (Anforderungen an die Nieder-
schlagsentwasserung im Trennverfahren RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz — 1V-9 031 001 2104- v. 26.05.2004) ist das Nieder-
schlagswasser grundsatzlich ortsnah zu versickern, zu verrieseln, direkt in ein Gewasser ein-
zuleiten oder mittels Trennkanalisation einem Gewasser zuzufihren.

- Die maximale Einleitmenge fir Niederschlagswasser in das stadtische Kanalnetz wird auf 10
l/(s*ha), bezogen auf die Flache AE,k, begrenzt (Vorgabe der SEH). Die Emschergenossen-
schaft (EG) ist zwingend mit einzubeziehen. Die EG stellt den Vorfluter und kann die Vorgabe
der SEH verschérfen. Schmutzwasser kann ungedrosselt in die Anlagen der SEH eingeleitet
werden.

- Der Anschlussbereich liegt in der Baumstra3e (Ostbach, EG).

- MaZnahmen zur dezentralen Niederschlagswasserbehandlung sind in Abhangigkeit der zu-
kunftigen Nutzung zu bertcksichtigen.

- Empfohlen werden u.a. Grindacher und offene Muldensysteme, sodass positive Auswirkun-
gen bzgl. der Wasserhaushaltsbilanz bzw. der Reduzierung von Hitzeinseln geschaffen wer-
den. Weiterhin sollte die Mdglichkeit der Regenwasserversickerung geprift werden.

Die Stellungnahme und die einzelnen Hinweise werden zur
Kenntnis genommen. Die wasserrechtliche Anforderung resul-
tiert bereits aus unmittelbar geltendem Recht. Eine ortsnahe
Versickerung oder Verrieselung des Niederschlagswassers ist —
jedenfalls in einem nennenswerten Umfang — aufgrund der in-
tendierten hohen baulichen Ausnutzbarkeit weiter Teile des
innerstadtischen Plangebiets, der geologischen Bodenverhalt-
nisse sowie der vereinzelt bestatigten, tber die Flache verteilten
Bodenbelastungen nicht mdglich. Es ist daher in Abstimmung
mit der SEH geplant, einen ausreichend dimensionierten unterir-
dischen Stauraum unter den neu herzustellenden 6ffentlichen
Verkehrsflachen vorzusehen, der das Niederschlagswasser
getrennt vom Schmutzwasser aufnehmen und riickhalten kann.
Genulgend Verkehrsflachen stehen daftir nach Umfang und Lage
zur Verfuigung. Von dort wird das Niederschlagswasser schliel3-
lich gedrosselt in den verrohrten Ostbach unter der Baumstralle
am westlichen Plangebietsrand eingeleitet und abgefihrt. Die
Entwasserung der bereits bebauten Grundstticke an der Esch-
stral3e erfolgt nach wie vor in die dortige Kanalisation.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Inhaltlich ist er in den
jeweils nachgelagerten Verfahren der Bauaufsicht fir die kon-
kreten Bauvorhaben abzuarbeiten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Anregung wird gefolgt. Eine Festsetzung zur verpflichtenden
Herstellung von Flachdachern mit Dachbegriinung wird fir na-
hezu alle Baugebiete in den Bebauungsplan aufgenommen.
Lediglich der historisch gewachsene und bereits baulich genutz-
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Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

- Falls vorhandene private Anschlusskanéle des Grundstiicks genutzt werden sollen, sind
diese einer Zustands- und Funktionspriifung zu unterziehen.

- Es ist ein Uberflutungsnachweis gem. DIN 1986-100 zu fiihren (bei abflusswirksamen Fla-
chen > 800m?2).

- Der SEH liegt bislang keine Entwéasserungsplanung vor. Diese ist im Vorfeld des Bauantrags-
verfahrens mit der SEH abzustimmen.

te Teil des Plangebiets an der Eschstral3e ist aus Griinden des
Ortshildes und der Baufreiheit davon ausgenommen, falls hier
ein neues Gebé&ude nicht mit Flachdach errichtet werden sollte.
Andernfalls greift die festgesetzte Dachbegriinung auch dort.
Regenwasserversickerungsmulden kdnnen ohne Weiteres im
Rahmen der Ausfuhrungsplanungen fir die dffentlichen Ver-
kehrsflachen integriert werden, diese bieten ausreichend Platz
dafir, insbesondere die HaupterschlieRung als Verlangerung der
FunkenbergstraRe mit einer Regelbreite von 18,5 Metern. Zu
den ungiinstigen Voraussetzungen fiir eine Versickerung des
Regenwassers auf den privaten Baugrundstticken vor Ort siehe
hingegen bereits die Ausflihrungen oben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Uberflutungsnachweise nach DIN 1986-100 sind erst im Rah-
men der Vor- und Ausfiihrungsplanungen der 6ffentlichen Fla-
chen sowie im Rahmen der nachgelagerten Verfahren der Bau-
aufsicht mdéglich und notwendig, fir den Bebauungsplan besteht
kein weiterer Regelungsbedarf.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Inhaltlich ist er in den
jeweils nachgelagerten Verfahren der Bauaufsicht fir die kon-
kreten Bauvorhaben abzuarbeiten.

13.

Landesbetrieb Geologischer Dienst Nordrhein-Westfalen

zu o. g. Verfahren gebe ich im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung folgenden Hinweis als
Erganzung zu den textlichen Festsetzungen:

Verwendung von Mutterboden

Nach § 202 BauGB in Verbindung mit DIN 18915 ist bei Errichtung oder Anderung von bauli-
chen Anlagen der Oberboden (Mutterboden) in nutzbarem Zustand zu erhalten und vor Ver-
nichtung zu schitzen. Er ist vordringlich im Plangebiet zu sichern, zur Wiederverwendung zu
lagern und spéter wieder einzubauen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen
der Planung ergeben sich daraus nicht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Da die Anforderun-
gen allerdings bereits aus unmittelbar geltendem Recht resultie-
ren, besteht kein weitergehender Regelungsbedarf durch den
Bebauungsplan. Im Ubrigen ist darauf hinzuweisen, dass aus-
weislich der industriellen Vornutzung weiter Teile des Plange-
biets und der Ergebnisse der bodengutachterlichen Untersu-
chungen Mutterboden nur noch im Bereich der Hausgarten ent-
lang der EschstralBe anzutreffen ist.

14.

LWL - Arché&ologie fur Westfalen, Auf3enstelle Olpe

Nach meinem bisherigen Kenntnisstand werden bodendenkmalpflegerische Belange im
Geltungsbereich der Planung nicht beriihrt. Ich mache jedoch darauf aufmerksam, dass wegen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis und ein Hinweis zu etwai-
gen Bodendenkmalfunden wéhrend der Durchfilhrung von Bau-
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der hier gegebenen Situation bei Erdarbeiten jeglicher Art bisher nicht bekannte Bodendenk-
maler neu entdeckt werden kénnen. Deshalb wird aus bodendenkmalpflegerischer Sicht fol-
gender Hinweis gegeben, der zur Unterrichtung mdéglicherweise Betroffener in den Bescheid
bzw. in den Bebauungsplan aufgenommen werden sollte:

Bei Bodeneingriffen kdnnen Bodendenkmaéler (kultur- und/oder naturgeschichtliche Bodenfun-
de, d.h. Mauern, alte Graben, Einzelfunde aber auch Veranderungen und Verfarbungen in der
naturlichen Bodenbeschaffenheit, Hoéhlen und Spalten, aber auch Zeugnisse tierischen
und/oder pflanzlichen Lebens aus Erdgeschichtlicher Zeit) entdeckt werden. Die Entdeckung
von Bodendenkmalern ist der Stadt/Gemeinde als Untere Denkmalbehérde und/oder der LWL-
Archaologie fir Westfalen, Auenstelle Olpe (Tel.: 02761/ 93750; Fax: 02761/ 937520) unver-
zuglich anzuzeigen und die Entdeckungsstatte mindestens drei Werktage in unverandertem
Zustand zu erhalten (815 u. 16 Denkmalschutzgesetz NRW), falls diese nicht vorher von den
Denkmalbehdérden freigegeben wird. Der Landschaftsverband Westfalen-Lippe ist berechtigt,
das Bodendenkmal zu bergen, auszuwerten und fir wissenschaftliche Erforschung bis zu 6
Monate in Besitz zu nehmen (816 Abs. 4 DSchG NW).

arbeiten in den Bebauungsplan aufgenommen.

15.

RAG Aktiengesellschaft

Im Bereich des Plangebiets verlauft zwischen der Baumstral3e/Fabrikstrale eine
Bruch/Erdspalte. Da der Abbau bereits vor Jahren eingestellt wurde, halten wir signifikante
Veranderungen an der Stérungszone fur unwahrscheinlich. Wir empfehlen aber, rechtzeitig vor
Baubeginn, einen Baugrundsachverstandigen einzuschalten, um den 6rtlichen Gegebenheiten
in planerischer und konstruktiver Hinsicht Rechnung zu tragen. Laut Berechtsame liegt die
Verantwortung fiir den siidlichen Bereich bei der TUI Immobilien Services GmbH.

Hinweis: Zu dieser Stellungnahme gehort die Anlage 4

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Eine Kenn-
zeichnung i.S.d. 8 9 Abs. 5 BauGB zu der genannten
Bruch/Erdspalte (,Secundussprung®) wird in den Bebauungsplan
aufgenommen, um Uber den Sachverhalt aufzuklaren.

16.

Strallenbahn Herne — Castrop-Rauxel GmbH

In unmittelbarer Nahe des Planungsgebietes verkehren tber den StraRenzug Funkenbergstr. -
Baumstr. zwei Linien des OPNV in Herne:

303 Herne Bf - Wanne-Eickel Hbf und
351 Herne Mitte - Herne Bf - Castrop-Rauxel

Beide Linien verkehren montags bis freitags jeweils im 30-Minuten-Takt. Allerdings ist in unmit-
telbarer Nahe des Planungsgebietes aktuell keine Haltestelle vorhanden. Wir regen daher an,
im Bereich der o. g. StraRenziige die Einrichtung einer neuen Haltestelle vorzusehen. Zudem
befinden sich in etwa 300 Meter von der Planungsgebietsgrenze an der Baumstr. im Bereich
des Herner Bf weitere Zugangsmdglichkeiten zum Angebot des Uberregionalen SPNV, zur
Stadtbahnlinie U35 nach Bochum und zur Ruhr-Universitat und den diversen Buslinien des
Herner OPNV.

Bei der anstehenden ErschlieBung des Gebietes sollten die Strallenquerschnitte so dimensio-

Der Stellungnahme wir gefolgt, die Hinweise werden jeweils zur
Kenntnis genommen.

Die Einrichtung einer oder mehrerer neuer Haltestellen ist im
Rahmen der Planung mdglich. Der Bebauungsplan selbst kann
bzw. braucht diese jedoch nicht eigens festsetzen, ihre Einrich-
tung obliegt der nachgelagerten Fachplanung, vor allem also der
HCR selbst. Die Funkenbergstral3e befindet sich abgesehen
vom Knotenpunkt mit der Baumstrae im Ubrigen nicht im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans.

Der Anregung wird gefolgt, die StraRenregelquerschnitte sind
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niert werden, dass perspektivisch eine Bedienung mit Linienbussen méglich ist.

daftir mit 18,5 bzw. 15,9 Metern ausreichend dimensioniert.

17.

Bezirksregierung Arnsherg — Abteilung 8 Bergbau und Energie in NRW

Hinsichtlich der bergbaulichen Verhéltnisse und Bergschadensgefahrdung teile ich Ihnen mit,
dass sich die vorbezeichnete Planmalinahme Uber den auf Steinkohle verliehenen Bergwerks-
feldern ,Friedrich der GroRe*, , Trenntheil Agatha 1“ und ,von der Heydt IV*, Uber dem auf Ei-
senerz verliehenen Bergwerksfeld ,Barillon I, Uber dem auf Bleiglanz und Schwefelkies verlie-
henen Bergwerksfeld ,Max", Giber dem auf Kohlenwasserstoffe erteilten Bewilligungsfeld ,Her-
Fried“ sowie Uber den auf Raseneisenstein verliehenen, inzwischen erloschenen Distriktsfel-
dern ,Bliicher” und ,Harkort* befindet. Eigentimerin der Bergwerksfelder ,Friedrich der GroRe*,
LBarillon I“ und ,Max“ ist die RAG Aktiengesellschaft, Im Welterbe 10 in 45141 Essen. Eigen-
timerin des Bergwerksfeldes ,Trenntheil Agatha 1 ist die E.ON SE, Mining Management,
Brisseler Platz 1 in 45131 Essen. Eigentiimerin des Bergwerksfeldes ,von der Heydt IV* ist die
TUI Immobilien Services GmbH, Karl-Wiechert-Allee 4 in 30625 Hannover. Inhaberin der Be-
willigung ,Her-Fried“ sind die Stadtwerke Herne Aktiengesellschaft, Grenzweg 18 in 44623
Herne. Letzte Eigentimerin des Distriktsfeldes ,Bliicher” war die ist die TUI Immobilien Ser-
vices GmbH, Karl-Wiechert-Allee 4 in 30625 Hannover. Die letzte Eigentimerin des Distrikts-
feldes ,Harkort“ ist nach meinen Erkenntnissen nicht mehr erreichbar. Eine entsprechende
Rechtsnachfolgerin ist hier nicht bekannt.

Ausweislich der derzeit hier vorliegenden Unterlagen ist im Bereich des Planvorhabens kein
heute noch einwirkungsrelevanter Bergbau dokumentiert. Danach ist mit bergbaulichen Einwir-
kungen nicht zu rechnen.

Soweit eine entsprechende grundsatzliche Abstimmung mit dem Feldeseigentiimer / Berg-
werksunternehmer nicht bereits erfolgt ist, empfehle ich, diesem in Bezug auf mégliche zukunf-
tige bergbauliche Planungen, zu bergbaulichen Einwirkungen aus bereits umgegangenem
Bergbau sowie zu dort vorliegenden weiteren Informationen bzgl. bergschadensrelevanter
Fragestellungen Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben. Méglicherweise liegen dem
Feldeseigentiimer / Bergwerksunternehmer auch Informationen zu Bergbau in dem betreffen-
den Bereich vor, der hier nicht bekannt ist. Insbesondere sollte dem Feldeseigentimer / Berg-
werksunternehmer dabei auch Gelegenheit gegeben werden, sich zum Erfordernis von Anpas-
sungs- oder SicherungsmafRnahmen zur Vermeidung von Bergschéden zu &uf3ern. Diese Fra-
gestellung ist grundsatzlich privatrechtlich zwischen Grundeigentiimer / Vorhabenstréger und
Bergwerksunternehmer / Feldeseigentiimer zu regeln.

Im hier gefihrten Bergbau- Alt- und Verdachtsflachen- Katalog (BAV-Kat) sind nordlich der
PlanmaRnahme folgende Verdachtsflachen verzeichnet:
e  4409-S-010, Friedrich der Grol3e Y2, Zeche, Kokerei mit Nebengewinnung, Gruben-
bahngebaude, nérdlich Friedrich der GroRRe %,
e  4409-A-017, Friedrich der Grof3e %2, Halde.

Die Bergaufsicht hat flr diese ehemaligen Betriebsflachen bereits geendet. Mit dem Ende der
Bergaufsicht ging die Zustandigkeit fiir diese Flachen auf die Stadt Herne Uber, so dass die

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Eine Kenn-
zeichnung i.S.d. 8 9 Abs. 5 BauGB zu den bergbaulichen Ver-
héaltnissen und Bergschadensgefahrdungen wird in den Bebau-
ungsplan aufgenommen, um tber den Sachverhalt entspre-
chend aufzuklaren.
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konkreten Folgenutzungen dieser Flachen, einschlie3lich der gegebenenfalls nachtraglich
durchgefihrten umweltrelevanten Maflinahmen, hier nicht bekannt sind. Daher kénnen auch
keine konkreten Aussagen Uber Art und Umfang der aktuellen, umweltrelevanten Einfliisse
oder Beeintrachtigungen, die gegebenenfalls noch von diesen Flachen ausgehen kénnten,
getroffen werden. Ich empfehle Ihnen daher, sich an lhre Untere Bodenschutzbehérde zu
wenden.

18.

Eisenbahn Bundesamt — AuRenstelle Essen

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustéandige Planfeststellungsbehérde fiir die Betriebsanla-
gen und die Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bundes.
Es pruft als Trager o6ffentlicher Belange, ob die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen
bzw. Vorhaben die Aufgaben nach § 3 des Gesetzes ber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes berihren.

Gegen die Erteilung einer Genehmigung zu dem o. g. Vorhaben habe ich keine Bedenken,
sofern Bahnanlagen dadurch nicht beeintrachtigt werden. Im Ubrigen ist sicherzustellen, dass
bei der Realisierung des Vorhabens weder die Substanz der Eisenbahnbetriebsanlagen noch
der darauf stattfindende Eisenbahnverkehr geféahrdet wird.

Sofern dies nicht ohnehin veranlasst worden sein sollte, wird die Beteiligung der Infrastruktur-
betreiberin DB Netz AG / DB Energie GmbH als Tragerin offentlicher Belange empfohlen.
Denn das Eisenbahn-Bundesamt prift nicht die Vereinbarkeit Ihrer Planungen aus Sicht der
Betreiber der Eisenbahnbetriebsanlagen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Es liegen
keine Anhaltspunkte dafiir vor, dass Bahnanlagen durch die
Planung oder ihren Vollzug beeintrachtigt werden. Die Infrastruk-
turbetreiberin DB Netz AG / DB Energie GmbH wurde ebenfalls
im Rahmen der friihzeitigen Behdrdenbeteiligung beteiligt, hatte
jedoch keine abwagungserhebliche Stellungnahme abgegeben.

19.

Telefénica Germany

Aus Sicht der Telefonica Germany GmbH & Co. OHG sind nach den einschlagigen raumordne-
rischen Grundsatzen die folgenden Belange bei der weiteren Planung zu beriicksichtigen, um
erhebliche Stérungen bereits vorhandener Telekommunikationslinien zu vermeiden:

e durch das Plangebiet fuhren 4 Richtfunkverbindungen hindurch

e die Fresnelzone der Richtfunkverbindung 305556633 befindet sich in einem vertikalen
Korridor zwischen 36 m und 66 m tber Grund

e die Fresnelzone der Richtfunkverbindung 305558350 305558476 305558477 befin-
det sich in einem vertikalen Korridor zwischen 63 m und 93 m tber Grund

Zur besseren Visualisierung erhalten Sie beigefligt zur E-Mail ein digitales Bild, welches den
Verlauf unserer Punkt-zu-Punkt-Richtfunkverbindung verdeutlichen sollen. Die farbigen Linien
verstehen sich als Punkt-zu-Punkt-Richtfunkverbindungen der Telefonica Germany GmbH &
Co. OHG. Das Plangebiet ist im Bild mit einer dicken roten Linie eingezeichnet. Die Linien in
Rot haben keine Relevanz fur Sie. Man kann sich diese Telekommunikationslinie als einen
horizontal Uber der Landschaft verlaufenden Zylinder mit einem Durchmesser von rund 30-60m

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Der Geltungs-
bereich des Bebauungsplans wurde jedoch im Laufe des Plan-
verfahrens erheblich verkleinert und erstreckt sich Giberschlagig
nunmehr lediglich noch auf die westliche Hélfte des urspringli-
chen Plangebiets, welches Gegenstand der friihzeitigen Beteili-
gung war. In diesem Bereich existieren laut dem beigefligten
Ubersichtsplan der Stellungnahme ersichtlich keine Richtfunk-
verbindungen, einschlieflich ihrer aufgefiihrten Sicherheitskorri-
dore. Daher besteht kein weitergehender Prif- oder Regelungs-
bedarf im Rahmen dieses Bauleitplanverfahrens.
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(einschlieBlich der Schutzbereiche) vorstellen (abhangig von verschiedenen Parametern). Bitte
beachten Sie zur Veranschaulichung die beiliegende Skizze mit Einzeichnung des Trassenver-
laufes. Alle geplanten Konstruktionen und notwendige Baukrane dirfen nicht in die Richtfunkt-
rasse ragen.

Wir bitten um Beriicksichtigung und Ubernahme der 0.g. Richtfunktrasse in die Vorplanung und
in die zukunftige Bauleitplanung bzw. den zukiinftigen Flachennutzungsplan. Innerhalb der
Schutzbereiche (horizontal und vertikal) sind entsprechende Bauhéhenbeschrankungen s.o.
festzusetzen, damit die raumbedeutsame Richtfunkstrecke nicht beeintrachtigt wird. Es muss
daher ein horizontaler Schutzkorridor zur Mittellinie der Richtfunkstrahlen von mindestens +/-
30 m und ein vertikaler Schutzabstand zur Mittellinie von mindestens +/-15 m eingehalten
werden.

Sollten sich noch Anderungen der Planung / Planungsflachen ergeben, so wiirden wir Sie
bitten uns die geanderten Unterlagen zur Verfligung zu stellen, damit eine erneute Uberpri-
fung erfolgen kann.

Hinweis: Zu dieser Stellungnahme gehdrt die Anlage 5

20.

Entsorgung Herne

da aus den hier vorliegenden Planen keine genauen Angaben tber die Mal3e zu enthehmen
sind kann von Entsorgung Herne auch nur allgemein auf die Planung eingegangen werden.

Ich bitte um Beachtung, dass bei der Planung der neuen Straen die DGUV Information 214-
033 (Sicherheitstechnische Anforderungen an StralRen und Fahrwege fur die Sammlung von
Abféllen), ausgegeben vom DGUV und der BG-Verkehr beachtet werden. Da diese Vorgaben
fur Entsorgung Herne verbindlich sind. Fahrbahnen missen als Anliegerstral3en ohne Begeg-
nungsverkehr bei geradem StrafRenverlauf eine Breite von mindestens 3,55 m aufweisen. Bei
Anliegerstraen mit Begegnungsverkehr missen Fahrbahnen eine Breite von 4,75 m aufwei-
sen. Ein Zurucksetzen der Mullfahrzeuge ist nicht erlaubt. Bei Planung von Parkflachen ist eine
Breite von 3,55 m zu gewabhrleisten (von der auBeren Standplatzfliche gemessen). Die Stral3e
muss so gestaltet werden, dass in Kurvenbereichen oder bei Ein- und Ausfahrten, die
Schleppkurven der eingesetzten Abfallsammelfahrzeuge beriicksichtigt werden. Dabei bitte ich
auch zu beachten, dass unsere Millfahrzeuge eine Lange von 12 m und ein zuldssiges Ge-
samtgewicht von 26000 Kg aufweisen. Des Weiteren bitte ich zu beachten, dass die Stral3e
eine lichte Durchfahrtshéhe von mindestens 4 m zuziglich Sicherheitsabstandes aufweist.
Dacher, Aste von Baumen, StraBenlaternen usw. diirfen nicht in das Lichtraumprofil ragen, da
bei einer Kollision die Gefahr besteht, dass sicherheitstechnisch wichtige Bauelemente am
Abfallsammelfahrzeug beschadigt werden.

Sollte es sich bei den neu geplanten Stralen um Privatstrallen handeln, benétigt Entsorgung
Herne eine Genehmigung des Grundstiickseigentiimers zum Befahren der Privatstral3e mit
entsprechender Haftungsfreistellung. Sollte ein Befahren der Privatstrale durch Mullfahrzeuge
nicht moglich sein, missten die Abfallbehdalter an den Haltepunkten der Entsorgungsfahrzeu-

Der Stellungnahme wir gefolgt, die Hinweise werden jeweils zur
Kenntnis genommen.

Die DGUV Information 214-033 werden bei der StralRenplanung
soweit wie erforderlich bertcksichtigt. In den Punkten der detail-
lierten Ausgestaltung bleibt dies der nachgelagerten Vor- und
Ausfuhrungsplanung der einzelnen ErschlieBungsanlagen vor-
behalten.

Eine Privatstral3e ist nicht vorgesehen, der Bebauungsplan setz
im und um das Plangebiet ausreichend dimensionierte 6ffentli-
che Verkehrsflachen fest.
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gen an der offentlichen Straf3e bereitgestellt werden.

Bei der Planung der Millbehalterstandplatze bitte ich zu beriicksichtige, dass Miill nach den
geltenden Arbeitsschutzvorschriften gemal § 16 DGUV Vorschrift 43 ,Mullbeseitigung“ nur
abgeholt werden darf, wenn die Zufahrt zu Mullbehélterstandplatzen so angelegt ist, dass ein
Ruckwartsfahren nicht erforderlich ist. Sackgassen missen am Ende uber eine geeignete
Wendeanlage verfiigen. Der Mindestdurchmesser der Wendeanlage soll mindestens 23 m
betragen.

Sollten Grundstiicke mit dem Miillfahrzeug nicht erreichbar sein, miissen die Abfallbehalter
gemaf § 12 Absatz 5 der Abfallsatzung fiir die Stadt Herne vom Anschlusspflichtigen an eine
von der Anstalt zu bestimmenden Stelle gebracht werden.

Der anfallende Abfall wird in unterschiedlich grof3en Behéaltern gesammelt. Fir die Abfuhr aus
anderen Herkunftsbereichen als private Haushaltungen wird der Behélterbedarf fur Abfalle zur
Beseitigung unter Zugrundelegung von Einwohnergleichwerten ermittelt. Je Einwohner-
gleichwert wird ein Mindestvolumen von 15 Litern pro Woche zu Grunde gelegt. Folgende
BehaltergrofRen stehen zur Verfiigung:

. Restmiill: 801, 1201, 2401, 660 | und 1.100 |
. Bioabfall: 80 I, 120 | und 240 |

. Papiertonnen: 120 |, 240 | und 1.100 |

. Wertstofftonnen 120 1, 240 | und 1.100 |

Der Campus wird voraussichtlich fur max. 5800 Personen (4500 Studierende und Lehrende,
ca. 340 Mitarbeiter sowie externe Gaste) hergerichtet. Im Regelbetrieb wird von insgesamt ca.
4850 gleichzeitig Anwesenden ausgegangen. Es ist daher von folgenden Mindestvolumen
(MV) ca. 7300 | bis 8700 | MV auszugehen. Uber den genauen Behélterbedarf (Restmiill-,
Papierbehélter und Wertstofftonnen) kann in derzeitigen Planungszeitpunkt noch keine Anga-
ben gemacht werden.

Die Standplatze der Abfallbehalter sind ausreichend zu dimensionieren (Restabfall-, Bioabfall-,
Papier- und zukiinftige ,Wertstofftonne®“. Der Standplatz der Abfallbehalter muss ebenerdig
angelegt werden. Der dorthin filhrende Transportweg muss sich in einem verkehrssicheren
Zustand befinden, frei von Hindernissen und ausreichend beleuchtet sein (min. 50 Lux) und
darf keine Stufen, Kanten oder groRere Unebenheiten aufweisen. Etwaige Hohenunterschiede
sind durch Rampen mit einer maximalen Steigung von 12,5 % bei 80 | - 240 | Abfallbehéaltern
und 3 % bei 660 | - 1.100 | Abfallbehéltern auszugleichen. Dazwischenliegende Tiren (Innen-
malfd der Tiren min. 2 m) etc. sind mit einem Feststeller zu versehen. Falls geplant ist, dass die
Mullbehalterstandplatze mit einem Tor verschlossen werden soll, ist das Tor mit einem Drei-
kantschloR (Kantenlange 10 mm) zu versehen.

Die Standflache und der Transportweg sind zu befestigen. Beim Einsatz von 80 — 240 | Behél-
tern muss eine Standflache von 80 x 90 cm pro Behélter und bei Behéltern von 660 | - 1.100 |
von 1,50 m x 1,75 m pro Behdlter vorhanden sein. Der Transportweg muss bei 80 — 240 | Be-

Detailfragen wie etwaige private Standplatze fir Abfallbehalter
bleiben im Rahmen des Bauleitplanverfahrens regelmafig offen,
da sie fir die Vollzugsfahigkeit der stadtebaulichen Planung
unerheblich und in den Baugebieten allgemein zuldssig sind. Sie
kdénnen problemlos im nachgelagerten Baugenehmigungsverfah-
ren geklart werden. Die weiteren Hinweise zu den Abfallbehal-
tern und den Mengenberechnungen werden zur Kenntnis ge-
nommen. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die Hinweise
zum Angebotsbebauungsplan auf der einen Seite und einem
etwaigen konkreten Vorhaben auf der anderen Seite nicht zu
vermischen sind. Fur ein oder mehrere konkrete Vorhaben las-
sen sich alle weiteren Anforderungen und Berechnungen prob-
lemlos und Ublicherweise in den nachgelagerten Verfahren der
Bauaufsicht regeln.

Die weiteren (bau)ordnungsrechtlichen Hinweise zur Abfallbesei-
tigung und Gebihrenregelung werden zur Kenntnis genommen,
ohne dass sie einen Einfluss auf die Planung héatten. Die einzel-
nen Anforderungen und Modalitaten der Abfallentsorgung lassen
sich problemlos und ublicherweise in den nachgelagerten Ver-
fahren der Bauaufsicht regeln und kléren.
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haltern min. 0,80 m und bei 1.100 | Behaltern 1,50 m breit sein. Diese Transportwegbreiten
sind auch innerhalb der Standflache einzuhalten.

Der Hol- und Bringdienst wird nur fir den Rest- und Biomill von Entsorgung Herne durchge-
fuhrt. Bei Entfernungen tiber 10 m bis 30 m sowie iber 30 m bis 50 m ist eine Zusatzgebuhr zu
zahlen, sofern die Restmillbehalter bzw. Biomullbehalter von Entsorgung Herne transportiert
werden sollen. Dieser Zusatz-Transportservice kann bei Entsorgung Herne schriftlich beantragt
werden. Bei Entfernungen tber 50 m ist/sind der/die Behélter vom Grundstlickseigentiimer
selbst zur Entleerung bereitzustellen und zurtickzuholen. Fir die Papiertonne und die ,Wert-
stofftonne” wird kein Transportservice angeboten. Diese Behalter sind am Leerungstag am
Gehsteig bereitzustellen und nach erfolgter Leerung zurtickzustellen. Sollte der Standplatz
eingezaunt und mit einem Tor versehen werden, ist eine Durchgangsbreite von 2 m zu beriick-
sichtigen (Innenmaf3 des Tores/Durchgang). Das Tor ist mit einem Dreikantschlof3 zu versehen
(10 mm Kantenlange).

Hinweis: Zu dieser Stellungnahme gehort die Anlage 6
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ll. Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Der Entwurf des Bebauungsplans wurde nach § 3 Abs. 2 BauGB im Zeitraum vom 11.07.2022 bis zum 19.08.2022 das erste Mal 6ffent-
lich ausgelegt. Dabei gingen die folgenden abwagungsrelevanten Eingaben (hier anonymisiert) ein, die wie folgt abgewogen werden:

1] Als Anwohner der -straBe (Hausnummer .) mochten wir die Méglich-

keit nutzen, auch unsere Bedenken und Sorgen beziiglich des gerade verof-
fentlichten Bebauungsplans 238 fur die geplante Polizeihochschule und das
umliegende Gelande zu &ul3ern.

Dem Punkt 6.2.2 der Begriindung zum Bebauungsplan ist zu entnehmen,
dass die geplante bzw. die mdgliche Anzahl von Vollgeschossen in Richtung
der Bahntrasse ansteigen soll und zwar bis auf 6 Vollgeschosse ab dem
Gebiet SO ,Hochschule® bis tber das Gebiet GEe. In diesem Kontext wir
davon gesprochen, dass ,,... das neue Hochschulgebiet mit seiner
Hohenentwicklung Dichte und Urbanitéat erzeugt und sich an den Bestand
anlehnt, der auf der gegeniberliegenden Seite der Baumstral3e ahnliche
Baustrukturen mit groRen Grundflachen, Volumina und finf bis acht Vollge-
schossen aufweist “. Das einzige achtgeschossige Geb&ude, von dem hier
vermutlich die Rede ist, befindet sich jedoch noch auf Héhe der Bereiche MI1
und MI2 des Bebauungsplans, in dem die deutlich niedrigere Bebauung
geplant ist. Auf H6her der Baugebiete SO ,Hochschule“ und GEe — also
genau dort, wo die Geschosse deutlich ansteigen sollen — befinden sich
neben einem sechsgeschossigen Seniorenheim jedoch nur ausschlieflich
zweigeschossige Wohnhéuser, wie dem Bebauungsplan auch entnommen
werden kann. Durch dieses zumindest mdogliche, groRe Hohengefélle furch-
ten wir in eben diesen Wohnh&usern nun um das Tageslicht in unsren Woh-
nungen.

Wir wéaren sehr dankbar, wenn Sie Stellung zu diesen Bedenken nehmen
und unser Anliegen bei der weiteren Bearbeitung dieses Themas bertiicksich-
tigen kénnten. Vielleicht kbnnen Sie unsere Sorgen ja ohnehin entkraften.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht.

Die Bebauung auf der westlichen Seite der BaumstraRe gestaltet sich in der Tat
als verhaltnismaRig heterogen, wie auch bereits in der Begriindung Abschnitt 3.2
tiberblickshalber dargestellt. So finden sich hier im nérdlichen Teil ein achtge-
schossiges Birogebaude und etwas abgeriicktes zweigeschossiges Wohngebau-
de (Eschstrae 22 und 18a), im mittleren Abschnitt das grof3e bildpragende Pfle-
geheim (FunkenbergstraRe 2-6) mit fiinf Geschossen und im siidlichen Teil ein
jeweils zwei- bis dreigeschossiges Doppel- und Einzelwohnhaus (Baumstralle
23/25 und 21a) sowie ein dreigeschossiges Doppelwohnhaus (Fabrikstrafl3e
19/21).

Das Gebaude der Einwender*Innen befindet sich gegeniiber dem geplanten ein-
geschrankten Gewerbegebiet, in welchem bis zu sechs Vollgeschosse zulassig
sind. Zum vorhandenen Gebaude und Grundstiick der Einwender*Innen ist nach
Augenscheinnahme und Bauaktenlage anzumerken, dass es sich zwar um ein
Wohngebéaude mit zwei Vollgeschossen handelt, die Geschosshdhen dieser bei-
den Vollgeschosse mit 4,0 und 3,9 Metern allerdings Uberdurchschnittlich grof3
sind. Uber diesen beiden Geschossen besitzt das Gebaude ein verhaltnisméaRig
hohes, zu Wohnzwecken ausgebautes und genutztes Dachgeschoss mit steilem
Schragdach, Dachgauben und anderen Dachaufbauten, bei welchem es sich um
ein drittes Vollgeschoss handeln durfte. Die H6he dieses dritten Geschosses be-
tragt 3,5 Meter. Der Spitzboden Uber diesem dritten Geschoss ist hingegen nicht
mehr ausgebaut, in diesem Bereich wird die Dachneigung deutlich geringer. In der
Summe betragt die absolute Gebaudehdhe rund 14,4 Meter, die Héhe der senk-
rechten bzw. beinahe senkrechten abstandsflachenrelevanten AuRenwand der
drei (Voll)geschosse 11,4 Meter.

Die vorhandene Gelandehdhe des Grundstiicks entspricht im Bereich des aufste-
henden Gebaudes in etwa derjenigen auf der gegenuberliegenden Seite der
BaumstralRe im Bebauungsplangebiet. Das Gebaude weist einen Abstand von
rund 12,2 Metern von seinem Eingangsbereich bis zur Baumstral3e auf. Baupla-
nungsrechtlich ist ein weiteres nennenswertes Heranriicken an die Baumstralie
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etwa durch einen Anbau derzeit grundsatzlich nicht méglich, da die faktische vor-
dere Baugrenze hier durch die siidlich angrenzenden Gebaude in beinahe gleicher
Flucht vorgegeben wird.

Die BaumstralRe selbst, welche in diesem Bereich aufgrund der Bahntrassenunter-
fuhrung topografisch tiefer liegt, besitzt hier einen Regelquerschnitt von ca. 11,4
Metern. Im eingeschrankten Gewerbegebiet auf der gegeniberliegenden Stral3en-
seite ist eine maximal sechsgeschossige Bebauung mit Flachdachern zulassig.
Somit ist von einer maximalen Gebaudehéhe von 18 Metern auszugehen, setzt
man 3 Meter als Ubliche Bruttogeschosshdhe an, wobei bei neuen Biirogebauden
grundsatzlich sogar eher von geringeren H6hen auszugehen ist. Die Gebaude
dirfen hier nach den planungsrechtlichen Regelungen zur tiberbaubaren Grund-
stuicksflache bis an die StralRenbegrenzungslinie der Baumstrafl3e herangebaut
werden. Somit verbleibt in jedem Fall ein Abstand von mindestens 23,6 Metern
zwischen den vorhandenen und den hinzutretenden Geb&auden.

Die nach bauordnungsrechtlichen Vorschriften (vgl. § 6 BauO NRW) in diesem
Fall einzuhaltenden Abstandsflachen kénnen hier bei der Einordnung dieses Wer-
tes helfen. Demnach waren, selbst wenn das Grundstiick der Einwender*Innen
und das eingeschrénkte Gewerbegebet unmittelbar aneinandergrenzen wiirden
und die Geb&ude jeweils bei offener Bauweise so nah wie moglich errichtet wer-
den dirften, in der Summe 11,76 Meter als Mindestabstand einzuhalten [(18 x 0,4)
+ (11,4 x 0,4)]. Die Einhaltung dieser erforderlichen Abstandsflachen indiziert
zumindest fiir den Regelfall, dass die mit ihnen verfolgten Zwecke (insbesondere
eine ausreichende Belichtung, Bellftung sowie Privatsphére und Gefahrenab-
wehr) gewahrt werden. Der Abstand, der im Rahmen der Planung eingehalten
wird, ist mit den o.a. 23,6 Metern etwa doppelt so grof3.

Zur stadtebaulichen Beurteilung gehort neben dieser abstrakten Betrachtungswei-
se freilich auch der jeweils konkrete Einzelfall. In diesem Kontext ist zu wiirdigen,
dass die hinzutretenden Gebé&ude sich auf der dstlichen, straBenzugewandten
Seite des Geb&udes der Einwender*Innen befinden werden. Dies ist zum einen
die naturlicherweise ohnehin weniger stark bzw. lange belichtete Geb&audeseite.
Zum anderen befinden sich die Aufenthaltsrdume nach Aktenlage, Luftbildauswer-
tung und Augenscheinnahme uUberwiegend und die AuRenwohnbereiche aus-
schliefRlich auf der Westseite ihres Gebaudes, weshalb diese durch die Neube-
bauung im Plangebiet nicht tangiert werden kénnen. Insoweit ist in dieser Fall-
konstellation nach diesseitiger Einschatzung keine Atypik oder besondere
Schutzwiirdigkeit zu erkennen und damit auch nicht weiter zu bericksichtigen.
Auch die Abriegelung des Grundstiicks der Einwender*Innen oder eine erdri-
ckende Wirkung sind anhand der MaR3stabe der hierzu ergangenen Rechtspre-
chung offensichtlich nicht anzunehmen.
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2. | Im Zusammenhang mit der offentlichen Auslegung des Bebauungsplans
Nummer 238 - BaumstralRe / SchiichtermannstralBe - wurde ein Verkehrsgut-
achten des Bochumer Biros Brilon/Bondzio/Weiser erstellt. In diesem Gut-
achten wird zur Entspannung der Kreuzung Westring/Cranger Stra-
Re/Bahnhofsplatz eine Tunnellésung fir den durchfahrenden Verkehr mit
einem oberirdischen einstreifigen Kreisverkehr vorgeschlagen. Einen ersten
Entwurf dieser Lésung stellte Baudezernent Karlheinz Friedrichs It. WAZ der
Herner Politik vor.

Mein Name ist || N JJEEEEEE. (ch bin kein Verkehrsplaner, aber ein Her-
ner Birger, der die Tunnellésung sehr kritisch sieht. Abgesehen von den
immensen Kosten eines Tunnelbaus und der folgenden Unterhaltung blendet
das Gutachten ein viel wichtigeres Problem aus. Es heif3t nur, besonders in
den Morgenstunden finde starker Ful3gangerverkehr Uber den Westring statt.
Diese Fuliganger sind hauptsachlich Schiler, die i.d.R. zeitgleich den West-
ring tberqueren. Drangeleien auf den Uberwegen sind an der Tagesord-
nung. Die derzeitige Losung, jedoch auch eine zukinftige Begegnung von
Kraftfahrzeugen und FuRgangern/Fahrradfahrern an dieser Kreuzung ist
unzumutbar und nicht mehr zeitgemaf. Daher hier mein Vorschlag: Kraft-
fahrzeuge und Ful3génger/Fahrradfahrer missen strikt getrennt werden!

Meine LOsung sieht einen zweispurigen Kreisverkehr ohne FuRgéngeriber-
wege vor. FuRgénger und Fahrradfahrer werden durch eine Briickenkon-
struktion ohne Kontakt zum Kraftfahrzeugverkehr tiber den Westring geleitet.
Da das derzeitige Niveau des Busbahnhofs ca. 1,5 m tber dem Kreuzungs-
bereich Westring/Cranger StraRe/Bahnhofsplatz liegt, muss das Gelande fur
den Kreisverkehr lediglich 1-1,5 m abgesenkt werden, um fir die notwendige
Durchfahrtshéhe der Briickenkonstruktion von 4,50 m eine moderate Stei-
gung der Rampen zu gewahrleisten. Vorteile gegeniiber der Tunnellésung:

- geringere Bau- und Unterhaltungskosten

- gesteigerte Sicherheit fir Ful3ganger und Fahrradfahrer durch strikte Tren-
nung

- fur den Durchfahrtsverkehr auf dem Westring gibt es quasi eine Extraspur
im Kreisverkehr

- ungehinderter Verkehrsfluss durch Wegfall der FuRgéngerquerungen

- architektonisch ansprechende Bruckenbauwerke pragen das Gesicht einer
Stadt

Die von Baudezernent Karlheinz Friedrichs angesprochene Ful3gangertun-
nelldsung wird grundsétzlich abgelehnt, da FulRgangertunnel i.d.R. als Angst-
rdume wahrgenommen werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, teilweise wird ihr gefolgt.

Von der Tunnellésung als UmbaumaRnahme zur Gewahrleistung der Leistungsfa-
higkeit der auf3eren ErschlieBung im Bereich Westring / Cranger StralRe / Bahn-
hofplatz wurde nach hinlanglicher Priifung - auch aus den vom Einwender aufge-
fuhrten Griinden, insbesondere den hohen geschatzten Kosten und der voraus-
sichtlich sehr langen Planungs- und Bauzeit - wieder Abstand genommen und ein
milderes geeignetes Mittel gefunden (siehe dazu die tiberarbeitete und erganzte
Verkehrsuntersuchung). Funktionierende und sichere Querungsmoglichkeiten fir
FuRgéanger und damit auch fur die Schiler*Innen zwischen ZOB / Bahnhof und der
gegenuberliegenden Seite des Westrings wurden dabei selbstverstandlich beriick-
sichtigt, ihre Verkehrssituation wird durch die avisierte Umbaul6sung erheblich
verbessert. Durch die alternative, niveaugleiche Umbaul6sung verringert sich der
Kosten-, Material- und Eingriffsaufwand ebenso wie die Zeit der Planungs- und
Bauphase. Gleichzeitig kann die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes Herne-
Mitte auf diese Weise aufrecht erhalten werden.

Die vorgeschlagene verkehrsplanerische Losung des Einwenders scheidet aller-
dings nach verwaltungsinterner Beurteilung aus. Diese hatte sich nach tberschla-
giger Prifung bereits im Hinblick auf die erforderliche Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes als nicht ausreichend herausgestellt. Weiteren Einzelfragen zu dieser
Lésung, etwa zur ZweckmaRigkeit, zu den Konstruktionsméglichkeiten oder zu
den Konflikten zwischen Rampensteigung, Rampenhdhe und Durchfahrtskonflik-
ten fir LKW und Busse, wurde daher auch nicht weiter nachgegangen. Ein allge-
meiner (Rechts-)Grundsatz, dass Kraftfahzeuge einerseits und Fu3géanger sowie
Radfahrer andererseits strikt zu trennen seien, existiert zudem nicht.

Die FuRgangerunterfuhrung wurde ebenfalls nicht mehr weiterverfolgt.
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Die von mir vorgeschlagene Losung basiert auf keinen verkehrswissen-
schatftlich fundierten Fakten. Sie soll aus der Sicht eines interessierten Bur-
gers eine Moglichkeit aufzeigen, den angesprochenen Kreuzungsbereich
ohne Tunnelbauwerk zu optimieren. Die beigefugte Grafik entstand auf
Grundlage frei zuganglicher Geodaten. Sie soll beispielhaft eine Briickenlo-
sung aufzeigen. Eine Detailplanung kann nur von den zusténdigen Stellen
vorgenommen werden.

Ich bitte Sie, meinen Vorschlag als eine Alternative zur Tunnellésung in Ihren
Planungen in Betracht zu ziehen.

Hinweis: zu dieser Stellungnahme gehdrt die Anlage 7.

3. | 1. Die Bauprojekte Funkenbergquartier sind in dieser Form abzulehnen, weil
neben der Hochschule fir Polizei auch noch weitere Bebauung z.B. zuséatzli-
che Wohn und Gewerbeflachen entstehen sollen, die die Klimasituation in
Herne weiter verschlechtern durch noch mehr Versieglung, mehr Schadstof-
fe, mehr Verkehr und einer véllig unzureichenden griinen Infrastruktur in
diesem Bauplan gibt es sogar Verluste an Gartenflache und ruderaler Brach-
flache. Nach Baugesetz § 34 Absatz 3 Satz 3 ist dies unter Wirdigung nach-
barlicher Interessen und mit den 6ffentlichen Belangen fiir mehr Griin und
mehr Klimaschutz nicht vereinbar.

2. Im Umweltbericht wird iiber einen mittleren Okologischen Wert berichtet,
es ergibt sich daraus bei einer Planung eine mittlere Erheblichkeit fur eine
Verschlechterung von Umweltstandards. Die Bebauung Funkenbergquartier
ist mit seiner Verschlechterung der Okobilanz (8% weniger) abzulehnen, die
Stadt Herne wird stattdessen aufgefordert Fordermittel fur mehr Griine (Natur
und Artenschutz) Infrastruktur und fir mehr natirlichen Klimaschutz zu Bean-
tragen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Warum die Bauleitplanung aus dem Grund abzulehnen sein
soll, ,weil neben der Hochschule fur Polizei auch noch weitere Bebauung z.B.
zusétzliche Wohn und Gewerbeflachen entstehen sollen®, ist nicht nachvollzieh-
bar. Vielmehr entspricht dies der grundsatzlichen stadtentwicklungspolitischen
Vorstellung der Stadt Herne, welche sich in der Darstellung einer groRen zusam-
menhangenden gemischten Bauflache im Regionalen Flachennutzungsplan sowie
in den kommunalpolitischen Beschlussen wahrend dieses Bauleitplanverfahrens
mehrfach widerspiegelt. Dass hinzutretende bauliche Nutzungen im Verhaltnis
zum faktischen Status Quo regelmafig auch etwa mit mehr Versiegelung und
Verkehr einhergehen, liegt auf der Hand. Die diesbezuglichen Auswirkungen wur-
den im Verfahren umfangreich prognostisch ermittelt, beschrieben, bewertet und
abwagend gewurdigt. Zudem ist darauf hinzuweisen, dass eine bauliche Nachnut-
zung des Plangebiets auch ohne Bebauungsplan grundsétzlich jederzeit méglich
waére, da es sich derzeit um eine faktische Innenbereichsflache i.S.d § 34 BauGB
handelt (siehe dazu auch die Abschnitt 2.2 und 8.4 der Planbegriindung). Warum
die ,grine Infrastruktur” ,vollig unzureichend® sein soll, wird nicht substantiiert
vorgetragen und erschlief3t sich nicht. Die Begrinungsmafinahmen, welche der
Bebauungsplan verbindlich regelt, werden in Abschnitt 6.9 der Planbegriindung
beschrieben. Der Verweis auf § 34 Absatz 3 Satz 3 BauGB lauft leer, weil die
Norm hier im Kontext der Bauleitplanung nicht einschlagig ist. Fernab davon kann
der Standpunkt auch inhaltlich nicht nachvollzogen werden.

Die Einwendung kann semantisch nicht vollstandig nachvollzogen werden. An-
scheinend zielt sie auf die Ergebnisse der Eingriffsbilanzierung im Umweltbericht.
Diese schlieRt mit der Ausflihrung, dass ,die Umsetzung der Planung [...] somit zu
einem Ruckgang der 6kologischen Wertigkeit innerhalb des betrachteten Raumes
um 2.550 Wertpunkte (ca. 7,7%) [fuhrt]“. Bilanziert wurden hier der Summenwert
der aktuellen faktischen Flachennutzungen einerseits sowie der Summenwert der
im ,worst case“ nach Bebauungsplan zulédssigen Flachennutzungen. Wie der
Eingriffsbilanzierung i.V.m. den Anlagenkarten 01 und 02 zum Umweltbericht
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3. Einwendung wegen unzureichender Beriicksichtigung des Schutzgutes
Mensch und die Erstellung eines Gutachten uber die Erheblichkeit von ver-
kehrsbedingten Luftschadstoffemissionen. Die Daten zu verkehrsbedingten
Luftschadstoffen in diesem Bereich liegen nicht vor. Im Umweltgutachten
fehlt die separate Begutachtung hinsichtlich der Nutzungsintensitat Wirkzo-
nen der verkehrsbedingter Luftschadstoffemissionen, so wie es gesetzlich
gefordert ist. (Luftschadstoffemissionen Wirkzone/Wirkintensitat 10 m (RQ +
2*10m) 50 m (beidseitig) 150 m Schutzgut Lufthygiene (beidseitig) DTV Ein-
teilungskriterium - Schadstoffbelastung - hoch (3) mittel (2) gering (1) gene-
rell hoch = 25.000 < 25.000 ) Diese Begutachtung auf diese Parameter fehlt
im Gutachten. Im Gutachten steht beschrieben, das schon bei geringfiigiger
zusatzlicher Verkehrsbelastung der Tagesmittel des Grenzwertes (Feinstaub,
NO2) lberschritten wird. Bei diesem Projekt soll sich das Verkehrsaufkom-
men um 3300 Autos erhéht werden. Es kann keine Aussage Uber die Erheb-
lichkeit von Luftschadstoffemissionen durch das zusétzliche Verkehrsauf-
kommen gemacht werden. Somit ist ein zusétzliches Gutachten der Nut-
zungsintensitat Wirkzonen der verkehrsbedingter Luftschadstoffemissionen
zu erstellen.

entnommen werden kann, ist dieser Riickgang der dkologischen Flachenwertigkeit
prinzipiell ausschlieBlich auf die Eingriffe durch die potentiell hinzutretende Be-
bauung in den riickwartigen Gartenbereichen der kleinteiligen privaten Grundsti-
cke entlang der EschstralRe zuriick zu fihren, welche zum Bereich ohne Bauge-
bietsfestsetzung gehdren. Eben diese Bebauung ist dort jedoch auch unabhéngig
vom Bebauungsplan Nr. 238 bereits heute auf Grundlage des § 34 BauGB zulas-
sig. Es existieren hier mehrere Vorbilder (Eschstrale Nrn. 36a, 38a, 48a, 50a und
50b). Der Bebauungsplan bereitet also keine weitergehenden Eingriffe in Natur
und Landschatft vor, als bereits heute méglich sind. Entsprechend ist daher § 1a
Abs. 3 Satz 6 BauGB einschlagig: ,Ein Ausgleich ist nicht erforderlich, soweit die
Eingriffe bereits vor der planerischen Entscheidung erfolgt sind oder zulassig
waren.” (ebd.) Letzteres trifft hier zu. Dennoch reagiert der Bebauungsplan mit
seinen Begriinungsfestsetzungen (siehe Abschnitt 6.9 der Planbegriindung) auch
anteilig kompensierend und abwéagend zugunsten von Natur und Landschaft auf
diesen Umstand. Begrundung (Abschnitte 3.6b, 8.4) und Umweltbericht (Abschnitt
14.1) verdeutlichen diesen Sachverhalt bereits. Die Aufforderung, mehr Fordermit-
tel fur griine Infrastruktur zu beantragen, wird zur Kenntnis genommen, ist im
Rahmen dieser Bauleitplanung allerdings nicht weiter relevant.

Die Einwendung kann ebenfalls semantisch nicht vollstandig nachvollzogen wer-
den. Es ist nicht klar, welches Gutachten und welche Methodik auf welcher
Rechtsgrundlage gemeint sind. Verstanden wurde, dass eine unzureichende Be-
ricksichtigung der Luftschadstoffemissionen durch den planbedingt hinzutreten-
den MIV moniert wird. Zunachst ist in diesem Kontext auf zwei tibergeordnete
Trends hinzuweisen. Luftqualitét und Lufthygiene verbessern sich in ganz NRW
seit Jahren kontinuierlich. Das Umweltministerium NRW fihrt fir das Basisjahr
2020 zusammenfassend aus:

,Die Ergebnisse der Luftqualitdtsiberwachung des Landesamtes fur Natur, Um-
welt und Verbraucherschutz (LANUV) zeigen eine deutliche und stetige Verbesse-
rung der Luftqualitat. Im Jahr 2020 konnten erstmals in ganz Nordrhein-Westfalen
alle Luftqualitédtswerte eingehalten werden. Erstmals lag damit auch der Jahresmit-
telwert fUr Stickstoffdioxid (NO2) an allen 124 Standorten unter dem zum Schutz
der menschlichen Gesundheit gultigen Grenzwert von 40 pg/ms3. Auswertungen
des LANUYV zeigen, dass Corona-bedingte Veranderungen des Mobilitdtsverhal-
tens bezogen auf den Jahresmittelwert nur einen geringen Effekt hatten. Wéahrend
2019 noch 16 Probenahmestellen in 8 Kommunen einen Jahresmittelwert von
mehr als 40 pg/m?3 aufwiesen, wurde in 2020 in den Stédten Dortmund, Dussel-
dorf, Essen, Gelsenkirchen, Hagen, KdIn, Oberhausen und Wuppertal der NO2-
Jahresgrenzwert erstmalig eingehalten. Der Jahresmittelwert der Verkehrs-
Messstationen im LANUV-Messnetz sank durchschnittlich um etwa 17 % im Ver-
gleich zum Vorjahr 2019.

Ebenso hat sich die Belastung der Luft in Nordrhein-Westfalen bei anderen
Schadstoffen im Jahr 2020 weiter verringert. Fir Feinstaub (PM10) wurde neben
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dem EU-Grenzwert fiir das Jahresmittel (40 pg/ms3) an allen 64 Probenahmestellen
auch der Tagesmittel-Grenzwert (50 pg/m3 bei 35 zulassigen Uberschreitungen)
eingehalten. Fir PM2,5 wurde der europaweit geltende Grenzwert von 25 ug/ms3
erneut an allen 26 NRW-Messstationen bei abnehmendem Belastungstrend sicher
eingehalten. Fir Benzol (C6H6) und Schwefeldioxid (SO2) wurden im Jahr 2020 in
Nordrhein-Westfalen die Grenzwerte wie seit vielen Jahren deutlich unterschritten.
Fir Ozon (O3) wurde der Informationsschwellenwert von 180 Mikrogramm pro
Kubikmeter an 9 Tagen uberschritten. Uberschreitungen des Alarmwerts von 240
Mikrogramm pro Kubikmeter als Stundenmittelwert traten im Jahr 2020 nicht auf.

Auch fir Konzentrationen der gesundheitlich relevanten Staubinhaltsstoffe Blei
(Pb), Arsen (As), Kadmium (Cd) und Nickel (Ni) in der Umgebungsluft wurden im
Jahr 2020 die Grenzwerte sicher eingehalten. Insgesamt sind die Konzentrationen
von Metallen im PM10 in NRW als gering einzustufen. An der Messstation Bottrop-
Welheim, in der N&he einer Kokerei, wurde der Zielwert von 1 ng/m3 fur den
PM10-Inhaltsstoff Benzo[a]pyren (BaP), der als Leitkomponente flr polyzyklische
aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) dient, nach Uberschreitungen in den Vor-
jahren eingehalten. Dabei war eine Reduktion von 2,3 ng/m3 in 2019 auf 1,1 ng/m?3
in 2020 zu verzeichnen. An den Ubrigen Messorten des Messnetzes (Industrie,
Verkehr, Hintergrund) lagen die Werte fir BaP zwischen 0,1 — 0,3 ng/m3.”
(https://www.umwelt.nrw.de/umwelt/umwelt-und-
gesundheit/luft/luftqualitaetsueberwachung, abgerufen am 13.09.2022).

Dieser Trend hat sich auch zwischenzeitlich im Jahr 2021 weiter fortgesetzt (vgl.
dazu die Pressemitteilung des Umweltministeriums NRW vom 04.04.2022 unter
https://www.umwelt.nrw.de/presse/detail/luftqualitaet-2021-in-nordrhein-westfalen-
positive-entwicklung-setzt-sich-fort-1649082871, abgerufen am 13.09.2022).

Was den Anteil verkehrsbedingter Luftschadstoffimmissionen betrifft, leisten im-
mer umweltfreundlichere und effizientere Verbrennungsmotoren in den letzten
Jahrzehnten sowie insbesondere der rasch steigende Anteil an Elektroautos in
den letzten Jahren einen grof3en Beitrag zu jener stetig steigenden Luftqualitat.
Betrug der Anteil an E-Pkw und Hybrid-Pkw zum 01.01.2018 noch 0,6 % am ge-
samten zugelassenen Pkw-Bestand in Deutschland, hat sich dieser mit 4,7 % zum
01.01.2022 in vier Jahren in etwa verachtfacht. Dieser Trend wird sich aufgrund
konzertierter politischer Bestrebungen und Maflinahmen (vgl. dazu Ubersichtshal-
ber https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/klimaschutz/verkehr-
1672896, abgerufen am 13.09.2022) auch in Zukunft und voraussichtlich noch
verstarkt fortsetzen. Das indizieren auch die monatlich veréffentlichten Zulas-
sungszahlen des Kraftfahrtbundesamtes, denen zufolge Pkw mit Elektro-Antrieben
einen Anteil von 28,6 % an den Neuzulassungen im August 2022 besal3en.

Die meisten getroffenen Prognosen gehen von einem Anteil von rund 25 % der
Elektroautos am gesamten Pkw-Bestand in Deutschland bis 2030 aus. Legt man
diese Annahme sowie die im Rahmen des Verkehrsgutachtens zum Bebauungs-
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plan 238 ermittelten DTV-Zahlen im Plangebietsumfeld sowie die prognostizierten
Zusatzverkehre zugrunde, lasst sich daraus eindeutig - trotz des steigenden Ver-
kehrsaufkommens - eine erhebliche Abnahme verkehrsbedingter Abgasemissio-
nen und damit auch eine bessere Luftqualitat ableiten.

Zur konkreten Einordnung der ortlichen lufthygienischen Hintergrundbelastung
wird einerseits auf die Stellungnahme der unteren Immissionschutzbehdrde im
Beteiligungsverfahren nach 8 4 Abs. 1 BauGB verwiesen. Andererseits kénnen die
verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen auch in Analogie zur einzigen Herner
Messstation des LANUV NRW fiir die Uberwachung der Luftqualitit eingeordnet
und bewertet werden. Diese findet sich auf der Recklinghauser Stral3e zwischen
der Dorstener StralRe und der A 42. Seit 2016 wird dort keine Feinstaubmessung
mehr durchgefiihrt, weil die Grenzwerte bereits seit 2013 - bei stetig steigender
Luftqualitat - ohne Unterbrechung eingehalten wurden. Auch die dort heute noch
gemessenen NOz Jahresmittelwerte werden mittlerweile regelmafig eingehalten.
Die vorzufindenende durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV) auf der
Recklinghauser Straf3e entspricht laut Angaben des LANUV in etwa der DTV auf
dem Westring zwischen der Autobahnauffahrt und dem Knotenpunkt mit der
Cranger Stra3e und dem Bahnhofsplatz im relevanten Prognose-Planfall 2 der
Verkehrsuntersuchung. Die meisten weiteren Parameter, die einen Einfluss auf die
verkehrsbedingte lufthygienische Situation haben, sind ebenfalls vergleichbar oder
sind im Falle des Westring sogar glinstiger:

e Bei beiden StraRen handelt es sich um HauptverkehrsstraRen

¢ Beide StralRen liegen mit ihren relevanten Abschnitten zwischen Autobahnen,
Bundesstralien, Bahntrassen und vielbefahrenenen Kreuzungsbereichen

o Recklinghauser Stral3e wie auch Westring besitzen vier Fahrspuren mit bauli-
cher Trennung in der Mitte und zusétzlichen Abbiegespuren

¢ die Verkehrsflachenbreite betagt brutto ca. 27 (Recklinghauser Str.) bzw. 26
(Westring) Meter

e zwischen den stralRenzugewandten Gebdudefassaden liegen ca. 32 (Recklin-
ghauser Str.) bzw. 36 (Westring) Meter

¢ Beide StraRenabschnitte sind gekennzeichnet von Uiberwiegend geschlossener,
mehrgeschossiger Strallenrandbebauung

¢ Beide StraBen verlaufen in Nord-Sid-Richtung, was fur die Hauptwindrichtung
relevant ist

¢ Die Bebauung ist auf der Recklinghauser Stra3e zumeist 0-3 Meter vom Stra-
Renrand entfernt, auf dem Westring variiert der Abstand von 0-10 Metern

o Der Schwerlastverkehrsanteil ist auf der Recklinghauser StraRe mit ca. 5,6 %
rund doppelt so hoch, wie auf dem Westring. Dies ist auf die umliegenden Lo-
gistikgewerbeflachen sowie die Deponie Emscherbruch zuriickzufuhren. Inso-
weit kann die Flottenzusammensetzung auf dem Westring als glintiger unter
dem Gesichtpunkt der Lufthygiene beurteilt werden.
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Dabher ist auf dem Westring nicht von einer konkreten Gefahr einer Grenzwert-
Uberschreitung auszugehen, auch nicht unter Berlicksichtigung des potentiell
hinzutretenden Verkehrs im Prognose-Planfall 2. In Anbetracht der wesentlich
niedrigeren Verkehrshelastungszahlen im tbrigen Nahbereich des Plangebiets
kann dort erst recht keine Uibermé&Rig hohe Belastungssituation oder gar der Ge-
fahrbereich befurchtet werden.

Hinzu kommt, dass die zwischenzeitlich seit der ersten 6ffentlichen Auslegung des
Bebauungsplanentwurfs iberarbeitete und fortgeschriebene Verkehrsuntersu-
chung prognostisch eine Veranderung im Modal Split und damit eine grundsatzli-
che Reduzierung des MIV-Anteils am Verkehrsgeschehen in Herne insgesamt
unterstellt. Anlass und Anknipfungspunkt dafir ist der kiirzlich zur Selbstbindung
gefasste Grundsatzbeschluss der Stadt Herne, ab sofort alle erforderlichen Maf3-
nahmen fur eine Verkehrswende zugunsten einer umweltfreundlicheren Mobilitat
mit Nachdruck zu ergreifen. Diese so forcierte Verkehrswende soll sich zwar prog-
nostisch auf die gesamte Stadt erstrecken, wird aber zunachst prioritar im Bereich
der Herner Innenstadt bzw. im Bezirk Herne-Mitte implementiert. Denn zum einen
ist hier die Handlungsnotwendigkeit aufgrund der Verkehrsvorbelastung am groR-
ten, zum anderen liegen mit dem Herner Bahnhof, der U 35, den zahlreichen Bus-
linien und dem Stadtumbaugebiet Herne-Mitte glinstige Voraussetzung dafir vor.
Infolgedessen wird ein deutlich hdherer Anteil im Ful3- und Radverkehr sowie im
OPNV und ein entsprechend geringerer Anteil als bisher im MIV erwartet. Im De-
tail wird auf die Erlauterungen dazu im fortgeschriebenen Verkehrsgutachten zum
Bebauungsplan und den Grundsatzbeschluss zur beschriebenen Verkehrswende
verwiesen. Insoweit ist auch deswegen prognostisch von einer weiteren Reduzie-
rung der (vorhandenen) Luftimmissionsbelastung durch Verkehr im néheren und
weiteren Umfeld des Plangebiets auszugehen.

Gleichzeitig und unabhéangig vom Vorstehenden berlcksichtig der Bebauungsplan
insbesondere mit der Lage des Plangebiets auch ganz konkret die Anforderungen
des § 1 Abs. 5 sowie die Belange des § 1 Abs. 6 Nr. 7 lit. ¢), ) und g) BauGB
i.V.m. dem Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011, Teilplan Ost. Nach Formulierung
der allgemeinen, programmatischen Zielvorstellung fur die Bauleitplanung be-
stimmt § 1 Abs. 5 Satz 3 BauGB: ,Hierzu soll die stadtebauliche Entwicklung vor-
rangig durch MaRnahmen der Innenentwicklung erfolgen.” Diesem Vorrang der
Innenentwicklung wird hier vor allem zum Schutz bislang unverbauter AuRenbe-
reichsflachen mit 6kologisch héherer Wertigkeit sowie der Ausnutzung vorhande-
ner Infrastruktur entsprochen. Was regelmafig ,MalRnahmen der Innenentwick-
lung sind, definiert § 13a Abs. 1 Satz 1 BauGB: ,[...] die Wiedernutzbarmachung
von Flachen, die Nachverdichtung oder andere Mafinahmen der Innenentwicklung

[...]°

Der Luftreinhalteplan enthalt in den Abschnitten 5.3.2 und 5.3.3.3 forderliche
MaRnahmen und Zielvorstellungen. Der Bebauungsplan kann hierbei freilich nur
solche beriicksichtigen, die einen bodenrechtlichen Bezug besitzen. Hervorzuhe-
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4. Einwendung fiir eine konkrete Darstellung und Bewertung tber die Erheb-
lichkeit von aufsummierenden und kumulierten Auswirkungen von Umwelt-
auswirkungen auf die Schutzguter Klima, Luft, Menschen, menschliche Ge-
sundheit, Boden, Flache, Pflanzen, Tiere, Biologische Vielfalt und Land-
schaft. So ist im Umweltbericht nachzulesen das kumulierte und aufsummie-
rende Wirkungen nicht géanzlich auszuschlieRen sind. So wird z.B. auf die
bauliche Abstrahlung auf das lokale Klima zusétzliche Luftschadstoffe aus
dem KFZ -Verkehr und deren kumulierte Wirkung hingewiesen. Grof3flachig
versiegelte Boden und fehlendes Griin seien der Grund, dass weniger Kih-
lung durch Verdunstung entsteht. Zudem heize sich die Bebauung auf, Luft
kénne nicht so gut zirkulieren und auch Abwéarme von Motoren trage zur
Hitzeinselbildung in Stadten bei. Mit dem Verlust an Boden und Fléche gibt
es auch eine aufsummierende und kumulierte Auswirkung auf Lebensraum-
verluste fur Tiere und Pflanzen und die biologische Vielfalt.

5. Im Umweltbericht wird auch das Schutzgut Boden/Flache nicht hinrei-
chend berticksichtigt in Bezug z.B. auf die Erhéhung der Versieglungsrate.
Die Versieglungsrate soll von 81% auf 89% erhtht werden. Damit sollen
4000 m3 mehr versiegelt werden (das widerspricht der Aussage Herne soll
eine Schwammstadt werden, wo doch Entsieglung gefordert ist) mit dem
irreversiblen Verlust an Bodenflache, der urspriinglichen Funktion Verluste
offener Bodenflache und Beeintrachtigung der Speicher und Reglerfunktio-
nen des Bodens. Die Klimakrise wird durch dieses Vorhaben verscharft.
Somit ist dieses Vorhaben in dieser Form abzulehnen.

ben sind hier drei MaRnahmen, die auch der Intention des Bebauungsplans ent-
sprechen, und bereits in der Planbegriindung aufgefiihrt werden. Erstens soll
durch die Nahe zum Herner Bahnhof ein mdglichst hoher Anteil der zukinftigen
Plangebietsnutzenden dazu motiviert werden, den OPNV statt den Pkw zu nutzen.
Wirde eine weniger integrierte Lage insbesondere flr den Standort der HSPV
gewahlt, wiirde sich der Anteil wiederum zugunsten MIV verschieben. Daraus
wirden im Ergebnis h6here Emissionen resultieren. Nichtsdestotrotz wéare es
unsachlich und abwéagungsfehlerhaft zu unterstellen, dass nicht auch ein signifi-
kanter Anteil der zukiinftigen Plangebietsnutzenden dennoch mit dem Pkw an-
und abreisen wird. Daher wird - zweitens - der ruhende Verkehr der HSPV als mit
Abstand grof3tem Verkehrsaufkommensverursacher im Plangebiet an einem einzi-
gen festgelegten Standort geblindelt, um so den Parksuchverkehr und damit auch
die dadurch bedingten Emissionen so weit wie méglich zu reduzieren. Drittens
sieht der Bebauungsplan eine separate Ful3- und Radwegeverbindung zum Plan-
gebiet vor. Durch die Attraktivierung und Starkung der Infrastruktur fir diese Ver-
kehrsteilnehmenden soll ebenfalls eine Reduktion des MIV-Anteils erreicht wer-
den, was gleichfalls den MaRnahmen und Zielen des Luftreinhalteplans entspricht.

Die Hinweise und Wiedergaben aus dem Umweltbericht werden zur Kenntnis
genommen. Warum in diesem Punkt beanstandet wird, kann allerdings nicht
nachvollzogen werden. Es wird auf die Kapitel 6 und 12 des Umweltberichts ver-
wiesen. Ebenso wird auf § 2 Abs. 4 Satz 3 BauGB hingewiesen: ,Die Umweltpru-
fung bezieht sich auf das, was nach gegenwartigem Wissensstand und allgemein
anerkannten Prifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad des Bauleit-
plans angemessenerweise verlangt werden kann (ebd.).“ Insoweit sind an den
Umweltbericht keine Uberzogenen Anforderungen oder ein méglichst hoher Detail-
lierungsgrad (hier: an die kumulierten Auswirkungen) zu stellen, wenn sich ein
solcher Detaillierungsgrad nicht unter Auslegung der genannten Norm aufdrangt
(vgl. dazu auch Ernst/Zinkahn/Bielenberg/Krautzberger, BauGB, § 2 Rn. 229 ff.).

Im Umweltbericht sind die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen auf die
Schutzgiiter zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten (vgl. § 2 Abs. 4 Satz 1
BauGB). Die daraus resultierenden Ergebnisse sind dann im Rahmen der planeri-
schen Abwéagung zu berticksichtigen. Zu dem hier vorgetragenen Einwand wird
auf die bereits getatigten Erlauterungen zu den Punkten 1 und 2 der Stellungnah-
me sowie zusétzlich auf den Abschnitt 6.2.1 der Planbegriindung verwiesen. Die
rechnerische Mehrversiegelung als Differenz des derzeitigen, faktischen Plange-
bietszustandes und dem normativen worst-case durch die Festsetzungen des
Bebauungsplans ergibt sich aus der potentiell hinzutretenden Bebauung in den
rickwartigen Gartenbereichen des Bereichs ohne Baugebietsfestsetzung. Diese
ist aber auch ohne den Bebauungsplan derzeit schon auf Grundlage des § 34
BauGB dort zulassig. Die Mdglichkeit, eine zusétzliche bauliche Flacheninan-
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6. Einwendung gegen eine extrem hohe Nachverdichtung und eine Beein-
trachtigung des Ortsbildes. Die Grundflachenzahl fiir eine Hochschule liegt
bereits bei 0,9. Trotz der bereits sehr hohen urbanen Dichte wird sogar der
Orientierungswert nochmals Uiberschritten und dies mit der Wirtschaftlichkeit
fur die Hochschule begriindet. Dieses steht in Widerspruch mit den 6ffentli-
chen Belangen, diesen Stadtbereich vor einer Hitzeinselbildung (Klimaampel
steht schon auf rot (E) zu schitzen.

spruchnahme im Bereich dieser bislang unversiegelten Hausgartenteile zu verhin-
dern, bestiinde etwa in der Festsetzung von privaten Grunflachen oder der Her-
ausnahme aus den Gberbaubaren Grundstiicksflachen.

Bestehende Baurechte sind als Ausfluss des Art. 14 GG regelmaRig mit ange-
messenem Gewicht in die planerische Abwagung einzustellen. Im vorliegenden
Fall wird die Verhinderung der zusétzlichen baulichen Flacheninanspruchnahme
aus folgenden Griinden geringer gewichtet und daher zurtickgestellt: Vor dem
Hintergrund des Gleichheitsgrundsatzes und der Eigentumsgarantie sollen die
bestehenden Baurechte nicht entzogen, sondern eine im Vergleich zu den Nach-
bargrundstiicken gleichwertige Ausnutzbarkeit gesichert werden. Zudem werden
mit dem Bereich ohne Baugebietsfestsetzung mit Gberbaubarer Grundstiicksflache
in dieser innenstadtnahen Lage die Belange des 8§ 1 Abs. 6 Nrn. 2, 4, 8 und 9
BauGB gefdrdert. Gleichzeitig wird Uber die zuldssige GRZ von 0,6 sichergestellt,
dass ein angemessener Freiflachenanteil je Grundstiick dauerhaft gesichert und
so ein aus diesseitiger Sicht guter Kompromiss erreicht wird.

Im Ubrigen ist die anscheinend ausschlieRliche Auffassung der Einwender*Innen,
was unter einer ,Schwammstadt” zu verstehen sei, fachlich unzutreffend. Neben
den - auch hier im Plangebiet verbleibenden - Freiflachen, beinhaltet das Konzept
der Schwammstadt Rickhaltung, Abkopplung, Versickerung und Verdunstung von
Niederschlagswasser. Abkopplung ist hier bei den zu erwartenden Nieder-
schlagsmengen, der begrenzten Flachenverfugbarkeit und mangels eines Gewas-
sers in der ndheren Umgebung nicht realistisch realisierbar. Eine Versickerung
Uber den Boden mangels ausreichender Versickerungsfahigkeit im Plangebiet
nicht oder nur mit technisch erhéhtem Aufwand mdglich. Rickhaltung, Verduns-
tung und damit auch Bausteine des Schwammstadtprinzips werden jedoch tber
die Festsetzungen zur Dachbegriinung und zu den Baumpflanzungen in allen
Baugebieten aufgegriffen und planungsrechtlich umgesetzt (siehe hierzu die textli-
chen Festsetzungen unter Nr. 5 im Bebauungsplan).

Die Ansichten der Einwender*Innen werden zur Kenntnis genommen. Zur festge-
setzten GRZ von 0,9 im Sondergebiet Hochschule wird auf Abschnitt 6.2.1 der
Planbegriindung verwiesen. Dass sich die vielen unterschiedlichen Belange wi-
dersprechen, welche im Rahmen der Bauleitplanung zu bericksichtigen sind (vgl.
dazu § 1 Abs. 6 und 7 BauGB), liegt auf der Hand und ist regelmafig der Fall. Aus
den in der Planbegriindung genannten Erwégungen wird der hdheren GRZ der
Vorrang vor einer niedrigeren eingerdaumt. Zur Klimaampel wird hier auszugsweise
zitiert: ,Der Klimacheck zeigt in dieser Planungsphase der friihzeitigen Beteiligung
zunachst den Umfang der Handlungsnotwendigkeit aus Sicht der Klimafolgenan-
passung auf. Anpassungsmaf3nahmen werden nur dann bertcksichtigt, wenn sie
bereits konkret benannt sind. Im vorliegenden Fall wurde noch keine Anpas-
sungsmafinahme in die Bewertung einbezogen. Unter Beachtung der genannten
Randbedingungen wird die Ausgangssituation als ,ungeniigend klimanagepasst*
bewertet.“ Dies sollte verdeutlichen, warum die Klimaampel in dem damaligen
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Die GroRe der Hochschule ist fir diese Flache tUberdimensioniert ausgelegt
worden fiir eine maximale mehr Versieglung von Bodenflache. Mit den ge-
planten 8 Stockigen Parkhaus und weiteren mehrstéckigen Geb&uden wird
das Ortsbild massiv beeintrachtigt. Dies steht mit dem 8§ 34 Zul&ssigkeit
innerhalb der im Zusammenhang bebauter Ortsteile entgegen Absatz 1 in-
dem das Ortsbild nicht beeintrachtigt werden darf. Auch wenn dieses Park-
haus neben der Autobahn etwas versteckt werden soll ist das Ortsbild rui-
niert und der Betonklotz schon von weitem sichtbar. Der gesamte Bauplan in
dieser Form verstarkt den urbanen Hitzeinseleffekt massiv und widersetzt
sich so den Anweisungen durch das Umweltbundesamt fir einen klimage-
rechten Umbau von Stadten. Auch mit diesem Bauvorhaben spricht sich die
Stadt fiir eine maximale Klimaerwarmung fur Herne aus zulasten der zukunf-
tigen Generationen.

7. Nach § 34 BauGB mussen die Anforderungen an gesunde Wohn und
Arbeitsverhéltnisse gewahrt bleiben, diese stehen jedoch wegen der teilwei-
se sehr hohen Altlasten besonders gesundheitsschadlicher Schadstoffe im
Boden in Frage. Das Bodengutachten ist alter als 10 Jahre erstellt 2005-
2008. Es fehlt das Dokument Anlage 34 dies ist nicht eingepflegt, verschlis-
selt und somit nicht einsehbar. (Neues Bodengutachten von 20217?) Im Bau-
gebiet befinden sich Bereiche mit deutlichen héheren PAK Gehalte, erhdhte
Mineraldlkohlenwasserstoffen, erhéhte Arsen, Blei, Chrom, Cadmium, Kupfer
und Nickelwerte. Ich verweise auf die Seite geotec. Albrecht S.37/55 aus
gewissen Bereichen kdnnen fir eine Wohnnutzung Gefahrdungen nicht
ausgeschlossen werden. Kontaktméglichkeiten bestehen nicht nur im oberen
Bereich, sondern auch in tiefer gelegenen Erdschichten mehr als 2 m. Fur
eine sensible Nutzung miissen Bereiche vollstandig entsiegelt und abgetra-
gen werden. Wahrend der Bauarbeiten ist die direkte Nachbarschaft diesen
Schadstoffen ausgeliefert. Somit ist zu priifen ob eine Wirdigung mit den
nachbarschaftlichen Interessen vereinbar ist und die Anforderungen fiir ge-
sunde Ausbildungs- und Arbeitsbedingungen sind zu tberprifen.

frihen Planungsstadium ohne festgesetzte MalRnahmen (in jedem Fall) nur auf rot
(E) stehen konnte. Zudem wird einerseits darauf hingewiesen, dass die Festset-
zungen zur Dachbegriinung und zu den Baumpflanzungen in allen Baugebieten
gegen eine Hitzeinselbildung wirken und daher planungsrechtlich geregelt werden
(siehe hierzu die textlichen Festsetzungen unter Nr. 5 im Bebauungsplan). Dies
entspricht auch - neben weiteren MaRhahmen, die der Ausfihrungsplanung fir die
offentlichen Verkehrsflachen vorbehalten bleiben sollen - den Empfehlungen des
Klimagutachtens zum Planverfahren sowie den Hinweisen der stadtischen ,Hand-
lungskarte Klimafolgenanpassung*.

Worauf diese Einwendung gestiitzt ist, wird nicht ansatzweise deutlich. Die unter-
schiedlichen Erwagungen fur die Unterbringung des ruhenden Verkehrs des Son-
dergebiets Hochschule in dieser Form und an dieser Stelle sind in der Planbe-
grindung hinreichend dargelegt (siehe dort die Abschnitte 5, 6.5 und 6.7). Dass
eine Beeintrachtigung des Ortsbildes zu beflirchten ware, ist diesseitig nicht nach-
vollziehbar. § 34 BauGB ist entgegen der Auffassung der Einwender*Innen nicht
einschlagig. Dass aus dem Bebauungsplan Nr. 238 bzw. seiner Umsetzung ganz
entgegen der Auffassung der Einwender*Innen keine ,massive“ Verstarkung eines
Hitzeinseleffektes resultiert, wurde insbesondere das Klimagutachten im Planver-
fahren ermittelt. Die wesentlichen Ergebnisse sind auch in Abschnitt 9.4 der Plan-
begriindung zusammenfassend dargestellt und beinhalten im Wesentlichen, dass
sich das Vorhaben weder mikro- noch mesoklimatisch nennenswert auswirkt.
Teilweise kommt es sogar zu kihleren Oberflachen- und Lufttemperaturen infolge
der Schatten der neuen Gebaude.

Erneut ist § 34 BauGB nicht einschléagig. Dass die Planung wegen der vorhande-
nen Bodenverunreinigungen nicht umsetzbar wére oder im Fall ihrer Umsetzung
zu Gesundheitsschaden fihren wirde, lasst sich aus keinem Gutachten ableiten.
Dass das Bodengutachten fur den grof3ten Teil des Plangebiets aus dem Jahr
2008 stammt, ist in diesem Fall unerheblich. Denn nach der Zeit dieser Untersu-
chung hat hier keine anderweitige Nutzung mehr stattgefunden. Sicherheitshalber
wurden 2021 jedoch erneut Untersuchungen durchgefiihrt. Hieraus resultierten
wie erwartet keine nennenswert abweichenden Ergebnisse, dass Gutachten wur-
de deswegen sowie wegen fehlender Urheber- und Eigentumsrechte der Stadt
Herne nicht mit 6ffentlich ausgelegt. Dass flr eine Wohnnutzung in diesem vor-
mals industriell genutzten Bereich Gefahrdungen - im derzeitigen Zustand der
Flache, also ohne Sanierung - nicht ausgeschlossen werden kdnnen, trifft zu. Da
eine ggf. notwendige Bodensanierung mit dem Ziel einer Wohnnutzung im Ver-
héltnis aufwendiger und teurer ist, fuhrte unter anderem auch dieser Umstand
dazu, dass in diesen Bereichen ganz Uiberwiegend die Flache fiir die Hochschul-
nutzung und das eingeschrankte Gewerbegebiet vorgesehen sind. Eine Wohnnut-
zung ist in diesen beiden Baugebieten nicht zulassig. Im Rahmen der Flachenkon-
version und spéteren bauaufsichtlichen Vorhabenzulassung werden etwaige er-
forderliche Sanierungsarbeiten unter Beteiligung und Aufsicht der Unteren Boden-
schutzbehérde durchgefiihrt. Dass dabei ein Geféhrdungspotenzial fiir die Nach-
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8. Einwendung wegen einer zusatzlicher Gesundheitsgefahrdung durch die
bewusst in Kauf genommen (Verwaltung und Politik) Erh6hung des Larmpe-
gels fur die direkten Anwohner insbesondere auch der Anwohner der
Schiichtermann- und Viktoriastr. So ist z.B. ist eine Offnung des Durchgan-
ges Schiichtermann /Viktoriastr. wegen des erhdhten Verkehrsaufkommens
geplant. Der Larmpegel erhéht sich auf bis 3,6 dB(A). Es kommt zu einer
Uberschreitung des Orientierungswertes nach DIN 18005. Der Larmpegel fur
die direkten Anwohner wird sogar zu Nachtzeit Gberschritten, dies ist gut-
achterlich dargestellt. Der Beurteilungspegel liegt Giber dem Grenzwert einer
potentiellen Gesundheitsgefahrdung und wird in Abwagung planungsbeding-
ter Verkehrslarmimmissionen fiir die Bewohner in Kauf genommen. (Seite
53/54 von1021) Somit ist dies ein Versto3 nach § 34 BauGB, wo die Anfor-
derungen an gesunde Wohn und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben mus-
sen.

barschaft besteht, ist auch nach Abstimmung und Riicksprache mit der Unteren
Bodenschutzbehdrde nicht zu befiirchten.

§ 34 BauGB ist erneut nicht einschlégig. Zudem vermischen die Einwender*Innen
hier zwei getrennt zu haltende Sachverhalte. Vorab wird darauf hingewiesen, dass
diese auch bereits hinlanglich in der Planbegriindung (Abschnitte 6.7 sowie 9.2)
und in der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan beschrieben und
bewertet werden.

Erstens: Was die larmtechnisch kritischen Werte angeht, finden sich diese - auf-
grund der erheblichen Vorbelastung im Analysefall und Prognose-Nullfall gleich-
ermallen wie im Prognose-Planfall - im Bereich des Westrings zwischen der Auto-
bahnauffahrt zu A 42 und dem Bahnhofsplatz / Cranger StraRe sowie im Bereich
des Bahnhofsplatzes bis zum Kreisverkehrsknotenpunkt mit der Bahnhofstral3e.
Die Stadt Herne hat die Larmsituation in der Vergangenheit bereits erkannt und
2018 als Aktionsbereiche 14 und 15 in den ,Larmaktionsplan firr die Stadt Herne*
aufgenommen. Die Aktionsbereiche enthalten jeweils konkrete Beschreibungen
und zu prufende Larmminderungsmafnahmen. Im Bereich der Bismarckstrafe
wurden bereits LarmminderungsmafRnahmen umgesetzt. Im Jahr 2022 hat die
Verwaltung die zugrundeliegende Larmkartierung aktualisiert (sog. ,4. Runde®),
worauf aufbauend nun auch die Larmaktionsplanung fortgeschrieben werden soll.
Die zu prifenden MalRnahmen filhren bereits jeweils einzeln fir sich betrachtet in
der Regel zu einer Larmimmissionsminderung um mehrere Dezibel (vgl. Kapitel
8.1 des LAP). Die planbedingte Zunahme hingegen betragt im Bereich der ge-
nannten Streckenabschnitte in der Regel hdchstens 0,2 dB(A) und am Kreisver-
kehr Bahhofsplatz wegen des Knotenpunktzuschlags ausnahmsweise bis zu 0,4
dB(A). Damit liegen diese Werte sehr deutlich unterhalb der menschlichen Wahr-
nehmbarkeitsschwelle. Am bisher planunabh&ngig hdchsten belasteten Immissi-
onsort (Bereich Westring 200 und angrenzende Gebéaude) ist infolge der geplan-
ten Umbaumafinahme des Knotenpunktes Westring / Cranger Straf3e / Bahnhofs-
platz zudem eine Abrlickung des Kfz-Verkehrs auf diesem Abschnitt des West-
rings zugunsten einer Radverkehrsanlage zu erwarten. Dadurch sinkt der Beurtei-
lungspegel hier im Ergebnis sogar um Werte zwischen 1,0 und 2,2 dB(A) auf
69/61 dB(A) tags/nachts.

Zweitens: Es ist richtig, dass zum Zeitpunkt der ersten 6ffentlichen Auslegung
2022 im 6stlichen Bereich der Schichtermann- und auf der Viktoriastrafle (wie
damals gutachterlich beschrieben) im worst case mit einer verkehrsbedingten
Zunahme der Larmimmissionen um bis zu 3,6 dB(A) zu rechnen gewesen ware.
Diese Zunahme resultierte aus dem Umstand, dass bislang wegen baulicher Ab-
pollerung nicht méglicher Durchgangsverkehr auf diesem Streckenabschnitt im
Falle der Planrealisierung angenommen wurde. In mehreren Abstimmungen mit
der stadtischen Verkehrsplanung sowie dem beauftragten Gutachterbiiro wurde
hierfur ein verkehrsplanerisch hohes Erfordernis gesehen, um die zusatzlichen
Verkehre moglichst entzerren bzw. verteilen zu kénnen. Aber auch in diesem Fall
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hatten die zu erwartenden Immissionswerte immer noch - abgesehen von einer
sehr partikularen Ausnahme - unter den Orientierungswerten von Mischgebieten
gelegen.

Da in Mischgebieten eine Wohnnutzung qua Gesetz allgemein zulassig ist (vgl. §
6 Abs. 1 und 2 Nr. 1 BauNVO) und folglich der Gesetzgeber selbst die Wahrung
gesunder Wohnverhéltnisse bei diesen Werten annimmt, kbnnen daher in der
Regel keine stadtebaulichen Missstande oder unzumutbaren Verhaltnisse unter-
stellt werden. Zudem besitzen alle Gebaude entlang der betroffenen StralRenab-
schnitte eine schallabgewandte Seite, auf welcher ohne weitere Berechnungen
und auch bei offener Bebauung pauschal 5 dB(A) abgezogen werden kénnen.
Viele Grundstiicke in diesem konkreten Bereich besitzen zudem stral3enseitig
errichtete Garagen(zeilen), welche jeweils zusatzlich schallabschirmend fir sie
wirken (so etwa die Grundstiicke Viktoriastraf3e 2-8, Augustastrafie 30, die Haus-
gruppen Schiichtermannstrale 101-115, 131-141 und 161-165, KremerstralRe 12-
18, Schuchtermannstrae 3a sowie Kremerstralle 2).

Einzig im dritten Obergeschoss des Gebaudes Schiichtermannstralle 2c ware
straRenseitig zur Nachtzeit ein Immissionswert von (aufgerundet) 51 dB(A) prog-
nostiziert gewesen. Die planbedingte Zunahme hétte jedoch weniger als 1 dB(A)
betragen, ware somit nicht wahrnehmbar gewesen und lage zudem auch absolut
betrachtet weit entfernt von einem unzumutbaren Pegel. Gerade die Eigentu-
mer*Innen und Bewohner*Innen dieses und der beiden westlich angrenzenden
Mehrfamilienh&user, welche selbst erst vor wenigen Jahren errichtet und bezogen
worden sind, missten jedoch auch bereits zu jenem Zeitpunkt realistischerweise
in Betracht gezogen haben, dass die unmittelbar angrenzende, innerstéadtische
Brachflache nicht ewig eine solche bleiben wird, sondern friher oder spater zur
Entwicklung mit entsprechenden Auswirkungen ansteht. Der Aufstellungsbe-
schluss fur einen Bebauungsplan in diesem Bereich war zu diesem Zeitpunkt
jedenfalls bereits gefasst und bekanntgemacht worden.

Jedoch hat sich im Zuge der weiteren Planungen und fortgefiihrten gutachterli-
chen Untersuchungen herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der Schiichtermannstrale im
Ostlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschéatzungen, bietet der Knotenpunkt Roonstral3e / EschstralRe (ggf. mit kleine-
ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstral3e nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangslaufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenen Verkehrs- und Schallgutachten zum
Bebauungsplan nicht weiter unterstellt. Die prognostizierte Verkehrslarmzunahme
um bis zu 3,6 dB(A) ist dadurch ebenfalls nicht mehr zu befiirchten und die Ein-
wendung insoweit hinféllig. Die verbleibenden Verkehrslarmzunahmen liegen
aufgrund der vorhandenen Vorbelastung des stadtischen Umfelds allesamt unter-
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9. Einwendung fir die Erstellung eines Berichtes Uiber die expliziten Auswir-
kungen durch den Klimawandel fiir die Bauplane 238 und 270, die in einem
engen raumlichen und zeitlichen Zusammenhang stehen. Es liegt z.B. kein
aktueller Entwasserungsnachweis i. S. d. DIN 1986-100 fur alle standortspe-
zifischen Parameter fiir diese Baugebiete vor. (Schwammstadt Herne?) Im
Zentralen Bereich dieses Baugebietes besteht eine hohe Uberflutungsgefahr
bei Starkregen. Mégliche Elementarschaden sollen zukinftig schon bei der
bei der Raumordnungsplanung beriicksichtigt werden.

10. Einwendung fiir eine sofortige Erstellung von konkreten und verbindli-
chen Klimaanpassungsmafinahmen mit einer Bewertung fir die jeweilige
Relevanz auf die unterschiedliche Gro3enordnung innerhalb der Stadtarchi-
tektur fur den Bauplan 238. Die Klimaampel der Stadt Herne steht flr diesen
Bereich schon auf Rot (E). Nur bei der friihzeitigen Beteiligung mussen
Klimaanpassungsmalmahnen durch die Klimaampel tberhaupt berticksich-
tigt werden. Wird diese Einwendung nicht hinreichend und gemaf des
Steckbriefes berlcksichtigt, so ist die Klimaampel nur ein weiteres Green-
washing Element fur die Stadt Herne, das nicht wirklich ernst genommen
wird.

Steckbriefe flir mogliche ,Klimaanpassungsmaflinahmen® siehe auch
Klima.Umwelt&Planung GmbH Dr. Monika Steinrlicke Steinring 55, 44789
Bochum info@stadtklima.ruhr. Die Maf3nahmen beziehen sich dabei auf
unterschiedliche Gréenordnungen innerhalb der Stadtstruktur (Stadt-, Quar-
tier- und Gebaudeebene). Zusatzlich werden die MaRnahmen jeweils mit
einer Relevanz (sehr hoch bis gering) bewertet.

1. Erhalt / Schaffung von Luftleitbahnen

2. Festlegung von Bebauungsgrenzen

3. Erhalt und Schaffung von Frischluftflachen

4. Hange und Luftschneisen von Riegelbebauung freihalten

halb der Wahrnehmbarkeitsschwelle des menschlichen Gehors und sind somit
vertretbar (vgl. dazu auch im Detail die Ergebnisse der liberarbeiteten Schallun-
tersuchung zum Bebauungsplan).

Inwieweit ein ,Bericht Uiber die expliziten Auswirkungen durch den Klimawandel fur
die Baupléne 238 und 270" erforderlich sein und was dieser beinhalten sollte,
erschlief3t sich nicht. Fur die voraussichtlichen Auswirkungen auf das Schutzgut
Klima wird erneut auf die jeweiligen Abschnitte im Umweltbericht, der Planbegriin-
dung und das Klimagutachten verwiesen. Die Starkregengeféahrdung im Plange-
biet wurde betrachtet. Die punktuelle, maRige Starkregengefahrdung erstreckt sich
ersichtlich lediglich auf kleine Teilbereiche des Plangebiets, die eine etwas gerin-
gere topografische Hohe aufweisen und das Niederschlagswasser im Starkregen-
fall entsprechend dorthin flieRen wiirde. Eine wirklich nennenswerte Starkregenge-
fahrdung weist nachvollziehbarer Weise einzig die bestehende Unterfuhrung der
Baumstraf3e im Bereich der Bahntrasse ganz im Sudwesten des verkleinerten
Plangebiets auf. Ein besonderer bauleitplanerischer Handlungsbedarf wird hier
jedoch nicht gesehen, vor allem da keine Baugrundstiicke betroffen sind. Uberflu-
tungsnachweise nach DIN 1986-100 sind im Rahmen der Bauleitplanung jeden-
falls nicht unmittelbar relevant, sondern erst bei der Vor- und Ausfiihrungsplanung
der offentlichen Flachen sowie der nachgelagerten Verfahren der Bauaufsicht
moglich und notwendig.

Die Stadt dankt fur die Hinweise und die Auflistung der in Betracht kommenden
MaRnahmen. Diese sind bekannt und wurden selbstverstandlich im Zuge der
Planungen diskutiert. Da es sich seitens der Einwender*Innen um eine abstrakte
Auflistung ohne konkreten Bezug zum Planentwurf handelt, kann auch nur gleich-
falls abstrakt geantwortet werden. Die unter den Nummern 1, 2, 4, 5, 6, 9, 10, 11,
15, 17, 23, 28, 29, 33, 34 und 35 aufgefuhrten MaRnahmen werden bereits durch
den Bebauungsplan oder im Zuge der Ausfiihrungsplanung fur die 6ffentlichen
Verkehrsflachen oder (durch die bindenden Vorgaben der Leistungsausschrei-
bung) im Zuge der Ausfiihrungsplanung bzw. Realisierung des neuen Zentralcam-
pus der HSPV NRW umgesetzt. Die unter den Nummern 8, 14, 20, 25, 26, 30 und
32 aufgefiihrten MaRnahmen sieht der Bebauungsplan jedenfalls implizit vor,
allerdings ist hier mangels hinreichender inhaltlicher Bestimmtheit der Mal3nah-
menvorschléage aus diesseitiger Sicht auch keine konkretere Bewertung maglich.
Die unter den Nummern 3, 7, 12, 16, 21, 22, 24 und 27 aufgefihrten Ma3nahmen
sind im Kontext dieser Planung entweder nicht relevant oder wurden zugunsten
anderer Belange - insbesondere zugunsten anderer Flachennutzungen - abwa-
gend zurlickgestellt. Bei den unter den Nummern 13, 18, 19, 31, 36, 37, 38, 39,
40, 41, 42 aufgefiihrten MaBnahmen handelt es sich offensichtlich um Organisato-
risches, Verhaltensbezogenes oder bereits durch andere Rechtsvorschriften Ge-
regeltes. Insoweit fehlt es hier an Regelungsméglichkeiten oder einem Rege-
lungserfordernis durch die Bauleitplanung.
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5. Flachennutzung mit abfluss- und erosionsmindernden MalZnahmen

6. Erhalt der Biodiversitat

7. Parkanlagen schaffen, erhalten und umgestalten

8. Freiflachen erhalten und schaffen, Flachen entsiegeln

9. Begriinung von Stra3enziigen

10. Bepflanzung urbaner Raume mit geeigneten Pflanzenarten mit
Klima-Arten-Matrix (KLAM)

11. Bepflanzung im AuRenbereich mit geeigneten Pflanzenarten

12. MaRnahmen fiir Feuchtbiotope

13. Vermehrte Bewasserung urbaner Vegetation

14. Vermehrter Einsatz von bodendeckender Vegetation; Vermeidung oder
kunstliche Abdeckung unbewachsener Bodenflachen

15. Beschattung relevanter Flachen

16. Offene Wasserflachen schaffen

17. Neubau: Verkehrsflachen mit geringer Wéarmeleit- und -speicherfahigkeit
18. Maflinahmen auf Seiten der Wasserversorger

19. Nutzung von Uberschussmengen aus der drtlichen Grundwasserbewirt-
schaftung

20. Geeignete Bepflanzung urbaner Flachen zur Verbesserung der
Durchlassigkeit der oberen Bodenschicht (Durchwurzelung)

21. Verbesserung bzw. Erméglichung der Versickerung:
Flachenversickerung

22. Verbesserung bzw. Ermoglichung der Versickerung: Technische
Bauwerke

23. Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Retentionsflachen
24. Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Wasserplatze

25. Schaffung von Notwasserwegen

26. Verhinderung von Engstellen und Abflusshindernissen

27. Unterfihrung mit beidseitigen Entwésserungs-/Versickerungsgraben
28. Dachbegriinung

29. Fassadenbegriinung

30. Gebé&uderichtung optimieren

31. Hauswandverschattung, Warmedammung

32. Geeignete Baumaterialien verwenden

33. Verschattung des offentlichen Raums

34. Wasserruckhalt in Gebauden

35. Ruckbau versiegelter Flachen

36. Sicherstellung des ordnungsgemafen Betriebs der Sonderbauwerke
37. MalBnahmen des Objektschutzes

38. Aufruf zu wassersparendem Verhalten in Trocken- und Hitzeperioden
39. Integrierte Zusammenarbeit verschiedener Planungsbereiche

40. Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung von Biirgerinnen und Biirger
41. Akteursbeteiligung

42. Warnsystem, MaRhahmen der Informations- und Verhaltensvorsorge
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11. Einwendung wegen véllig unzureichenden Klimaschutzmanahmen bis
hin sogar zu einer Verschlechterung der Klimabilanz und der Artenvielfalt.
Der B 238 erfiillt nicht die Auflage eines nachhaltigen und klimagerechten
Stadtumbaus, wenn dafiir sogar eine Waldflache an der Schiichtermann-
stral3e weitere 3,5 ha zu Disposition steht, um mehr Bauflache fiir eine Mi-
schung aus Wohnen Dienstleistung und Gewerbenutzung zu erhalten. Hier
liegt ein Widerspruch vor: Rodung eines Waldsttuickes, wahrend dann 91
Baume als Klimaschutzmafnahme benannt werden, wobei auch noch alter
Baumbestand mit angerechnet werden darf.

25 % der Flache werden als Verkehrsflache zu Verfiigung gestellt, ausge-
stattet mit einem hellen weniger aufheizenden Belag als Klimaschutzmalf3-
nahme auch hier wird dann ledig ein Teil der Abwéarme von Autos und hdhe-
rer Verkehrsemissionen kompensiert. Weitere KlimaschutzmaRnahmen sind
Beschattungen, 75% der Dacher sind vorgesehen mit Photovoltaik oder einer
Dachbegriinung auszustatten hellen Fassaden ohne die jeweilige Relevanz
fur diese Vorhaben zu bewerten.

Es fehlt z. B an Niederschlagszwischenspeichern Retentionsflachen beson-
ders im zentralen Bereich wegen starker Uberflutungsgefahr. Weiter fehlen
aulRerdem effektivere und deutliche Klimaschutznahmen wie z.B. Erhalt /
Schaffung von Luftleitbahnen, Festlegung von Bebauungsgrenzen, Erhalt
und Schaffung von Frischluftflachen, Freiflachen erhalten und schaffen. Ent-
sieglung von Flachen und die Biodiversitat erhalten. Obwohl die Klimaampel
bereits auf Rot (E) steht soll noch 4000m3 mehr versiegelt und somit auch
die Artenvielfalt weiter reduziert werden. Die Temperatur kdnnte sogar fiir die
dort gelegene Tagespflege um 0,3 Grad steigen was ebenfalls nicht mit der
Klimaampel vereinbar wére. Insgesamt kdnnte sich die Temperatur um 0,5
Grad erh6hen auch wenn im mikroskaligen Gutachten fiir einen Bereich die
Temperatur um 1,8 Grad reduziert werden kénnte.

12. Einwendung gegen die Verkleinerung des Geltungsbereiches fiir den
Bauplan B238 (B270), weil dies zu Lasten der Entwicklung von dkologischen
relevanten Flachen fihrt, KlimaschutzmafRnahmen und ein klimagerechter
Umbau werden so regelrecht verhindert. Der Bauplan 270 und der Bauplan
238 sind ein zusammenh&ngendes Bauprojekt aufgeteilt in einen westlichen
B 238 und einen dstlichen Teil B 270. Das Konzept Schwammstadt mit griin-
blauer Infrastruktur wurde fur den westlichen Teil wieder herausgenommen
mit der Begriindung, weil die dort geplante Wasserflache sonst die bauliche

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Welche ,Auflage eines nachhalti-
gen und klimagerechten Stadtumbaus® hier gemeint sein soll, wird nicht deutlich.
Die angesprochene Waldflache an der SchiichtermannstraRe liegt im Ubrigen weit
auBlerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans und besitzt eine Grof3e von
1,2 statt 3,5 ha, wie von den Einwender*Innen falschlicherweise behauptet. Inso-
weit kann auch kein Widerspruch mit den Baumpflanzungen gesehen werden,
welche der Bebauungsplan festsetzt. Dies gilt auch fur den Fall, dass die Waldfla-
che zugunsten einer anderen Flachennutzung in Zukunft ggf. entfallen sollte. Au-
Berdem verfolgen die Festsetzungen zu den Baumpflanzungen - neben den Be-
langen von Klimaschutz und Klimaanpassung - vor allem auch das Ziel, einen
gewissen Mindest-Durchgriinungsgrad im gesamten Stadtquartier bei méglichst
gleicher Lastenverteilung fir die einzelnen Grundstlickseigentimer*lnnen zu er-
reichen. Dies ist auch in Abschnitt 6.9 der Planbegriindung dargelegt. Um dieses
Ziel zu erreichen, sind selbstversténdlich auch Bestandsbaume geeignet.

Der Sachverhalt wird von den Einwender*Innen nicht zutreffend beschrieben und
bewertet. 8.638 gm der 15.451 gm Verkehrsflache, die der Bebauungsplan als
solche festsetzt, gehdren bereits im Bestand zur Baum-, Esch- und Schichter-
mannstraRe. Der Bebauungsplan sichert diese lediglich. Die verbleibenden 6.813
gm (das entspricht rund 11 % des Plangebiets) setzt der Bebauungsplan zwar als
neue o6ffentliche Verkehrsflache fest. Dabei handelt es sich allerdings um solche
Flachen, die bereits heute vollstandig versiegelt sind und zudem in grof3en Teilen
seit vielen Jahren als private ErschlieBungsflachen dienen.

An diesen Zwischenspeichern fehlt es nicht. Unter den neuen 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen wird in Abstimmung mit der Stadtentwésserungsgesellschaft ein
ausrechend dimensionierter Stauraumkanal vorgesehen (siehe Abschnitt 9.3 der
Planbegriindung). Im Geltungsbereich des Bebauungsplans existiert zudem (siehe
dazu bereits oben) entgegen der Einschatzung der Einwender*Innen keine ,starke
Uberflutungsgefahr*. Die weiteren Einwendungen / Darstellungen wiederholen sich
hier, weshalb dazu ebenfalls auf die oben bereits getatigten Ausfiihrungen verwie-
sen wird.

Die Einwendung wird zu Kenntnis genommen, jedoch nicht nachvollzogen. Die
zeitlich und raumlich gestaffelte Entwicklung einer gréReren stadtebaulichen Kon-
versionsflache in mehreren (ggf. auch mehr als zwei) Plan- und Bauabschnitten ist
nichts Unuibliches. Gleiches gilt furr die Anderung von Planungsinhalten und des
Geltungsbereichs eines Bebauungsplans infolge der Konkretisierung einer Pla-
nung sowie fortschreitender Abwéagung - insbesondere im Verhaltnis zum frithen
Planungsstadium zu den frihzeitigen Beteiligungsverfahren nach 88 3 Abs. 1 und
4 Abs. 1 BauGB. Inwieweit die Verkleinerung des Geltungsbereichs im vorliegen-
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Nutzung erheblich einschranken wiirde. Damit geht diese Anderung zulasten
der Lebensqualitat der Blrger und steht einem 6kologischen und klimage-
rechten Stadtumbau entgegen. Die Stadt Herne hat Gelder von der Landes-
regierung bekommen und in der WAZ grol3 angekiindigt eine Schwammstadt
zu werden. Dies ist somit zu mindestens moralisch bedenklich und vielleicht
auch eine Zweckentfremdung von Geldern. Zusétzlich wird im GEP der Ostli-
chen Rand als Lickenschluf3 im landesweiten Biotopsystem (LANUV) mit
einem nennenswerten Baumbestand dargestellt. Dieser Bereich ist jedoch
vollstéandig Uberplant worden durch den Bebauungsplan 270.

13. Einwendung wegen nicht Berlicksichtigung 6ffentlicher Belange nach
mehr Blau-Griiner Stadtarchitektur (Zusammenfassung), dieses Bauprojekt
steht nicht im Einklang mit der Erreichung der européischen Klimaziele und
Erhaltung der Artenvielfalt. Angekiindigt wurde griinste Stadt im Ruhrgebiet
und eine Schwammstadt zu werden. Die Realitat bei diesem Bauvorhaben:
1. Verluste an Gartenflache und ruderaler Brachflache 3,5 ha Waldflache an
der Schuchtermannstral3e

2. Verschlechterung der Okobilanz (8% weniger)

3. Die Versieglungsrate soll von 81% auf 89% erhéht werden das sind 4000
m3 mehr

4. Klimaampel steht schon auf rot (E)

5. Herausnahme der Wasserflache aus dem Bauplan 238

6. Uberplanung des nennenswerten Baumbestandes aus dem GEP (6stli-
chen Rand als Luckenschluss im landesweiten Biotopsystem (LANUV)

7. Anrechnung von altem Baumbestand als neue KlimaschutzmalRhahme

8. Schaffung von mehr Parkraum und 6ffentlicher Verkehrsflache

14. Einwendung fir die Erstellung eines Gutachtens uber die Grundwasser-
qualitét fur die Bauplane 238 und 270 und die Offenlegung des neuen Bo-
dengutachtens von 2021. Die Bodenverhaltnisse sind durch die massiven
Altlasten sehr inhomogen und so kénnen nicht alle Schadstoffbelastungen
identifiziert werden. Durch die mégliche Eluierung von Bodenschadstoffen
kénnen diese in tiefere Bodenschichten und sogar bis ins Grundwasser ge-
langen. Aus diesem Grund sollen auch keine versickerungsfahigen Bodenbe-
lage fur private Wege und Stellplatze in Betracht gezogen werden. Deshalb
ist ein dauerhaftes Grundwassermonitoring fiir diesen Bereich angezeigt und
ein Gutachten tber die Grundwasserqualitéat zu Baubeginn zu erstellen.

den Fall ,zu Lasten der Entwicklung von dkologischen relevanten Flachen® oder
einer Verhinderung von Klimaschutzmafnahmen fiihren sollte, ist véllig unver-
standlich. Der Geltungsbereich wurde aufgrund der notwendigerweise zeitlich
vorgezogenen Entwicklung der HSPV NRW, noch nicht verfligbarer Flachen im
Ostlichen Plangebietsteil sowie einer dort noch nicht hinreichend konkreten Pla-
nung auf den westlichen Bereich des gesamten FunkenbergQuartiers reduziert.
Diese Erwéagungen sind in der Planbegriindung sowie den 6ffentlichen Beschluss-
vorlagen im Bauleitplanverfahren mehrfach dokumentiert. Der Bebauungsplan Nr.
270 muss fur den dstlichen Teil hingegen erst noch erarbeitet und beschlossen
werden. Daher kann dieser Bereich auch noch nicht durch ihn ,iberplant* worden
sein, wie behauptet wird.

Da in diesem Abschnitt lediglich erneut Punkte aufgefihrt sind, welche bereits an
verschiedenen Stellen der Einwendung thematisiert und erértert werden, wird
auch lediglich auf diese Stellen verwiesen.

Entgegen der Auffassung der Einwender*Innen hat auch eine Untersuchung der
Grundwasserqualitat im Zuge des Planverfahrens stattgefunden. Das entspre-
chende Gutachten aus 2021 (vgl. Gutachten Uber ergdnzende Boden- und
Grundwasseruntersuchungen zum Bebauungsplan Nr. 238 Baumstraf3e / Schiich-
termannstralRe, geotec ALBRECHT Ingenieurgesellschaft mbH, Herne 2021) ge-
hdrte zu den vom 11.07. bis 19.08.2022 ausgelegten Planunterlagen. Nach Aus-
wertung der Untersuchungsergebnisse zum Grundwasser kommt es zu folgendem
Ergebnis: ,Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Grundwasser erkennbar
durch anthropogene Einflisse beeinflusst ist. Dennoch weist das Grundwasser
eine Qualitat auf, die dem natirlicher, unbelasteter Grundwasser sehr nahe
kommt. Aus den Untersuchungsergebnissen lasst sich kein weiterer Untersu-
chungs- oder Handlungsbedarf ableiten.“ Was die Bodenbelastungen anbelangt,
sind umfangreiche Untersuchungen angestellt und dokumentiert worden. Eine
hinreichende Gefahrdungsabschétzung - und darauf kommt es an - ist damit in
jedem Fall und im Hinblick auf die angestrebten Nutzungen moglich, was auch
durch die untere Bodenschutzbehdérde als zustandiger Fachstelle bestatigt wurde.

Seite 43 von 150




Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

15. Einwendung fiir die insgesamt fehlende Gesundheitsvorsorge durch den
B 238 flir Herner Birger. Es fehlen weitere Gutachten zu Einschatzung von
potentiellen Gesundheitsgefahrdungen. Dariiber hinaus werden Gesund-
heitsgefahrdungen zugunsten des Planungsrechtes in Kauf genommen.
(Kein Wunder, wenn daraufhin in Herne seit Jahren mehr mégliche hohe und
hochste Krankenstdnde und Krebsraten in NRW zu verzeichnen sind, wenn
diese schon in Bauplanen und Genehmigungsantragen stehen und gesetzli-
che vorgeschriebene Grenzwerte und Orientierungswerte iberschritten wer-
den durfen.) Folgende mogliche potentielle Gesundheitsgefahrdungen durch:
1. Erhdhung von Verkehrslarmimmissionen und Luftschadstoffen

2. Hitzeinselbildung durch summierte und kumulierte Umweltauswirkungen
3. Erhdhte Bodenschadstoffe und Beeintrachtigung der Grundwasserqualitat

Hinweis: Diese Stellungnahme ist inhaltsgleich 7 mal eingegangen.

Da in diesem Abschnitt lediglich erneut Punkte aufgefihrt sind, welche bereits an
verschiedenen Stellen der Einwendung thematisiert und erértert werden, wird
auch lediglich auf diese Stellen verwiesen.

4. | im Rahmen der geplanten Bebauung Funkenbergquartier ist unter anderem
vorgesehen die Poller auf der Schiichtermannstralle Hohe NWB Verlag zu
entfernen, um die Abfahrt Horsthausen besser nutzen zu kénnen und den
Westring zu entlasten.

Die Installation der Poller war seinerzeit notwendig, um die Haufigkeit der
Autounfélle an dieser Stelle zu verringern. Regelmafig wurden hier Garten-
anlagen und der stehende Verkehr beschédigt. Nach Einsetzen der Poller
hat sich das Aufkommen dieser Unfélle in den letzten Jahren deutlich verrin-
gert. Aus diesem Grund halten wir eine Entfernung der Poller fur unverant-
wortlich und eine verkehrstechnische Entlastung des Westrings kann aus
unserer Sicht keine héhere Prioritét haben als die Unversehrtheit unseres
Eigentums (siehe auch Anlage 1).

Die Garten an der Schiichtermannstraf3e sind zu einem Grof3teil zur Stral3e
hin ausgerichtet und von dieser nur durch einen schmalen Birgersteig ge-
trennt. Ein groRes Verkehrsaufkommen wie durch die Nutzung der ver-
gleichsweise schmalen Stralle als ,Autobahnzubringer” tiberschreitet die
Grenzen des Zumutbaren.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Es wird gleichzeitig darauf hingewiesen, dass die Entfernung
der Poller keinen normativen Regelungsinhalt, sondern lediglich die Annahme
einer gegebenenfalls erforderlichen MaRnahme zur Folgenbewaltigung des Plan-
vollzugs darstellt.

Die Stadt Herne besitzt in Anbetracht der Herausforderungen, ausreichend neuen
Wohnraum zu schaffen, zukunftsfahige Arbeitspléatze zu bieten sowie die Innen-
stadt mit ihren zentralen Funktionen zu starken, ein sehr groRes Interesse an der
Entwicklung der hier in Rede stehenden innerstadtischen Brachflache. Dass sich
dabei die - flr Herne in absehbarer Zukunft wohl einmalige - Chance bietet, Hoch-
schulstadt zu werden und sich somit auch regional als Bildungsstandort zu profilie-
ren, unterstreicht das herausragende Interesse an dieser Konversion noch einmal.
Um die ausreichende ErschlieBung des Plangebiets und seiner zukinftigen Nut-
zungen zu gewabhrleisten, war es zunéchst nach einer ersten fachlichen Einschét-
zung sowohl der stadtischen Verkehrsplanung als auch der extern beauftragten
Verkehrsplaner nicht darstellbar und somit nicht vertretbar, das Gebiet lediglich
von Westen an das aul3ere Verkehrsnetz anzubinden. Dies wiirde hier selbst unter
Berucksichtigung etwaiger Umbau- und Anpassungsmalfinahmen voraussichtlich
zu dessen Uberlastung fiihren. Vielmehr wurde und wird es als geboten angese-
hen, den hinzutretenden Verkehr und die damit verbundenen Auswirkungen im
umliegenden Netz zu verteilen und zu entzerren. Ausgangspunkte sind die beiden
Anschlussstellen Nr. 22 und 23 der A 42. Zum mittlerweile Uberholten Gutachten-
und Planungsstand war fiir dieses Ziel auch die (erneute) Offnung der Schiichter-
mannstraRe im Ubergang zur ViktoriastralRe erforderlich.

Dass der voraussichtlich hinzutretende Verkehr sowie die damit verbundenen
zusétzlichen La&rmimmissionen in der konkreten Situation unzumutbar gewesen
waren und damit aulRer Verhaltnis gestanden hétten, mag der subjektiven Auffas-
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sung der Einwender*Innen entsprechen, trifft objektiv jedoch nicht zu. Beide Aus-
wirkungen wurden ausfuhrlich untersucht und gewirdigt. Demnach hatte sich die
durch den Bebauungsplan Nr. 238 bedingte prognostizierte Verkehrszunahme auf
den hier interessierenden Abschnitten der Schiichtermannstrafle auf rund 800 Kfz-
Fahrten innerhalb von 24 Stunden belaufen. Fur den Prognose-Planfall 2, welcher
die Projekte FunkenbergQuartier Ost und Knipping-Dorn mit umfasst, kdmen noch
einmal 300 Kfz-Fahrten am Tag hinzu. Zwar ist dies im Verhaltnis zur Ausgangssi-
tuation, wie gutachterlich dargestellt wurde, eine erhebliche Steigerung. Absolut
betrachtet liegt die prognostizierte durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke damit
allerdings in einem eindeutig vertretbaren Bereich.

Denn der relevante StraRenabschnitt Schiichtermann- / Viktoiriastraf3e kann nach
seinen Merkmalen am ehesten als SammelstraRe i.S.d. RASt 06 charakterisiert
werden, fir welche nach der Richtlinie - je nach konkreten Umstéanden und Aus-
bauzustand - Verkehrsmengen zwischen 400 und 800 Kfz pro Stunde veran-
schlagt werden. Im Bereich der Viktoriastrale betrégt der Regelquerschnitt ca.
13,0 - 14,0 Meter, wovon beiderseitig jeweils 2-3 Meter auf einen Gehweg entfal-
len. Selbst im schmalsten Abschnitt des Verlaufs Schiichtermann- bzw. Viktoria-
straRe (Hohe Schiichtermannstrale zwischen Nr. 7 du 15) betrégt der aktuelle
Querschnitt rund 9 Meter, wovon lediglich 1,6 Meter auf den Gehweg an der Nord-
seite der StralRe entfallen. Fur die Fahrbahnen verbleiben somit verhaltnismafig
Uppige 7,4 Meter. Zudem kdnnte der StralBenquerschnitt im Bedarfsfall auf eine
Breite von rund 14 Metern erweitert werden, wie es auch im Bereich der Grund-
stiicke Schiichtermannstraf3e 2a bis 2c der Fall ist. Die dafiir erforderlichen Fla-
chen befinden sich hier auf der gesamten ggf. erforderlichen Strecke sidlich des
derzeitigen StraRenkdrpers im Eigentum der Stadt Herne, ohne dass dort Geb&u-
de aufstehen oder in Drittgrundstiicke eingegriffen werden misste.

Die derzeit ausgesprochen geringe tagliche Verkehrsstarke auf dem Straenab-
schnitt ist hingegen nicht den verkehrs- oder siedlungsstrukturellen Voraussetzun-
gen, sondern vielmehr lediglich dem Umstand geschuldet, dass wegen der vor-
handenen Abpollerung kein Durchgangsverkehr zwischen Schiichtermann- und
Viktoriastraf3e stattfinden kann. Damit handelt es sich faktisch um eine langgezo-
gene Sackgasse. Das verkehrsplanerische Bedurfnis, den Zu- und Abgangsver-
kehr des Plangebiets zu entzerren und zu verteilen, damit die Erschlie3ung sicher
zu stellen und auch damit verbundene Lasten ebenfalls zu verteilen, wiegt in die-
sem Fall auch grundsétzlich schwerer als das Interesse der Einwender*Innen an
der Beibehaltung des im Ubrigen erst seit einiger Zeit derart bestehenden Zustan-
des.

Jedoch hat sich im Zuge der weiteren Planungen und fortgefiihrten gutachterli-
chen Untersuchungen herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der Schiichtermannstrale im
Ostlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschéatzungen, bietet der Knotenpunkt Roonstral3e / EschstralRe (ggf. mit kleine-
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Des Weiteren liegt an der Werderstral3e 20 eine Sozialeinrichtung mit Woh-
nungen fiir Menschen mit geistiger Behinderung. Eine Anderung der Ver-
kehrsfiihrung, durch die der Verkehr von der Autobahn A 42, Abfahrt Horst-
hausen, iber die WerderstraRe und die SchiichtermannstralRe geleitet wird,
stellt eine Gefahr fur Leib und Leben insbesondere fiir diese schitzenswerte
Personengruppe dar, die nicht die Vorteile einer Entlastung des Westrings
und der Roonstral3e aufwiegt.

ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstralRe nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangslaufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenene Verkehrsgutachten zum Bebau-
ungsplan nicht weiter unterstellt.

Dass damit konkret eine nennenswert erhdhte oder besondere Unfallgefahr fur
Kinder, eingeschrankte Menschen oder andere Personengruppen einhergehen
oder entstehen wirde, lasst sich nicht erkennen oder ableiten, zumal dieser mit
verkehrsordnungsrechtlichen MaBnahmen angemessen begegnet werden kénnte.
Ware dies rein infolge der Verkehrssteigerung der Fall, wéare bei objektiver Be-
trachtung vermutlich der ganz Giberwiegende Anteil der Stral3en im gesamten
Herner Stadtgebiet fur die exemplarisch genannten Personengruppen nur schlecht
oder nicht mehr nutzbar, was offensichtlich nicht zutrifft. In diesem Kontext wird
darauf hingewiesen, dass im betreffenden Abschnitt der Schiichtermann- und
ViktoriastraRe auch im Falle der urspriinglich angenommenen Offnung der
Schiichtermannstraf3e nach wie vor eine (eindeutig) geringe durchschnittliche
Verkehrsstarke, auch im Verhaltnis zum naheren stadtischen Umfeld, zu erwarten
gewesen ware. Dem Einwand kann daher zwar nicht gefolgt werden. Er hat sich
aber insoweit erledigt, als dass eine Offnung der SchiichtermannstraRe aus den
0.g. Grunden prognostisch nun nicht mehr angenommen werden muss und daher
auch nicht weitervefolgt wird.

Auch die erhdhten Verkehrslarmimmissionen hétten nicht zu einem unvertretbaren
oder unzumutbaren Ergebnis gefuihrt. Denn auch, wenn es auf dem betroffenen
Streckenabschnitt stellenweise, wie gutachterlich ermittelt, zu einer Erhéhung um
bis zu 3,6 dB(A) und damit stellenweise zu einer erstmaligen Uberschreitung der
Orientierungswerte der DIN 18005 gekommen wére, so hatten die zu erwartenden
Immissionswerte im Bereich der Einwender*Innengrundstiicke tags wie nachts
immer noch unter den Orientierungswerten von Mischgebieten gelegen. Da in
Mischgebieten eine Wohnnutzung qua Gesetz allgemein zuléssig ist (vgl. § 6 Abs.
1 und 2 Nr. 1 BauNVO) und folglich der Gesetzgeber selbst die Wahrung gesun-
der Wohnverhaltnisse bei diesen (aus isoliert larmtechnischer Sicht winschens-
werten Orientierungs)Werten annimmt, kénnten daher in der Regel keine stadte-
baulichen Missstdnde oder unzumutbaren Verhéltnisse unterstellt werden. Zudem
besitzen alle Gebaude entlang der betroffenen Stralenabschnitte eine schallab-
gewandte Seite, auf welcher ohne weitere Berechnungen und auch bei génzlich
offener Bebauung pauschal 5 dB(A) abgezogen werden kénnen. Viele Grundstu-
cke in diesem konkreten Bereich besitzen zudem straf3enseitig errichtete Gara-
gen(zeilen), welche jeweils zuséatzlich schallabschirmend fur sie wirken (so etwa
die Grundsticke Viktoriastrae 2-8, Augustastral3e 30, die Hausgruppen Schiich-
termannstrafle 101-115, 131-141 und 161-165, Kremerstral3e 12-18, Schiichter-
mannstralle 3a sowie Kremerstrale 2).
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Sollte die Entfernung der Poller weiterhin verfolgt werden, fordern wir Sie auf
Alternativen zu prifen, um allen Parteien gerecht zu werden. Hier kommen
beispielsweise folgende Moglichkeiten in Betracht:

* Beibehalten der Poller und eine Verkehrsfiihrung Giber Roonstral3e und
Eschstrale

* Beibehalten der Poller und Versenken zur Rush Hour, z.B. taglich zwischen
8 und 10 Uhr sowie zwischen 16 und 18 Uhr

* Versetzen der Poller in den Bereich zwischen den Hausern Schiichter-
mannstrafRe 183 und 193 und dem NWB Verlag gegeniiber

» Bau von Aufpflasterungen groRraumig auf der Schiichtermannstrae im
Bereich der entfernten Poller

+ Bau von Einengungen zur Verlangsamung des Verkehrs gro3raumig im
Bereich der entfernten Poller

Erst vor ein paar Jahren wurden an der Schiichtermannstrae die Stral3en-
baubeitrage fiir eine Anliegerstrale final abgerechnet. Hier behalten wir uns
eine rechtliche Prifung vor, inwieweit eine teilweise Erstattung bereits ge-
flossener Beitrage durchsetzbar ist.

Hinweis: Diese Stellungnahme ist inhaltsgleich 19 mal eingegangen.

Die vorgeschlagenen baulichen bzw. organisatorischen AlternativmalZnahmen
werden zur Kenntnis genommen und wurden berschlagig gepruft. Im fachlich-
sachlich begriindeten Bedarfsfall waren diese grundsatzlich umsetzbar. Da eine
Offnung der Schiichtermannstrale aus den 0.g. Griinden prognostisch nun nicht
mehr angenommen werden muss und daher auch nicht weitervefolgt wird, ertbri-
gen sich die Alternativvorschlage jedoch insoweit.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

5. | 1) Einwendung wegen zu umfangreichen Bebauungen

Die Baupléane und Projekte zur Entstehung des Funkenbergquartier (u.a. B
238) sind in dieser Form abzulehnen, weil neben der Hochschule fir die
Polizei auch noch weitere Bebauungen z.B. zuséatzliche Wohn und Gewerbe-
flachen entstehen sollen. Die Klimasituation in Herne wird sich dadurch wei-
ter verschlechtern denn durch noch mehr Bodenversieglung, mehr Schad-
stoffe und mehr Verkehr und einer véllig unzureichenden griinen Infrastruktur
in diesem Bauplan gibt es sogar Verluste an Gartenflache und ruderaler
Brachflache. Nach Baugesetz § 34 Absatz 3 Satz 3 ist dies unter Wiirdigung
nachbarlicher Interessen und mit den 6ffentlichen Belangen fur mehr Grin
und mehr Klimaschutz nicht vereinbar.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Warum eine Planung nicht mehr als eine einzige Nutzung
vorsehen kénnen sollte, ist nicht nachvollziehbar. Die von den Einwender*Innen
abstrakt genannten Auswirkungen der Planung auf das Klima, den Boden, die
Flache, die verkehrsbedingten Emissionen sowie der Grunstrukturen im Plange-
biet wurden im Bauleitplanverfahren hinreichend untersucht (siehe dazu die je-
weils themen- bzw. schutzgutspezifischen Gutachten sowie die jeweiligen Ab-
schnitte in Planbegriindung und Umweltbericht). Dass Plan- und Bauprojekte mit
einem Mehr an Bodenversiegelung, Verkehrsaufkommen und ggf. Emissionen
einhergehen, ist regelmé&Rig der Fall. Zum einen sind die Auswirkungen der Pla-
nung jedoch nicht unverhaltnismafiig oder unzumutbar.

Zum anderen sollen die Auswirkungen der Planung u.a. durch die Standortwahl
des Projektes - gerade auch im Hinblick auf seine Umweltauswirkungen - mog-
lichst geringgehalten werden. Denn durch die Konversion einer weitestgehend
brachliegenden und bereits versiegelten ehemaligen Industrieflache in integrierter
sowie wegen der Néahe zum Herner Bahnhof verkehrsgiinstiger Lage werden in
der Gesamtbilanz erheblich weniger bislang nicht anthropogen tberformte Flache
in Anspruch genommen und weniger Verkehrsemissionen erzeugt, als wenn ein
Standort ,auf der griinen Wiese" dafirr vorgesehen wiirde. Wie eindeutig aus der
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1a) Einwendung wegen fehlender Transparenz in Bezug auf Zusammenge-
hoérigkeit und Abhéangigkeiten von Baupléanen

Das Funkenbergquartier kann nur entstehen, wenn die Bauplane 238 und
270 insgesamt und im jeweiligen Kontext zu einander betrachtet werden. Die
jeweiligen Gesamtbetrachtungen sind hier lickenhaft und nicht ausreichend.
Eine Gesamtbetrachtung auch in Bezug auf die Einflisse auf Umwelt und
Anwohner wiirden fiir die hier nétige Transparenz fir den Birger sorgen.

2) Einwendung wegen Verschlechterung der Okobilanz

Im Umweltbericht wird tber einen mittleren 6kologischen Wert berichtet, es
ergibt sich daraus bei der Planung eine mittlere Erheblichkeit fur eine Ver-
schlechterung von Umweltstandards. Durch die Bebauung und Entstehung
des Funkenbergquartier ergibt sich eine Verschlechterung der Okobilanz (8%
weniger). Seit 2016-2022 gibt es mindestens 1600 Stralenb&ume in Herne
weniger. Die Stadt Herne verstdl3t dabei gegen ihre eigene Klimaanalyse von
2018. Dies ist abzulehnen und die Stadt Herne wird stattdessen aufgefordert
Fordermittel fur mehr Grine (Natur und Artenschutz) Infrastruktur und fur
mehr naturlichen Klimaschutz zu Beantragen.

Klimauntersuchung hervorgeht, sind die klimatischen Auswirkungen des Bebau-
ungsplans Nr. 238 trotz der innerstadtischen Lage dabei lediglich lokal begrenzt
und geringfiigig. Warum die ,griine Infrastruktur“ im Bebauungsplan ,véllig unzu-
reichend” sein soll, wird nicht weiter ausgefiihrt und erschlief3t sich vor dem Hin-
tergrund der getroffenen Begrinungsfestsetzungen im Bebauungsplan (siehe
dazu Abschnitt 6.9 der Planbegriindung) und insbesondere im Vergleich zur aktu-
ell beinahe nicht vorhandenen Begriinung in weiten Teilen des Plangebiets nicht.
Der Verweis auf 8 34 Absatz 3 Satz 3 BauGB lauft leer, weil die Norm im Kontext
der Bauleitplanung nicht einschlagig ist. Fernab davon kann der Standpunkt auch
inhaltlich nicht nachvollzogen werden.

Der vorgetragene Standpunkt wird nicht geteilt. Von Intransparenz kann nicht
ernsthaft ausgegangen werden, wenn die gesamte Masterplanung zum Funken-
bergQuartier explizit Teil der Planbegriindung (siehe dort die Abschnitte 1.2 und
5), der offentlichen Beschlussvorlagen im Bauleitplanverfahren sowie Gegenstand
der kumulativen Betrachtungen im Klimagutachten, Verkehrsgutachten, Schallgut-
achten und Umweltbericht ist. Unzutreffend ist auch die Annahme der Einwen-
der*Innen, die beiden Entwicklungsabschnitte bzw. Bebauungsplane Nr. 238 und
270 beséRen eine (rechtliche oder faktisch zwingende) Abh&ngigkeit. Beide wéren
fur sich genommen auch isoliert realisierbar. Die umweltbezogenen Einfliisse
wurden jedoch soweit wie méglich und vorausschauend im Rahmen der genann-
ten Gutachten auch kumulativ unter Zugrundelegung realistischer Annahmen
sowie des vorlaufigen Standes der Masterplanung FunkenbergQuartier betrachtet.
Ein Entwurf des Bebauungsplans Nr. 270 hingegen existiert noch nicht und kann
insoweit auch nicht bertcksichtigt werden.

Die Einwendung kann semantisch nicht vollstdndig nachvollzogen werden. An-
scheinend zielt sie auf die Ergebnisse der Eingriffsbilanzierung im Umweltbericht.
Diese schlief3t mit der Ausfiihrung, dass ,die Umsetzung der Planung [...] somit zu
einem Ruckgang der 6kologischen Wertigkeit innerhalb des betrachteten Raumes
um 2.550 Wertpunkte (ca. 7,7%) [fuhrt]*. Bilanziert wurden hier der Summenwert
der aktuellen faktischen Flachennutzungen einerseits sowie der Summenwert der
im ,worst case“ nach Bebauungsplan zuldssigen Flachennutzungen. Wie der
Eingriffsbilanzierung i.V.m. den Anlagenkarten 01 und 02 zum Umweltbericht
entnommen werden kann, ist dieser Ruckgang der 6kologischen Flachenwertigkeit
prinzipiell ausschlieRlich auf die Eingriffe durch die potentiell hinzutretende Be-
bauung in den riickwartigen Gartenbereichen der kleinteiligen privaten Grundsti-
cke entlang der Eschstraf3e zurtick zu fihren, welche zum Bereich ohne Bauge-
bietsfestsetzung gehdren. Eben diese Bebauung ist dort jedoch auch unabhangig
vom Bebauungsplan Nr. 238 bereits heute auf Grundlage des § 34 BauGB zulas-
sig. Es existieren hier mehrere Vorbilder (Eschstrale Nrn. 36a, 38a, 48a, 50a und
50b). Der Bebauungsplan bereitet also keine weitergehenden Eingriffe in Natur
und Landschaft vor, als bereits heute mdglich sind. Entsprechend ist daher § 1a
Abs. 3 Satz 6 BauGB einschlagig: ,Ein Ausgleich ist nicht erforderlich, soweit die
Eingriffe bereits vor der planerischen Entscheidung erfolgt sind oder zuldssig
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3) Einwendung wegen unzureichender Beriicksichtigung des Schutzgutes
Mensch

Im Rahmen der Gutachten Uiber die Erheblichkeit von verkehrsbedingten
Luftschadstoffemissionen liegen die Daten zu verkehrsbedingten Luftschad-
stoffen in diesem Bereich liegen nur unzureichend vor. Im Umweltgutachten
fehlt die separate Begutachtung hinsichtlich der Nutzungsintensitat Wirkzo-
nen der verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen, so wie es gesetzlich
gefordert ist. (Luftschadstoffemissionen Wirkzone/Wirkintensitat 10 m (RQ +
2*10m) 50 m (beidseitig) 150 m Schutzgut Lufthygiene {beidseitig) DTV Ein-
teilungskriterium - Schadstoffbelastung - hoch (3) mittel (2) gering {1) gene-
rell hoch 25.000 < 25.000 ) Diese Begutachtung auf diese Parameter fehlt im
Gutachten. Im Gutachten steht beschrieben, dass schon bei geringfugiger
zusatzlicher Verkehrsbelastung der Tagesmittel des Grenzwertes (Feinstaub,
NO2) uberschritten wird. Durch die geplanten Bauvorhaben wird das Ver-
kehrsaufkommen um mindestens 3300 Autos erhdht werden. Es kann keine
Aussage Uber die Erheblichkeit von Luftschadstoffemissionen durch das
zusatzliche Verkehrsaufkommen gemacht werden. Somit ist ein zuséatzliches
Gutachten der Nutzungsintensitat der Wirkzonen fiir verkehrsbedingte Luft-
schadstoffemissionen zu erstellen. Herne steht mit seinen Krebstoten auf
Platz 1 in NRW. Eine zusatzliche Schadstoffbelastung ist eine zusétzliche
Gefahr fir die Menschen die keineswegs billigend von der Stadt Herne in
Kauf genommen werden darf.

waren.” (ebd.) Letzteres trifft hier zu. Dennoch reagiert der Bebauungsplan mit
seinen Begrunungsfestsetzungen (siehe Abschnitt 6.9 der Planbegriindung) auch
anteilig kompensierend und abwagend zugunsten von Natur und Landschaft auf
diesen Umstand. Begriindung (Abschnitte 3.6b, 8.4) und Umweltbericht (Abschnitt
14.1) verdeutlichen diesen Sachverhalt bereits. Auf welcher Grundlage die Be-
hauptung aufgestellt wird, seit 2016 gebe es 1.600 Stral’enbdume weniger in
Herne, ist nicht nachvollziehbar. Inwiefern man gegen eine Klimaanalyse versto-
Ren kann, welche fiir sich genommen nichts Normatives besitzt, ist ebenfalls un-
klar. Die Aufforderung, mehr Férdermittel fir griine Infrastruktur zu beantragen,
wird zur Kenntnis genommen, ist im Rahmen dieser Bauleitplanung allerdings
nicht weiter relevant.

Die Einwendung kann ebenfalls semantisch nicht vollstandig nachvollzogen wer-
den. Es ist nicht klar, welches Gutachten und welche Methodik auf welcher
Rechtsgrundlage gemeint sind. Verstanden wurde, dass eine unzureichende Be-
ricksichtigung der Luftschadstoffemissionen durch den planbedingt hinzutreten-
den MIV moniert wird. Zunachst ist in diesem Kontext auf zwei libergeordnete
Trends hinzuweisen. Luftqualitdt und Lufthygiene verbessern sich in ganz NRW
seit Jahren kontinuierlich. Das Umweltministerium NRW fiihrt fur das Basisjahr
2020 zusammenfassend aus:

,Die Ergebnisse der Luftqualitatsiberwachung des Landesamtes fir Natur, Um-
welt und Verbraucherschutz (LANUV) zeigen eine deutliche und stetige Verbesse-
rung der Luftqualitat. Im Jahr 2020 konnten erstmals in ganz Nordrhein-Westfalen
alle Luftqualitédtswerte eingehalten werden. Erstmals lag damit auch der Jahresmit-
telwert fur Stickstoffdioxid (NO2) an allen 124 Standorten unter dem zum Schutz
der menschlichen Gesundheit gultigen Grenzwert von 40 pg/ms3. Auswertungen
des LANUYV zeigen, dass Corona-bedingte Veranderungen des Mobilitdtsverhal-
tens bezogen auf den Jahresmittelwert nur einen geringen Effekt hatten. Wéahrend
2019 noch 16 Probenahmestellen in 8 Kommunen einen Jahresmittelwert von
mehr als 40 pg/m? aufwiesen, wurde in 2020 in den Stédten Dortmund, Dissel-
dorf, Essen, Gelsenkirchen, Hagen, KdIn, Oberhausen und Wuppertal der NO2-
Jahresgrenzwert erstmalig eingehalten. Der Jahresmittelwert der Verkehrs-
Messstationen im LANUV-Messnetz sank durchschnittlich um etwa 17 % im Ver-
gleich zum Vorjahr 2019.

Ebenso hat sich die Belastung der Luft in Nordrhein-Westfalen bei anderen
Schadstoffen im Jahr 2020 weiter verringert. Fir Feinstaub (PM10) wurde neben
dem EU-Grenzwert fiir das Jahresmittel (40 pg/ms3) an allen 64 Probenahmestellen
auch der Tagesmittel-Grenzwert (50 pg/m3 bei 35 zulassigen Uberschreitungen)
eingehalten. Fir PM2,5 wurde der europaweit geltende Grenzwert von 25 ug/m3
erneut an allen 26 NRW-Messstationen bei abnehmendem Belastungstrend sicher
eingehalten. Fur Benzol (C6H6) und Schwefeldioxid (SO2) wurden im Jahr 2020 in
Nordrhein-Westfalen die Grenzwerte wie seit vielen Jahren deutlich unterschritten.
Fur Ozon (03) wurde der Informationsschwellenwert von 180 Mikrogramm pro
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Kubikmeter an 9 Tagen tberschritten. Uberschreitungen des Alarmwerts von 240
Mikrogramm pro Kubikmeter als Stundenmittelwert traten im Jahr 2020 nicht auf.

Auch fir Konzentrationen der gesundheitlich relevanten Staubinhaltsstoffe Blei
(Pb), Arsen (As), Kadmium (Cd) und Nickel (Ni) in der Umgebungsluft wurden im
Jahr 2020 die Grenzwerte sicher eingehalten. Insgesamt sind die Konzentrationen
von Metallen im PM10 in NRW als gering einzustufen. An der Messstation Bottrop-
Welheim, in der N&he einer Kokerei, wurde der Zielwert von 1 ng/m3 fur den
PM10-Inhaltsstoff Benzo[a]pyren (BaP), der als Leitkomponente fiir polyzyklische
aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) dient, nach Uberschreitungen in den Vor-
jahren eingehalten. Dabei war eine Reduktion von 2,3 ng/m3in 2019 auf 1,1 ng/m3
in 2020 zu verzeichnen. An den Ubrigen Messorten des Messnetzes (Industrie,
Verkehr, Hintergrund) lagen die Werte fir BaP zwischen 0,1 — 0,3 ng/m3.”
(https://www.umwelt.nrw.de/umwelt/umwelt-und-
gesundheit/luft/luftqualitaetsueberwachung, abgerufen am 13.09.2022).

Dieser Trend hat sich auch zwischenzeitlich im Jahr 2021 weiter fortgesetzt (vgl.
dazu die Pressemitteilung des Umweltministeriums NRW vom 04.04.2022 unter
https://www.umwelt.nrw.de/presse/detail/luftqualitaet-2021-in-nordrhein-westfalen-
positive-entwicklung-setzt-sich-fort-1649082871, abgerufen am 13.09.2022).

Was den Anteil verkehrsbedingter Luftschadstoffimmissionen betrifft, leisten im-
mer umweltfreundlichere und effizientere Verbrennungsmotoren in den letzten
Jahrzehnten sowie insbesondere der rasch steigende Anteil an Elektroautos in
den letzten Jahren einen grof3en Beitrag zu jener stetig steigenden Luftqualitét.
Betrug der Anteil an E-Pkw und Hybrid-Pkw zum 01.01.2018 noch 0,6 % am ge-
samten zugelassenen Pkw-Bestand in Deutschland, hat sich dieser mit 4,7 % zum
01.01.2022 in vier Jahren in etwa verachtfacht. Dieser Trend wird sich aufgrund
konzertierter politischer Bestrebungen und Maflinahmen (vgl. dazu Ubersichtshal-
ber https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/klimaschutz/verkehr-
1672896, abgerufen am 13.09.2022) auch in Zukunft und voraussichtlich noch
verstéarkt fortsetzen. Das indizieren auch die monatlich verdffentlichten Zulas-
sungszahlen des Kraftfahrtbundesamtes hin, denen zufolge Pkw mit Elektro-
Antrieben einen Anteil von 28,6 % an den Neuzulassungen im August 2022 besa-
Ren.

Die meisten getroffenen Prognosen gehen von einem Anteil von rund 25 % der
Elektroautos am gesamten Pkw-Bestand in Deutschland bis 2030 aus. Legt man
diese Annahme sowie die im Rahmen des Verkehrsgutachtens zum Bebauungs-
plan 238 ermittelten DTV-Zahlen im Plangebietsumfeld sowie die prognostizierten
Zusatzverkehre zugrunde, lasst sich daraus eindeutig - trotz des steigenden Ver-
kehrsaufkommens - eine erhebliche Abnahme verkehrsbedingter Abgasemissio-
nen und damit auch eine bessere Luftqualitat ableiten.

Zur konkreten Einordnung der 6rtlichen lufthygienischen Hintergrundbelastung
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wird einerseits auf die Stellungnahme der unteren Immissionschutzbehdérde im
Beteiligungsverfahren nach § 4 Abs. 1 BauGB verwiesen. Andererseits kdnnen die
verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen auch in Analogie zur einzigen Herner
Messstation des LANUV NRW fir die Uberwachung der Luftqualitit eingeordnet
und bewertet werden. Diese findet sich auf der Recklinghauser Stral3e zwischen
der Dorstener StrafRe und der A 42. Seit 2016 wird dort keine Feinstaubmessung
mehr durchgefuhrt, weil die Grenzwerte bereits seit 2013 - bei stetig steigender
Luftqualitat - ohne Unterbrechung eingehalten wurden. Auch die dort heute noch
gemessenen NO:2 Jahresmittelwerte werden mittlerweile regelmafig eingehalten.
Die vorzufindenende durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV) auf der
Recklinghauser StraRe entspricht laut Angaben des LANUV in etwa der DTV auf
dem Westring zwischen der Autobahnauffahrt und dem Knotenpunkt mit der
Cranger Stra3e und dem Bahnhofsplatz im relevanten Prognose-Planfall 2 der
Verkehrsuntersuchung. Die meisten weiteren Parameter, die einen Einfluss auf die
verkehrsbedingte lufthygienische Situation haben, sind ebenfalls vergleichbar oder
sind im Falle des Westring sogar glnstiger:

¢ Bei beiden StraRen handelt es sich um HauptverkehrsstraRen

e Beide StraRen liegen mit ihren relevanten Abschnitten zwischen Autobahnen,
BundesstralRen, Bahntrassen und vielbefahrenenen Kreuzungsbereichen

¢ Recklinghauser StralRe wie auch Westring besitzen vier Fahrspuren mit bauli-
cher Trennung in der Mitte und zusatzlichen Abbiegespuren

¢ die Verkehrsflachenbreite betagt brutto ca. 27 (Recklinghauser Str.) bzw. 26
(Westring) Meter

e zwischen den straRenzugewandten Gebaudefassaden liegen ca. 32 (Recklin-
ghauser Str.) bzw. 36 (Westring) Meter

¢ Beide StraRenabschnitte sind gekennzeichnet von Uberwiegend geschlossener,
mehrgeschossiger Strallenrandbebauung

¢ Beide StraRen verlaufen in Nord-Sud-Richtung, was fur die Hauptwindrichtung
relevant ist

¢ Die Bebauung ist auf der Recklinghauser Stra3e zumeist 0-3 Meter vom Stra-
Renrand entfernt, auf dem Westring variiert der Abstand von 0-10 Metern

o Der Schwerlastverkehrsanteil ist auf der Recklinghauser Stra3e mit ca. 5,6 %
rund doppelt so hoch, wie auf dem Westring. Dies ist auf die umliegenden Lo-
gistikgewerbeflachen sowie die Deponie Emscherbruch zuriickzuftihren. Inso-
weit kann die Flottenzusammensetzung auf dem Westring als glntiger unter
dem Gesichtpunkt der Lufthygiene beurteilt werden.

Daher ist auf dem Westring nicht von einer konkreten Gefahr einer Grenzwert-
Uiberschreitung auszugehen, auch nicht unter Berticksichtigung des potentiell
hinzutretenden Verkehrs im Prognose-Planfall 2. In Anbetracht der wesentlich
niedrigeren Verkehrsbelastungszahlen im Gbrigen Nahbereich des Plangebiets
kann dort erst recht keine (iberméaRig hohe Belastungssituation oder gar der Ge-
fahrbereich befurchtet werden.
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Hinzu kommt, dass die zwischenzeitlich seit der ersten 6ffentlichen Auslegung des
Bebauungsplanentwurfs iberarbeitete und fortgeschriebene Verkehrsuntersu-
chung prognostisch eine Veranderung im Modal Split und damit eine grundsatzli-
che Reduzierung des MIV-Anteils am Verkehrsgeschehen in Herne insgesamt
unterstellt. Anlass und Anknipfungspunkt dafir ist der kirzlich zur Selbstbindung
gefasste Grundsatzbeschluss der Stadt Herne, ab sofort alle erforderlichen Maf3-
nahmen fur eine Verkehrswende zugunsten einer umweltfreundlicheren Mobilitat
mit Nachdruck zu ergreifen. Diese so forcierte Verkehrswende soll sich zwar prog-
nostisch auf die gesamte Stadt erstrecken, wird aber zunachst prioritar im Bereich
der Herner Innenstadt bzw. im Bezirk Herne-Mitte implementiert. Denn zum einen
ist hier die Handlungsnotwendigkeit aufgrund der Verkehrsvorbelastung am grof3-
ten, zum anderen liegen mit dem Herner Bahnhof, der U 35, den zahlreichen Bus-
linien und dem Stadtumbaugebiet Herne-Mitte glinstige Voraussetzung dafir vor.
Infolgedessen wird ein deutlich hdherer Anteil im Fu3- und Radverkehr sowie im
OPNV und ein entsprechend geringerer Anteil als bisher im MIV erwartet. Im De-
tail wird auf die Erlauterungen dazu im fortgeschriebenen Verkehrsgutachten zum
Bebauungsplan und den Grundsatzbeschluss zur beschriebenen Verkehrswende
verwiesen. Insoweit ist auch deswegen prognostisch von einer weiteren Reduzie-
rung der (vorhandenen) Luftimmissionsbelastung durch Verkehr im naheren und
weiteren Umfeld des Plangebiets auszugehen.

Gleichzeitig und unabhangig vom Vorstehenden berucksichtig der Bebauungsplan
insbesondere mit der Lage des Plangebiets auch ganz konkret die Anforderungen
des § 1 Abs. 5 sowie die Belange des § 1 Abs. 6 Nr. 7 lit. ), e) und g) BauGB
i.V.m. dem Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011, Teilplan Ost. Nach Formulierung
der allgemeinen, programmatischen Zielvorstellung fur die Bauleitplanung be-
stimmt § 1 Abs. 5 Satz 3 BauGB: ,Hierzu soll die stadtebauliche Entwicklung vor-
rangig durch MaRnahmen der Innenentwicklung erfolgen.” Diesem Vorrang der
Innenentwicklung wird hier vor allem zum Schutz bislang unverbauter Aul3enbe-
reichsflachen mit 6kologisch héherer Wertigkeit sowie der Ausnutzung vorhande-
ner Infrastruktur entsprochen. Was regelmafig ,MalRnahmen der Innenentwick-
lung sind, definiert 8§ 13a Abs. 1 Satz 1 BauGB: ,[...] die Wiedernutzbarmachung
von Flachen, die Nachverdichtung oder andere MaRnahmen der Innenentwicklung

[.].

Der Luftreinhalteplan enthalt in den Abschnitten 5.3.2 und 5.3.3.3 forderliche
MafRnahmen und Zielvorstellungen. Der Bebauungsplan kann hierbei freilich nur
solche berticksichtigen, die einen bodenrechtlichen Bezug besitzen. Hervorzuhe-
ben sind hier drei MaRnahmen, die auch der Intention des Bebauungsplans ent-
sprechen, und bereits in der Planbegriindung aufgefiihrt werden. Erstens soll
durch die Nahe zum Herner Bahnhof ein mdglichst hoher Anteil der zukunftigen
Plangebietsnutzenden dazu motiviert werden, den OPNV statt den Pkw zu nutzen.
Wirde eine weniger integrierte Lage insbesondere fur den Standort der HSPV
gewahlt, wirde sich der Anteil wiederum zugunsten MIV verschieben. Daraus
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4) Einwendung fur eine konkrete Darstellung und Bewertung tber die Erheb-
lichkeit von aufsummierenden und kumulierten Auswirkungen
Umweltauswirkungen auf die Schutzguter Klima, Luft, Menschen, menschli-
che Gesundheit, Boden, Flache, Pflanzen, Tiere, Biologische Vielfalt und
Landschaft werden nur unzureichend beleuchtet und beriicksichtigt. Im Um-
weltbericht ist nachzulesen, dass kumulierte und aufsummierende Wirkun-
gen nicht ganzlich auszuschlieRen sind. So wird z.B. auf die bauliche Ab-
strahlung auf das lokale Klima zuséatzliche Luftschadstoffe aus dem KFZ-
Verkehr und deren kumulierte Wirkung hingewiesen. Grof3flachig versiegelte
Bdden und fehlendes Griin seien der Grund, dass weniger Kuhlung durch
Verdunstung entsteht. Zudem heize sich die Bebauung auf, Luft kdnne nicht
so gut zirkulieren und auch Abwéarme von Motoren trage zur Hitzeinselbil-
dung in Stadten bei. Mit dem Verlust an Boden und Fléche gibt es auch eine
aufsummierende und kumulierte Auswirkung auf Lebensraumverluste fir
Tiere und Pflanzen und die biologische Vielfalt. Wenn diese kumulierenden
Wirkungen nicht ausgeschlossen werden kdnnen, sind die negativen Einflus-
se transparent anzufiihren, zu bewerten und etwaige notwendige Gegen-
mafRnahmen und Handlungsoptionen anzufihren.

5) Einwendung da im Umweltbericht das Schutzgut Boden u. Flache nicht
hinreichend bericksichtigt wird

Die Versieglungsrate soll von 81% auf 89% erhtht werden. Das bedeutet,
dass 4000 gm mehr versiegelt werden. Das widerspricht der Aussage, dass
Herne eine ,Schwammstadt" wird, und Entsieglung gefordert wird. Dieser
irreversible Verlust an offenen Bodenflachen und ihrer urspriinglichen Funk-
tion resultiert in eine gesteigerte Beeintréchtigung der Speicher und Regulier-
funktion des Bodens. Die Klimakrise wird durch diese Vorhaben verschérft.
Somit sind Vorhaben mit dem Resultat erhéhter Versiegelungsraten in dieser
Form abzulehnen.

wirden im Ergebnis héhere Emissionen resultieren. Nichtsdestotrotz ware es
unsachlich und abwagungsfehlerhaft zu unterstellen, dass nicht auch ein signifi-
kanter Anteil der zukiinftigen Plangebietsnutzenden dennoch mit dem Pkw an-
und abreisen wird. Daher wird - zweitens - der ruhende Verkehr der HSPV als mit
Abstand grof3tem Verkehrsaufkommensverursacher im Plangebiet an einem einzi-
gen festgelegten Standort gebiindelt, um so den Parksuchverkehr und damit auch
die dadurch bedingten Emissionen so weit wie méglich zu reduzieren. Drittens
sieht der Bebauungsplan eine separate Fuf3- und Radwegeverbindung zum Plan-
gebiet vor. Durch die Attraktivierung und Starkung der Infrastruktur fir diese Ver-
kehrsteilnehmenden soll ebenfalls eine Reduktion des MIV-Anteils erreicht wer-
den, was gleichfalls den MaRnahmen und Zielen des Luftreinhalteplans entspricht.

Die Hinweise und Wiedergaben aus dem Umweltbericht werden zur Kenntnis
genommen. Warum in diesem Punkt beanstandet wird, kann allerdings nicht
nachvollzogen werden. Es kann ebenfalls nicht nachvollzogen werden, warum in
den genannten Punkten die Bestandsbeschreibungen der einzelnen Umwelt-
schutzguter mit den jeweiligen planbedingten Auswirkungen auf diese unsachlich
vermengt werden. Es wird auf die Kapitel 6 und 12 des Umweltberichts verwiesen.
Ebenso wird auf § 2 Abs. 4 Satz 3 BauGB hingewiesen: ,Die Umweltpriifung be-
zieht sich auf das, was nach gegenwartigem Wissensstand und allgemein aner-
kannten Prifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad des Bauleitplans
angemessenerweise verlangt werden kann (ebd.).“ Insoweit sind an den Umwelt-
bericht keine Uiberzogenen Anforderungen oder ein moglichst hoher Detaillie-
rungsgrad (hier: an die kumulierten Auswirkungen) zu stellen, wenn sich ein sol-
cher Detaillierungsgrad nicht unter Auslegung der genannten Norm aufdrangt (vgl.
dazu auch Ernst/Zinkahn/Bielenberg/Krautzberger, BauGB, § 2 Rn. 229 ff.).

Im Umweltbericht sind die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen auf die
Schutzgiiter zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten (vgl. 8 2 Abs. 4 Satz 1
BauGB). Die daraus resultierenden Ergebnisse sind dann im Rahmen der planeri-
schen Abwéagung zu berticksichtigen. Zu dem hier vorgetragenen Einwand wird
auf die bereits getétigten Erlauterungen zu den Punkten 1 und 2 der Stellungnah-
me sowie zusatzlich auf den Abschnitt 6.2.1 der Planbegriindung verwiesen. Die
rechnerische Mehrversiegelung als Differenz des derzeitigen, faktischen Plange-
bietszustandes und dem normativen worst-case durch die Festsetzungen des
Bebauungsplans ergibt sich aus der potentiell hinzutretenden Bebauung in den
rickwartigen Gartenbereichen des Bereichs ohne Baugebietsfestsetzung. Diese
ist aber auch ohne den Bebauungsplan derzeit schon auf Grundlage des § 34
BauGB dort zulassig. Die Moglichkeit, eine zuséatzliche bauliche Flacheninan-
spruchnahme im Bereich dieser bislang unversiegelten Hausgartenteile zu verhin-
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6) Einwendung gegen eine extrem hohe Nachverdichtung und Beeintrachti-
gungen des Ortsbildes

Die Grundflachenzahl fur eine Hochschule liegt bereits bei 0,9. Trotz der
bereits sehr hohen urbanen Dichte wird zusétzlich der Orientierungswert
deutlich Uberschritten und dies mit der Wirtschaftlichkeit fur die Hochschule
begrindet. Dieses steht in Widerspruch mit den 6ffentlichen Belangen, die-
sen Stadtbereich vor einer Hitzeinselbildung (Klimaampel steht schon auf
ROT) zu schitzen. Die GréRe der Hochschule ist fur diese Flache zu Gber-
dimensioniert ausgelegt worden und sorgt fir eine Steigerung der Versieg-
lung der Bodenflache.

dern, bestiinde etwa in der Festsetzung von privaten Grunflachen oder der Her-
ausnahme aus den Uberbaubaren Grundstiicksflachen.

Bestehende Baurechte sind als Ausfluss des Art. 14 GG regelmaRig mit ange-
messenem Gewicht in die planerische Abwéagung einzustellen. Im vorliegenden
Fall wird die Verhinderung der zusétzlichen baulichen Flacheninanspruchnahme
aus folgenden Griinden geringer gewichtet und daher zurtickgestellt: Vor dem
Hintergrund des Gleichheitsgrundsatzes und der Eigentumsgarantie sollen die
bestehenden Baurechte nicht entzogen, sondern eine im Vergleich zu den Nach-
bargrundstiicken gleichwertige Ausnutzbarkeit gesichert werden. Zudem werden
mit dem Bereich ohne Baugebietsfestsetzung mit Gberbaubarer Grundstiicksflache
in dieser innenstadtnahen Lage die Belange des 8§ 1 Abs. 6 Nrn. 2, 4, 8 und 9
BauGB gefordert. Gleichzeitig wird Uber die zulassige GRZ von 0,6 sichergestellt,
dass ein angemessener Freiflachenanteil je Grundstiick dauerhaft gesichert und
so ein aus diesseitiger Sicht guter Kompromiss erreicht wird.

Im Ubrigen ist die anscheinend ausschlieBliche Auffassung der Einwender*Innen,
was unter einer ,Schwammstadt” zu verstehen sei, fachlich unzutreffend. Neben
den - auch hier im Plangebiet verbleibenden - Freiflachen, beinhaltet das Konzept
der Schwammstadt Rickhaltung, Abkopplung, Versickerung und Verdunstung von
Niederschlagswasser. Abkopplung ist hier bei den zu erwartenden Nieder-
schlagsmengen, der begrenzten Flachenverfugbarkeit und mangels eines Gewas-
sers in der ndheren Umgebung nicht realistisch realisierbar. Eine Versickerung
Uiber den Boden mangels ausreichender Versickerungsfahigkeit im Plangebiet
nicht oder nur mit technisch erhéhtem Aufwand méglich. Rickhaltung, Verduns-
tung und damit auch Bausteine des Schwammstadtprinzips werden jedoch tber
die Festsetzungen zur Dachbegrinung und zu den Baumpflanzungen in allen
Baugebieten aufgegriffen und planungsrechtlich umgesetzt (siehe hierzu die textli-
chen Festsetzungen unter Nr. 5 im Bebauungsplan).

Die Ansichten der Einwender*Innen werden zur Kenntnis genommen. Zur festge-
setzten GRZ von 0,9 im Sondergebiet Hochschule wird auf Abschnitt 6.2.1 der
Planbegriindung verwiesen. Die GRZ von 0,9 ist ausschlieBlich fur das Sonderge-
biet Hochschule festgesetzt. Der gesetzliche Orientierungswert betragt 0,8 und
liegt damit nur marginal darunter. In allen anderen Baugebieten des Bebauungs-
plans entsprechen liegen die GRZen - trotz innerstadtischer Lage und industrieller
Vornutzung - darunter und entsprechen den jeweiligen Orientierungswerten der
BauNVO. Das geplante Sondergebiet Hochschule west allerdings auch aktuell
eine faktische GRZ von 1,0 auf, da es zu 100% durch Betonplatten, Asphalt und
ein Hallengebaude versiegelt ist. Insoweit wird dieser Bereich auch bei einer GRZ
von 0,9 im Vergleich zum Ist-Zustand grundsatzlich entsiegelt. Die Interpretation
der Einwender*Innen, die Hochschule bzw. die GRZ von 0,9 im SO Hochschule
sorge fur eine Steigerung der Versiegelung der Bodenflache, ist somit objektiv
falsch.
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Mit dem geplanten acht Stockwerke hohen Parkhaus und weiteren mehrsto-
ckigen Gebauden auf dem Plangelédnde wird das Ortsbild massiv beeintrach-
tigt. Dies steht§ 34 BauGB Zulassigkeit von Vorhaben innerhalb der im Zu-
sammenhang bebauten Ortsteile entgegen Absatz 1 indem das Ortsbild nicht
beeintrachtigt werden darf. Der gesamte Bauplan in dieser Form verstarkt
zusatzlich den urbanen Hitzeinseleffekt und widersetzt sich so den Anwei-
sungen durch das Umweltbundesamt fir einen klimagerechten Umbau von
Stadten. Mit diesem Bauvorhaben wiirde die Stadt Herne eine weitere
Klimaerwarmung und Beeintrachtigung des Ortsbildes zulasten kiinftiger
Generationen billigend in Kauf nehmen, was nicht akzeptabel ist.

Dass sich die vielen unterschiedlichen Belange widersprechen, welche im Rah-
men der Bauleitplanung zu berticksichtigen sind (vgl. dazu § 1 Abs. 6 und 7
BauGB), liegt auf der Hand und ist regelmaRig der Fall. Aus den in der Planbe-
grindung genannten Erwagungen wird der hdheren GRZ der Vorrang vor einer
niedrigeren eingerdumt. Zur Klimaampel wird hier auszugsweise zitiert: ,Der Kili-
macheck zeigt in dieser Planungsphase der friihzeitigen Beteiligung zunéchst den
Umfang der Handlungsnotwendigkeit aus Sicht der Klimafolgenanpassung auf.
Anpassungsmalfinahmen werden nur dann bertcksichtigt, wenn sie bereits konk-
ret benannt sind. Im vorliegenden Fall wurde noch keine Anpassungsmafinahme
in die Bewertung einbezogen. Unter Beachtung der genannten Randbedingungen
wird die Ausgangssituation als ,ungeniigend klimanagepasst‘ bewertet.“ Dies
sollte verdeutlichen, warum die Klimaampel in dem damaligen friihen Planungs-
stadium ohne festgesetzte Malnahmen (in jedem Fall) nur auf rot (E) stehen
konnte. Zudem wird einerseits darauf hingewiesen, dass die Festsetzungen zur
Dachbegrinung und zu den Baumpflanzungen in allen Baugebieten gegen eine
Hitzeinselbildung wirken und daher planungsrechtlich geregelt werden (siehe
hierzu die textlichen Festsetzungen unter Nr. 5 im Bebauungsplan). Dies ent-
spricht auch - neben weiteren MaRnahmen, die der Ausfiihrungsplanung fir die
offentlichen Verkehrsflachen vorbehalten bleiben sollen - den Empfehlungen des
Klimagutachtens zum Planverfahren sowie den Hinweisen der stadtischen ,Hand-
lungskarte Klimafolgenanpassung*.

Worauf diese Einwendung gestitzt ist, wird nicht ansatzweise deutlich. Die unter-
schiedlichen Erwéagungen fur die Unterbringung des ruhenden Verkehrs des Son-
dergebiets Hochschule in dieser Form und an dieser Stelle sind in der Planbe-
grundung hinreichend dargelegt (siehe dort die Abschnitte 5, 6.5 und 6.7). Dass
eine Beeintrachtigung des Ortsbildes zu befiirchten wére, ist diesseitig nicht nach-
vollziehbar. Die Ausfuhrungen zur etwaigen Beeintrachtigung bzw. Nicht-
Berucksichtigung des Stadt- und Ortsbildes treffen ebenfalls nicht zu. Fir eine
mogliche Beeintrachtigung des Ortsbildes ist nach standiger Rechtsprechung nur
auf stadtebauliche Gesichtspunkte abzustellen, nicht etwa auf eine ggf. subjektiv
ungewiinschte asthetische oder baugestalterische Wirkung eines Vorhabens (vgl.
grundlegend dazu bspw. BVerwG Urt. v. 11. 5. 2000 — 4 C 14/98). Zudem muss
das vorhandene Ortshild eine gewisse, aus dem Ublichen herausragende Préa-
gung, Wertigkeit und Schutzwurdigkeit fir die Allgemeinheit bezogen auf einen
gréReren mafstabbildenden Bereich besitzen, um in diesem Sinne Uberhaupt
beeintrachtigt werden zu kdnnen. Eine gewisse Einheitlichkeit oder Gleichartigkeit
der Bestandsbebauung reicht nicht dafiir nicht aus, welche im Ubrigen in der Um-
gebung des Plangebiets auch nicht im Ansatz erkennbar ist.

Die Bebauung im und um das Plangebiet ist - wie bereits in Abschnitt 3.2 der
Planbegriindung beschrieben - unter beinahe allen stadtebaulichen Gesichtspunk-
ten als ausgesprochen heterogen und diffus zu beurteilen. Was die Geschossig-
keit betrifft, finden sich Gebaude zwischen einem und acht Geschossen. Zwar ist
es richtig, dass sich die Geschossigkeit im nérdlichen Plangebietsteil und unmit-
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7) Einwendungen fur Wahrung von Anforderungen an gesunde Wohn und
Arbeitsverhaltnisse

Nach § 34 BauGB miissen die Anforderungen an gesunde Wohn und Ar-
beitsverhéltnisse gewahrt bleiben, was aber wegen den teilweise sehr hohen
Altlasten besonders gesundheitsschadlicher Schadstoffe in den Béden der
Bauvorhaben in Frage steht. Im Baugebiet befinden sich Bereiche mit deutli-
chen héheren PAK Gehalte, erhdhte Minerallkohlenwasserstoffen, erhéhte
Arsen, Blei, Chrom, Cadmium, Kupfer und Nickelwerten. Hier wird verwiesen
auf die Seite Geotec. Albrecht S.37/55, dass fiir gewisse Bereiche Gefahr-
dungen flr eine Wohnnutzung nicht ausgeschlossen werden kénnen. Kon-
taktmdoglichkeiten bestehen nicht nur im oberen Bereich, sondern auch in
tiefer gelegenen Erdschichten mehr als 2 m. Fur eine sensible Nutzung mis-
sen Bereiche vollstandig entsiegelt und abgetragen werden. Wéahrend der
Bauarbeiten ist die direkte Nachbarschaft diesen Schadstoffen ausgeliefert.
Die Stadt Herne hat zu priifen ob eine Wirdigung mit den nachbarschaftli-
chen Interessen vereinbar ist und die Anforderungen fir gesunde Ausbil-
dungs- und Arbeitsbedingungen nicht verletzt werden.

8) Einwendung dagegen, dass zusétzliche Gesundheitsgefahrdungen durch
Larm bewusst in Kauf genommen werden

Eine Erhdhung des Larmpegels fir die direkten Anwohner insbesondere
auch der Anwohner der Esch, Schiichtermann, Kremer - und der Viktoriastr.

telbar daran angrenzend zwischen einem und dreieinhalb Geschossen bewegt.
Der Bebauungsplan reagiert darauf jedoch bewusst und angemessen, indem er
hier zunachst maximal drei zulassige Geschosse im Bereich ohne Baugebietsfest-
setzung und daran anknipfend drei bis vier zuldssige Geschosse im Mischgebiet
festsetzt. Die Erwagungen daflr sind im Abschnitt 6.2.2 der Planbegriindung
transparent und ausfuhrlich dargelegt. Das Parkhaus befindet sich im riickwartigen
Bereich des Plangebiets, hinter den zukiinftigen Lehr- und Verwaltungsgebauden
sowie neben einer groRvolumigen Lager- und Logistikhalle und grenzt an die ca.
70 Meter breite Bahntrasse an. Inwieweit in dieser Konstellation eine Beeintrachti-
gung oder Nicht-Beriicksichtigung des Stadt- und Ortshildes anzunehmen sein
sollte, ist nicht nachvollziehbar.

§ 34 BauGB ist im Ubrigen entgegen der Auffassung der Einwender*Innen nicht
einschlagig. Dass aus dem Bebauungsplan Nr. 238 bzw. seiner Umsetzung ganz
entgegen der Auffassung der Einwender*Innen keine ,massive“ Verstarkung eines
Hitzeinseleffektes resultiert, wurde insbesondere durch das Klimagutachten im
Planverfahren ermittelt und bewertet. Die wesentlichen Ergebnisse sind auch in
Abschnitt 9.4 der Planbegriindung zusammenfassend dargestellt und beinhalten
im Wesentlichen, dass sich das Vorhaben weder mikro- noch mesoklimatisch
nennenswert auswirkt. Teilweise kommt es sogar zu kiihleren Oberflachen- und
Lufttemperaturen infolge der Schatten der neuen Geb&ude, wozu auch der Schat-
ten des Parkhauses zahlt.

Erneut ist § 34 BauGB nicht einschléagig. Dass die Planung wegen der vorhande-
nen Bodenverunreinigungen nicht umsetzbar wére oder im Fall ihrer Umsetzung
zu Gesundheitsschaden fihren wiirde, lasst sich aus keinem Gutachten ableiten.
Dass fir eine Wohnnutzung in diesem vormals industriell genutzten Bereich Ge-
fahrdungen - im derzeitigen Zustand der Flache, also ohne Sanierung - nicht aus-
geschlossen werden kdnnen, trifft zu. Da eine ggf. notwendige Bodensanierung
mit dem Ziel einer Wohnnutzung im Verhéltnis aufwendiger und teurer ist, fihrte
unter anderem auch dieser Umstand dazu, dass in diesen Bereichen ganz uber-
wiegend die Flache fiir die Hochschulnutzung und das eingeschrankte Gewerbe-
gebiet vorgesehen sind. Eine Wohnnutzung ist in diesen beiden Baugebieten nicht
zuléssig. Im Rahmen der Flachenkonversion und spéateren bauaufsichtlichen Vor-
habenzulassung werden etwaige erforderliche Sanierungsarbeiten unter Beteili-
gung und Aufsicht der Unteren Bodenschutzbehdrde durchgefuhrt. Dass dabei ein
Gefahrdungspotenzial fur die Nachbarschaft besteht, ist auch nach Abstimmung
und Ricksprache mit der Unteren Bodenschutzbehdrde nicht zu befurchten.

§ 34 BauGB ist erneut nicht einschlagig. Zudem vermischen die Einwender*Innen
hier zwei getrennt zu haltende Sachverhalte. Vorab wird darauf hingewiesen, dass
diese auch bereits hinl&nglich in der Planbegriindung (Abschnitte 6.7 sowie 9.2)

und in der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan beschrieben und
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wird durch die Planungen billigend in Kauf genommen. So ist z. B. ist eine
Offnung des aktuell gesperrten Durchganges Schiichtermann /Viktoriastr.
wegen des zu erwartenden erhéhten Verkehrsaufkommens geplant. Der
Larmpegel erhdht sich auf bis 3,6 dB(A). Es kommt zu einer Uberschreitung
des Orientierungswertes nach DIN 18005. Der Larmpegel fiir die direkten
Anwohner wird sogar zu Nachtzeiten Uberschritten, was gutachterlich darge-
stellt ist. Der Beurteilungspegel liegt Gber dem Grenzwert einer potentiellen
Gesundheitsgeféahrdung und wird in Abwagung planungsbedingter Verkehrs-
larmimmissionen fur die Bewohner billigend in Kauf genommen. (Seite 53/54
von 1021) Somit ist dies ein Verstol3 nach§ 34 BauGB, wo die Anforderun-
gen an gesunde Wohn und Arbeitsverhéltnisse gewahrt bleiben missen.
Eine Offnung ist somit abzulehnen. Des Weiteren gibt es einen Larmaktions-
plan, der aufgestellt wurde, um die Larmbelastung im Stadtgebiet zu reduzie-
ren. Die Eschstr. hat bereits die Larmstufe 2 mit Verbesserungsvorschlagen.
Es wird in den betr. Bauplanen der Stadt Herne keine Rucksicht auf Umwelt
und Mensch genommen, was nicht akzeptabel ist.

bewertet werden.

Erstens: Was die larmtechnisch kritischen Werte angeht, finden sich diese - auf-
grund der erheblichen Vorbelastung im Analysefall und Prognose-Nullfall gleich-
ermafen wie im Prognose-Planfall - im Bereich des Westrings zwischen der Auto-
bahnauffahrt zu A 42 und dem Bahnhofsplatz / Cranger Straf3e sowie im Bereich
des Bahnhofsplatzes bis zum Kreisverkehrsknotenpunkt mit der BahnhofstraRle.
Die Stadt Herne hat die Larmsituation in der Vergangenheit bereits erkannt und
2018 als Aktionsbereiche 14 und 15 in den ,Larmaktionsplan fiir die Stadt Herne*
aufgenommen. Die Aktionsbereiche enthalten jeweils konkrete Beschreibungen
und zu prufende Larmminderungsmalnahmen. Im Bereich der Bismarckstralle
wurden bereits Larmminderungsmafnahmen umgesetzt. Im Jahr 2022 hat die
Verwaltung die zugrundeliegende Larmkartierung aktualisiert (sog. ,4. Runde®),
worauf aufbauend nun auch die Larmaktionsplanung fortgeschrieben werden soll.
Die zu prifenden MalRnahmen fiihren bereits jeweils einzeln fir sich betrachtet in
der Regel zu einer Larmimmissionsminderung um mehrere Dezibel (vgl. Kapitel
8.1 des LAP). Die planbedingte Zunahme hingegen betragt im Bereich der ge-
nannten Streckenabschnitte in der Regel hdchstens 0,2 dB(A) und am Kreisver-
kehr Bahhofsplatz wegen des Knotenpunktzuschlags ausnahmsweise bis zu 0,4
dB(A). Damit liegen diese Werte sehr deutlich unterhalb der menschlichen Wahr-
nehmbarkeitsschwelle. Am bisher planunabhéngig héchsten belasteten Immissi-
onsort (Bereich Westring 200 und angrenzende Gebaude) ist infolge der geplan-
ten Umbaumafinahme des Knotenpunktes Westring / Cranger Straf3e / Bahnhofs-
platz zudem eine Abriickung des Kfz-Verkehrs auf diesem Abschnitt des West-
rings zugunsten einer Radverkehrsanlage zu erwarten. Dadurch sinkt der Beurtei-
lungspegel hier im Ergebnis sogar um Werte zwischen 1,0 und 2,2 dB(A) auf
69/61 dB(A) tags/nachts.

Zweitens: Es ist richtig, dass zum Zeitpunkt der ersten offentlichen Auslegung
2022 im ostlichen Bereich der Schiichtermann- und auf der ViktoriastraBe (wie
damals gutachterlich beschrieben) im worst case mit einer verkehrsbedingten
Zunahme der Larmimmissionen um bis zu 3,6 dB(A) zu rechnen gewesen ware.
Diese Zunahme resultierte aus dem Umstand, dass bislang wegen baulicher Ab-
pollerung nicht méglicher Durchgangsverkehr auf diesem Streckenabschnitt im
Falle der Planrealisierung angenommen wurde. In mehreren Abstimmungen mit
der stadtischen Verkehrsplanung sowie dem beauftragten Gutachterbiiro wurde
hierfur ein verkehrsplanerisch hohes Erfordernis gesehen, um die zusatzlichen
Verkehre moglichst entzerren bzw. verteilen zu kdnnen. Aber auch in diesem Fall
héatten die zu erwartenden Immissionswerte immer noch - abgesehen von einer
sehr partikularen Ausnahme - unter den Orientierungswerten von Mischgebieten
gelegen.

Da in Mischgebieten eine Wohnnutzung qua Gesetz allgemein zulassig ist (vgl. 8
6 Abs. 1 und 2 Nr. 1 BauNVO) und folglich der Gesetzgeber selbst die Wahrung
gesunder Wohnverhéltnisse bei diesen Werten annimmt, kdbnnen daher in der
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Regel keine stadtebaulichen Missstande oder unzumutbaren Verhaltnisse unter-
stellt werden. Zudem besitzen alle Gebaude entlang der betroffenen Strallenab-
schnitte eine schallabgewandte Seite, auf welcher ohne weitere Berechnungen
und auch bei offener Bebauung pauschal 5 dB(A) abgezogen werden kdnnen.
Viele Grundstucke in diesem konkreten Bereich besitzen zudem straf3enseitig
errichtete Garagen(zeilen), welche jeweils zusétzlich schallabschirmend fur sie
wirken (so etwa die Grundstiicke Viktoriastral3e 2-8, Augustastralie 30, die Haus-
gruppen Schiichtermannstrale 101-115, 131-141 und 161-165, Kremerstral3e 12-
18, SchichtermannstraBe 3a sowie Kremerstral3e 2).

Einzig im dritten Obergeschoss des Gebaudes Schiichtermannstralle 2c ware
stralBenseitig zur Nachtzeit ein Immissionswert von (aufgerundet) 51 dB(A) prog-
nostiziert gewesen. Die planbedingte Zunahme héatte jedoch weniger als 1 dB(A)
betragen, ware somit nicht wahrnehmbar gewesen und lage zudem auch absolut
betrachtet weit entfernt von einem unzumutbaren Pegel. Gerade die Eigentu-
mer*Innen und Bewohner*Innen dieses und der beiden westlich angrenzenden
Mehrfamilienh&user, welche selbst erst vor wenigen Jahren errichtet und bezogen
worden sind, missten jedoch auch bereits zu jenem Zeitpunkt realistischerweise
in Betracht gezogen haben, dass die unmittelbar angrenzende, innerstadtische
Brachflache nicht ewig eine solche bleiben wird, sondern friiher oder spater zur
Entwicklung mit entsprechenden Auswirkungen ansteht. Der Aufstellungsbe-
schluss fiir einen Bebauungsplan in diesem Bereich war zu diesem Zeitpunkt
jedenfalls bereits gefasst und bekanntgemacht worden.

Jedoch hat sich im Zuge der weiteren Planungen und fortgefuihrten gutachterli-
chen Untersuchungen herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der Schiichtermannstrale im
dstlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschéatzungen, bietet der Knotenpunkt Roonstral3e / EschstralRe (ggf. mit kleine-
ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstral3e nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangslaufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenen Verkehrs- und Schallgutachten zum
Bebauungsplan nicht weiter unterstellt. Die prognostizierte Verkehrslarmzunahme
um bis zu 3,6 dB(A) ist dadurch ebenfalls nicht mehr zu befiirchten und die Ein-
wendung insoweit hinféllig. Die verbleibenden Verkehrslarmzunahmen liegen
aufgrund der vorhandenen Vorbelastung des stadtischen Umfelds allesamt unter-
halb der Wahrnehmbarkeitsschwelle des menschlichen Gehérs und sind somit
vertretbar (vgl. dazu auch im Detail die Ergebnisse der Gberarbeiteten Schallun-
tersuchung zum Bebauungsplan).
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9) Einwendung fiir die Erstellung eines Berichtes lber die expliziten Auswir-
kungen durch den Klimawandel fiir die Baupléane 238 und 270

Es ist sind die expliziten Auswirkungen auf den Klimawandel fiir die Baupla-
ne 238 und 270 in einem Bericht zusammenzufassen, da diese in einem
engen raumlichen und zeitlichen Zusammenhang stehen. Es liegt z.B. kein
aktueller Entwasserungsnachweis i. S. d. DIN 1986-100 fur alle standortspe-
zifischen Parameter fur diese Baugebiete vor (Stichwort ,Schwammstadt
Herne"). Im Zentralen Bereich dieses Baugebietes besteht eine hohe Uber-
flutungsgefahr bei Starkregen. Mégliche Elementarschaden sollen zukiinftig
schon bei der bei der Raumordnungsplanung beriicksichtigt werden. Den
Burgern drangt sich der Verdacht auf, dass hier ein ,Salamitaktik" angewandt
wird, um eine Umweltvertraglichkeitspriifung zu vermeiden. Uberplanung
(Reduzierung) des nennenswerten Baumbestandes aus dem GEP (&stlichen
Rand als Lickenschluss im landesweiten Biotopsystem (LANUV).

10) Einwendung fur eine sofortige Erstellung von konkreten und verbindli-
chen KlimaanpassungsmafRnahmen im Kontext des B 238

Ein Katalog von konkreten und verbindlichen Klimaanpassungsmaf3nahmen
mit einer Bewertung fur die jeweilige Relevanz auf die unterschiedliche Gro-
Renordnung innerhalb der Stadtarchitektur fur den Bauplan 238 ist zu erstel-
len und notwendig. Die Klimaampel der Stadt Herne steht fur diesen Bereich
schon auf Rot (E). Nur bei der friihzeitigen Beteiligung mussen Klimaanpas-
sungsmalimahnen durch die Klimaampel Uberhaupt bertcksichtigt werden.
Wird diese Einwendung nicht hinreichend und gemaf des Steckbriefes be-
riicksichtigt, so ist die Klimaampel hier kein ernstzunehmendes Werkzeug.

Hinweis: Steckbriefe fiir mogliche ,Klimaanpassungsmalnahmen" siehe
auch Klima.Umwelt&P/anung GmbH Dr. Monika Steinriicke Steinring 55,
44789 Bochum info@stadtklima.ruhr, www.k.plan.ruhr

Die MalRnahmen beziehen sich dabei auf unterschiedliche GréRenordnungen
innerhalb der Stadtstruktur (Stadt-, Quartier- und Gebaudeebene). Zusétzlich

Inwieweit ein ,Bericht tiber die expliziten Auswirkungen durch den Klimawandel fir
die Bauplane 238 und 270" erforderlich sein und was dieser beinhalten sollte,
erschlief3t sich nicht. Fir die voraussichtlichen Auswirkungen auf das Schutzgut
Klima und den Klimawandel wird erneut auf die jeweiligen Abschnitte im Umwelt-
bericht, der Planbegriindung und das Klimagutachten verwiesen. Die Starkregen-
gefahrdung im Plangebiet wurde betrachtet. Die punktuelle, maRige Starkregenge-
fahrdung erstreckt sich ersichtlich lediglich auf kleine Teilbereiche des Plange-
biets, die eine etwas geringere topografische Hohe aufweisen und das Nieder-
schlagswasser im Starkregenfall entsprechend dorthin flieBen wirde. Eine wirklich
nennenswerte Starkregengefahrdung weist nachvollziehbarer Weise einzig die
bestehende Unterfiihrung der BaumstralRe im Bereich der Bahntrasse ganz im
Siidwesten des verkleinerten Plangebiets auf. Ein besonderer bauleitplanerischer
Handlungsbedarf wird hier jedoch nicht gesehen, vor allem da keine Baugrundsti-
cke betroffen sind. Uberflutungsnachweise nach DIN 1986-100 sind im Rahmen
der Bauleitplanung jedenfalls nicht unmittelbar relevant, sondern erst bei der Vor-
und Ausfuhrungsplanung der 6ffentlichen Flachen sowie der nachgelagerten Ver-
fahren der Bauaufsicht méglich und notwendig. Was den Verdacht der ,Salamitak-
tik angeht, erschlief3t sich dieser nicht. Eine Umweltvertraglichkeitspriifung ist
lediglich im Rahmen der Planung und Zulassung bestimmter Einzelvorhaben er-
forderlich. Fur die Bauleitplanung ist hingegen im Regelfall eine Umweltpriifung
nach § 2 Abs. 4 BauGB durchzufuhren, was im vorliegenden Fall auch erfolgt ist.
Wird im Anschluss an den Bebauungsplan Nr. 238 der Bebauungsplan Nr. 270
aufgestellt, ist fUr diesen ebenfalls eine Umweltprifung durchzufiihren. Eine etwa-
ige Inanspruchnahme der baumbestandenen Flache ganz im Osten des Masterpl-
angebiets FunkenbergQuartier ware somit auch erst fiir den Bebauungsplan Nr.
270 und seine Umweltprifung relevant, da sich diese Flache weit auRerhalb des
Geltungsbereichs des hier relevanten Bebauungsplans Nr. 238 befindet.

Die Stadt dankt fur die Hinweise und die Auflistung der in Betracht kommenden
MafRnahmen in der Anlage. Es stellt sich allerdings die Frage, warum die Einwen-
der*Innen die gleichen Maflnahmen mit gleichem Wortlaut jeweils zweimal oder
zumeist auch dreimal aufgelistet haben. Die MaRnahmen sind jedenfalls bekannt
und wurden im Zuge der Planungen diskutiert. Da es sich seitens der Einwen-
der*Innen um eine abstrakte Auflistung ohne konkreten Bezug zum Planentwurf
handelt, kann auch nur gleichfalls abstrakt geantwortet werden. Die unter den
Nummern 1, 2, 4,5, 6, 9, 10, 11, 15, 17, 23, 28, 29, 33, 66 und 67 aufgefihrten
MaRnahmen werden bereits durch den Bebauungsplan oder im Zuge der Ausfuh-
rungsplanung fur die 6ffentlichen Verkehrsflachen oder (durch die bindenden
Vorgaben der Leistungsausschreibung) im Zuge der Ausfuhrungsplanung bzw.
Realisierung des neuen Zentralcampus der HSPV NRW umgesetzt. Die unter den
Nummern 8, 14, 20, 25, 26, 30 und 32 aufgefiihrten MalRnahmen sieht der Bebau-
ungsplan jedenfalls implizit vor, allerdings ist hier mangels hinreichender inhaltli-
cher Bestimmtheit der MalBnahmenvorschlage aus diesseitiger Sicht auch keine
konkretere Bewertung maglich. Die unter den Nummern 3, 7, 12, 16, 21, 22, 24
und 27 aufgefihrten Mal3nahmen sind im Kontext dieser Planung entweder nicht
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werden die MaRBnahmen jeweils mit einer Relevanz (sehr hoch bis gering)
bewertet. Ein Vorschlag fiir einen MaRnahmenkatalog mit Bewertung ist als
Anlage - Vorschlag MaRnahmenkatalog am Ende dieses Dokuments vorzu-
finden.

11) Einwendung wegen véllig unzureichenden KlimaschutzmaRnahmen,
Verschlechterung der Klimabilanz und der Artenvielfalt

Der B 238 erfiillt nicht die Auflage eines nachhaltigen und klimagerechten
Umbaus der Stadt. Es steht sogar eine Waldflache an der Schiichtermann-
stral3e mit 3,5 ha zu Disposition, um mehr Bauflache fir eine Mischung aus
Wohnen Dienstleistung und Gewerbenutzung zu erhalten. Hier liegt ein Wi-
derspruch vor; Rodung eines Waldstlickes, wahrend 91 Baume im Bauplan
als KlimaschutzmafRnahme benannt werden und noch alter Baumbestand mit
angerechnet werden misste.

25 % der Flache werden als Verkehrsflache zu Verfiigung gestellt, ausge-
stattet mit einem hellen weniger aufheizenden Belag als Klimaschutzmalf3-
nahme, der lediglich einen kleinen Teil der Abwéarme von Autos und hdherer
Verkehrsemissionen kompensieren wird. Weitere Klimaschutzmafinahmen
sind Beschattungen. 75% der D&acher sind vorgesehen mit Photovoltaik oder
einer Dachbegriinung auszustatten hellen Fassaden ohne die jeweilige Re-
levanz fur diese Vorhaben zu bewerten.

Es fehlt z.B. an Niederschlagszwischenspeichern Retentionsflachen beson-
ders im zentralen Bereich wegen starker Uberflutungsgefahr. Weiter fehlen
auBerdem effektivere und deutliche Klimaschutznahmen wie z.B. Erhalt/
Schaffung von Luftleitbahnen, Festlegung von Bebauungsgrenzen, Erhalt
und Schaffung von Frischluftflachen, Freiflachen erhalten und schaffen. Ent-
sieglung von Flachen und die Biodiversitat erhalten. Zudem hat Herne im
Jahr 2021 eine Klimaampel entwickelt, dies sollte ein neues Qualitatssiegel
laut Baudezernat sein. Obwohl die Klimaampel bereits auf Rot (stark unter-
durchschnittlich E) steht, soll noch 4000 m3 mehr versiegelt und somit auch
die Artenvielfalt weiter reduziert werden. Wie kann man so kontraproduktiv
handeln? Die Temperatur kbnnte sogar fur die dort gelegene Tagespflege
um 0,3 Grad steigen was ebenfalls nicht mit der Klimaampel vereinbar wére.
Insgesamt kénnte sich die Temperatur um 0, 5 Grad erhéhen auch wenn im
mikroskaligen Gutachten fir einen Bereich die Temperatur um 1,8 Grad

relevant oder wurden zugunsten anderer Belange - insbesondere zugunsten ande-
rer Flachennutzungen - abwagend zuriickgestellt. Bei den unter den Nummern 13,
18, 19, 31, 68, 69, 70, 71, 72, 73 und 74 aufgefiihrten MaBnahmen handelt es sich
offensichtlich um Organisatorisches, Verhaltensbezogenes oder bereits durch
andere Rechtsvorschriften Geregeltes. Insoweit fehlt es hier an Regelungsmdég-
lichkeiten bzw. Regelungserfordernis durch die Bauleitplanung.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Welche ,Auflage eines nachhalti-
gen und klimagerechten Umbaus der Stadt® hier gemeint sein soll, wird nicht deut-
lich. Die angesprochene Waldflache an der SchiichtermannstraRe liegt im Ubrigen
weit aul3erhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans und besitzt eine GréRe
von 1,2 statt 3,5 ha, wie von den Einwender*Innen félschlicherweise behauptet.
Insoweit kann auch kein Widerspruch mit den Baumpflanzungen gesehen werden,
welche der Bebauungsplan festsetzt. Dies gilt auch fir den Fall, dass die Waldfla-
che zugunsten einer anderen Flachennutzung in Zukunft ggf. entfallen sollte. Au-
Rerdem verfolgen die Festsetzungen zu den Baumpflanzungen - neben den Be-
langen von Klimaschutz und Klimaanpassung - vor allem auch das Ziel, einen
gewissen Mindest-Durchgriinungsgrad im gesamten Stadtquartier bei moglichst
gleicher Lastenverteilung fur die einzelnen Grundstiickseigentimer*Innen zu er-
reichen. Dies ist auch in Abschnitt 6.9 der Planbegriindung dargelegt. Um dieses
Ziel zu erreichen, sind selbstverstandlich auch Bestandsbdume geeignet.

Der Sachverhalt wird von den Einwender*Innen nicht zutreffend beschrieben und
bewertet. 8.638 gm der 15.451 gm Verkehrsflache, die der Bebauungsplan als
solche festsetzt, gehéren bereits im Bestand zur Baum-, Esch- und Schiichter-
mannstrale. Der Bebauungsplan sichert diese lediglich. Die verbleibenden 6.813
gm (das entspricht rund 11 % des Plangebiets) setzt der Bebauungsplan zwar als
neue Offentliche Verkehrsflache fest. Dabei handelt es sich allerdings um solche
Flachen, die bereits heute vollstandig versiegelt sind und zudem in grof3en Teilen
seit vielen Jahren als private ErschlieBungsflachen dienen.

An diesen Zwischenspeichern fehlt es nicht. Unter den neuen 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen wird in Abstimmung mit der Stadtentwésserungsgesellschaft ein
ausreichend dimensionierter Stauraumkanal vorgesehen (siehe Abschnitt 9.3 der
Planbegriindung). Im Geltungsbereich des Bebauungsplans existiert zudem (siehe
dazu bereits oben) entgegen der Einschatzung der Einwender*Innen keine ,starke
Uberflutungsgefahr”. Die weiteren Einwendungen / Darstellungen wiederholen sich
hier, weshalb dazu ebenfalls auf die oben bereits getatigten Ausfiihrungen verwie-
sen wird.
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reduziert werden kénnte. Wie kann man so kontraproduktiv handeln. Die
geplanten Bauvorhaben missen eine Verbesserung der Klimaschutzmass-
nahmen realisieren und nicht eine Verschlechterung.

12) Einwendung gegen die Verkleinerung des Geltungsbereiches fir den
Bauplan B238 (B270)

Dies fiihrt zu Lasten der Entwicklung von 6kologischen relevanten Flachen,
Klimaschutzmaflinahmen und einem klimagerechten Umbau und werden so
regelrecht verhindert. Der Bauplan 270 und der Bauplan 238 sind ein zu-
sammenhangendes Bauprojekt, aufgeteilt in einen westlichen B 238 und
einen ostlichen. Es muss wieder die urspriingliche Blau-Griine Stadtarchite-
kur im Fokus sein und die geplanten Bauvorhaben diesen nicht kontrar ge-
genlberstehen. Teil B 270. Das Konzept Schwammstadt mit griin-blauer
Infrastruktur wurde flir den westlichen Teil wieder herausgenommen mit der
Begriindung, weil die dort geplante Wasserflache sonst die bauliche Nutzung
erheblich einschranken wiirde. Damit geht diese Anderung zulasten der
Lebensqualitat der Birger und steht einem 6kologischen und klimagerechten
Stadtumbau entgegen. Die Stadt Herne hat Gelder von der Landesregierung
bekommen und in der WAZ groR3 angekiindigt eine Schwammstadt zu wer-
den. Dies ist somit zu mindestens moralisch bedenklich und vielleicht auch
eine Zweckentfremdung von Geldern. Zusétzlich wird im GEP der dstlichen
Rand als Lickenschlufd im landesweiten Biotopsystem (LANUV) mit einem
nennenswerten Baumbestand dargestellt. Dieser Bereich ist jedoch vollstan-
dig Uberplant worden durch den Bebauungsplan 270. Es muss wieder die
urspringliche klimagerechte Gesamtbetrachtung in die neuen folgenden
Planungen Einzug halten.

13) Einwendung wegen nicht Beruicksichtigung 6ffentlicher Belange nach
mehr Blau-Griner Stadtarchitektur als Zusammenfassung

Dieses Bauprojekt steht nicht im Einklang mit der Erreichung der européi-
schen Klimaziele und Erhaltung der Artenvielfalt. Angekiindigt wurde griinste
Stadt im Ruhrgebiet und eine Schwammstadt zu werden. Die Realitét bei
diesem Bauvorhaben ist:

1. Verluste an Gartenflache und ruderaler Brachflache 3,5 ha Waldflache an
der Schiuchtermannstrafle

2. Verschlechterung der Okobilanz (8% weniger)

3. Die Versieglungsrate soll von 81% auf 89% erhtht werden das sind 4000
m3 mehr

4. Klimaampel steht schon auf rot (E)

5. Herausnahme der Wasserflache aus dem Bauplan 238

6. Uberplanung des nennenswerten Baumbestandes aus dem GEP (6stli-
chen Rand als Lickenschluss im landesweiten Biotopsystem (LANUV)

7. Anrechnung von altem Baumbestand als neue KlimaschutzmalRhahme

8. Schaffung von mehr Parkraum und 6ffentlicher Verkehrsflache

Es muss wieder die urspringliche Blau-Griine Stadtarchitektur im Fokus sein

Die Einwendung wird zu Kenntnis genommen, jedoch nicht nachvollzogen. Die
zeitlich und rdumlich gestaffelte Entwicklung einer gréReren stadtebaulichen Kon-
versionsflache in mehreren (ggf. auch mehr als zwei) Plan- und Bauabschnitten ist
nichts Uniibliches. Gleiches gilt furr die Anderung von Planungsinhalten und des
Geltungsbereichs eines Bebauungsplans infolge der Konkretisierung einer Pla-
nung sowie fortschreitender Abwagung - insbesondere im Verhaltnis zum friihen
Planungsstadium zu den friihzeitigen Beteiligungsverfahren nach 88 3 Abs. 1 und
4 Abs. 1 BauGB. Inwieweit die Verkleinerung des Geltungsbereichs im vorliegen-
den Fall ,zu Lasten der Entwicklung von ékologischen relevanten Flachen® oder
einer Verhinderung von KlimaschutzmafRnahmen fuhren sollte, ist vollig unver-
standlich. Der Geltungsbereich wurde aufgrund der notwendigerweise zeitlich
vorgezogenen Entwicklung der HSPV NRW, noch nicht verfiigbarer Flachen im
Ostlichen Plangebietsteil sowie einer dort noch nicht hinreichend konkreten Pla-
nung auf den westlichen Bereich des gesamten FunkenbergQuartiers reduziert.
Diese Erwagungen sind in der Planbegriindung sowie den 6ffentlichen Beschluss-
vorlagen im Bauleitplanverfahren mehrfach dokumentiert. Der Bebauungsplan Nr.
270 muss fir den 6stlichen Teil hingegen erst noch erarbeitet und beschlossen
werden. Daher kann dieser Bereich auch noch nicht durch ihn ,iiberplant® worden
sein, wie behauptet wird.

Da in diesem Abschnitt lediglich erneut Punkte aufgefihrt sind, welche bereits an
verschiedenen Stellen der Einwendung thematisiert und erortert werden, wird
auch lediglich auf diese Stellen verwiesen.
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und die geplanten Bauvorhaben diesen nicht kontrar gegentiberstehen.

14) Einwendung fur die Erstellung eines Gutachtens iber die Grundwasser-
qualitat fir die Baupléane 238 und 270

Die Bodenverhaltnisse sind durch die massiven Altlasten sehr inhomogen
und es konnen nicht alle Schadstoffbelastungen identifiziert werden. Durch
die mogliche Eluierung von Bodenschadstoffen kénnen diese in tiefere Bo-
denschichten und sogar bis ins Grundwasser gelangen. Aus diesem Grund
sollen auch keine versickerungsfahigen Bodenbelage fiir private Wege und
Stellplatze in Betracht gezogen werden. Deshalb ist ein dauerhaftes Grund-
wassermonitoring fur diesen Bereich angezeigt und ein Gutachten Uber die
Grundwasserqualitat zu Baubeginn zu erstellen.

15) Einwendung fur die insgesamt fehlende Gesundheitsvorsorge durch den
B 238 flr Herner Birger

Es fehlen weitere Gutachten zu Einschétzung von potentiellen Gesundheits-
geféahrdungen. Dartber hinaus werden Gesundheitsgefahrdungen zugunsten
des Planungsrechtes in Kauf genommen. Es wird billigend in Kauf genom-
men, dass durch die angestrebten Bauvorhaben die gesetzlich vorgeschrie-
benen Grenzwerte und Orientierungswerte regelmafig tberschritten ignoriert
werden dirfen. Potentielle Gesundheitsgefédhrdungen entstehen dann durch:
1. Erhdhung von Verkehrslarmimmissionen und Luftschadstoffen

2. Hitzeinselbildung durch summierte und kumulierte Umweltauswirkungen
3. Erhéhte Bodenschadstoffe und Beeintrachtigung der Grundwasserqualitat
Es verwundert dann nicht, dass in Herne seit Jahren deutlich hdhere und die
hochsten Krankenstande und Krebsraten in NRW zu verzeichnen sind.

16) Einwendung wegen Wertminderung der Wohnungen und Grundstiicke
Die Werte von Grundstiucken, Bebauungen und Wohnungen im direkten
Umfeld werden durch die geplanten Bauvorhaben sinken. Durch den zusétz-
lichen Larm und Verkehr wird der Wohnwert abgesenkt. Da die Gebiete der
Bauvorhaben als Mischgebiete und nicht als Wohnbauflachen ausgewiesen
sind, waren die bereits jetzt angesetzten Wert zu hoch. Es ist zu erwarten,
dass der jahrelange Baularm durch die Bauvorhaben weitere Wertminderun-
gen nach sich ziehen wird. Wie werden die Wertminderungen durch die Stadt
Herne kompensiert? Wer tbernimmt etwaige anfallende Kosten z.B. fir
Larmschutzfenster, wenn diese Mal3Bhahmen umgesetzt werden?

Entgegen der Auffassung der Einwender*Innen hat auch eine Untersuchung der
Grundwasserqualitat im Zuge des Planverfahrens stattgefunden. Das entspre-
chende Gutachten aus 2021 (vgl. Gutachten Uber ergdnzende Boden- und
Grundwasseruntersuchungen zum Bebauungsplan Nr. 238 Baumstraf3e / Schiich-
termannstralRe, geotec ALBRECHT Ingenieurgesellschaft mbH, Herne 2021) ge-
hérte zu den vom 11.07. bis 19.08.2022 ausgelegten Planunterlagen. Nach Aus-
wertung der Untersuchungsergebnisse zum Grundwasser kommt es zu folgendem
Ergebnis: ,Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Grundwasser erkennbar
durch anthropogene Einflisse beeinflusst ist. Dennoch weist das Grundwasser
eine Qualitat auf, die dem natirlicher, unbelasteter Grundwasser sehr nahe
kommt. Aus den Untersuchungsergebnissen lasst sich kein weiterer Untersu-
chungs- oder Handlungsbedarf ableiten.“ Was die Bodenbelastungen anbelangt,
sind umfangreiche Untersuchungen angestellt und dokumentiert worden. Eine
hinreichende Geféahrdungsabschatzung - und darauf kommt es an - ist damit in
jedem Fall und im Hinblick auf die angestrebten Nutzungen mdglich, was auch
durch die untere Bodenschutzbehérde als zustandiger Fachstelle bestétigt wurde.

Da in diesem Abschnitt lediglich erneut Punkte aufgefiihrt sind, welche bereits an
verschiedenen Stellen der Einwendung thematisiert und erértert werden, wird
auch lediglich auf diese Stellen verwiesen.

Dass eine Wertminderung der Immobilien im Plangebietsumfeld als Folge der
Flachenentwicklung eintreten wird, mag der subjektiven Befiirchtung der Einwen-
der*Innen entsprechen. Nachvollziehbare Belege oder Tatsachen fur diese An-
nahme werden ihrerseits jedoch nicht angefiihrt. Sofern die Konversion einer
Industriebrache - wie im vorliegenden Fall und auch unter Beriicksichtigung eines
zusatzlich induzierten Verkehrsaufkommens - durch héherwertige und wohnver-
tréagliche Nutzungen vorbereitet wird und erfolgt, resultiert daraus in der Regel
sogar vielmehr eine nachweisliche Steigerung der Bodenwerte. Diese fallt zwar je
nach Einzelfall unterschiedlich stark aus, lasst sich jedoch anhand der historischen
Bodenwertentwicklung laut BORIS.NRW belegen. Anzumerken ist, dass hierbei
nicht genau differenziert werden kann, welchen Anteil die jeweilige stddtebauliche
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Entwicklung im Umfeld auf die Bodenwertsteigerung hatte und welcher Anteil der
allgemeinen Bodenwertsteigerung zuzuschreiben ist. Wesentlich ist, dass keine
der vergleichsweise untersuchten Entwicklungen einen negativen Einfluss auf den
Wert der Grundstiicke und Immobilien hatte. Als Vergleichsfalle herangezogen
wurden flachen- und nutzungsmagig groRmalstébliche, gemischte bis gewerbli-
che Entwicklungsprojekte mit einem deutliche Mehr an prognostiziertem Ver-
kehrsaufkommen sowie das unmittelbar umliegende Umfeld, in erster Linie ge-
pragt durch Wohn- und Mischbebauung. So erhéhten sich etwa die durchschnittli-
chen Bodenwerte im direkten Umfeld der grof3en Dortmunder Konversionsprojekte
Phoenix See und Phoenix West - welche im Ubrigen uiber viele Jahre als eine der
gréRten Baustellen Europas galten - zwischen 2011 und 2022 je nach angrenzen-
der Nachbarschaft von 205 auf 320 € je gm, von 240 auf 410 € je gm (wohlge-
merkt in dem Bereich, der am néchsten an der neuen, sehr dichten und gemisch-
ten Nutzung des Hafens am Phoenix See liegt) und von 200 auf 490 € je gm.

Ein weiteres Dortmunder Konversionsbeispiel, das als geeigneter Vergleich her-
angezogen werden kann, ist die Entwicklung am sudlichen, mehrere Jahre brach-
liegenden Industriehafen, da der Effekt hier besonders deutlich wird. Nach einer
prinzipiellen Stagnation des Bodenwertes angrenzender Bereiche zwischen 2011
und 2019 erh6hte sich dieser dort mit der gleichzeitig einsetzenden Konversion
erheblich von 170 auf 310 € je gm zwischen 2019 und 2022. Die Planungen fiir
das neue Dienstleistungsquartier mit mindestens 4.100 Arbeitspléatzen begannen
2017. Auch in Herne finden sich Beispiele, wobei hier sogar unattraktivere und
emittierende gewerblich-industrielle Nutzungen mit verhaltnisméaRig hohem
Schwerlastaufkommen im Umfeld angesiedelt wurden: Zu nennen ist hier etwa die
gewerbliche Entwicklung auf dem Wanit-Gelande sowie die suidlich angrenzende
Ansiedlung der Firma Nordfrost und weiterer Gewerbenutzungen in der Nahe des
Malakowturms Anfang und Mitte der 2010er Jahre. In den unmittelbar benachbar-
ten Wohngebieten entwickelten sich die Bodenwerte laut BORIS.NRW zwischen
2011 und 2022 von 130 auf 215 € je gm bzw. von 175 auf 280 € je gm. Die Liste
an Beispielen lie3e sich noch verlangern, um den Sachverhalt zu verdeutlichen.
Warum sich die Lage im Fall der Entwicklung des FunkenbergQuartiers anders
darstellen sollte, ist sachlich und fachlich nicht erkennbar. Wie die angefiihrten
Beispiele zeigen, ndert auch mitunter lAnger andauernder Baularm als temporéare
Erscheinung daran nichts.

Was die Befurchtung anbelangt, der Wohnwert werde durch die Entwicklung ge-
senkt, verhélt es sich nach diesseitiger Einschatzung éhnlich. Zwar kommt es, wie
hinlanglich untersucht und beschrieben, im Bereich der Grundstiicke der Einwen-
der*Innen prognostisch zu einem hdheren Verkehrsaufkommen und damit auch zu
héheren Verkehrslarmimmissionen infolge der Planumsetzung. Einerseits sind
diese jedoch fur sich genommen gering und vor dem Hintergrund der plankonzept-
leitenden Erwégungen vertretbar, wie bereits in der Planbegriindung und weiter
oben beschrieben. Andererseits kann - selbst ohne Bebauungsplan - das gesamte
Entwicklungsareal des FunkenbergQuartiers bereits heute insbesondere durch
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Eine generelle Frage stellt sich in diesem Kontext, dass wenn auf den Area-
len der BP 238 und BP 270 keine Wohnbebauung mdéglich ist, wieso sind
dann Studentenwohnungen realisierbar sind? Das steht im Ubrigen im volli-
gen Widerspruch zu dem Programm zur Entwicklung von Wohnbauflachen
(WEP) der Stadt Herne, sowie auch im Widerspruch zum Grinflachenent-
wicklungsplan (GEP) der Stadt Herne.

17) Einwénde gegen Gewerbeflachen, Dienstleistungen, Bebauung und
erhéhtem Verkehrsaufkommen

Eine Entzerrung im Bereich der Bauplane 270 und 238 in eine niedrige Bau-
weise und Neuentwicklung im unteren Teil der Bahnhofstrasse (Neue Hofe
bis Bahnhof) ist durchzufuihren. Leerstande und Verédungen im Bereich der
unteren Herner Innenstadt sind vorrangig zu bekampfen. Eine komplette
neue Planung ist erforderlich. Diese darf nicht nur auf Profit ausgelegt sein,
sondern muss primar Ricksicht auf Umwelt, Mensch und Tier nehmen.

verschiedenste Gewerbebetriebe nachgenutzt werden. Dabei waren im Rahmen
der Vorhabenzulassung voraussichtliche Zwischenwerte i.S.d. Abschnitts 6.7 der
TA Larm aufgrund des bestehenden Nebeneinanders von Wohnen und Gewerbe
in der vorliegend stadtebaulichen Situation zu bilden. Im Ergebnis ware auch in-
soweit mit einer Verkehrs- und Gewerbelarmzunahme im Umfeld zu rechnen. Aus
hiesiger Sicht ist es zudem objektiv verkirzt, einen Wohnwert allein auf das Krite-
rium eines steigenden Verkehrsaufkommens zu reduzieren. Der Wohnwert wir
durch deutlich mehr Faktoren beeinflusst, wie beispielsweise auch das stadtebau-
liche Erscheinungsbild, das Image eines Quartiers, die Nachbarschaft, Versor-
gungs-, Bildungs- und Freizeitinfrastruktur, die Ausstattung mit 6ffentlichen Rau-
men sowie die Verkehrsanbindung. Diese Faktoren verbessern sich aller Voraus-
sicht nach im Zuge der Flachenkonversion allesamt bei sachlicher Wiirdigung.

Der Einwand kann nicht nachvollzogen werden. Zum einen sind keine Studieren-
denwohnungen geplant. Zum anderen ist Wohnbebauung mdglich, gewiinscht und
anteilig in Ubereinstimmung mit dem Programm zur Entwicklung von Wohnbaufla-
chen vorgesehen. Es wird hier auf die Erlauterungen der Planbegriindung fur den
Bereich ohne Baugebietsfestsetzung und das festgesetzte Mischgebiet (Abschnitt
6.1.) verwiesen. Wohnbebauung soll lediglich in denjenigen Bereichen ausge-
schlossen sein, die ausschlieBlich einer anderen Nutzung vorbehalten bleiben
sollen oder wo eine Wohnnutzung durch die Kombination von erhéhtem Bodensa-
nierungsaufwand und groRer Larmvorbelastung durch die Bahntrasse nur unter
technisch sowie wirtschaftlich sehr aufwandigen Voraussetzungen in eher ungiins-
tiger Lage mdglich ware. Inwieweit dies widerspriichlich zum stadtischen Grinfla-
chenentwicklungsprogramm sein soll, bleibt unklar.

Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen. Es liegt auf der Hand, dass
eine stadtebauliche Planung grundsétzlich nie alternativlos ist. Das betrifft auch
ihre bauliche Dichte, die - wie in diesem Fall - regelm&Rig insbesondere durch die
Grundflachen- und Geschosszahlen sowie die Uberbaubaren Grundstticksflachen
bestimmt wird. Aus welchen Griinden der Bebauungsplan 238 welche dichtebeein-
flussenden Mafifestsetzungen trifft, ist hinldnglich in den Abschnitten 6.2 bis 6.4
der Planbegriindung dargelegt und muss hier nicht wiederholt werden. Fir den
Bereich des noch zu erarbeitenden Bebauungsplans Nr. 270 existiert bislang
lediglich eine Masterplanung als Grundlage fur die weitere Bauleitplanung. In
diesem Bereich sind daher auch durchaus noch Konkretisierungen und Anderun-
gen zu erwarten. Ergénzend ist darauf hinzuweisen, dass es in Herne innerhalb
des Siedlungszusammenhangs nur noch sehr wenige groRere, zusammenhén-
gende und entwickelbare Flachen fir Nutzungen mit gréBerem Flachenbedarf (wie
die HSPV) gibt. Flache ist knapp, unvermehrbar und regelmafig Nutzungskonkur-
renzen ausgesetzt. Entsprechend sorgsam und effizient ist bei der Planung mit
diesen Flachen umzugehen. Kénnen dort méglichst mehrere bauliche Nutzungen
untergebracht werden, kdnnen dadurch bislang nicht vorgenutzte, 6kologisch und
klimatisch wertvollere Flachen aul3erhalb des Siedlungszusammenhangswie etwa,
Wiesen, Felder und Walder) unangetastet bleiben. ,Leerstdnde und Verddungen
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Uber die verkehrstechnische Analyse kommt man zu der Erkenntnis, dass
die aktuell geplanten Bauvorhaben insgesamt den inneren Bereich der Stadt
Herne in ein Verkehrskollaps fuhren. Hier gilt es die Bauplane und Vorhaben
Nr. 28 ,Knipping-Dorn", Nr. 238 ,Baumstrafie - Schiichtermannstral3e" und
Nr. 270 ,FunkenbergQuartier Ost" insgesamt zu berlcksichtigen sowie die
Einflisse darauf.

Laut Wirtschaftsflichenkonzept lasst sich erkennen, dass auch andere
Stadtorte in Herne am Rhein Herne Kanal in Frage kdmen die keinen Ver-
kehrskollaps auslésen. Der Verkehr im inneren Bereich der Stadt Herne
muss laut aktuellem Klimageschehen vermindert und nicht gesteigert wer-
den.

18) Einwande gegen Grundstiickskauf und Uberpriifung dessen

Die Stadt erteilte der Stadtentwicklungsgesellschaft Herne (SEG) die Wei-
sung diverse Grundstiicke zu kaufen, unter anderem die Schiichtermann-
Waldflachen. Wie es scheint, nicht um diese zu erhalten, sondern um diese
im Rahmen des B 270 zu bebauen. Es liegt der Verdacht nahe, dass die
betr. Grundstiicke Uberteuert gekauft wurden, da der Kaufpreis. von 2,6 Mio
EUR dem Wert des Grundstiickes von 1,75 Mio EUR nicht entspricht. Zumal
klar ist, dass im Bereich der Grundstlicke ein alter Tiefounker und Altlasten
vorhanden sind. Da Herr Wixforth Geschéftsfihrer der SEG Herne und zu-
gleich Leiter des Fachbereichs Stadtplanung und Bauordnung der Stadt
Herne ist, muss uberpriift werden, ob die Vorgange hier den geltenden Com-
pliance-Richtlinien entsprechen.

19) Einwénde nach Baugesetzbuch (BauGB)
Nach 8 2 Abs. 4 in der die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkun-
gen ermittelt werden und in einem Umweltbericht beschrieben werden. Die

im Bereich der unteren Herner Innenstadt” sollen selbstverstandlich ,bekampft*
werden, wie es die Einwender*Innen fordern. So ist in der Planbegriindung auch
bereits die Intention dokumentiert, die Herner Innenstadt durch die Entwicklung
des FunkenbergQuartiers in Bezug auf Passantenfrequenz sowie Einzelhandels-
und Gastronomienachfrage beleben zu wollen. Die Auffassung, man solle etwa die
Hochschule oder andere grofRermal3stébliche Nutzungen besser unmittelbar in der
Innenstadt (etwa auf der Bahnhofstraf3e) unterbringen, wird aus verschiedenen
Griinden nicht geteilt - allen voran bereits wegen deutlich zu kleiner Flachengro-
Ben sowie fehlender Flachenverfligbarkeit. Unklar ist, warum die Einwender*Innen
im Kontext des Bebauungsplans Nr. 238 von einer rein profitorientierten Planung
sprechen. Weder ist die Stadt Herne hier Flacheneigentiimerin oder Entwicklerin,
noch steht mit dem neuen Zentralcampus der HSPV als Bildungseinrichtung eine
profitorientierte Nutzung im Vordergrund der Planung.

Wie die Einwender*Innen zu der Ansicht gelangen, dass dies nicht geschehen sei,
ist nicht nachvollziehbar. Es wird auf die diesbezlglichen Untersuchungen des
Verkehrsgutachtens verwiesen, welches im Ubrigen vorausschauend auch noch
weitere Entwicklungen im weiteren und naheren Plangebietsumfeld einbezieht.

Wie die Einwender*Innen zu dieser Ansicht gelangen, ist ebenfalls nicht nachvoll-
ziehbar und wird von ihnen auch nicht ansatzweise weiter ausgefuhrt, zumal der
erste und bisher einzige Band des stédtischen Wirtschaftsflachenkonzeptes expli-
zit als Grundlage fur die Weiterentwicklung der Gewerbe- und Industriegebiete im
Bestand dient. Abgesehen von partikularen Nachverdichtungsméglichkeiten inner-
halb dieser genutzten Bestandsgebiete sind dort Neuansiedlungen - erst recht
keine grof3eren - moglich.

Weder ist nachvollziehbar, wie die Einwender*Innen zu diesen Erkenntnissen und
Schlussfolgerungen gelangen, noch sind ist der Sachverhalt fiir die Bauleitplanung
relevant.

Ganz offenkundig wurden eine Umweltpriifung i.S.d § 2 Abs. 4 BauGB durchge-
fuhrt und ein Umweltbericht erstellt. Der Umweltbericht ist als Teil Il der Planbe-
grundung 6ffentlich ausgelegt worden und die Einwender*Innen beziehen sich in
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Anlage 1 zu diesem Gesetzbuch ist anzuwenden. Die Gemeinde legt dazu ihrer Stellungnahme mehrfach selbst auf diesen. Dass § 34 fir die Bauleitplanung
fuir jeden Bauleitplan fest, in welchen Umfang und Detaillierungsgrad die nicht einschlagig ist, wurde bereits mehrfach ausgefihrt. Inhaltlich wird fir die
Ermittlungen der Belange fiir die Abwagung erforderlich ist. Dies wurde nicht vorgetragenen Punkte auf die vorherigen Ausfiihrungen verwiesen.

durchgefihrt. Des Weiteren missen nach §34 BauGB Abs. 1 die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse gewahrt bleiben, das
Ortsbild darf nicht beeintrachtigt werden. Auch dies wird nicht eingehalten.

Anlage - Vorschlage fir MaRnahmen Katalog

1.Erhalt/ Schaffung von Luftleitbahnen

2.Festlegung von Bebauungsgrenzen

3.Erhalt und Schaffung von Frischluftflachen

4.Hange und Luftschneisen von Riegelbebauung freihalten
5.Flachennutzung mit abfluss- und erosionsmindernden Mal3nahmen
6.Erhalt der Biodiversitat

7.Parkanlagen schaffen, erhalten und umgestalten

8.Freiflachen erhalten und schaffen, Flachen entsiegeln

9.Begriinung von StralRenzigen

10.Bepflanzung urbaner Raume mit geeigneten Pflanzenarten mit Klima-
Arten- Matrix (KLAM)

11.Bepflanzung im Auf3enbereich mit geeigneten Pflanzenarten
12.Maflinahmen fir Feuchtbiotope

13.Vermehrte Bewasserung urbaner Vegetation

14.Vermehrter Einsatz von bodendeckender Vegetation; Vermeidung oder
kunstliche Abdeckung unbewachsener Bodenflachen

15.Beschattung relevanter Flachen

16.0Offene Wasserflachen schaffen

17.Neubau: Verkehrsflachen mit geringer Wérmeleit- und Speicherfahigkeit
18.MaRRnahmen auf Seiten der Wasserversorger

19.Nutzung von Uberschussmengen aus der ortlichen Grundwasserbewirt-
schaftung

20.Geeignete Bepflanzung urbaner Flachen zur Verbesserung der Durchlés-
sigkeit der oberen Bodenschicht (Durchwurzelung)

21.Verbesserung / Ermdglichung der Versickerung: Flachenversickerung
22.Verbesserung / Ermdglichung der Versickerung: Technische Bauwerke
23.Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Retentionsflachen
24.Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Wasserplatze
25.Schaffung von Notwasserwegen

26.Verhinderung von Engstellen und Abflusshindernissen
27.Unterflihrung mit beidseitigen Entwasserungs-/Versickerungsgraben
28.Dachbegriinung

29.Fassadenbegriinung

30.Gebéauderichtung optimieren

31.Hauswandverschattung, Warmeddmmung
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32.Geeignete Baumaterialien verwenden

33.Verschattung des oéffentlichen Raums Erhalt / Schaffung von Luftleitbah-
nen

34.Festlegung von Bebauungsgrenzen

35.Erhalt und Schaffung von Frischluftflachen

36.Hange und Luftschneisen von Riegelbebauung freihalten
37.Flachennutzung mit abfluss- und erosionsmindernden MaRnahmen
38.Erhalt der Biodiversitat

39.Parkanlagen schaffen, erhalten und umgestalten

40.Freiflachen erhalten und schaffen, Flachen entsiegeln

41.Begrunung von StraBenzugen

42 .Bepflanzung urbaner Rdume mit geeigneten Pflanzenarten mit Klima-
Arten-Matrix (KLAM)

43.Bepflanzung im AuRenbereich mit geeigneten Pflanzenarten

44 MalRnahmen fur Feuchtbiotope

45.Vermehrte Bewasserung urbaner Vegetation

46.Vermehrter Einsatz von bodendeckender Vegetation; Vermeidung oder
kiinstliche Abdeckung unbewachsener Bodenflachen

47.Beschattung relevanter Flachen

48.0ffene Wasserflachen schaffen

49.Neubau: Verkehrsflachen mit geringer Warmeleit- und -Speicherféhigkeit
50.MaBRnahmen auf Seiten der Wasserversorger

51.Nutzung von Uberschussmengen aus der ortlichen Grundwasserbewirt-
schaftung

52.Geeignete Bepflanzung urbaner Flachen zur Verbesserung der Durchlas-
sigkeit der oberen Bodenschicht (Durchwurzelung)

53.Verbesserung bzw. Erméglichung der Versickerung: Flachenversickerung
54.Verbesserung bzw. Erméglichung der Versickerung: Technische Bauwer-
ke

55.Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Retentionsflachen
56.Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Wasserplatze
57.Schaffung von Notwasserwegen

58.Verhinderung von Engstellen und Abflusshindernissen

59.Unterfuhrung mit beidseitigen Entwésserungs-/Versickerungsgraben
60.Dachbegriinung

61.Fassadenbegriinung

62.Gebauderichtung optimieren

63.Hauswandverschattung, Warmedammung

64.Geeignete Baumaterialien verwenden

65.Verschattung des o6ffentlichen Raums

66.Wasserruckhalt in Gebauden

67.Ruckbau versiegelter Flachen

68.Sicherstellung des ordnungsgemalien Betriebs der Sonderbauwerke -
69.MalRnahmen des Objektschutzes

70.Aufruf zu wassersparendem Verhalten in Trocken- und Hitzeperioden
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71.Integrierte Zusammenarbeit verschiedener Planungsbereiche
72.0ffentlichkeitsarbeit und Beteiligung von Biirgerinnen und Biirger
73.Akteurs Beteiligung

74.Warnsystem, MaBnahmen der Informations- und Verhaltensvorsorge-
schneisen von Riegelbebauung freihalten

75.Flachennutzung mit abfluss- und erosionsmindernden Mal3nahmen
76.Erhalt der Biodiversitat

77.Parkanlagen schaffen, erhalten und umgestalten

78.Freiflachen erhalten und schaffen, Flachen entsiegeln

79.Begriinung von StraRenziigen

80.Bepflanzung urbaner Raume mit geeigneten Pflanzenarten mit Klima-
Arten-Matrix (KLAM)

81.Bepflanzung im AuRenbereich mit geeigneten Pflanzenarten
82.MalRnahmen firr Feuchtbiotope

83.Vermehrte Bewdasserung urbaner Vegetation

84.Vermehrter Einsatz von bodendeckender Vegetation; Vermeidung oder
kunstliche Abdeckung unbewachsener Bodenflachen

85.Beschattung relevanter Flachen

86.0ffene Wasserflachen schaffen

87.Neubau: Verkehrsflachen mit geringer Warmeleit- und -Speicherfahigkeit
88.MalRnahmen auf Seiten der Wasserversorger

89.Nutzung von Uberschussmengen aus der ortlichen Grundwasserbewirt-
schaftung

90.Geeignete Bepflanzung urbaner Flachen zur Verbesserung der Durchlas-
sigkeit der oberen Bodenschicht {Durchwurzelung)

91.Verbesserung / Ermdglichung der Versickerung: Flachenversickerung
92.Verbesserung / Ermoglichung der Versickerung: Technische Bauwerke
93.Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Retentionsflachen
94.Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Wasserplatze
95.Schaffung von Notwasserwegen

96.Verhinderung von Engstellen und Abflusshindernissen
97.Unterfihrung mit beidseitigen Entwasserungs-/Versickerungsgraben
98.Wasserruckhalt in Gebauden

99.Ruckbau versiegelter Flachen

100.Sicherstellung des ordnungsgeméafen Betriebs der Sonderbauwerke
101.MafRnahmen des Objektschutzes

102.Aufruf zu wassersparendem Verhalten in Trocken- und Hitzeperioden
103.Integrierte Zusammenarbeit verschiedener Planungsbereiche
104.0Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung von Biirgerinnen und Biirger
105.Akteursbeteiligung

106.Warnsystem, MaBnahmen der Informations- und Verhaltensvorsorge

Hinweis: Diese Stellungnahme ist inhaltsgleich 16 mal eingegangen.
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6. | wir widersprechen fristgerecht dem Bebauungsplan 238. Als direkte Anwoh-
nerinnen sind wir unmittelbar von der geplanten Anderung betroffen und
widersprechen diesem daher mit folgender Begriindung:

Durch die Zunahme der versiegelten Flache von 81 % auf 89 % wird die
Hitzegefahr deutlich erhdht. Schon jetzt sind Klima und Hitzedaten uber-
durchschnittlich hoch. Bei jetziger Planung ist der Hitzestress vorprogram-
miert. Unnétig geféllte Ba&ume verringern zudem den Sauerstoffgehalt in der
Luft. Bestehende Frischluftschneisen werden nach der Bebauung aufgelst.
Dieser irreversible Verlust an offenen Bodenflachen und ihrer urspriinglichen
Funktion resultiert in eine gesteigerte Beeintrachtigung der Speicher und
Regulierfunktion des Bodens. Die Klimakrise wird durch diese Vorhaben
verscharft.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht.

Die rechnerische Mehrversiegelung als Differenz des derzeitigen, faktischen Plan-
gebietszustandes und dem normativen worst-case durch die Festsetzungen des
Bebauungsplans ergibt sich aus der potentiell hinzutretenden Bebauung in den
rickwartigen Gartenbereichen des Bereichs ohne Baugebietsfestsetzung. Diese
ist aber auch ohne den Bebauungsplan derzeit schon auf Grundlage des § 34
BauGB dort zulassig. Die Moglichkeit, eine zusatzliche bauliche Flacheninan-
spruchnahme im Bereich dieser bislang unversiegelten Hausgartenteile zu verhin-
dern, bestiinde etwa in der Festsetzung von privaten Grunflachen oder der Her-
ausnahme aus den Uberbaubaren Grundstucksflachen.

Bestehende Baurechte sind als Ausfluss des Art. 14 GG regelméaRig mit ange-
messenem Gewicht in die planerische Abwéagung einzustellen. Im vorliegenden
Fall wird die Verhinderung der zusétzlichen baulichen Flacheninanspruchnahme
aus folgenden Griinden geringer gewichtet und daher zurtickgestellt: Vor dem
Hintergrund des Gleichheitsgrundsatzes und der Eigentumsgarantie sollen die
bestehenden Baurechte nicht entzogen, sondern eine im Vergleich zu den Nach-
bargrundstiicken gleichwertige Ausnutzbarkeit gesichert werden. Zudem werden
mit dem Bereich ohne Baugebietsfestsetzung mit Uberbaubarer Grundsticksflache
in dieser innenstadtnahen Lage die Belange des § 1 Abs. 6 Nrn. 2, 4, 8 und 9
BauGB gefordert. Gleichzeitig wird Uber die zulassige GRZ von 0,6 sichergestellt,
dass ein angemessener Freiflachenanteil je Grundstiick dauerhaft gesichert und
so ein aus diesseitiger Sicht guter Kompromiss erreicht wird.

Von welchen unnétigen Baumfallungen anlésslich des Bebauungsplans Nr. 238
die Rede ist, erschlief3t sich nicht. Fur den Fall, dass singulére Einzelbdume auf
den kleinteiligen Grundstiicken entlang der Eschstrale gemeint sein sollten, ist
darauf hinzuweisen, dass diese auch ohne Bebauungsplan bereits jetzt geféllt
werden kénnten. Mit und ohne Bebauungsplan sind die Bereiche baulich nutzbar
und Baumfallungen daher unter den MaRRgaben der Herner Baumschutzsatzung
moglich. Vielmehr ist davon auszugehen, dass durch den Planvollzug mehr Bau-
me als derzeit im Plangebiet vorhanden sein werden (siehe dazu Abschnitt 6.9 in
der Planbegriindung). Fur den Fall, dass die baumbestandene Flache ganz im
Osten des FunkenbergQuartiers gemeint ist, wird diese vom Bebauungsplan nicht
erfasst. Fir die entgegen der Auffassung der Einwender*Innen lediglich unwesent-
lichen - teilweise durch den Schattenwurf der zukiinftigen Gebaude und Baume
sogar positiven - mikroklimatischen Auswirkungen wird auf die Ergebnisse des
Klimagutachtens sowie zusammenfasend auch Abschnitt 9.4 der Planbegriindung
verwiesen. Im Klimagutachten wird auch deutlich, dass im Bereich des Bebau-
ungsplans Nr. 238 keine Frischluftschneise existiert, welche aufgeldst werden
kénnte.

Seite 69 von 150




Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Des Weiteren wurden erhéhte Schwermetallgehalte wie Blei, Chrom, Nickel,
Arsen, Kupfer ... im Boden festgestellt, die bei Aushub stark ausgasen. Kon-
taktmdoglichkeiten bestehen nicht nur im oberen Bereich, sondern auch in
tiefer gelegenen Erdschichten. Fir eine sensible Nutzung miissen Bereiche
vollstéandig versiegelt und abgetragen werden. Wahrend der Bauarbeiten ist
die direkte Nachbarschaft diesen Schadstoffen ausgeliefert.

Die Bauprojekte Funkenbergquartier (u.a. B 238) sind in dieser Form abzu-
lehnen, weil neben der Hochschule fir die Polizei auch noch weitere Bebau-
ungen z.B. zusétzliche Wohn- und Gewerbeflachen entstehen sollen. Die
Klimasituation in Herne wird sich durch noch mehr Bodenversieglung, mehr
Schadstoffe und mehr Verkehr und einer véllig unzureichenden griinen Infra-
struktur in diesem Bauplan weiter verschlechtern.

Mindestens 3300 zusétzliche Kfz Fahrten pro Tag (Dorngelande nicht mit
eingerechnet) sind fiir die Anwohner unzumutbar. Eine Offnung der Schiich-
termannstr. ist ebenfalls 6kologisch und 6konomisch nicht tragbar. Das er-
hoéhte Verkehrsaufkommen fihrt zu einer ansteigenden Larm- und Abgasbe-
lastigung, auRerdem steigt die Unfallgefahr. Eine Nutzung der Straf3e fur
Altere und Kinder ist so nicht mehr moglich. Eine Minderung der Lebensqua-
litat fur die Anwohner ist zu beflirchten. Bei der Feinstaubmessung wurde
jetzt zudem bereits der Jahresmittelwert von 30 ug/m3 Uberschritten. Dieser

Dass die genannten Schwermetalle ,bei Aushub stark ausgasen®, ist chemisch /
physikalisch nicht moglich und damit schlicht falsch. Da eine ggf. notwendige
Bodensanierung mit dem Ziel einer Wohnnutzung im Verhaltnis aufwendiger und
teurer ist, fihrte unter anderem auch dieser Umstand dazu, dass in diesen Berei-
chen ganz uberwiegend die Flache fur die Hochschulnutzung und das einge-
schrankte Gewerbegebiet vorgesehen sind. Eine Wohnnutzung ist in diesen bei-
den Baugebieten nicht zuléassig. Im Rahmen der Flachenkonversion und spéateren
bauaufsichtlichen Vorhabenzulassung werden etwaige erforderliche Sanierungs-
arbeiten unter Beteiligung und Aufsicht der Unteren Bodenschutzbehdrde fachge-
recht durchgefiihrt. Dass dabei ein Gefahrdungspotenzial fir die Nachbarschaft
besteht, ist auch nach Abstimmung und Riicksprache mit der Unteren Boden-
schutzbehdrde nicht zu befurchten.

Die von den Einwender*Innen abstrakt genannten Auswirkungen der Planung auf
das Klima, den Boden, die Flache, die verkehrsbedingten Emissionen sowie der
Grunstrukturen im Plangebiet wurden im Bauleitplanverfahren hinreichend unter-
sucht (siehe dazu die jeweils themen- bzw. schutzgutspezifischen Gutachten
sowie die jeweiligen Abschnitte in Planbegriindung und Umweltbericht). Dass
Plan- und Bauprojekte mit einem Mehr an Bodenversiegelung, Verkehrsaufkom-
men und ggf. Emissionen einhergehen, ist regelméaRig der Fall. Zum einen sind die
Auswirkungen der Planung jedoch nicht unverhaltnismaRig oder unzumutbar. Zum
anderen sollen die Auswirkungen der Planung u.a. durch die Standortwahl des
Projektes - gerade auch im Hinblick auf seine Umweltauswirkungen - moglichst
geringgehalten werden. Denn durch die Konversion einer weitestgehend brachlie-
genden und bereits versiegelten ehemaligen Industrieflache in integrierter sowie
wegen der Nahe zum Herner Bahnhof verkehrsginstiger Lage werden in der Ge-
samtbilanz erheblich weniger bislang nicht anthropogen tberformte Flache in
Anspruch genommen und weniger Verkehrsemissionen erzeugt, als wenn ein
Standort ,,auf der griinen Wiese® dafiir vorgesehen wiirde. Wie eindeutig aus der
Klimauntersuchung hervorgeht, sind die klimatischen Auswirkungen des Bebau-
ungsplans Nr. 238 trotz der innerstadtischen Lage dabei lediglich lokal begrenzt
und geringfligig. Warum die ,griine Infrastruktur im Bebauungsplan ,véllig unzu-
reichend” sein soll, wird nicht weiter ausgefiihrt und erschliet sich vor dem Hin-
tergrund der getroffenen Begrinungsfestsetzungen im Bebauungsplan (siehe
dazu Abschnitt 6.9 der Planbegriindung) und insbesondere im Vergleich zur aktu-
ell beinahe nicht vorhandenen Begriinung in weiten Teilen des Plangebiets nicht.

Zunéachst ist festzuhalten, dass ,die Anwohner® nicht von 3.300 zusatzlichen Kfz-
Fahrten pro Tag betroffen sein werden. Der im Verhéltnis zur Ist-Situation tagliche
prognostizierte planbedingte Zusatzverkehr beléauft sich zum einen richtigerweise
auf rund 2.300 Kfz-Fahrten pro Tag. Zum anderen verteilt er sich nach den An-
nahmen des Verkehrsgutachters zu unterschiedlichen Anteilen auf unterschiedli-
che Richtungen bzw. Strecken zum bzw. vom Plangebiet (siehe hierzu tiberblicks-
halber Kapitel 9.2.1 der Bebauungsplanbegriindung).
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wird sich deutlich erhdhen.

Im Zuge der weiteren Planungen und fortgefiihrten gutachterlichen Untersuchun-
gen hatte sich zudem herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der Schiichtermannstrale im
Ostlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschétzungen, bietet der Knotenpunkt Roonstra3e / Eschstral3e (ggf. mit kleine-
ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstralRe nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangslaufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenen Verkehrs- und Schallgutachten zum
Bebauungsplan nicht weiter unterstellt. Die urspriinglich prognostizierte Verkehrs-
zunahme um rund 800 Kfz-Fahrten pro Tag im hier interessierenden Abschnitt der
Ostlichen Schiichtermannstraf3e und eine damit verbundene Verkehrslarmzunah-
me um bis zu 3,6 dB(A) ist dadurch ebenfalls nicht mehr zu befiirchten und die
Einwendung insoweit hinfallig. Die nunmehr in diesem Szenario angenommene
Verkehrssteigerung durch den Bebauungsplan Nr. 238 belauft sich lediglich noch
auf rund 100 Kfz-Fahrten pro Tag und ist daher absolut zu vernachlassigen Die
damit verbundene Verkehrslarmzunahme liegt aufgrund der vorhandenen Vorbe-
lastung des stadtischen Umfelds unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle des
menschlichen Gehérs und ist somit vertretbar bzw. zu vernachléssigen (vgl. dazu
auch im Detail die Ergebnisse der liberarbeiteten Schalluntersuchung zum Be-
bauungsplan).

Warum die urspriinglich angenommene StraRenéffnung ,06kologisch und 6kono-
misch nicht tragbar” gewesen sein sollte, ist allerdings nach wie vor nicht nach-
vollziehbar und wird von den Einwender*Innen auch nicht weiter ausgefiihrt. Oko-
logisch ware es in der Gesamtbetrachtung ein gréf3erer Nachteil gewesen, wenn
der Verkehr nicht entzerrt wiirde, es infolgedessen an den ubrigen Streckenab-
schnitten und Knotenpunkten zu mehr Stau und Stehzeiten im Verkehrsablauf und
damit schlieBlich zu langeren Fahrtzeiten und langer andauernden Emissionen
gekommen wére. Okonomisch wére ein Riickbau der Abpollerung praktisch nicht
ins Gewicht gefallen. Dass eine dadurch bedingt besondere Unfallgefahr entstan-
den ware, lasst sich nicht erkennen oder ableiten, zumal dieser mit verkehrsord-
nungsrechtlichen MaRnahmen angemessen begegnet werden kénnte. Dass eine
Nutzung der StraRe fiir Altere und Kinder nicht mehr maglich gewesen wére, kann
nicht nachvollzogen werden. Wére dies der Fall, ware bei objektiver Betrachtung
vermutlich der berwiegende Anteil der StraRen im Herner Stadtgebiet fir diese
Personengruppen nicht mehr nutzbar, was offensichtlich nicht zutrifft.

Welche Feinstaubmessung wo und in welchem Jahr den Jahresmittelwert von 30
pg/m?3 Uberschritten haben soll, kann nicht nachvollzogen werden. In Herne exis-
tiert jedenfalls lediglich eine Messstation des LANUV NRW fiir die Uberwachung
der Luftqualitét, und zwar auf der Recklinghauser Straf3e zwischen der Dorstener
StralRe und der A 42. Die tagliche Verkehrsstarke ist hier mit derjenigen auf dem
Westring im Prognose-Planfall vergleichbar. Seit 2016 wird dort allerdings keine
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Eine Offnung der Schiichtermannstr. ist ebenfalls 6kologisch und 6kono-
misch nicht tragbar. Das erhdhte Verkehrsaufkommen fihrt zu einer anstei-
genden Larm- und Abgasbelastigung, auRerdem steigt die Unfallgefahr. Eine
Nutzung der StraRe fiir Altere und Kinder ist so nicht mehr moglich. Eine
Minderung der Lebensqualitét fir die Anwohner ist zu beflrchten. Der Larm-
pegel erhoht sich auf bis 3,6 dB(A). Eine Offnung der Schiichtermannstr. ist
somit abzulehnen.

Es kann keine Aussage Uber die Erheblichkeit von Luftschadstoffemissionen
durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen gemacht werden. Somit ist ein
zusatzliches Gutachten der Nutzungsintensitat der Wirkzonen fiir verkehrs-
bedingte Luftschadstoffemissionen zu erstellen. Eine zuséatzliche Schadstoff-
belastung (Krebsrate in Herne) ist eine zuséatzliche Gefahr fiir die Menschen,
die nicht in Kauf genommen werden darf.

Feinstaubmessung mehr durchgefiihrt, weil die Grenzwerte bereits seit 2013 - bei
stetig steigender Luftqualitéat - ohne Unterbrechung eingehalten wurden.

Zu dieser Einwendung wird auf die bereits getatigten Ausfiihrungen unmittelbar
vorstehend verwiesen, da es sich um den gleichen Sachverhalt handelt.

Luftqualitat und Lufthygiene verbessern sich in ganz NRW seit Jahren kontinuier-
lich. Das Umweltministerium NRW fiihrt fir das Basisjahr 2020 zusammenfassend
aus: ,Die Ergebnisse der Luftqualitéatsiiberwachung des Landesamtes fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) zeigen eine deutliche und stetige Ver-
besserung der Luftqualitat. Im Jahr 2020 konnten erstmals in ganz Nordrhein-
Westfalen alle Luftqualitatswerte eingehalten werden. Erstmals lag damit auch der
Jahresmittelwert furr Stickstoffdioxid (NO2) an allen 124 Standorten unter dem zum
Schutz der menschlichen Gesundheit giltigen Grenzwert von 40 pg/m3. Auswer-
tungen des LANUV zeigen, dass Corona-bedingte Veranderungen des Mobilitats-
verhaltens bezogen auf den Jahresmittelwert nur einen geringen Effekt hatten.
Wéhrend 2019 noch 16 Probenahmestellen in 8 Kommunen einen Jahresmittel-
wert von mehr als 40 pg/m? aufwiesen, wurde in 2020 in den Stadten Dortmund,
Dusseldorf, Essen, Gelsenkirchen, Hagen, Koln, Oberhausen und Wuppertal der
NO2-Jahresgrenzwert erstmalig eingehalten. Der Jahresmittelwert der Verkehrs-
Messstationen im LANUV-Messnetz sank durchschnittlich um etwa 17 % im Ver-
gleich zum Vorjahr 2019.

Ebenso hat sich die Belastung der Luft in Nordrhein-Westfalen bei anderen
Schadstoffen im Jahr 2020 weiter verringert. Fir Feinstaub (PM10) wurde neben
dem EU-Grenzwert fiir das Jahresmittel (40 pg/ms3) an allen 64 Probenahmestellen
auch der Tagesmittel-Grenzwert (50 pg/m3 bei 35 zulassigen Uberschreitungen)
eingehalten. Fir PM2,5 wurde der europaweit geltende Grenzwert von 25 ug/ms3
erneut an allen 26 NRW-Messstationen bei abnehmendem Belastungstrend sicher
eingehalten. Fir Benzol (C6H6) und Schwefeldioxid (SO2) wurden im Jahr 2020 in
Nordrhein-Westfalen die Grenzwerte wie seit vielen Jahren deutlich unterschritten.
Fur Ozon (03) wurde der Informationsschwellenwert von 180 Mikrogramm pro
Kubikmeter an 9 Tagen uberschritten. Uberschreitungen des Alarmwerts von 240
Mikrogramm pro Kubikmeter als Stundenmittelwert traten im Jahr 2020 nicht auf.

Auch fur Konzentrationen der gesundheitlich relevanten Staubinhaltsstoffe Blei
(Pb), Arsen (As), Kadmium (Cd) und Nickel (Ni) in der Umgebungsluft wurden im
Jahr 2020 die Grenzwerte sicher eingehalten. Insgesamt sind die Konzentrationen
von Metallen im PM10 in NRW als gering einzustufen. An der Messstation Bottrop-
Welheim, in der N&he einer Kokerei, wurde der Zielwert von 1 ng/m? fur den
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PM10-Inhaltsstoff Benzo[a]pyren (BaP), der als Leitkomponente fiir polyzyklische
aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) dient, nach Uberschreitungen in den Vor-
jahren eingehalten. Dabei war eine Reduktion von 2,3 ng/m3in 2019 auf 1,1 ng/m3
in 2020 zu verzeichnen. An den Ubrigen Messorten des Messnetzes (Industrie,
Verkehr, Hintergrund) lagen die Werte fur BaP zwischen 0,1 — 0,3 ng/m3.*
(https://www.umwelt.nrw.de/umwelt/umwelt-und-
gesundheit/luft/luftqualitaetsueberwachung, abgerufen am 13.09.2022).

Dieser Trend hat sich auch zwischenzeitlich im Jahr 2021 weiter fortgesetzt (vgl.
dazu die Pressemitteilung des Umweltministeriums NRW vom 04.04.2022 unter
https://www.umwelt.nrw.de/presse/detail/luftqualitaet-2021-in-nordrhein-westfalen-
positive-entwicklung-setzt-sich-fort-1649082871, abgerufen am 13.09.2022).

Was den Anteil verkehrsbedingter Luftschadstoffimmissionen betrifft, leisten im-
mer umweltfreundlichere und effizientere Verbrennungsmotoren in den letzten
Jahrzehnten sowie insbesondere der rasch steigende Anteil an Elektroautos in
den letzten Jahren einen grol3en Beitrag zu jener stetig steigenden Luftqualitat.
Betrug der Anteil an E-Pkw und Hybrid-Pkw zum 01.01.2018 noch 0,6 % am ge-
samten zugelassenen Pkw-Bestand in Deutschland, hat sich dieser mit 4,7 % zum
01.01.2022 in vier Jahren in etwa verachtfacht. Dieser Trend wird sich aufgrund
konzertierter politischer Bestrebungen und Maf3nahmen (vgl. dazu tbersichtshal-
ber https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/klimaschutz/verkehr-
1672896, abgerufen am 13.09.2022) auch in Zukunft und voraussichtlich noch
verstérkt fortsetzen. Das indizieren auch die monatlich veroffentlichten Zulas-
sungszahlen des Kraftfahrtbundesamtes hin, denen zufolge Pkw mit Elektro-
Antrieben einen Anteil von 28,6 % an den Neuzulassungen im August 2022 besa-
Ren.

Die meisten getroffenen Prognosen gehen von einem Anteil von rund 25 % der
Elektroautos am gesamten Pkw-Bestand in Deutschland bis 2030 aus. Legt man
diese Annahme sowie die im Rahmen des Verkehrsgutachtens zum Bebauungs-
plan 238 ermittelten DTV-Zahlen im Plangebietsumfeld sowie die prognostizierten
Zusatzverkehre zugrunde, lasst sich daraus eindeutig - trotz des steigenden Ver-
kehrsaufkommens - eine erhebliche Abnahme verkehrsbedingter Abgasemissio-
nen und damit auch eine bessere Luftqualitat ableiten.

Zur konkreten Einordnung der 6rtlichen lufthygienischen Hintergrundbelastung
wird einerseits auf die Stellungnahme der unteren Immissionschutzbehdérde im
Beteiligungsverfahren nach 8 4 Abs. 1 BauGB verwiesen. Andererseits konnen die
verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen auch in Analogie zur einzigen Herner
Messstation des LANUV NRW fiir die Uberwachung der Luftqualitat eingeordnet
und bewertet werden. Diese findet sich auf der Recklinghauser Strafl3e zwischen
der Dorstener StrafRe und der A 42. Seit 2016 wird dort keine Feinstaubmessung
mehr durchgefuhrt, weil die Grenzwerte bereits seit 2013 - bei stetig steigender
Luftqualitat - ohne Unterbrechung eingehalten wurden. Auch die dort heute noch
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gemessenen NO:2 Jahresmittelwerte werden mittlerweile regelmafig eingehalten.
Die vorzufindenende durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV) auf der
Recklinghauser StraRe entspricht laut Angaben des LANUV in etwa der DTV auf
dem Westring zwischen der Autobahnauffahrt und dem Knotenpunkt mit der
Cranger StrafRe und dem Bahnhofsplatz im relevanten Prognose-Planfall 2 der
Verkehrsuntersuchung. Die meisten weiteren Parameter, die einen Einfluss auf die
verkehrsbedingte lufthygienische Situation haben, sind ebenfalls vergleichbar oder
sind im Falle des Westring sogar gunstiger:

o Bei beiden StraRen handelt es sich um Hauptverkehrsstra3en

e Beide StralRen liegen mit ihren relevanten Abschnitten zwischen Autobahnen,
Bundesstrafl3en, Bahntrassen und vielbefahrenenen Kreuzungsbereichen

¢ Recklinghauser StralRe wie auch Westring besitzen vier Fahrspuren mit bauli-
cher Trennung in der Mitte und zusatzlichen Abbiegespuren

¢ die Verkehrsflachenbreite betagt brutto ca. 27 (Recklinghauser Str.) bzw. 26
(Westring) Meter

e zwischen den straRenzugewandten Gebaudefassaden liegen ca. 32 (Recklin-
ghauser Str.) bzw. 36 (Westring) Meter

¢ Beide StraRenabschnitte sind gekennzeichnet von tiberwiegend geschlossener,
mehrgeschossiger StraRenrandbebauung

e Beide StraRen verlaufen in Nord-Siid-Richtung, was fur die Hauptwindrichtung
relevant ist

¢ Die Bebauung ist auf der Recklinghauser Stra3e zumeist 0-3 Meter vom Stra-
Benrand entfernt, auf dem Westring variiert der Abstand von 0-10 Metern

o Der Schwerlastverkehrsanteil ist auf der Recklinghauser Stra3e mit ca. 5,6 %
rund doppelt so hoch, wie auf dem Westring. Dies ist auf die umliegenden Lo-
gistikgewerbeflachen sowie die Deponie Emscherbruch zurlickzufuhren. Inso-
weit kann die Flottenzusammensetzung auf dem Westring als glntiger unter
dem Gesichtpunkt der Lufthygiene beurteilt werden.

Dabher ist auf dem Westring nicht von einer konkreten Gefahr einer Grenzwert-
Uiberschreitung auszugehen, auch nicht unter Beriicksichtigung des potentiell
hinzutretenden Verkehrs im Prognose-Planfall 2. In Anbetracht der wesentlich
niedrigeren Verkehrsbelastungszahlen im Ubrigen Nahbereich des Plangebiets
kann dort erst recht keine iberméaRig hohe Belastungssituation oder gar der Ge-
fahrbereich befurchtet werden.

Hinzu kommt, dass die zwischenzeitlich seit der ersten 6ffentlichen Auslegung des
Bebauungsplanentwurfs Uiberarbeitete und fortgeschriebene Verkehrsuntersu-
chung prognostisch eine Veranderung im Modal Split und damit eine grundsatzli-
che Reduzierung des MIV-Anteils am Verkehrsgeschehen in Herne insgesamt
unterstellt. Anlass und Anknuipfungspunkt dafir ist der kirzlich zur Selbstbindung
gefasste Grundsatzbeschluss der Stadt Herne, ab sofort alle erforderlichen Maf3-
nahmen fur eine Verkehrswende zugunsten einer umweltfreundlicheren Mobilitat
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mit Nachdruck zu ergreifen. Diese so forcierte Verkehrswende soll sich zwar prog-
nostisch auf die gesamte Stadt erstrecken, wird aber zunachst prioritéar im Bereich
der Herner Innenstadt bzw. im Bezirk Herne-Mitte implementiert. Denn zum einen
ist hier die Handlungsnotwendigkeit aufgrund der Verkehrsvorbelastung am grof3-
ten, zum anderen liegen mit dem Herner Bahnhof, der U 35, den zahlreichen Bus-
linien und dem Stadtumbaugebiet Herne-Mitte glinstige Voraussetzung dafir vor.
Infolgedessen wird ein deutlich héherer Anteil im Ful3- und Radverkehr sowie im
OPNV und ein entsprechend geringerer Anteil als bisher im MIV erwartet. Im De-
tail wird auf die Erlauterungen dazu im fortgeschriebenen Verkehrsgutachten zum
Bebauungsplan und den Grundsatzbeschluss zur beschriebenen Verkehrswende
verwiesen. Insoweit ist auch deswegen prognostisch von einer weiteren Reduzie-
rung der (vorhandenen) Luftimmissionsbelastung durch Verkehr im naheren und
weiteren Umfeld des Plangebiets auszugehen.

Gleichzeitig und unabhangig vom Vorstehenden berucksichtig der Bebauungsplan
insbesondere mit der Lage des Plangebiets auch ganz konkret die Anforderungen
des § 1 Abs. 5 sowie die Belange des § 1 Abs. 6 Nr. 7 lit. ¢), ) und g) BauGB
i.V.m. dem Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011, Teilplan Ost. Nach Formulierung
der allgemeinen, programmatischen Zielvorstellung fur die Bauleitplanung be-
stimmt § 1 Abs. 5 Satz 3 BauGB: ,Hierzu soll die stadtebauliche Entwicklung vor-
rangig durch MaRnahmen der Innenentwicklung erfolgen.” Diesem Vorrang der
Innenentwicklung wird hier vor allem zum Schutz bislang unverbauter Aul3enbe-
reichsflachen mit 6kologisch héherer Wertigkeit sowie der Ausnutzung vorhande-
ner Infrastruktur entsprochen. Was regelmafig ,Mallnahmen der Innenentwick-
lung sind, definiert 8§ 13a Abs. 1 Satz 1 BauGB: ,[...] die Wiedernutzbarmachung
von Flachen, die Nachverdichtung oder andere MaRnahmen der Innenentwicklung

[.].

Der Luftreinhalteplan enthalt in den Abschnitten 5.3.2 und 5.3.3.3 forderliche
MafRnahmen und Zielvorstellungen. Der Bebauungsplan kann hierbei freilich nur
solche berticksichtigen, die einen bodenrechtlichen Bezug besitzen. Hervorzuhe-
ben sind hier drei MaRnahmen, die auch der Intention des Bebauungsplans ent-
sprechen, und bereits in der Planbegriindung aufgefiihrt werden. Erstens soll
durch die Nahe zum Herner Bahnhof ein mdglichst hoher Anteil der zukunftigen
Plangebietsnutzenden dazu motiviert werden, den OPNV statt den Pkw zu nutzen.
Wirde eine weniger integrierte Lage insbesondere fir den Standort der HSPV
gewahlt, wirde sich der Anteil wiederum zugunsten MIV verschieben. Daraus
wirden im Ergebnis hohere Emissionen resultieren. Nichtsdestotrotz wére es
unsachlich und abwagungsfehlerhaft zu unterstellen, dass nicht auch ein signifi-
kanter Anteil der zukiinftigen Plangebietsnutzenden dennoch mit dem Pkw an-
und abreisen wird. Daher wird - zweitens - der ruhende Verkehr der HSPV als mit
Abstand grof3tem Verkehrsaufkommensverursacher im Plangebiet an einem einzi-
gen festgelegten Standort gebiindelt, um so den Parksuchverkehr und damit auch
die dadurch bedingten Emissionen so weit wie méglich zu reduzieren. Drittens
sieht der Bebauungsplan eine separate Ful3- und Radwegeverbindung zum Plan-
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Die Grof3e der Hochschule ist fir die vorgesehene Flache zu Uberdimensio-
niert ausgelegt worden und sorgt fur eine Steigerung der Versieglung der
Bodenflache. Dies steht im Widerspruch mit den dffentlichen Belangen, die-
sen Stadtbereich vor einer Hitzeinselbildung (Klimaampel steht schon auf
ROT) zu schiitzen. Eine Hochschule im Griinen gelegen ware im Sinne des
Klimawandels.

gebiet vor. Durch die Attraktivierung und Starkung der Infrastruktur fir diese Ver-
kehrsteilnehmenden soll ebenfalls eine Reduktion des MIV-Anteils erreicht wer-
den, was gleichfalls den MaRnahmen und Zielen des Luftreinhalteplans entspricht.

Die Ansichten der Einwender*lnnen werden zur Kenntnis genommen. Wie sie zu
der Erkenntnis gelangen, ,die vorgesehene Flache sei zu Uberdimensioniert aus-
gelegt worden®, erschlie3t sich nicht weiter. Zur Versiegelung des Hochschulge-
biets wird auf Abschnitt 6.2.1 der Planbegriindung verwiesen. Die GRZ von 0,9 ist
ausschlief3lich fiir das Sondergebiet Hochschule festgesetzt. Der gesetzliche Ori-
entierungswert betragt 0,8 und liegt damit nur marginal darunter. In allen anderen
Baugebieten des Bebauungsplans entsprechen liegen die GRZen - trotz inner-
stadtischer Lage und industrieller Vornutzung - darunter und entsprechen den
jeweiligen Orientierungswerten der BauNVO. Das geplante Sondergebiet Hoch-
schule west allerdings auch aktuell eine faktische GRZ von 1,0 auf, da es zu 100%
durch Betonplatten, Asphalt und ein Hallengebaude versiegelt ist. Insoweit wird
dieser Bereich auch bei einer GRZ von 0,9 im Vergleich zum Ist-Zustand grund-
satzlich entsiegelt. Die Interpretation der Einwender*Innen, die Hochschule sorge
fur eine Steigerung der Versiegelung der Bodenflache, ist somit objektiv falsch.

Dass sich die vielen unterschiedlichen Belange widersprechen, welche im Rah-
men der Bauleitplanung zu bericksichtigen sind (vgl. dazu § 1 Abs. 6 und 7
BauGB), liegt auf der Hand und ist regelmé&Rig der Fall. Aus den in der Planbe-
grindung genannten Erwagungen wird der hdheren GRZ der VVorrang vor einer
niedrigeren eingerdumt. Zur Klimaampel wird hier auszugsweise zitiert: ,Der Kili-
macheck zeigt in dieser Planungsphase der frihzeitigen Beteiligung zunachst den
Umfang der Handlungsnotwendigkeit aus Sicht der Klimafolgenanpassung auf.
Anpassungsmafinahmen werden nur dann berticksichtigt, wenn sie bereits konk-
ret benannt sind. Im vorliegenden Fall wurde noch keine Anpassungsmaf3inahme
in die Bewertung einbezogen. Unter Beachtung der genannten Randbedingungen
wird die Ausgangssituation als ,ungeniigend klimanagepasst‘ bewertet.“ Dies
sollte verdeutlichen, warum die Klimaampel in dem damaligen friihen Planungs-
stadium ohne festgesetzte Malinahmen (in jedem Fall) nur auf rot (E) stehen
konnte. Zudem wird einerseits darauf hingewiesen, dass die Festsetzungen zur
Dachbegrinung und zu den Baumpflanzungen in allen Baugebieten gegen eine
Hitzeinselbildung wirken und daher planungsrechtlich geregelt werden (siehe
hierzu die textlichen Festsetzungen unter Nr. 5 im Bebauungsplan). Dies ent-
spricht auch - neben weiteren MaRnahmen, die der Ausfihrungsplanung fir die
offentlichen Verkehrsflachen vorbehalten bleiben sollen - den Empfehlungen des
Klimagutachtens zum Planverfahren sowie den Hinweisen der stadtischen ,Hand-
lungskarte Klimafolgenanpassung®“. Dass eine im Griinen gelegene Hochschule
entgegen der Auffassung der Einwender*Innen ganz im Gegenteil nicht im Sinne
des Klimaschutzes ware, da hierfur bislang unbeanspruchte Flache im AulRenbe-
reich inklusive vdllig neuer Infrastruktur baulich in Anspruch genommen werden
musste, sollte auch durch die bereits weiter oben getatigten Ausfuhrungen hinrei-
chend deutlich geworden sein.
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Mit dem geplanten acht Stockwerke hohen Parkhaus und weiteren mehrsto-
ckigen Gebauden auf dem Plangeléande wird das Ortsbild massiv beeintrach-
tigt. Der gesamte Bauplan in dieser Form verstarkt zusatzlich den urbanen
Hitzeinseleffekt und widersetzt sich so den Anweisungen durch das Umwelt-
bundesamt fiir einen klimagerechten Umbau von Stadten. Mit diesem Bau-
vorhaben wiirde die Stadt Herne eine weitere Klimaerwarmung und Beein-
trachtigung des Ortsbildes billigend in Kauf nehmen.

Der B 238 erfillt nicht die Auflage eines nachhaltigen und klimagerechten
Umbaus der Stadt. Es steht sogar eine Waldflache an der Schiichtermann-

Worauf diese Einwendung gestitzt ist, wird nicht deutlich. Die unterschiedlichen
Erwagungen fiir die Unterbringung des ruhenden Verkehrs des Sondergebiets
Hochschule in dieser Form und an dieser Stelle sind in der Planbegriindung hin-
reichend dargelegt (siehe dort die Abschnitte 5, 6.5 und 6.7). Dass eine Beein-
trachtigung des Ortsbildes zu beflrchten wére, ist diesseitig nicht nachvollziehbar.
Die Ausfuihrungen zur etwaigen Beeintrachtigung bzw. Nicht-Berticksichtigung des
Stadt- und Ortsbildes treffen ebenfalls nicht zu. Fir eine mdgliche Beeintrachti-
gung des Ortshildes ist nach standiger Rechtsprechung nur auf stadtebauliche
Gesichtspunkte abzustellen, nicht etwa auf eine ggf. subjektiv ungewiinschte
asthetische oder baugestalterische Wirkung eines Vorhabens (vgl. grundlegend
dazu bspw. BVerwG Urt. v. 11. 5. 2000 — 4 C 14/98). Zudem muss das vorhande-
ne Ortshild eine gewisse, aus dem Ublichen herausragende Pragung, Wertigkeit
und Schutzwurdigkeit fur die Allgemeinheit bezogen auf einen groReren mafistab-
bildenden Bereich besitzen, um in diesem Sinne Uberhaupt beeintrachtigt werden
zu kdnnen. Eine gewisse Einheitlichkeit oder Gleichartigkeit der Bestandsbebau-
ung reicht nicht dafiir nicht aus, welche im Ubrigen in der Umgebung des Plange-
biets auch nicht im Ansatz erkennbar ist. Die Bebauung im und um das Plangebiet
ist - wie bereits in Abschnitt 3.2 der Planbegriindung beschrieben - unter beinahe
allen stadtebaulichen Gesichtspunkten als ausgesprochen heterogen und diffus zu
beurteilen. Was die Geschossigkeit betrifft, finden sich Geb&dude zwischen einem
und acht Geschossen. Zwar ist es richtig, dass sich die Geschossigkeit im ndrdli-
chen Plangebietsteil und unmittelbar daran angrenzend zwischen einem und drei-
einhalb Geschossen bewegt. Der Bebauungsplan reagiert darauf jedoch bewusst
und angemessen, indem er hier zundchst maximal drei zulassige Geschosse im
Bereich ohne Baugebietsfestsetzung und daran anknipfend drei bis vier zuléssige
Geschosse im Mischgebiet festsetzt. Die Erwagungen dafiir sind im Abschnitt
6.2.2 der Planbegriundung transparent und ausfihrlich dargelegt. Das Parkhaus
befindet sich im rickwartigen Bereich des Plangebiets, hinter den zukiinftigen
Lehr- und Verwaltungsgeb&auden sowie neben einer groRvolumigen Lager- und
Logistikhalle und grenzt an die ca. 70 Meter breite Bahntrasse an. Inwieweit in
dieser Konstellation eine Beeintrachtigung oder Nicht-Berlicksichtigung des Stadt-
und Ortsbildes anzunehmen sein sollte, ist nicht nachvollziehbar.

Dass aus dem Bebauungsplan Nr. 238 bzw. seiner Umsetzung ganz entgegen der
Auffassung der Einwender*Innen keine ,massive* Verstarkung eines Hitzeinselef-
fektes resultiert, wurde insbesondere durch das Klimagutachten im Planverfahren
ermittelt und bewertet. Die wesentlichen Ergebnisse sind auch in Abschnitt 9.4 der
Planbegriindung zusammenfassend dargestellt und beinhalten im Wesentlichen,
dass sich das Vorhaben weder mikro- noch mesoklimatisch nennenswert auswirkt.
Teilweise kommt es sogar zu kiihleren Oberflachen- und Lufttemperaturen infolge
der Schatten der neuen Gebéaude, wozu auch der Schatten des Parkhauses zahlt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, sind fur den Bebauungsplan Nr.
238 aber nicht weiter relevant. Welche ,Auflage eines nachhaltigen und klimage-
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stral3e mit 3,5 ha zu Disposition, um mehr Bauflache fur eine Mischung aus
Wohnen Dienstleistung und Gewerbenutzung zu erhalten. Die geplanten
Bauvorhaben miissen eine Verbesserung der Klimaschutzmassnahmen
realisieren und nicht eine Verschlechterung.

Die Werte von Grundsticken, Bebauungen und Wohnungen im direkten
Umfeld werden durch die geplanten Bauvorhaben sinken. Durch den zuséatz-
lichen Larm und Verkehr wird der Wohnwert abgesenkt. Es ist zu erwarten,
dass der jahrelange Baularm durch die Bauvorhaben weitere Wertminderun-
gen nach sich ziehen wird.

rechten Umbaus der Stadt” hier gemeint sein soll, wird nicht deutlich. Die ange-
sprochene Waldflache an der Schiichtermannstral3e liegt weit auBerhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans und besitzt eine Grof3e von 1,2 statt 3,5
ha, wie von den Einwender*Innen falschlicherweise behauptet.

Dass eine Wertminderung der Immobilien im Plangebietsumfeld als Folge der
Flachenentwicklung eintreten wird, mag der subjektiven Befurchtung der Einwen-
der*Innen entsprechen. Nachvollziehbare Belege oder Tatsachen fir diese An-
nahme werden ihrerseits jedoch nicht angeftihrt. Sofern die Konversion einer
Industriebrache - wie im vorliegenden Fall und auch unter Beriicksichtigung eines
zusétzlich induzierten Verkehrsaufkommens - durch héherwertige und wohnver-
tragliche Nutzungen vorbereitet wird und erfolgt, resultiert daraus in der Regel
sogar vielmehr eine nachweisliche Steigerung der Bodenwerte. Diese féllt zwar je
nach Einzelfall unterschiedlich stark aus, lasst sich jedoch anhand der historischen
Bodenwertentwicklung laut BORIS.NRW belegen. Anzumerken ist, dass hierbei
nicht genau differenziert werden kann, welchen Anteil die jeweilige stadtebauliche
Entwicklung im Umfeld auf die Bodenwertsteigerung hatte und welcher Anteil der
allgemeinen Bodenwertsteigerung zuzuschreiben ist. Wesentlich ist, dass keine
der vergleichsweise untersuchten Entwicklungen einen negativen Einfluss auf den
Wert der Grundstiicke und Immobilien hatte. Als Vergleichsfalle herangezogen
wurden flachen- und nutzungsmafig gromafRstabliche, gemischte bis gewerbli-
che Entwicklungsprojekte mit einem deutliche Mehr an prognostiziertem Ver-
kehrsaufkommen sowie das unmittelbar umliegende Umfeld, in erster Linie ge-
pragt durch Wohn- und Mischbebauung. So erhéhten sich etwa die durchschnittli-
chen Bodenwerte im direkten Umfeld der grof3en Dortmunder Konversionsprojekte
Phoenix See und Phoenix West - welche im Ubrigen iber viele Jahre als eine der
gréRten Baustellen Europas galten - zwischen 2011 und 2022 je nach angrenzen-
der Nachbarschaft von 205 auf 320 € je gm, von 240 auf 410 € je gm (wohlige-
merkt in dem Bereich, der am nachsten an der neuen, sehr dichten und gemisch-
ten Nutzung des Hafens am Phoenix See liegt) und von 200 auf 490 € je gm.

Ein weiteres Dortmunder Konversionsbeispiel, das als geeigneter Vergleich her-
angezogen werden kann, ist die Entwicklung am sudlichen, mehrere Jahre brach-
liegenden Industriehafen, da der Effekt hier besonders deutlich wird. Nach einer
prinzipiellen Stagnation des Bodenwertes angrenzender Bereiche zwischen 2011
und 2019 erhohte sich dieser dort mit der gleichzeitig einsetzenden Konversion
erheblich von 170 auf 310 € je gm zwischen 2019 und 2022. Die Planungen fiir
das neue Dienstleistungsquartier mit mindestens 4.100 Arbeitspléatzen begannen
2017. Auch in Herne finden sich Beispiele, wobei hier sogar unattraktivere und
emittierende gewerblich-industrielle Nutzungen mit verhaltnismaRig hohem
Schwerlastaufkommen im Umfeld angesiedelt wurden: Zu nennen ist hier etwa die
gewerbliche Entwicklung auf dem Wanit-Gelande sowie die sudlich angrenzende
Ansiedlung der Firma Nordfrost und weiterer Gewerbenutzungen in der N&he des
Malakowturms Anfang und Mitte der 2010er Jahre. In den unmittelbar benachbar-
ten Wohngebieten entwickelten sich die Bodenwerte laut BORIS.NRW zwischen
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Dieses Bauprojekt steht nicht im Einklang mit der Erreichung der européi-
schen Klimaziele und Erhaltung der Artenvielfalt. Wo ist die angekindigte
grunste Stadt im Ruhrgebiet?

Wir fordern Sie auf den Bebauungsplan noch einmal zu Giberprifen und zu
andern.

2011 und 2022 von 130 auf 215 € je gm bzw. von 175 auf 280 € je gm. Die Liste
an Beispielen lie3e sich noch verlangern, um den Sachverhalt zu verdeutlichen.
Warum sich die Lage im Fall der Entwicklung des FunkenbergQuartiers anders
darstellen sollte, ist sachlich und fachlich nicht erkennbar. Wie die angeftihrten
Beispiele zeigen, dndert auch mitunter lAnger andauernder Baularm als temporére
Erscheinung daran nichts.

Was die Beflirchtung anbelangt, der Wohnwert werde durch die Entwicklung ge-
senkt, verhalt es sich nach diesseitiger Einschatzung ahnlich. Zwar kommt es, wie
hinlanglich untersucht und beschrieben, im Bereich der Grundstiicke der Einwen-
der*Innen prognostisch zu einem héheren Verkehrsaufkommen und damit auch zu
héheren Verkehrslarmimmissionen infolge der Planumsetzung. Einerseits sind
diese jedoch fur sich genommen gering und vor dem Hintergrund der plankonzept-
leitenden Erwéagungen vertretbar, wie bereits in der Planbegriindung und weiter
oben beschrieben. Andererseits kann - selbst ohne Bebauungsplan - das gesamte
Entwicklungsareal des FunkenbergQuartiers bereits heute insbesondere durch
verschiedenste Gewerbebetriebe nachgenutzt werden. Dabei waren im Rahmen
der Vorhabenzulassung voraussichtliche Zwischenwerte i.S.d. Abschnitts 6.7 der
TA Larm aufgrund des bestehenden Nebeneinanders von Wohnen und Gewerbe
in der vorliegend stadtebaulichen Situation zu bilden. Im Ergebnis wére auch in-
soweit mit einer Verkehrs- und Gewerbeldarmzunahme im Umfeld zu rechnen. Aus
hiesiger Sicht ist es zudem objektiv verkirzt, einen Wohnwert allein auf das Krite-
rium eines steigenden Verkehrsaufkommens zu reduzieren. Der Wohnwert wir
durch deutlich mehr Faktoren beeinflusst, wie beispielsweise auch das stadtebau-
liche Erscheinungsbild, das Image eines Quartiers, die Nachbarschaft, Versor-
gungs-, Bildungs- und Freizeitinfrastruktur, die Ausstattung mit 6ffentlichen R&u-
men sowie die Verkehrsanbindung. Diese Faktoren verbessern sich aller Voraus-
sicht nach im Zuge der Flachenkonversion allesamt bei sachlicher Wiirdigung.

Die Ansichten werden zur Kenntnis genommen.

7. | Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit

Aufgrund der mehrfachen Uberlagerung unterschiedlicher Schallquellen
(Straf3en, Eisenbahnstrecken; Gewerbebetrieb und der Mischgebiete) be-
steht im B-Plangebiet und seiner Umgebung bereits eine erhebliche Vorbe-
lastung der hier wohnenden Menschen durch Umgebungslarm. Die zum B-
Plan im Auftrag der Stadt Herne erstellte ‘Schalltechnische Untersuchung’
beschreibt das Problem zusammenfassend wie folgt (S. 48):

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Die wortliche Wiedergabe der wesentlichen Ergebnisse der
zwischenzeitlich fortgeschriebenen schalltechnischen Untersuchung zum Stand
der ersten 6ffentlichen Auslegung des Bebauungsplanentwurfs aus 2022 wird
registriert.
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* ,An fast allen Gebauden entlang der untersuchten Stral3en sind die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) bereits im Analy-
sefall Gberschritten. Am Haus Westring 200 wurden die héchsten Beurtei-
lungspegel mit maximal 72/65 dB(A) tags/nachts errechnet.

* Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung im Prognose-Nullfall steigt der
Beurteilungspegel maximal um 0,5 dB(A) tags/nachts. Der héchste Beurtei-
lungspegel liegt weiterhin bei maximal 72/65 dB(A) tags/nachts am Haus
Westring 200.

* Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen der Planung im Prognose-
Planfall 2 steigt der Beurteilungspegel im Verlauf der meisten Straen nur
marginal um maximal 0,5 dB(A) tags und um 0,6 dB(A) nachts. Aufgrund der
geringeren Vorbelastung auf den Straf3en ViktoriastralRe und Schiichter-
mannstralRe als auf den Hauptverkehrsstraen steigen die Beurteilungspegel
dort um bis zu 3,6 dB(A) tags/nachts. Entlang der EschstraRe und Roonstra-
e sinken die Beurteilungspegel teilweise um bis zu 0,3/0,2 dB(A)
tags/nachts. Dies ist die Folge von Verkehrsverlagerungen. Im Prognose-
Planfall 2 liegen die Beurteilungspegel maximal bei 73/65 dB(A) tags/nachts.

* Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A)
tags/nachts ist an den Gebauden entlang der StralRen Westring und Bis-
marckstraf3e in allen drei Situationen tberschritten.

« Stadtebauliche Missstande sind teilweise vorhanden, da die Grenze der
potenziellen Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts im
Prognose-Planfall 2 insbesondere im Nachtzeitraum an wenigen Stellen im
Untersuchungsbereich tberschritten wird. Immerhin wird die Grenze von
75/65 dB(A) im Tages- und Nachtzeitraum nicht Uberschritten.

« MinderungsmafRnahmen entlang der L 551 sind erforderlich. Uber die Art ist
noch abzuwagen.”

In der Begriindung zum Bebauungsplan ‘Schiichtermannstralle’ konzipiert
die Stadt Herne ausschlief3lich passive Schallschutzmaf3nahmen an tber-
mafig betroffenen Geb&auden und keine aktiven SchallschutzmafRnahmen an
den Quellen der Larmbelastung zur allgemeinen Larmminderung. Die mini-
malen passiven Malinahmen durch baulichen Schallschutz reichen nur aus,
um die Grenzwerte der Gesundheitsgefahrdung knapp zu unterschreiten. Die
schalltechnische Untersuchung konstatiert hierzu: ,Insgesamt ist festzustel-
len, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.*

Aus stadtebaulicher Sicht behandelt die Begriindung zum B-Plan die erfor-
derliche Larmvorsorge unzureichend. Der B-Plan sollte besser zum Anlass

Die Einwender*Innen scheinen das schalltechnische Konzept des Bebauungs-
plans sowie auch die getroffenen SchutzmafRnahmen im Einzelnen nicht hinrei-
chend zu durchdringen. Zunéchst trifft es nicht zu, dass ,ausschlief3lich passive
SchallschutzmaRnahmen an GibermaRig betroffenen Gebauden® vorgesehen wer-
den. So reagiert die Planung bereits bewusst mit ihrer raumlichen Nutzungsvertei-
lung im Plangebiet und Nutzungsausschlissen in einzelnen Baugebieten auf die
siidliche Bahntrasse als grof3te Immissionsquelle (siehe dazu Abschnitt 6.7 der
Planbegriindung). Zudem wirken die zukinftigen Geb&aude dort schallabschirmend
fur die dahinterliegenden Grundstiicke und Gebéaude, zu denen auch die Nachbar-
schaft zahlt. Zurzeit existiert diese Abschirmungswirkung (abgesehen von der
Bauruine auf dem Grundstiick BaumstrafRe 24) nicht. Auch die Auffassung der
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genommen werden, eine allgemeine Verkehrsberuhigung in dem betroffenen
Stadtviertel zu initiieren und zumindest keine Verschlechterung der Larmbe-
lastung fiir die betroffenen Biirger zu verursachen.

Es sollte ein Konzept zur Verkehrsberuhigung im gesamten B-Plangebet
sowie der externen Haupt-Zuwegungen erstellt werden, damit sich die Larm-
betroffenheit und Verkehrssicherheit fir die Anwohner nicht verschlechtert (s.
a. Kap. zur Kumulierung).

Einwender*Innen, die ,minimalen passiven MaRnahmen* reichten lediglich aus,
»<die Grenzwerte der Gesundheitsgefahrdung knapp zu unterschreiten®, ist unzu-
treffend und lasst mangelnde Sachkenntnis vermuten. Fir dieses Ziel missten im
Grol3teil des Plangebiets mit Ausnahme einiger Gebietsrandbereiche gar keine
MaRnahmen festgesetzt werden. Die Festsetzungen werden tUberwiegend viel-
mehr zugunsten der Larmimmissionsvorsorge fir Wohnen, Arbeiten und die Bil-
dungseinrichtung getroffen.

Inhaltlich knlpfen sie gréRtenteils an die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®,
Ausgabe Januar 2018, an. Bereits in der Einleitung der DIN wird ausgefihrt, dass
es ihr dabei jeweils um einen Schallpegel geht, ,der nicht gesundheitsgefahrdend
ist und [eigene Hervorhebung] bei dem zufriedenstellende Nachtruhe-, Freizeit-
und Arbeitsbedingungen sichergestellt sind“ (ebd.). Zugunsten der Larmvorsorge
fur Wohnnutzung zur Nachtzeit durch schallgedammte Liftungseinrichtungen
sowie zum Schutz der AuBenwohnbereich tagstiber gehen die Festsetzungen
sogar deutlich Uber das in vielen Regelwerken geforderte Maf3 hinaus. Auch dies
ist in Abschnitt 6.7 der Planbegriindung hinléanglich dargelegt und erlautert. Diese
MaRnahmen betreffen im Ubrigen auch nicht nur ,iiberméRig betroffene Gebau-
de®, wie falschlich behauptet wird. Grundséatzlich erfassen die Festsetzung alle
Bereiche des Plangebiets fur den worst-case, welcher regelmégig heranzuziehen
ist. SchlieR3lich wurden auch aktive SchallschutzmaRnahmen in Betracht gezogen,
sachgerecht geprift und abgewogen (siehe dazu Abschnitt 6.7 der Planbegrin-
dung). Daher kénnen die vorgebrachten Einwénde diesseits nicht nachvollzogen
werden.

Inwieweit der Bebauungsplan ,eine allgemeine Verkehrsberuhigung in dem be-
troffenen Stadtviertel initiieren“ kdnnen und wie ein ,Konzept zur Verkehrsberuhi-
gung im gesamten B-Plangebiet* aussehen sollte, ist nicht klar und wird von den
Einwender*Innen auch nicht ansatzweise substantiiert weiter ausgefihrt. Erstens
sollte klar sein, dass prinzipiell jede bauliche Nutzung - und sei es nur ein einziges
Einfamilienhaus - grundsatzlich mehr Verkehr im Verhaltnis zum jetzigen, weitest-
gehend brachliegenden Zustand des Plangebiets induziert. Daher kann es immer
nur um die abwagende Wirdigung der potentiellen Verkehrsauswirkungen im
Widerstreit mit gegenlaufigen Belangen und die bauleitplanerische Minderung
(ggf. Minimierung) dieser Auswirkungen gehen. Dies versucht der Bebauungsplan
zusammengefasst mit mehreren MalRnahmen. Erstens soll mit der integrierten,
bahnhofsnahen Standortwahl ein méglichst hoher Anteil der zukiinftigen Quar-
tiersnutzer*innen dazu motiviert werden, das sehr gute OPNV-Angebot zu nutzen.
So sollen moglichst viele Kfz-Fahrten vermieden werden, was an weniger inte-
grierten Standorten nicht der Fall ware. Zweitens soll Gber die 6ffentliche Erschlie-
Bung des Plangebiets von mehreren Seiten der MIV méglichst verteilt werden.
Wirde der Verkehr nicht entzerrt, kdAme es infolgedessen an den ubrigen Stre-
ckenabschnitten und Knotenpunkten zu mehr Stau und Stehzeiten im Verkehrsab-
lauf und damit schlief3lich zu langeren Fahrtzeiten und langer andauernden Emis-
sionen. Drittens wird der ruhende Verkehr der HSPV als mit Abstand gréf3tem
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Der Neuverkehr aus der Nutzung der Hochschule fur Polizei und 6ffentliche
Verwaltung des Landes Nordrhein-Westfalen (HSPV) innerhalb des SO-
Gebietes von 2.232 Studierenden-Pkw soll in einem bis zu 8-geschossig zu
errichtenden Parkhaus untergebracht werden. Dies ist von der stadtebauli-
chen Konzeption schwer nachzuvollziehen und tragt zur Uberprégung des

Verkehrsaufkommensverursacher im Plangebiet an einem einzigen festgelegten
Standort gebiindelt, um so den Parksuchverkehr und damit auch die dadurch
bedingten Emissionen so weit wie méglich zu reduzieren. Viertens sieht der Be-
bauungsplan eine separate Fu3- und Radwegeverbindung zum Plangebiet vor.
Durch die Attraktivierung und Starkung der Infrastruktur fir diese Verkehrsteil-
nehmenden soll ebenfalls eine Reduktion des MIV-Anteils erreicht werden.

Im Kontext dieser Einwendung ist auch darauf hinzuweisen, dass der Bebauungs-
plan mangels bodenrechtlichem Bezug keine (verkehrs-)ordnungsrechtlichen,
verhaltensbezogenen oder organisatorischen Regelungen treffen kann. Davon
scheinen die Einwender*Innen jedoch auszugehen. Nichtsdestotrotz kénnen Maf3-
nahmen aus diesen Fach- und Rechtsbereichen flankierend in Betracht gezogen
werden, dann jedoch nachgelagert in den einzelnen Genehmigungsverfahren und
MafRnahmenplanungen. Dazu z&hlt bspw. auch die Larmaktionsplanung. Was die
larmtechnisch kritischen Werte angeht, finden sich diese - aufgrund der erhebli-
chen Vorbelastung im Analysefall und Prognose-Nullfall gleichermaf3en wie im
Prognose-Planfall - im Bereich des Westrings zwischen der Autobahnauffahrt zu A
42 und dem Bahnhofsplatz / Cranger Stral3e sowie im Bereich des Bahnhofsplat-
zes bis zum Kreisverkehrsknotenpunkt mit der BahnhofstraRe. Die Stadt Herne
hat die Larmsituation in der Vergangenheit bereits erkannt und 2018 als Aktions-
bereiche 14 und 15 in den ,Larmaktionsplan fir die Stadt Herne* aufgenommen.
Die Aktionsbereiche enthalten jeweils konkrete Beschreibungen und zu prifende
Larmminderungsmafinahmen. Im Bereich der Bismarckstrafle wurden bereits
Larmminderungsmafinahmen umgesetzt. Im Jahr 2022 hat die Verwaltung die
zugrundeliegende Larmkartierung aktualisiert (sog. ,4. Runde®), worauf aufbauend
nun auch die Larmaktionsplanung fortgeschrieben werden soll. Die zu prufenden
MaRnahmen fuhren bereits jeweils einzeln fir sich betrachtet in der Regel zu einer
Larmimmissionsminderung um mehrere Dezibel (vgl. Kapitel 8.1 des LAP). Die
planbedingte Zunahme hingegen betragt im Bereich der genannten Streckenab-
schnitte in der Regel héchstens 0,2 dB(A) und am Kreisverkehr Bahhofsplatz
wegen des Knotenpunktzuschlags ausnahmsweise bis zu 0,4 dB(A). Damit liegen
diese Werte sehr deutlich unterhalb der menschlichen Wahrnehmbarkeitsschwel-
le. Am bisher planunabhéngig héchsten belasteten Immissionsort (Bereich West-
ring 200 und angrenzende Gebéaude) ist infolge der geplanten Umbaumaflinahme
des Knotenpunktes Westring / Cranger StralRe / Bahnhofsplatz zudem eine Abri-
ckung des Kfz-Verkehrs auf diesem Abschnitt des Westrings zugunsten einer
Radverkehrsanlage zu erwarten. Dadurch sinkt der Beurteilungspegel hier im
Ergebnis sogar um Werte zwischen 1,0 und 2,2 dB(A) auf 69/61 dB(A)
tags/nachts.

Aus welchen verschiedenen Erwagungen der ruhende Verkehr der HSPV an die-
ser Stelle und in dieser Form gebtindelt untergebracht werden soll, ist an so vielen
Stellen der Planbegriindung erldutert worden, dass an dieser Stelle darauf ver-
zichtet wird. Fir eine mégliche Beeintréchtigung des Stadt- bzw. Ortsbildes ist
nach standiger Rechtsprechung nur auf stddtebauliche Gesichtspunkte abzustel-
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gesamten angrenzenden Gebdudebestandes bei. Auswirkungen auf das
Stadtbild hatten berlicksichtigt werden missen.

Bei einer ful3laufigen N&he der HSPV zum Bahnhof Herne < 1 km sollte es
einem Grof3teil der Auszubildenden auch zuzumuten sein, mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln anzureisen. Die fiir das Parkhaus vorgesehene Flache kdnn-
te z.B. besser als griiner Park mit Baumen zum Schattenspenden und zur
Luftverbesserung genutzt werden.

Schutzgut Wasser

Zur Entwasserung des B-Plangebietes enthélt die Begriindung lediglich die
Angabe: ,Die Abwasserbeseitigung wird fur die neu hinzutretende Bebauung
im Trennsystem erfolgen.“ Auch der Umweltbericht enthéalt nur allgemeingul-
tige, keine spezifischen Hinweise zum Umgang mit Starkregen (z.B. Entsie-

len, nicht etwa auf eine ggf. subjektiv ungewiinschte asthetische oder baugestalte-
rische Wirkung eines Vorhabens (vgl. grundlegend dazu bspw. BVerwG Urt. v. 11.
5. 2000 — 4 C 14/98). Zudem muss das vorhandene Ortsbild eine gewisse, aus
dem Ublichen herausragende Pragung, Wertigkeit und Schutzwurdigkeit fiir die
Allgemeinheit bezogen auf einen gréReren maf3stabbildenden Bereich besitzen,
um in diesem Sinne Uberhaupt beeintrachtigt werden zu kdnnen. Eine gewisse
Einheitlichkeit oder Gleichartigkeit der Bestandsbebauung reicht nicht dafir nicht
aus, welche im Ubrigen in der Umgebung des Plangebiets auch nicht im Ansatz
erkennbar ist.

Die Bebauung im und um das Plangebiet ist - wie bereits in Abschnitt 3.2 der
Planbegriindung beschrieben - unter beinahe allen stadtebaulichen Gesichtspunk-
ten als ausgesprochen heterogen und diffus zu beurteilen. Was die Geschossig-
keit betrifft, finden sich Geb&ude zwischen einem und acht Geschossen. Zwar ist
es richtig, dass sich die Geschossigkeit insbesondere im nérdlichen Plangebiets-
teil und unmittelbar daran angrenzend zwischen einem und dreieinhalb Geschos-
sen bewegt. Der Bebauungsplan reagiert darauf jedoch bewusst und angemes-
sen, indem er hier zunéchst maximal drei zulassige Geschosse im Bereich ochne
Baugebietsfestsetzung und daran ankniipfend drei bis vier zuldssige Geschosse
im Mischgebiet festsetzt. Die Erwagungen dafir sind im Abschnitt 6.2.2 der Plan-
begriindung transparent und ausfihrlich dargelegt. Das Parkhaus befindet sich im
rickwartigen Bereich des Plangebiets, hinter den zukinftigen Lehr- und Verwal-
tungsgebéuden sowie neben einer groBvolumigen Lager- und Logistikhalle und
der Bauruine Baumstral3e 24 und grenzt an die ca. 70 Meter breite Bahntrasse an.
Inwieweit in dieser Konstellation eine Beeintrachtigung, Nicht-Beriicksichtigung
oder Uberpragung des Stadt- und Ortsbildes anzunehmen sein sollte, ist nicht
nachvollziehbar.

Die Einschatzung wird geteilt, die ful3laufige Entfernung zum Herner Bahnhof
betragt sogar nur rund 300-350 Meter. Unter anderem daher wurde in Abstim-
mung mit dem Verkehrsgutachter auch angenommen, dass ein erheblicher Anteil
der Auszubildenden bzw. Studierenden mit dem OPNV an- und abreisen wird.
Dass eine Flache stéadtebaulich auch immer alternativ genutzt werden kann, wie
die Einwender*Innen hier vorschlagen, liegt auf der Hand. An dieser Stelle soll
jedoch aus den hinreichend in der Planbegriindung dokumentierten Griinden der
ruhende Verkehr der HSPV gebiindelt untergebracht werden. Die Flache misste
dafiir auch unabhéngig von den Geschossen eines Parkhauses in Anspruch ge-
nommen werden. Im Ubrigen spendet auch ein Parkhaus erheblichen Schatten mit
den damit verbundenen kiihlenden Effekten, wie auch aus den Ergebnissen der
Klimasimulation zum Bebauungsplan hervorgeht.

Vollstandig zitiert lautet die Passage in der Begriindung ,Die Abwasserbeseitigung
wird fur die neu hinzutretende Bebauung im Trennsystem erfolgen. Unter den
neuen oOffentlichen Verkehrsflachen wird hierfur ein ausreichend dimensionierter
Stauraum angelegt, in den gedrosselt eingeleitet und von dort aus weiter in den
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gelung und Begriindung). Fachlich angemessen ware ein gesondertes Gut-
achten zur Siedlungswasserwirtschaft unter Bertcksichtigung des Klima-
wandels, das Bemessungsgrundlagen fiir voraussichtlich anfallendes Nie-
derschlagswasser auch bei Extremsituationen schafft und Hinweise zur
schadlosen Behandlung / Ruckhaltung / Versickerung des Niederschlags-
wassers gibt. Ein Entwésserungs-/Ruckhaltekonzept liegt dem Umweltbericht
zum Zeitpunkt der Fertigstellung nicht vor, die Auswirkungen einschlieRlich
der Auswirkungen auf Unterlieger kdnnen somit nicht bewertet werden.

Auswirkungen auf das Schutzgut Klima / Luft

Die Bewertung der Luftschadstoffsituation nimmt Bezug auf den grobskaligen
Luftreinhalteplan Ruhrgebiet aus 2011. Der Luftreinhalteplan und die zu-
grundeliegenden Belastungskarten aus 2009 sind alter als 10 Jahre. Eine
aktuelle Einordnung der Hintergrundbelastung wurde nicht vorgenommen. Im
Umweltbericht Kap. 5.6, Seite 65 wird kein Bezug zu den Ergebnissen des
Verkehrsgutachtens und der Zunahme des Verkehrs genommen. Ein eigen-
stéandiges Luftschadstoffgutachten bzw. eine aktuelle Abschatzung der luft-
hygienischen Situation liegt nicht vor (s. hierzu auch die Aussagen zum Kap.
12 Kumulierung). Die im Umweltbericht getroffene Bewertungsaussagen,
dass ,keine erhebliche Belastung der Luft mit Schadstoffen zu erwarten ist*
kann so nicht nachvollzogen werden.

Ostbach unterhalb der Baumstral3e abgefiihrt wird”“ (ebd. S. 47). Es stellt sich die
Frage, warum dies zu beanstanden ist. Auf der Ebene der Bauleitplanung gentigt
es mit Blick auf die Entwasserung regelmaRig, dass diese méglich ist und kein
Vollzugshindernis darstellt. Dies ist hier in Ubereinstimmung mit den Aussagen der
Stadtentwasserung Herne als zustandigem Entsorgungstréger der Fall. Uberflu-
tungsnachweise nach DIN 1986-100 sind im Rahmen der Bauleitplanung jeden-
falls nicht unmittelbar relevant, sondern erst bei der Vor- und Ausfiihrungsplanung
der offentlichen Flachen sowie der nachgelagerten Verfahren der Bauaufsicht
moglich und notwendig.

Auch wenn aufgrund der Flachennutzungskonkurrenzen sowie der mangelnden
Versickerungsfahigkeit des Bodens keine oberflichennahen Retentions- und Ver-
sickerungsflachen geplant sind, beriicksichtigt der Bebauungsplan dennoch ab-
flussmindernde MafRnahmen. Jedenfalls im Mischgebiet, im SO Hochschule und
im GEe werden die bislang fast vollstandig versiegelten Flachen teils entsiegelt.
Ruckhaltung und Verdunstung werden tber die Festsetzungen zur Dachbegrii-
nung und zu den Baumpflanzungen in allen Baugebieten aufgegriffen und pla-
nungsrechtlich umgesetzt (siehe hierzu die textlichen Festsetzungen unter Nr. 5
im Bebauungsplan). Zudem werden entsprechende MaRnahmen auch auf den
zukiinftig neuen 6ffentlichen Verkehrsflachen im Zuge der Ausfiihrungsplanung
beriicksichtigt, auch wenn sie zugunsten der Flexibilitat nicht im Bebauungsplan
festgesetzt sind.

Eine aktuelle Einordnung der Hintergrundbelastung wurde vorgenommen. Wortlich
heif3t es in der Stellungnahme der unteren Immissionsschutzbehérde zur friihzeiti-
gen Beteiligung: ,Als wesentliche Emissionsquellen im Planbereich kommen Ge-
baudeheizungen und der Kfz-Verkehr in Betracht. Eine industrielle/gewerbliche
Nutzung ist nicht mehr gegeben. Kleingewerbliche Nutzungen sind allerdings nicht
auszuschlie3en. Ein verkehrlicher Hotspot ist im Planbereich selbst oder im um-
gebenden Bereich nicht bekannt. Messwerte tber die Immissionsbelastung im
Planbereich liegen nicht vor, von einer besonderen Belastungssituation ist nicht
auszugehen. Grundsatzlich ist eine ballungsraumtypische Luftbelastung anzu-
nehmen, wie sie von den LANUV Messstationen fiir den stadtischen Hintergrund
reprasentiert werden.” Die Untere Immissionsschutzbehérde besitzt hier als fach-
lich zustandige Stelle eine Einschatzungsprarogative. In Herne existiert eine
Messstation des LANUV NRW fiir die Uberwachung der Luftqualitit, und zwar auf
der Recklinghauser Stral3e zwischen der Dorstener Stral3e und der A 42. Die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke ist hier mit derjenigen auf dem Westring
im Prognose-Planfall vergleichbar. Seit 2016 wird dort allerdings keine Feinstaub-
messung mehr durchgefiihrt, weil die Grenzwerte bereits seit 2013 - bei stetig
steigender Luftqualitét - ohne Unterbrechung eingehalten wurden. Auch die dort
noch gemessenen NO2 Werte werden mittlerweile regelmafig eingehalten. Daher
ist im Nahbereich des Plangebiets nicht von einer iberméaRig hohen Belastungssi-
tuation oder gar der Gefahr einer Grenzwertliberschreitung auszugehen, auch
nicht unter Berlcksichtigung des potentiell hinzutretenden Verkehrs. Luftqualitit
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und Lufthygiene verbessern sich in ganz NRW seit Jahren kontinuierlich. Das
Umweltministerium NRW fihrt fir das Basisjahr 2020 zusammenfassend aus:

,Die Ergebnisse der Luftqualitatsiberwachung des Landesamtes fir Natur, Um-
welt und Verbraucherschutz (LANUV) zeigen eine deutliche und stetige Verbesse-
rung der Luftqualitat. Im Jahr 2020 konnten erstmals in ganz Nordrhein-Westfalen
alle Luftqualitatswerte eingehalten werden. Erstmals lag damit auch der Jahresmit-
telwert fur Stickstoffdioxid (NO2) an allen 124 Standorten unter dem zum Schutz
der menschlichen Gesundheit gliltigen Grenzwert von 40 pug/m3. Auswertungen
des LANUV zeigen, dass Corona-bedingte Veranderungen des Mobilitatsverhal-
tens bezogen auf den Jahresmittelwert nur einen geringen Effekt hatten. Wahrend
2019 noch 16 Probenahmestellen in 8 Kommunen einen Jahresmittelwert von
mehr als 40 pg/m?3 aufwiesen, wurde in 2020 in den Stadten Dortmund, Dussel-
dorf, Essen, Gelsenkirchen, Hagen, Kdln, Oberhausen und Wuppertal der NO2-
Jahresgrenzwert erstmalig eingehalten. Der Jahresmittelwert der Verkehrs-
Messstationen im LANUV-Messnetz sank durchschnittlich um etwa 17 % im Ver-
gleich zum Vorjahr 2019.

Ebenso hat sich die Belastung der Luft in Nordrhein-Westfalen bei anderen
Schadstoffen im Jahr 2020 weiter verringert. Fir Feinstaub (PM10) wurde neben
dem EU-Grenzwert fur das Jahresmittel (40 pg/m3) an allen 64 Probenahmestellen
auch der Tagesmittel-Grenzwert (50 ug/m3 bei 35 zulassigen Uberschreitungen)
eingehalten. Fur PM2,5 wurde der europaweit geltende Grenzwert von 25 ug/m3
erneut an allen 26 NRW-Messstationen bei abnehmendem Belastungstrend sicher
eingehalten. Fiir Benzol (C6H6) und Schwefeldioxid (SO2) wurden im Jahr 2020 in
Nordrhein-Westfalen die Grenzwerte wie seit vielen Jahren deutlich unterschritten.
Fur Ozon (03) wurde der Informationsschwellenwert von 180 Mikrogramm pro
Kubikmeter an 9 Tagen uiberschritten. Uberschreitungen des Alarmwerts von 240
Mikrogramm pro Kubikmeter als Stundenmittelwert traten im Jahr 2020 nicht auf.

Auch fur Konzentrationen der gesundheitlich relevanten Staubinhaltsstoffe Blei
(Pb), Arsen (As), Kadmium (Cd) und Nickel (Ni) in der Umgebungsluft wurden im
Jahr 2020 die Grenzwerte sicher eingehalten. Insgesamt sind die Konzentrationen
von Metallen im PM10 in NRW als gering einzustufen. An der Messstation Bottrop-
Welheim, in der Nahe einer Kokerei, wurde der Zielwert von 1 ng/ms fiir den
PM10-Inhaltsstoff Benzo[a]pyren (BaP), der als Leitkomponente fiir polyzyklische
aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) dient, nach Uberschreitungen in den Vor-
jahren eingehalten. Dabei war eine Reduktion von 2,3 ng/m3 in 2019 auf 1,1 ng/m?3
in 2020 zu verzeichnen. An den Uibrigen Messorten des Messnetzes (Industrie,
Verkehr, Hintergrund) lagen die Werte fur BaP zwischen 0,1 — 0,3 ng/m3.*
(https://www.umwelt.nrw.de/umwelt/umwelt-und-
gesundheit/luft/luftqualitaetsueberwachung, abgerufen am 13.09.2022).

Dieser Trend hat sich auch zwischenzeitlich im Jahr 2021 weiter fortgesetzt (vgl.
dazu die Pressemitteilung des Umweltministeriums NRW vom 04.04.2022 unter
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https://www.umwelt.nrw.de/presse/detail/luftqualitaet-2021-in-nordrhein-westfalen-
positive-entwicklung-setzt-sich-fort-1649082871, abgerufen am 13.09.2022).

Was den Anteil verkehrsbedingter Luftschadstoffimmissionen betrifft, leisten im-
mer umweltfreundlichere und effizientere Verbrennungsmotoren in den letzten
Jahrzehnten sowie insbesondere der rasch steigende Anteil an Elektroautos in
den letzten Jahren einen grofl3en Beitrag zu jener stetig steigenden Luftqualitat.
Betrug der Anteil an E-Pkw und Hybrid-Pkw zum 01.01.2018 noch 0,6 % am ge-
samten zugelassenen Pkw-Bestand in Deutschland, hat sich dieser mit 4,7 % zum
01.01.2022 in vier Jahren in etwa verachtfacht. Dieser Trend wird sich aufgrund
konzertierter politischer Bestrebungen und MafZnahmen (vgl. dazu tbersichtshal-
ber https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/klimaschutz/verkehr-
1672896, abgerufen am 13.09.2022) auch in Zukunft und voraussichtlich noch
verstérkt fortsetzen. Das indizieren auch die monatlich verdffentlichten Zulas-
sungszahlen des Kraftfahrtbundesamtes hin, denen zufolge Pkw mit Elektro-
Antrieben einen Anteil von 28,6 % an den Neuzulassungen im August 2022 besa-
Ren.

Die meisten getroffenen Prognosen gehen von einem Anteil von rund 25 % der
Elektroautos am gesamten Pkw-Bestand in Deutschland bis 2030 aus. Legt man
diese Annahme sowie die im Rahmen des Verkehrsgutachtens zum Bebauungs-
plan 238 ermittelten DTV-Zahlen im Plangebietsumfeld sowie die prognostizierten
Zusatzverkehre zugrunde, lasst sich daraus eindeutig - trotz des steigenden Ver-
kehrsaufkommens - eine erhebliche Abnahme verkehrsbedingter Abgasemissio-
nen und damit auch eine bessere Luftqualitat ableiten.

Zur konkreten Einordnung der ortlichen lufthygienischen Hintergrundbelastung
wird zudem nicht nur auf die oben zitierte Stellungnahme der unteren Immissions-
chutzbehoérde im Beteiligungsverfahren nach § 4 Abs. 1 BauGB verwiesen. Die
verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen kdnnen auch in Analogie zur einzi-
gen Herner Messstation des LANUV NRW fiir die Uberwachung der Luftqualitét
eingeordnet und bewertet werden. Diese findet sich auf der Recklinghauser Stra-
Re zwischen der Dorstener StraRe und der A 42. Seit 2016 wird dort keine
Feinstaubmessung mehr durchgefihrt, weil die Grenzwerte bereits seit 2013 - bei
stetig steigender Luftqualitét - ohne Unterbrechung eingehalten wurden. Auch die
dort heute noch gemessenen NO2 Jahresmittelwerte werden mittlerweile regelma-
Big eingehalten. Die vorzufindenende durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
(DTV) auf der Recklinghauser Straf3e entspricht laut Angaben des LANUV in etwa
der DTV auf dem Westring zwischen der Autobahnauffahrt und dem Knotenpunkt
mit der Cranger StralRe und dem Bahnhofsplatz im relevanten Prognose-Planfall 2
der Verkehrsuntersuchung. Die meisten weiteren Parameter, die einen Einfluss
auf die verkehrsbedingte lufthygienische Situation haben, sind ebenfalls vergleich-
bar oder sind im Falle des Westring sogar glnstiger:

o Bei beiden StraRen handelt es sich um HauptverkehrsstralRen
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o Beide StralRen liegen mit ihren relevanten Abschnitten zwischen Autobahnen,
Bundesstralien, Bahntrassen und vielbefahrenenen Kreuzungsbereichen

e Recklinghauser Straf3e wie auch Westring besitzen vier Fahrspuren mit bauli-
cher Trennung in der Mitte und zusétzlichen Abbiegespuren

o die Verkehrsflachenbreite betagt brutto ca. 27 (Recklinghauser Str.) bzw. 26
(Westring) Meter

e zwischen den straRenzugewandten Gebaudefassaden liegen ca. 32 (Recklin-
ghauser Str.) bzw. 36 (Westring) Meter

¢ Beide StralRenabschnitte sind gekennzeichnet von Uiberwiegend geschlossener,
mehrgeschossiger Stralenrandbebauung

e Beide StraRRen verlaufen in Nord-Sid-Richtung, was fur die Hauptwindrichtung
relevant ist

¢ Die Bebauung ist auf der Recklinghauser Stral3e zumeist 0-3 Meter vom Stra-
Benrand entfernt, auf dem Westring variiert der Abstand von 0-10 Metern

o Der Schwerlastverkehrsanteil ist auf der Recklinghauser Stra3e mit ca. 5,6 %
rund doppelt so hoch, wie auf dem Westring. Dies ist auf die umliegenden Lo-
gistikgewerbeflachen sowie die Deponie Emscherbruch zuriickzufiihren. Inso-
weit kann die Flottenzusammensetzung auf dem Westring als guntiger unter
dem Gesichtpunkt der Lufthygiene beurteilt werden.

Daher ist auf dem Westring nicht von einer konkreten Gefahr einer Grenzwert-
Uberschreitung auszugehen, auch nicht unter Beriicksichtigung des potentiell
hinzutretenden Verkehrs im Prognose-Planfall 2. In Anbetracht der wesentlich
niedrigeren Verkehrsbelastungszahlen im ibrigen Nahbereich des Plangebiets
kann dort erst recht keine Ubermé&Rig hohe Belastungssituation oder gar der Ge-
fahrbereich befiirchtet werden.

Hinzu kommt, dass die zwischenzeitlich seit der ersten 6ffentlichen Auslegung des
Bebauungsplanentwurfs Uberarbeitete und fortgeschriebene Verkehrsuntersu-
chung prognostisch eine Veranderung im Modal Split und damit eine grundsatzli-
che Reduzierung des MIV-Anteils am Verkehrsgeschehen in Herne insgesamt
unterstellt. Anlass und Ankntpfungspunkt dafir ist der kirzlich zur Selbstbindung
gefasste Grundsatzbeschluss der Stadt Herne, ab sofort alle erforderlichen Mal3-
nahmen fur eine Verkehrswende zugunsten einer umweltfreundlicheren Mobilitat
mit Nachdruck zu ergreifen. Diese so forcierte Verkehrswende soll sich zwar prog-
nostisch auf die gesamte Stadt erstrecken, wird aber zunéchst prioritar im Bereich
der Herner Innenstadt bzw. im Bezirk Herne-Mitte implementiert. Denn zum einen
ist hier die Handlungsnotwendigkeit aufgrund der Verkehrsvorbelastung am grof3-
ten, zum anderen liegen mit dem Herner Bahnhof, der U 35, den zahlreichen Bus-
linien und dem Stadtumbaugebiet Herne-Mitte glinstige Voraussetzung dafir vor.
Infolgedessen wird ein deutlich héherer Anteil im Ful3- und Radverkehr sowie im
OPNV und ein entsprechend geringerer Anteil als bisher im MIV erwartet. Im De-
tail wird auf die Erlauterungen dazu im fortgeschriebenen Verkehrsgutachten zum
Bebauungsplan und den Grundsatzbeschluss zur beschriebenen Verkehrswende
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Die im Umweltbericht vorgenommene Betrachtung der stadtklimatischen
Klimatope und Funktionen im Zusammenhang mit Kaltluftentstehung und -
abfluss sowie Hitzebelastung ist defizitar. Auswirkungen des B-Plans auf das
Klima sowie Hinweise auf verstarkte Nutzung regenerativer Energien im B-
Plangebiet oder Minderung des Verbrauchs fossiler Energietrager z.B. beim
Kfz-Verkehr und die Notwendigkeit der Klimaanpassung werden nicht thema-
tisiert.

Der Umweltbericht beriicksichtigt nicht die Vorgaben des ‘Gesetzes zur Neu-
fassung des Klimaschutzes in NRW*. Die gesetzliche Grundlage ist nicht
behandelt. Das Land NRW verpflichtet aber auch die Kommunen das Klima-
schutzgesetz zu beachten und entsprechende Klimaschutz- /
-anpassungsmafnahmen durchzufiihren und im B-Plan festzusetzen. Das
Land NRW hat sich mit dem 2021 aufgestellten ‘Gesetz zur Neufassung des
Klimaschutzes in NRW' selbst zu Uiberaus ehrgeizigen MaZnahmen fur Kili-
maschutz und Klima-Anpassung verpflichtet. Bis zum Jahr 2030 soll die
Landesverwaltung bilanziell Klimaneutral sein. Diese Zielsetzung findet sich
im B-Plan auch fir das Sondergebiet Hochschule nicht wieder. Vorgaben zu
verpflichtenden Festsetzungen zum Einsatz von Erneuerbarer Energien
fehlen ebenfalls.

Im B-Plan sind Uber die Beschreibung der Bestandssituation im Kapitel
4.2.6.4 Klimaanpassung hinsichtlich der Bewaltigung der Klimafolgen in den
Handlungsfeldern Niederschlage und Temperatur keine Prognoseaussagen
und Bewertungen getroffen worden. Die Bewertung beschréankt sich auf die
Wiedergabe der Szenarien aus dem Klimagutachten.

verwiesen. Insoweit ist auch deswegen prognostisch von einer weiteren Reduzie-
rung der (vorhandenen) Luftimmissionsbelastung durch Verkehr im naheren und
weiteren Umfeld des Plangebiets auszugehen.

Diese Auffassung wird nicht geteilt. Auswirkungen auf das Klima wurden durch ein
gesondertes Gutachten ermittelt und beschrieben. Auf diese Ergebnisse bezieht
sich auch der Umweltbericht im entsprechenden Abschnitt. Dass - und wenn ja,
welche - dariiber hinausgehenden Ermittlungen und Beschreibungen abgesehen
von planunabhangigen, allgemeinen Trends erforderlich sein sollte, wird nicht klar.
In diesem Kontext wird auch auf § 2 Abs. 4 Satz 3 BauGB hingewiesen: ,Die Um-
weltpriifung bezieht sich auf das, was nach gegenwartigem Wissensstand und
allgemein anerkannten Prifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad
des Bauleitplans angemessenerweise verlangt werden kann (ebd.).“ Insoweit sind
an den Umweltbericht keine tiberzogenen Anforderungen oder ein méglichst hoher
Detaillierungsgrad zu stellen, wenn sich ein solcher Detaillierungsgrad nicht unter
Auslegung der genannten Norm aufdréngt (vgl. dazu auch
Ernst/Zinkahn/Bielenberg/Krautzberger, BauGB, § 2 Rn. 229 ff.).

Inwieweit sich aus dem Gesetz zur Neufassung des Klimaschutzgesetzes NRW
unmittelbare Anforderungen an den Umweltbericht oder gar den Inhalt des Be-
bauungsplans ergeben sollen, wie suggeriert wird, kann nicht nachvollzogen wer-
den. Die Anforderungen an den Umweltbericht werden bundesrechtlich und ab-
schlieend durch das Baugesetzbuch geregelt. Welche ,entsprechenden Klima-
schutz- / -anpassungsmaflnahmen durchzufiihren und im B-Plan festzusetzen®
sein sollten, wird weder anhand der Einwendung, nach anhand des Klimaschutz-
gesetzes deutlich. Zudem ware eine solche landesrechtliche Regelung vor dem
Hintergrund der bundesrechtlichen Regelung in § 1 Abs. 7 BauGB kaum vorstell-
bar, da dies eine verfassungsrechtlich unzuléssige Vorwegbindung der Abwagung
des kommunalen Satzungsgebers und der gemeindlichen Planungshoheit bedeu-
ten wirde. Insoweit lautet § 5 Abs. 2 Satz 1 des Klimaschutzgesetzes NRW auch
richtigerweise: ,Die Gemeinden und Gemeindeverbande sowie die Hochschulen in
Tragerschaft des Landes erfullen die Vorbildfunktion nach Absatz 1 in eigener
Verantwortung® (ebd.) Fir die Hochschule finden sich bereits alle vermutlich ge-
meinten und konkretisierten Zielsetzungen inklusive Anforderungen an die regene-
rative Energienutzung in den verbindlichen Vorgaben zum kompetitiven Vergabe-
verfahren zum neuen Zentralcampus der HSPV wieder, weshalb es aus diesseiti-
ger Sicht und angesichts des Gebots der planerischen Zuriickhaltung keiner weite-
ren Regelung im Bebauungsplan bedarf.

Es ist nicht klar, warum dies zu beanstanden sein sollte. Die Ergebnisse des Kili-
magutachtens sind fur sich bereits hinreichende bewertete Prognosen.
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Im Kapitel 11 werden mit Bezug zu den Aussagen im Kap. 5.6 ff keine Aus-
wirkungen auf den Klimawandel bzw. nur mit ,geringer Erheblichkeit gesehen
(s. Kap. 5-.6.2, S 65). Diese Aussage wird unverstandlicher Weise getroffen,
obwohl die GRZ und damit der Versiegelungsgrad im ,Sondergebiet Hoch-
schule®: 0,9, in dem Gewerbegebiet: 0,8 und in den beiden Mischgebieten
M1, M2: 0.6 betragt. Der B-Plan nutzt zudem den rechtlich zulassigen Rah-
men der Baunutzungsverordnung (§ 19 Abs. 3) mit einer 50 % Uberschrei-
tungsmdglichkeit voll aus. Hinzukommt die Versiegelung durch die Verkehrs-
flache mit rund 1,7 ha.

Dachbegriinungen sind gemaf Nr. 6, Abs. 4: Pflanzgebote Nr. 4) fur “Flach-
dacher von Gebauden und Garagen vorgesehen mit der Einschrankung,
dass soweit technische Anlagen oder Bauteile auf den Dachern, Dachfl&-
chenfenster oder sonstige zwingende Griinde dem nicht entgegenstehen®.
Festsetzungen zur Niederschlagswasserentwasserung fehlen ebenfalls.

Mit Bezug zu den Vorgaben der Anlage 1 zum BauGB Abs. 2 (2) gg und dem
,Gesetz zur Neufassung des Klimaschutzes in NRW* hatten Aussagen zu
den Auswirkungen des B-Plans auf das Klima und der Anfalligkeit der ge-
planten Vorhaben gegeniiber den Folgen des Klimawandels erfolgen mis-
sen. Die vorgenommene Bewertung der Versiegelung, der Niederschlags-
entwasserung, der Temperaturerhéhung sowie des Grunflachenanteils mit
den jeweiligen verbindlichen Festsetzungen sind mit Bezug zu den erforderli-
chen Klimaanpassungsmaflnahmen unzureichend (s. hierzu auch die Aus-
sagen zum Kap. Kumulierung).

Kumulierung mit den Auswirkungen andere Plangebiete

Mit Bezug zu den Vorgaben der Anlage 1 zum BauGB Abs. 2 (2) ff hatte der
Umweltbericht Aussagen zu der ,Kumulierung mit den Auswirkungen von
Vorhaben benachbarter Plangebiete unter Berlicksichtigung etwaiger beste-
hender Umweltprobleme in Bezug auf méglicherweise betroffene Gebiete mit

Die Einschatzung der geringen Erheblichkeit des Bebauungsplans auf den Klima-
wandel resultiert einerseits aus den unauffélligen Ergebnissen des Klimagutach-
tens. Die rechnerische Mehrversiegelung als Differenz des derzeitigen, faktischen
Plangebietszustandes und dem normativen worst-case durch die Festsetzungen
des Bebauungsplans ergibt sich andererseits aus der potentiell hinzutretenden
Bebauung in den rickwartigen Gartenbereichen des Bereichs ohne Baugebiets-
festsetzung. Diese ist aber auch ohne den Bebauungsplan derzeit schon auf
Grundlage des § 34 BauGB dort zuldssig. In den librigen Baugebieten ist im fakti-
schen Status Quo sogar eine héhere Bodenversiegelung vorzufinden, als sie im
Rahmen der genannten GRZen zulassig ist. Dies lasst sich unschwer anhand der
Biotoptypenkartierung zum Umweltbericht ableiten. Insoweit hat der Bebauungs-
plan auch unter diesem aufgefiihrten Gesichtspunkt keine erheblichen Auswirkun-
gen. Der Sachverhalt zu den Verkehrsflachen wird nicht zutreffend beschrieben
und bewertet. 8.638 gm der 15.451 gm Verkehrsflache, die der Bebauungsplan als
solche festsetzt, gehéren bereits im Bestand zur Baum-, Esch- und Schiichter-
mannstra3e. Der Bebauungsplan sichert diese lediglich. Die verbleibenden 6.813
gm (das entspricht rund 11 % des Plangebiets) setzt der Bebauungsplan zwar als
neue o6ffentliche Verkehrsflache fest. Dabei handelt es sich allerdings um solche
Flachen, die bereits heute vollstandig versiegelt sind und zudem in gro3en Teilen
seit vielen Jahren als private ErschlieRungsflachen dienen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es ist nicht klar, warum dies zu bean-
standen sein sollte.

Diese Aussagen wurden getroffen. Es wird auf die Abschnitte 4.2.5, 4.2.6, 5.5, 5.6,
10.2 sowie 11 des Umweltberichts verwiesen. Warum und in welcher Hinsicht die
vorgenommenen Bewertungen unzureichend sein sollen, ist nicht ersichtlich und
wird auch nicht weiter ausgefiihrt.

Diese Aussagen sind in Kapitel 12 des Umweltberichts enthalten. Detailliert sind
sie im Ubrigen auch in Verkehrsgutachten, im Klimagutachten und im Schallgut-
achten enthalten - soweit mdglich und sachlich geboten, sogar nicht nur fur das
,gesamte FunkenbergQuartier”, sondern auch noch dariiber hinaus unter Einbe-
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spezieller Umweltrelevanz oder auf die Nutzung von natirlichen Ressourcen®
treffen missen. Der Umweltbericht zum B-Plan 238 héatte daher aus Kumula-
tionsgrunden die Auswirkungen des gesamten ,FunkenbergQuartiers” be-
trachtet missen. Dieses vor allen hinsichtlich der Umweltauswirkungen:
Larm, Luftschadstoffe und Klimafolgen. Eine Umweltprifung des ,Funken-
bergQuartiers® im Rahmen des RFNP ist nicht erfolgt.

Die geplante Nutzung im ,FunkenbergQuartier” 1asst sich nicht aus dem
RFNP entwickeln, so stellt allein die VerkehrserschlieBung und gemafn Ver-
kehrsgutachten prognostizierte Zunahme eine wesentliche Anderung geman
der 16 BImSchV da und erfordert daher eine Anderung des FNP mit Um-
weltpriifung. Hier sind auch weitere Vorhaben im raumlichen Umfeld des
+FunkenbergQuartiers" wie u.a. die Wiedernutzung des Knipping-Dorn-
Gelandes einzubeziehen. Dies trifft mittelbar auch auf den Artenschutzbei-
trag dazu, der die Aufrechterhaltung der Funktionalitat von Fortpflanzungs-
und Ruhestéatten und Betroffenheit der Lokalpopulationen unter Einbezie-
hung des B-Plans 270 hatte treffen missen. Im B-Plan 238 und 270 ist
nachvollziehbar darzustellen, warum die Eulenvégel nicht geméaR Methoden-
standards untersucht worden sind.

ziehung weiterer Bauprojekte und Planungen. Redaktionell werden diese nun
noch einmal im Umweltbericht Gberblickshalber dargestellt. Was daneben oder
darliber hinaus noch an Kumulation betrachtet werden miisste, erschlief3t sich
diesseits nicht. Eine eigene Umweltpriifung des ,FunkenbergQuartiers” im Rah-
men des RFNP ist nicht erforderlich und auch nicht erforderlich gewesen.

Entgegen der Auffassung der Einwender*Innen ist der Bebauungsplan Nr. 238 aus
den Darstellungen des RFNP entwickelt. Nach § 8 Abs. 2 BauGB sind Bebau-
ungsplane aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln. Ein Bebauungsplan gilt
als entwickelt, wenn er die Darstellungen des Flachennutzungsplans konkreter
ausgestaltet bzw. verdeutlicht. Das beinhaltet insbesondere auch die Méglichkeit
einer abweichenden Konkretisierung. MaRRgeblich ist dabei, dass der Flachennut-
zungsplan seine Bedeutung als gemeindliches Steuerungsinstrument der stadte-
baulichen Entwicklung behalt.

Die Stadt Herne hat ihren Flachennutzungsplan gemeinsam mit den Stadten Bo-
chum, Essen, Gelsenkirchen, Miilheim an der Ruhr und Oberhausen als Regiona-
len Flachennutzungsplan aufgestellt, der gleichzeitig die Funktion des vorberei-
tenden Bauleitplans und des Regionalplans bernimmt. Gemaf gesetzlicher Vor-
gabe wurde der Plan im Maf3stab 1:50,000 aufgestellt. Der Plan arbeitet darum mit
einer Regel-Darstellungsschwelle von 5 ha. Kleinere Nutzungen werden benach-
barten Nutzungen zugeordnet, mit benachbarten Nutzungen zusammengefasst
oder auf benachbarte Nutzungen aufgeteilt.

Der RFNP stellt das Plangebiet des Bebauungsplans 238 als Bestandteil einer
daruber hinaus gehenden Gemischten Bauflache (M) dar, die regionalplanerisch
gleichzeitig als Allgemeiner Siedlungsbereich (ASB) festgelegt wird. Die im Be-
bauungsplan 238 festgesetzten Baugebiete (Mischgebiet, Gewerbegebiet, Son-
dergebiet Hochschule) sowie der Bereich ohne Festsetzung zur Art der baulichen
Nutzung liegen samtlich unterhalb der Darstellungsschwelle des RFNP. Sie lassen
sich in der Maf3stablichkeit des RFNP sinnvollerweise als Gemischte Bauflache
zusammenfassen. Funktion und Wertigkeit der Gemischten Bauflache, aus der der
Plan entwickelt wird, sind insofern zweifellos gewahrt, Der Bebauungsplan ist aus
den Darstellungen des RFNP - im Bereich des Mischgebiets als Konkretisierung,
im Bereich von Gewerbe- und Sondergebiet als abweichende Konkretisierung -
entwickelt. Einer Anderung des RFNP bedarf es daher nicht. Wie und warum die
Einwender*Innen einen kausalen Bezug zwischen Planung und Neubau einer
wenige hundert Meter langen Gemeindestraf3e sowie einer Priifung nach der 16.
BImSchV einerseits und einer infolgedessen erforderlichen Anderung des RFNP
andererseits herleiten wollen, bleibt schleierhaft. Es kann sich dabei nur um eine
rechtliche Fehlinterpretation handeln.
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8. | 1. Einwendung gegen die Aufteilung des Bauplans 238 in die Bebauungspla-
ne B238 und B270

Mit der von Ihnen vorgenommenen Teilung werden KlimaschutzmaRnahmen
komplett ausgehebelt. Jeder weil3, dass der Klimawandel uns und kommen-
de Generationen vor grof3en Herausforderungen stellt und, um weiterhin in
Zukunft ein halbwegs menschenwiirdiges Leben fihren zu kénnen, Klima-
schutzmafRnahmen absolute Prioritat haben als auch umgehend umgesetzt
werden mussen.

Mit der Teilung des urspriinglichen Bauplans 238 von 14 ha, nunmehr aufge-
teilt in einen westlichen Bauplan B238 von 8 ha und einen 6stlichen Bauplan
B270 von 6ha, umgehen Sie eine Umweltvertraglichkeitsprifung, die bei
einer Bebauung von mehr als 12 ha zwingend erforderlich wére; hier sicher-
lich auch noch eine verfahrensrechtliche Priifung angebracht zu sein scheint.
Mit dieser Vorgehensweise versuchen Sie den jetzt schon fur viele Men-
schen teilweise schwer zu ertragenden Klimawandel zu beschleunigen, da
die neuen Bebauungspléane B238 und B270 eine komplette Bebauung vor-
sehen, und KlimaschutzmaRnahmen véllig aul3er Acht gelassen werden. Es
sind die expliziten Auswirkungen auf den Klimawandel fiir die Bauplane B238
und B270 in einem Bericht zusammenzufassen, da diese in einem engen
raumlichen und zeitlichen Zusammenhang stehen.

Bitte erkléren Sie, warum der Bauplan B238 in einen Bauplan B238 und
B270 aufgeteilt worden ist und wieso der Klimaschutz in Ihrer Planung nahe-
zu vollig unbeachtet bleibt. Ihr Plan ist daher komplett abzulehnen, da sich
mit diesem Plan die Klimasituation in Herne weiter verschlechtert, Sie noch
mehr Bodenversiegelung, noch mehr Schadstoffe, noch mehr Verkehr sowie
eine vollig unzureichende grune Infrastruktur billigend in Kauf nehmen.

2. Einwendungen wegen ungeniigender Berucksichtigung des Klimafolgean-
passungskonzepts der Stadt Herne

Klimaschutz gehdrt zum festen Bestandteil der Kommunalpolitik in NRW. Im
August 2019 erschien der Bericht des Klimafolgeanpassungskonzepts fiir die
Stadt Herne und man konnte folglich davon ausgehen, dieses Klimafolgean-
passungskonzept bei dem Umfang des Funkenberg Quartier Projekts ent-
sprechende Berucksichtigung findet. Leider jedoch sind keine Anpassungs-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht.

Die Einwendung wird zu Kenntnis genommen, jedoch nicht nachvollzogen. Die
zeitlich und rdumlich gestaffelte Entwicklung einer groReren stadtebaulichen Kon-
versionsflache in mehreren (ggf. auch mehr als zwei) Plan- und Bauabschnitten ist
nichts Unubliches. Inwieweit die Verkleinerung des Geltungsbereichs bzw. die
abschnittsweise Entwicklung im vorliegenden Fall dazu fiihren sollte, dass ,Klima-
schutzmaRnahmen komplett ausgehebelt® werden, ist vollig unverstandlich.

Eine Umweltvertraglichkeitspriifung wird dabei nicht umgangen und kann zudem
auch schlicht nicht umgangen werden. Umweltvertraglichkeitspriifungen sind le-
diglich im Rahmen der Planung und Zulassung bestimmter Einzelvorhaben erfor-
derlich. Fir die Bauleitplanung ist hingegen im Regelfall eine Umweltpriifung nach
§ 2 Abs. 4 BauGB durchzufiihren, was im vorliegenden Fall auch erfolgt und durch
den Umweltbericht dokumentiert ist. Wird im Anschluss an den Bebauungsplan Nr.
238 der Bebauungsplan Nr. 270 aufgestellt, ist fiir diesen ebenfalls eine Umwelt-
prifung durchzufiihren. Der Vorwurf der Einwender*Innen, dass ,Klimaschutz-
maRnahmen vollig aulRer Acht gelassen werden®, ist offensichtlich unzutreffend
(siehe dazu Abschnitt 6.9 der Planbegriindung). Ebenfalls unzutreffend sind die
Auffassungen, es werde versucht, ,den Klimawandel zu beschleunigen®, und es
hétte keine Untersuchung der klimatischen Auswirkungen stattgefunden. Vielmehr
wurde ein eigenes Klimagutachten fur den Fall des angenommenen Planvollzugs
erstellt, welches auch Gegenstand der 6ffentlich ausgelegten Planunterlagen
gewesen ist. Fur die - ganz entgegen der Annahme der Einwender*Innen - unauf-
falligen bzw. unwesentlichen mikro- wie mesoklimatischen Auswirkungen der
Planung wird auf das Gutachten selbst sowie tUberblickshalber Abschnitt 9.4 der
Planbegriindung verwiesen.

Der Geltungsbereich wurde aufgrund der notwendigerweise zeitlich vorgezogenen
Entwicklung der HSPV NRW, noch nicht verfugbarer Flachen im dstlichen Plange-
bietsteil sowie einer dort noch nicht hinreichend konkreten Planung auf den westli-
chen Bereich des gesamten FunkenbergQuartiers reduziert. Diese Erwagungen
sind in der Planbegriindung sowie den 6ffentlichen Beschlussvorlagen im Bauleit-
planverfahren zum Bebauungsplan Nr. 238 und auch im Aufstellungsbeschluss
zum Bebauungsplan Nr. 270 mehrfach dokumentiert.

Zunéachst ist festzustellen, dass die Einwender*Innen offenbar Klimaschutz einer-
seits und Klimafolgenanpassung andererseits sach- und fachwidrig vermischen.
Zwar gibt es Schnittmengen beider Disziplinen, jedoch verfolgen beide grundséatz-
lich unterschiedliche Ansétze und Interessen. Klimaschutz méchte den Klimawan-
del verlangsamen, idealerweise verhindern. Klimafolgenanpassung erkennt den
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mafinahmen vorgesehen. Warum wird die Versiegelungsrate von 81% auf
89% erhoht, wo doch maximal nur 85% erlaubt sind. Warum sind keine mik-
roskalige Klimasimulationen vorgenommen worden? Augenscheinlich scheint
es auch in der Planung keinen Handlungsbedarf gegen enormen Hitzestress
zu geben. Die von der Stadt entwickelte Klimaampel fur Bauvorhaben, weist
bzgl. des Funkenberg Quartiers eine rote Flache aus; das heif3t, klimaver-
traglich geplante Gebaude zu errichten als hdchst kritisch bis unmdglich
einzustufen sind, soll nunmehr zusatzlich mit einer Fachhochschule, achtsto-
ckiges Parkhaus, sechsgeschossige Wohngebaude sowie Bildungs-, For-
schungs- und Entwicklungsstandorte ,,zugepflastert* werden. Dieses fiihrt
automatisch zu einer weiteren Verschlechterung der Klimasituation durch
noch mehr Versiegelung, mehr Schadstoffe, mehr Verkehr und einer véllig
unzureichenden griinen Infrastruktur. Ein Katalog von konkreten und verbind-
lichen Klimaanpassungsmafnahmen mit einer Bewertung fiir die jeweilige
Relevanz auf die unterschiedliche GroRenordnung innerhalb der Stadtarchi-
tektur fir den Bauplan B238 ist zu erstellen und notwendig.

Die Klimaampel der Stadt Herne steht fiir diesen Bereich auf Rot (E). Nur bei
der friihzeitigen Beteiligung von KlimaanpassungsmaRnahmen durch die
Klimaampel Klimakatastrophen eingeschrankt werden. Wird diese Einwen-
dung nicht hinreichend und gemaR des Steckbriefes beriicksichtigt, so ist die
Klimaampel hier kein ernstzunehmendes Werkzeug. Hinsichtlich des immer
akuter werdenden Klimaproblems ist die Vorgehensweise der Stadt Herne
vollig inakzeptabel und unter den hier aufgefihrten Einwanden kann der von
der Stadt ,,beriicksichtigte Klimaschutz nur als ,,voll ungeniigend” bewertet
werde; folglich ist dieses Vorhaben in dieser Form unbedingt abzulehnen.

fortschreitenden Klimawandel als prinzipiell unausweichlich an und zielt daher auf
eine ginstige Anpassung von Umwelt und Mensch an die damit verbundenen
Auswirkungen ab. Dabei treten in Bezug auf konkrete MaBnahmen regelmaRig
auch Widerspriiche zwischen diesen beiden Belangen auf. Plakative Beispiele fiir
diese Konflikte sind etwa die Verschattung von Gebauden oder Klimaanlagen. Aus
Sicht des Klimaschutzes ist die gegenseitige Verschattung von Gebauden ungins-
tig, da daraus ein héherer Warmeenergiebedarf zur kalten Jahreszeit resultiert.
Die Klimafolgenanpassung wiirde diese Verschattung jedoch begriiRen, da sich
Gebaude und umliegende Freiflachen dadurch in der warmen Jahreszeit weniger
aufheizen und Hitzebelastungen reduzieren. Klimaanlagen reduzieren zwar eben-
falls die Hitzebelastung fiir Menschen, sorgen aber auch fiir einen héheren Ener-
gie- und Ressourcenverbrauch. Bei verstandiger Wirdigung leistet allein die
Standortwahl furr ein stadtebauliches Entwicklungsprojekt wie dieses in der Ge-
samtbilanz einen erheblichen Beitrag zum Klima- und Ressourcenschutzes im
Stadtebau, indem Brachflachenkonversion in integrierter Lage forciert wird. Nach
Formulierung der allgemeinen, programmatischen Zielvorstellung fur die Bauleit-
planung bestimmt der Gesetzgeber namlich in § 1 Abs. 5 Satz 3 BauGB: ,Hierzu
soll die stadtebauliche Entwicklung vorrangig durch MaRnahmen der Innenent-
wicklung erfolgen.“ Diesem Vorrang der Innenentwicklung wird hier vor allem zum
Schutz bislang unverbauter AuRenbereichsflachen mit 6kologisch héherer Wertig-
keit sowie der Ausnutzung vorhandener Infrastruktur entsprochen. Durch die Nahe
zum Herner Bahnhof soll des Weiteren ein moéglichst hoher Anteil der zukiinftigen
Plangebietsnutzenden dazu motiviert werden, den OPNV statt den Pkw zu nutzen.
Wirde eine weniger integrierte Lage insbesondere fiir den Standort der HSPV
gewahlt, wiurde sich der Anteil wiederum zugunsten MIV verschieben. Daraus
wirden im Ergebnis hohere (Treibhausgas-)Emissionen resultieren, was sich
wiederum klimaschéadlicher auswirken wiirde.

Die Ubrigen Auffassungen in diesem Abschnitt sind unzutreffend. Die Hinweise
des Klimafolgenanpassungskonzeptes wurden selbstverstandlich berlicksichtigt.
Die Einwender*Innen scheinen die Berilicksichtigung von Belangen mit der strikten
bzw. mdglichst vollumfanglichen Beachtung oder Befolgung von Belangen zu
verwechseln. Dies ware zweifelsfrei unzulassig. Welche Belange im Rahmen der
Bauleitplanung (insbesondere) zu beriicksichtigen sind, regelt § 1 Abs. 6i.V.m. § 1
Abs. 7 BauGB. Die Belange von Klimaschutz und Klimafolgenanpassung sind
dabei ,lediglich“ zwei von sehr vielen unterschiedlichen zu berlcksichtigenden
Belangen, welchen praktisch niemals allen gleichzeitig gleichermaf3en vollumfang-
lich entsprochen werden kann. Entgegen der Aussage ,Leider jedoch sind keine
Anpassungsmafinahmen vorgesehen®, enthalt der Bebauungsplan Nr. 238 Fest-
setzungen zur Dachbegriinung, fir Baumpflanzungen und fiir Stellplatzbegriinung.
Nicht festgesetzt, aber trotzdem realisiert werden weitere klimaschiutzende und
klimafolgenanpassende MalRhahmen im Zuge der nachgelagerten Ausfiihrungs-
planungen fur die 6ffentlichen Verkehrsflachen (bspw. helle Oberflachenbelage
und weitere Baumpflanzungen) sowie des Zentralcampus der HSPV (bspw. Was-
serhaltung in Zisternen), da diese durch die Auslobung des Vergabeverfahrens zur
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3. Einwendung wegen voéllig unzureichenden KlimaschutzmalRnahmen, Ver-
schlechterung der Klimabilanz und der Artenvielfalt.

Der B238 erfiillt nicht die Auflage eines nachhaltigen und klimagerechten
Umbaus der Stadt. Eine Waldflache von 3,5 ha an der SchiichtermannstralRe
steht zur Disposition, um mehr Bauflache fur eine Mischung aus Wohnen,
Dienstleistungen und Gewerbenutzung zu erhalten. Hier liegt klar ein Wider-
spruch vor: Die Rodung eines Waldstiickes, wahrend 91 Baume im Bauplan
als KlimaschutzmaRnhahme benannt werden und noch alter Baumbestand mit
angerechnet werden misste.

25% der Flache werden als Verkehrsflache zu Verfugung gestellt, ausgestat-
tet mit einem hellen weniger aufheizenden Belag als Klimaschutzma3nahme,
der aber nur einen kleinen Teil der Abwérme von Autos und héherer Ver-
kehrsimmissionen kompensieren wird. Weitere Klimaschutzmaf3nahmen sind
Beschattungen. Fir 75% der Dacher sind vorgesehen, die mit Photovoltaik
oder einer Dachbegriinung auszustatten sowie hellen Fassaden, ohne die
jeweilige Relevanz firr dieses Vorhaben bewertet zu haben.

So fehlt es z.B. an Niederschlagszwischenspeichern und Retentionsflachen
besonders im zentralen Bereich. Weiterhin fehlen effektivere Klimaschutz-
mafRnahmen hinsichtlich des Erhalts/Schaffung von Luftschneisen, Festle-

HSPV vom Land NRW verbindlich vorgegeben sind. Wie die Einwender*Innen zu
der pauschalen Auffassung gelangen, dass ,maximal 85% Versiegelungsrate
erlaubt” seien, ist vollstdndig unklar. Dass keine mikroskalige Klimasimulation
erarbeitet worden sei, ist ebenfalls falsch. Diese war auch Bestandteil der offent-
lich ausgelegten Planunterlagen. Die ,Klimaampel“ der Stadt Herne kann entge-
gen der Behauptung der Einwender*Innen keine ,rote Flache ausweisen®, weil sie
lediglich die Klimaangepasstheit einer bestimmten Planung bewertet. Zum Zeit-
punkt der friihzeitigen Beteiligungsrunden konnte diese Klimaampel mangels
formulierter Festsetzungen und MaRnahmen auch nur auf ,rot* stehen. Soweit in
diesem Kontext die ,Handlungskarte Klimafolgenanpassung“ gemeint sein soll, ist
klarzustellen, dass nahezu der gesamte Bereich des Plangebiets richtigerweise
als Zone 2 (,gelb®) dargestellt ist.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Welche ,Auflage eines nachhalti-
gen und klimagerechten Stadtumbaus® hier gemeint sein soll, wird nicht deutlich.
Die angesprochene Waldflache an der Schiichtermannstraie liegt im Ubrigen weit
aullerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans und besitzt eine Gré3e von
1,2 statt 3,5 ha, wie von den Einwender*Innen falschlicherweise behauptet. Inso-
weit kann auch kein Widerspruch mit den Baumpflanzungen gesehen werden,
welche der Bebauungsplan festsetzt. Dies gilt auch fir den Fall, dass die Waldfla-
che zugunsten einer anderen Flachennutzung in Zukunft ggf. entfallen sollte. Au-
Rerdem verfolgen die Festsetzungen zu den Baumpflanzungen - neben den Be-
langen von Klimaschutz und Klimaanpassung - vor allem auch das Ziel, einen
gewissen Mindest-Durchgrinungsgrad im gesamten Stadtquartier bei moglichst
gleicher Lastenverteilung fir die einzelnen Grundstiickseigentimer*Innen zu er-
reichen. Dies ist auch in Abschnitt 6.9 der Planbegriindung dargelegt. Um dieses
Ziel zu erreichen, sind selbstverstandlich auch Bestandsbaume geeignet.

Der Sachverhalt wird von den Einwender*Innen nicht zutreffend beschrieben und
bewertet. 8.638 gm der 15.451 gm Verkehrsflache, die der Bebauungsplan als
solche festsetzt, gehdren bereits im Bestand zur Baum-, Esch- und Schiichter-
mannstrale. Der Bebauungsplan sichert diese lediglich. Die verbleibenden 6.813
gm (das entspricht rund 11 % des Plangebiets) setzt der Bebauungsplan zwar als
neue oOffentliche Verkehrsflache fest. Dabei handelt es sich allerdings um solche
Flachen, die bereits heute vollstandig versiegelt sind und zudem in groRen Teilen
seit vielen Jahren als private ErschlieBungsflachen dienen.

An diesen Zwischenspeichern fehlt es nicht. Unter den neuen 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen wird in Abstimmung mit der Stadtentwasserungsgesellschaft ein
ausrechend dimensionierter Stauraumkanal vorgesehen (siehe Abschnitt 9.3 der
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gung von Bebauungsgrenzen, mehr Frischluftflachen, Erhaltung bestehender
Freiflachen sowie Entsiegelung von Flachen.

Obwohl, wie bereits schon erwéhnt, die Klimaampel bereits auf Rot(E) steht,
sollen nochmals 4000 m3 mehr versiegelt werden und folglich auch die Ar-
tenvielfalt weiter reduziert werden. Wie kann man nur solche Bauvorhaben
wie den B238 am Klima vorbeiplanen? Geplante Bauvorhaben missen eine
Verbesserung der Klimaschutzmassnahmen realisieren und nicht eine Ver-
schlechterung herbeifiihren.

4. Einwendungen wegen Nichtberiicksichtigung offentlicher Belange nach
mehr Blau-Gruner Stadtarchitektur.

In den bisher hier aufgefiihrten Einwendungen muss noch einmal auf die
véllig unzulédngliche Planung des B238, bezogen auf Blau-Griiner Stadtarchi-
tektur, zusammenfassend hingewiesen werden, warum der B238 in der Form
abzulehnen ist. Dieses Bauprojekt steht nicht im Einklang mit der Erreichung
europaischer Klimaziele sowie Erhaltung der Artenvielfalt. Bereits 2018 wur-
de von den damals und heute verantwortlichen Politikern der Stadt Herne
voller Stolz verkindigt und in den Medien veréffentlicht, Herne in eine
,»Schwammstadt* umzugestalten sowie die griinste Stadt im Ruhrgebiet
werden zu wollen. Die Realitéat bei diesem Bauvorhaben ist jedoch folgende:

Planbegriindung). Zu den nun bereits vielfach vorgebrachten Anmerkungen zu
den Klimaschutz- bzw. Klimafolgenanpassungsmafnahmen siehe bereits die oben
getatigten Auffiihrungen. Erganzend sei darauf hingewiesen, dass es nach den
Ergebnissen der Klimasimulation - selbst im derzeitigen, weitestgehend unbebau-
ten Zustand grol3er Teile des Plangebiets - keine Frischluftschneisen, Luftleitbah-
nen oder Ahnliches gibt.

Die rechnerische Mehrversiegelung als Differenz des derzeitigen, faktischen Plan-
gebietszustandes und dem normativen worst-case durch die Festsetzungen des
Bebauungsplans ergibt sich aus der potentiell hinzutretenden Bebauung in den
rickwartigen Gartenbereichen des Bereichs ohne Baugebietsfestsetzung. Diese
ist aber auch ohne den Bebauungsplan derzeit schon auf Grundlage des § 34
BauGB dort zuldssig. Die Mdglichkeit, eine zusétzliche bauliche Flacheninan-
spruchnahme im Bereich dieser bislang unversiegelten Hausgartenteile zu verhin-
dern, bestiinde etwa in der Festsetzung von privaten Grunflachen oder der Her-
ausnahme aus den Uberbaubaren Grundstucksflachen.

Bestehende Baurechte sind als Ausfluss des Art. 14 GG regelmafig mit ange-
messenem Gewicht in die planerische Abwéagung einzustellen. Im vorliegenden
Fall wird die Verhinderung der zusétzlichen baulichen Flacheninanspruchnahme
aus folgenden Griinden geringer gewichtet und daher zurtickgestellt: Vor dem
Hintergrund des Gleichheitsgrundsatzes und der Eigentumsgarantie sollen die
bestehenden Baurechte nicht entzogen, sondern eine im Vergleich zu den Nach-
bargrundstiicken gleichwertige Ausnutzbarkeit gesichert werden. Zudem werden
mit dem Bereich ohne Baugebietsfestsetzung mit Uberbaubarer Grundsticksflache
in dieser innenstadtnahen Lage die Belange des § 1 Abs. 6 Nrn. 2, 4, 8 und 9
BauGB gefordert. Gleichzeitig wird Uiber die zuldssige GRZ von 0,6 sichergestellt,
dass ein angemessener Freiflachenanteil je Grundstlick dauerhaft gesichert und
so ein aus diesseitiger Sicht guter Kompromiss erreicht wird. Woraus die Einwen-
der*Innen eine Reduzierung der Artenvielfalt infolgedessen ableiten wollen, ist
nicht ersichtlich und wird auch nicht weiter ausgefuhrt.

Die abermals aufgefiihrten Punkte werden abermals zur Kenntnis genommen,
jedoch nicht erneut erortert.
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a) Verluste an Gartenflache und ruderaler Brachflache 3,5 ha Waldflache an
der Schuchtermannstrale,

b) Verschlechterung der Okobilanz (8% weniger),

c) Versiegelungsrate soll von 81% auf 89% erhéht werden — 4000 m® mehr,
d) Klimaampel steht schon auf Rot ( E ),

e) Herausnahme der Wasserflache aus dem Bauplan B238,

f) Uberplanung des nennenswerten Baumbestandes aus dem GEP,

g) Anrechnung von altem Baumbestand als neue Klimaschutzmaf3nahme,
h) Schaffung von noch mehr Parkraum und &ffentlicher Verkehrsflache.
Unbedingt muss hier wieder die urspriinglich Blau-Griine Stadtarchitektur im
Fokus sein und die geplanten Bauvorhaben dieser nicht kontrar gegeniiber-
stehen.

5. Einwendungen wegen katastrophaler Gesundheitsgefahrdung durch Be-
bauung des B 238 Funkenberg Quartier flir Herner Blrger.

Nach § 34 BauGB mussen die Anforderungen an gesunde Wohn und Ar-
beitsverhéltnisse gewahrt bleiben, was aber wegen der teilweise sehr hohen
Altlasten besonders gesundheitsschadlicher Schadstoffe im Boden des B238
infrage zu stellen ist. Im vorgesehenen Baugebiet befinden sich Bereiche mit
deutlich héheren PAK Gehalten, erhéhte Mineraldlkohlenwasserstoffe, er-
hoéhtes Arsen, Blei, Chrom, Cadmium, Kupfer und Nickelwerte. Siehe dazu
die Seite geotec. Albrecht S. 37/55, wo fiir gewisse Bereiche Gefahrdungen
fur eine Wohnnutzung nicht ausgeschlossen werden kénnen. Kontaktmdg-
lichkeiten bestehen nicht nur im oberen Bereich, sondern auch in tiefer gele-
genen Erdschichten von mehr als zwei Metern. Fir eine gesundheitsun-
schéadliche Nutzung mussen Bereiche vollstdndig entsiegelt und abgetragen
werden. Wahrend der Bauarbeiten ware die direkte Nachbarschaft diesen
Schadstoffen hilflos ausgeliefert.

Eine weitere schlimme Gesundheitsgeféhrdung ist der L&rm nicht nur wéh-
rend der Bauphase, die sich wohlméglich Giber Jahre hinziehen kénnte, son-
dern aber auch durch das dann stark erhéhte Verkehrsaufkommen. Eine
Erhdhung des Larmpegels fur die direkten Anwohner sowie der Anwohner
der Esch-, Schiichtermann-, Kremer- und Viktoriastrale wird von den Ver-
antwortlichen der Planung billigend in Kauf genommen. So ist z. B. die Off-
nung des aktuell gesperrten Durchgangs auf der Schiichtermannstralle fur
den Autoverkehr geplant, um das zu erwartende erhohte Verkehrsaufkom-
men in den Griff zu kriegen. Der Larmpegel erhéht sich auf bis zu 3,6 db (A).
Es kommt zu einer Uberschreitung des Orientierungswertes nach DIN 18005.
Sogar zu Nachtzeiten wird der Larmpegel fur die direkten Anlieger Uber-

§ 34 BauGB ist fur die Bauleitplanung nicht einschlégig. Dass die Planung wegen
der vorhandenen Bodenverunreinigungen nicht umsetzbar wéare oder im Fall ihrer
Umsetzung zu Gesundheitsschaden fiihren wiirde, lasst sich aus keinem Gutach-
ten ableiten. Dass fir eine Wohnnutzung im vormals industriell genutzten Bereich
Gefahrdungen - im derzeitigen Zustand der Flache, also ohne Sanierung - nicht
ausgeschlossen werden kénnen, trifft zu. Da eine ggf. notwendige Bodensanie-
rung mit dem Ziel einer Wohnnutzung im Verhaltnis aufwendiger und teurer ist,
fuhrte unter anderem auch dieser Umstand dazu, dass in diesen Bereichen ganz
Uberwiegend die Flache fir die Hochschulnutzung und das eingeschrénkte Ge-
werbegebiet vorgesehen sind. Eine Wohnnutzung ist in diesen beiden Baugebie-
ten nicht zuldssig. Im Rahmen der Flachenkonversion und spéateren bauaufsichtli-
chen Vorhabenzulassung werden etwaige erforderliche Sanierungsarbeiten unter
Beteiligung und Aufsicht der Unteren Bodenschutzbehérde durchgefuhrt. Dass
dabei ein Gefahrdungspotenzial fiir die Nachbarschaft besteht, ist auch nach Ab-
stimmung und Ruicksprache mit der Unteren Bodenschutzbehdrde nicht zu be-
furchten.

§ 34 BauGB ist erneut nicht einschlagig. Zudem vermischen die Einwender*Innen
hier zwei getrennt zu haltende Sachverhalte. Vorab wird darauf hingewiesen, dass
diese auch bereits hinlanglich in der Planbegriindung (Abschnitte 6.7 sowie 9.2)
und in der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan beschrieben und
bewertet werden.

Erstens: Was die larmtechnisch kritischen Werte angeht, finden sich diese - auf-
grund der erheblichen Vorbelastung im Analysefall und Prognose-Nullfall gleich-
ermallen wie im Prognose-Planfall - im Bereich des Westrings zwischen der Auto-
bahnauffahrt zu A 42 und dem Bahnhofsplatz / Cranger Stra3e sowie im Bereich
des Bahnhofsplatzes bis zum Kreisverkehrsknotenpunkt mit der Bahnhofstral3e.
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schritten, was gutachterlich dargestellt ist. Der Beurteilungspegel liegt Uber
dem Grenzwert einer potenziellen Gesundheitsgefahrdung und wird in Ab-
wagung planungsbedingter Verkehrslarmimmissionen fiir die Bewohner
ebenfalls billigend in Kauf genommen (Seite 53/54 von 1021). Dies ist ein
klarer Versto3 nach § 34 BauGB, wo die Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse gewahrt bleiben miissen und eine Offnung deshalb
abzulehnen ist. Zudem gibt es einen Larmaktionsplan der Stadt Herne, der
aufgestellt wurde, um die Larmbel&stigung im Stadtgebiet zu reduzieren.
Nicht nur die bzgl. ihrer Planung dadurch stark reduzierte Lebensqualitat,
sondern vor allem die nicht zu tibersehende starke Gesundheitsgefahrdung
der hier betroffenen Burger billigend in Kauf zu nehmen, ist an Zynismus
kaum zu Uberbieten. Das ist schlicht grobe Kdrperverletzung und moglicher-
weise bedarf diese Vorgehensweise einer gerichtlichen Uberpriifung. Da in
dem B238 der Stadt Herne keine Ricksicht auf Mensch und Umwelt ge-
nommen wird, ist dieser B238 nicht akzeptabel und nicht annehmbar.

Die Stadt Herne hat die Larmsituation in der Vergangenheit bereits erkannt und
2018 als Aktionsbereiche 14 und 15 in den ,Larmaktionsplan fir die Stadt Herne*
aufgenommen. Die Aktionsbereiche enthalten jeweils konkrete Beschreibungen
und zu prufende Larmminderungsmalnahmen. Im Bereich der BismarckstralRe
wurden bereits LArmminderungsmafRnahmen umgesetzt. Im Jahr 2022 hat die
Verwaltung die zugrundeliegende Larmkartierung aktualisiert (sog. ,4. Runde®),
worauf aufbauend nun auch die Larmaktionsplanung fortgeschrieben werden soll.
Die zu prifenden MalRnahmen flihren bereits jeweils einzeln fir sich betrachtet in
der Regel zu einer Larmimmissionsminderung um mehrere Dezibel (vgl. Kapitel
8.1 des LAP). Die planbedingte Zunahme hingegen betragt im Bereich der ge-
nannten Streckenabschnitte in der Regel héchstens 0,2 dB(A) und am Kreisver-
kehr Bahhofsplatz wegen des Knotenpunktzuschlags ausnahmsweise bis zu 0,4
dB(A). Damit liegen diese Werte sehr deutlich unterhalb der menschlichen Wahr-
nehmbarkeitsschwelle. Am bisher planunabhéngig hdchsten belasteten Immissi-
onsort (Bereich Westring 200 und angrenzende Gebaude) ist infolge der geplan-
ten Umbaumafinahme des Knotenpunktes Westring / Cranger Straf3e / Bahnhofs-
platz zudem eine Abrlickung des Kfz-Verkehrs auf diesem Abschnitt des West-
rings zugunsten einer Radverkehrsanlage zu erwarten. Dadurch sinkt der Beurtei-
lungspegel hier im Ergebnis sogar um Werte zwischen 1,0 und 2,2 dB(A) auf
69/61 dB(A) tags/nachts.

Zweitens: Es ist richtig, dass zum Zeitpunkt der ersten 6ffentlichen Auslegung
2022 im ostlichen Bereich der Schiichtermann- und auf der ViktoriastraBe (wie
damals gutachterlich beschrieben) im worst case mit einer verkehrsbedingten
Zunahme der Larmimmissionen um bis zu 3,6 dB(A) zu rechnen gewesen ware.
Diese Zunahme resultierte aus dem Umstand, dass bislang wegen baulicher Ab-
pollerung nicht méglicher Durchgangsverkehr auf diesem Streckenabschnitt im
Falle der Planrealisierung angenommen wurde. In mehreren Abstimmungen mit
der stadtischen Verkehrsplanung sowie dem beauftragten Gutachterbiiro wurde
hierfur ein verkehrsplanerisch hohes Erfordernis gesehen, um die zusétzlichen
Verkehre moglichst entzerren bzw. verteilen zu kdnnen. Aber auch in diesem Fall
héatten die zu erwartenden Immissionswerte immer noch - abgesehen von einer
sehr partikularen Ausnahme - unter den Orientierungswerten von Mischgebieten
gelegen.

Da in Mischgebieten eine Wohnnutzung qua Gesetz allgemein zulassig ist (vgl. 8
6 Abs. 1 und 2 Nr. 1 BauNVO) und folglich der Gesetzgeber selbst die Wahrung
gesunder Wohnverhaltnisse bei diesen Werten annimmt, kdnnen daher in der
Regel keine stadtebaulichen Missstande oder unzumutbaren Verhéltnisse unter-
stellt werden. Zudem besitzen alle Gebaude entlang der betroffenen StralRenab-
schnitte eine schallabgewandte Seite, auf welcher ohne weitere Berechnungen
und auch bei offener Bebauung pauschal 5 dB(A) abgezogen werden kdnnen.
Viele Grundstiicke in diesem konkreten Bereich besitzen zudem straRenseitig
errichtete Garagen(zeilen), welche jeweils zuséatzlich schallabschirmend fiir sie
wirken (so etwa die Grundstiicke Viktoriastral3e 2-8, Augustastralie 30, die Haus-
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6. Einwénde gegen Gewerbeflachen, Dienstleistungen, Wohnbebauung und
erhéhtem Verkehrsaufkommen.

Eine Entzerrung im Bereich der Bauplane B238 und B270 in eine niedrigere
Bauweise und Neuentwicklung im unteren Teil der Bahnhofstrale (Neue
Hofe bis Bahnhof) ist eher und besser durchzufiihren. Leerstande und Ver-
6dungen im Bereich der unteren Herner Innenstadt sind vorrangig zu be-
kdmpfen. Eine komplette neue Planung ist erforderlich. Dabei sollte nicht nur
der Profit angesagt sein, sondern muss primar Ricksicht auf Umwelt,
Mensch und Tier genommen werden.

gruppen Schiichtermannstrae 101-115, 131-141 und 161-165, Kremerstral3e 12-
18, SchichtermannstrafBe 3a sowie KremerstralRe 2).

Einzig im dritten Obergeschoss des Gebaudes Schiichtermannstralle 2c ware
strallenseitig zur Nachtzeit ein Immissionswert von (aufgerundet) 51 dB(A) prog-
nostiziert gewesen. Die planbedingte Zunahme hétte jedoch weniger als 1 dB(A)
betragen, wéare somit nicht wahrnehmbar gewesen und lage zudem auch absolut
betrachtet weit entfernt von einem unzumutbaren Pegel. Gerade die Eigenti-
mer*Innen und Bewohner*Innen dieses und der beiden westlich angrenzenden
Mehrfamilienh&duser, welche selbst erst vor wenigen Jahren errichtet und bezogen
worden sind, missten jedoch auch bereits zu jenem Zeitpunkt realistischerweise
in Betracht gezogen haben, dass die unmittelbar angrenzende, innerstadtische
Brachflache nicht ewig eine solche bleiben wird, sondern friiher oder spater zur
Entwicklung mit entsprechenden Auswirkungen ansteht. Der Aufstellungsbe-
schluss fiir einen Bebauungsplan in diesem Bereich war zu diesem Zeitpunkt
jedenfalls bereits gefasst und bekanntgemacht worden.

Jedoch hat sich im Zuge der weiteren Planungen und fortgefiihrten gutachterli-
chen Untersuchungen herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der SchiichtermannstraRe im
oOstlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschatzungen, bietet der Knotenpunkt Roonstraf3e / EschstralRe (ggf. mit kleine-
ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstralRe nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangslaufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenen Verkehrs- und Schallgutachten zum
Bebauungsplan nicht weiter unterstellt. Die prognostizierte Verkehrslarmzunahme
um bis zu 3,6 dB(A) ist dadurch ebenfalls nicht mehr zu befiirchten und die Ein-
wendung insoweit hinféllig. Die verbleibenden Verkehrslarmzunahmen liegen
aufgrund der vorhandenen Vorbelastung des stadtischen Umfelds allesamt unter-
halb der Wahrnehmbarkeitsschwelle des menschlichen Gehors und sind somit
vertretbar (vgl. dazu auch im Detail die Ergebnisse der Uberarbeiteten Schallun-
tersuchung zum Bebauungsplan).

Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen. Es liegt auf der Hand, dass
eine stadtebauliche Planung grundsétzlich nie alternativios ist. Das betrifft auch
ihre bauliche Dichte, die - wie in diesem Fall - regelmaRig inshesondere durch die
Grundflachen- und Geschosszahlen sowie die Uberbaubaren Grundstiicksflachen
bestimmt wird. Aus welchen Griinden der Bebauungsplan 238 welche dichtebeein-
flussenden Maf3festsetzungen trifft, ist hinlanglich in den Abschnitten 6.2 bis 6.4
der Planbegriindung dargelegt und muss hier nicht wiederholt werden. Fur den
Bereich des noch zu erarbeitenden Bebauungsplans Nr. 270 existiert bislang
lediglich eine Masterplanung als Grundlage fur die weitere Bauleitplanung. In
diesem Bereich sind daher auch durchaus noch Konkretisierungen und Anderun-
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Uber die verkehrstechnische Analyse ist jetzt schon erkennbar, dass die
aktuell geplanten Bauvorhaben insgesamt den inneren Bereich der Stadt
Herne in einen Verkehrskollaps flihren werden. SchlieBlich ist neben dem
B238, Baumstrasse“-Schiichtermannstrale®, der B28 ,,Knipping-Dorn“ und
B270 ,,FunkenbergQuartier Ost" zur selben Zeit zur Bebauung vorgesehen.
Wenn man bedenkt, dass der Umbau des Autobahnkreuz Herne noch einige
Zeit in Anspruch nimmt, ist das gesundheits-, verkehrs-, klima- und umwelt-
technisch eine Katastrophe sowie unverantwortlich; den geplanten Tunnel
dabei noch nicht mitberiicksichtigt.

Laut Wirtschaftsflachenkonzept ist erkennbar, dass auch andere Standorte in
Herne am Rhein-Herne-Kanal in Frage kdmen, die keinen Verkehrskollaps
auslésen wurden. Der StraRenverkehr im Stadtzentrum muss aufgrund der
sich dramatisch zuspitzenden Klimakatastrophe stark vermindert und nicht
drastisch erhoht werden.

7. Einwendungen wegen Wertminderung von Wohnungen und Grundstu-
cken.

gen zu erwarten. Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass es in Herne innerhalb
des Siedlungszusammenhangs nur noch sehr wenige grof3ere, zusammenhan-
gende und entwickelbare Flachen fiir Nutzungen mit gréRerem Flachenbedarf (wie
die HSPV) gibt. Flache ist knapp, unvermehrbar und regelmafig Nutzungskonkur-
renzen ausgesetzt. Entsprechend sorgsam und effizient ist bei der Planung mit
diesen Flachen umzugehen. Kénnen dort méglichst mehrere bauliche Nutzungen
untergebracht werden, kénnen dadurch bislang nicht vorgenutzte, 6kologisch und
klimatisch wertvollere Flachen aul3erhalb des Siedlungszusammenhangswie etwa,
Wiesen, Felder und Walder) unangetastet bleiben. ,Leerstande und Verédungen
im Bereich der unteren Herner Innenstadt” sollen selbstverstandlich ,bekampft*
werden, wie es die Einwender*Innen fordern. So ist in der Planbegriindung auch
bereits die Intention dokumentiert, die Herner Innenstadt durch die Entwicklung
des FunkenbergQuartiers in Bezug auf Passantenfrequenz sowie Einzelhandels-
und Gastronomienachfrage beleben zu wollen. Die Auffassung, man solle etwa die
Hochschule oder andere gréfRermalstébliche Nutzungen besser unmittelbar in der
Innenstadt (etwa auf der Bahnhofstraf3e) unterbringen, wird aus verschiedenen
Griinden nicht geteilt - allen voran bereits wegen deutlich zu kleiner Flachengro-
Ren sowie fehlender Flachenverfiigbarkeit. Unklar ist, warum die Einwender*Innen
im Kontext des Bebauungsplans Nr. 238 von einer rein profitorientierten Planung
sprechen. Weder ist die Stadt Herne hier Flacheneigentiimerin oder Entwicklerin,
noch steht mit dem neuen Zentralcampus der HSPV als Bildungseinrichtung eine
profitorientierte Nutzung im Vordergrund der Planung.

Wie die Einwender*Innen zu dieser Ansicht gelangen, ist nicht nachvollziehbar. An
unterschiedlichsten Stellen der Beschlussvorlagen und der Planbegrindung wird
erlautert, dass Planung, Entwicklung und dadurch auch Bau des westlichen und
Ostlichen FunkenbergQuartiers (Bebauungsplane Nr. 238 und 270) zeitlich gestaf-
felt erfolgen sollen. Der Vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 28 wird zwar seit
Oktober 2020 aufgestellt, wurde allerdings bislang nicht 6ffentlich ausgelegt. Uber
den Durchfuhrungsvertrag zu diesem Bebauungsplan lieBen sich zudem etwa
Durchfiihrungszeitraum und Baustelleneinrichtung verbindlich regeln.

Wie die Einwender*Innen zu dieser Ansicht gelangen, ist ebenfalls nicht nachvoll-
ziehbar und wird von ihnen auch nicht ansatzweise weiter ausgefiihrt, zumal der
erste und bisher einzige Band des stadtischen Wirtschaftsflachenkonzeptes expli-
zit als Grundlage fur die Weiterentwicklung der Gewerbe- und Industriegebiete im
Bestand dient. Abgesehen von partikularen Nachverdichtungsméglichkeiten inner-
halb dieser genutzten Bestandsgebiete sind dort Neuansiedlungen - erst recht
keine grof3eren - moglich.
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Die Werte von Grundstticken werden durch Bebauungen von Wohnungen
sowie die Errichtung neuer Gewerbeflachen im direkten Umfeld sinken. Auch
wird durch zusatzlichen Larm und Verkehr der Wohnwert rapide abgesenkt.
Da die Gebiete der Bauvorhaben als Mischgebiete und nicht als Wohnbau-
flachen ausgewiesen sind, wéaren die bereits jetzt angesetzten Werte zu
hoch. Es ist zu erwarten, dass der jahrelange Baularm bzgl. der Bauvorha-
ben weitere Wertminderungen nach sich ziehen werden. In welcher Hoéhe
werden fiir die dann von der Stadt verursachten Wertminderungen, Entscha-
digungen geleistet? Wer Gibernimmt etwaige anfallende Kosten z.B. fiir
Larmschutzfenster, falls diese MaRnahmen umgesetzt werden sollten?

Dass eine Wertminderung der Immobilien im Plangebietsumfeld als Folge der
Flachenentwicklung eintreten wird, mag der subjektiven Befurchtung der Einwen-
der*Innen entsprechen. Nachvollziehbare Belege oder Tatsachen fir diese An-
nahme werden ihrerseits jedoch nicht angefiihrt. Sofern die Konversion einer
Industriebrache - wie im vorliegenden Fall und auch unter Beriicksichtigung eines
zusétzlich induzierten Verkehrsaufkommens - durch héherwertige und wohnver-
tragliche Nutzungen vorbereitet wird und erfolgt, resultiert daraus in der Regel
sogar vielmehr eine nachweisliche Steigerung der Bodenwerte. Diese fallt zwar je
nach Einzelfall unterschiedlich stark aus, lasst sich jedoch anhand der historischen
Bodenwertentwicklung laut BORIS.NRW belegen. Anzumerken ist, dass hierbei
nicht genau differenziert werden kann, welchen Anteil die jeweilige stadtebauliche
Entwicklung im Umfeld auf die Bodenwertsteigerung hatte und welcher Anteil der
allgemeinen Bodenwertsteigerung zuzuschreiben ist. Wesentlich ist, dass keine
der vergleichsweise untersuchten Entwicklungen einen negativen Einfluss auf den
Wert der Grundstiicke und Immobilien hatte. Als Vergleichsféalle herangezogen
wurden flachen- und nutzungsmaRig groRmafistébliche, gemischte bis gewerbli-
che Entwicklungsprojekte mit einem deutliche Mehr an prognostiziertem Ver-
kehrsaufkommen sowie das unmittelbar umliegende Umfeld, in erster Linie ge-
pragt durch Wohn- und Mischbebauung. So erhéhten sich etwa die durchschnittli-
chen Bodenwerte im direkten Umfeld der groRen Dortmunder Konversionsprojekte
Phoenix See und Phoenix West - welche im Ubrigen iber viele Jahre als eine der
gréRten Baustellen Europas galten - zwischen 2011 und 2022 je nach angrenzen-
der Nachbarschaft von 205 auf 320 € je gm, von 240 auf 410 € je gm (wohlge-
merkt in dem Bereich, der am nachsten an der neuen, sehr dichten und gemisch-
ten Nutzung des Hafens am Phoenix See liegt) und von 200 auf 490 € je gm.

Ein weiteres Dortmunder Konversionsbeispiel, das als geeigneter Vergleich her-
angezogen werden kann, ist die Entwicklung am sidlichen, mehrere Jahre brach-
liegenden Industriehafen, da der Effekt hier besonders deutlich wird. Nach einer
prinzipiellen Stagnation des Bodenwertes angrenzender Bereiche zwischen 2011
und 2019 erhohte sich dieser dort mit der gleichzeitig einsetzenden Konversion
erheblich von 170 auf 310 € je gm zwischen 2019 und 2022. Die Planungen fiir
das neue Dienstleistungsquartier mit mindestens 4.100 Arbeitsplatzen begannen
2017. Auch in Herne finden sich Beispiele, wobei hier sogar unattraktivere und
emittierende gewerblich-industrielle Nutzungen mit verhéltnisméafiig hohem
Schwerlastautfkommen im Umfeld angesiedelt wurden: Zu nennen ist hier etwa die
gewerbliche Entwicklung auf dem Wanit-Gelande sowie die sidlich angrenzende
Ansiedlung der Firma Nordfrost und weiterer Gewerbenutzungen in der Nahe des
Malakowturms Anfang und Mitte der 2010er Jahre. In den unmittelbar benachbar-
ten Wohngebieten entwickelten sich die Bodenwerte laut BORIS.NRW zwischen
2011 und 2022 von 130 auf 215 € je gm bzw. von 175 auf 280 € je gm. Die Liste
an Beispielen lie3e sich noch verlangern, um den Sachverhalt zu verdeutlichen.
Warum sich die Lage im Fall der Entwicklung des FunkenbergQuartiers anders
darstellen sollte, ist sachlich und fachlich nicht erkennbar. Wie die angefuhrten
Beispiele zeigen, dndert auch mitunter lAnger andauernder Bauléarm als temporére
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Eine generelle Frage stellt sich in diesem Kontext, dass, wenn auf den Area-
len der B238 und B270 keine Wohnbebauung méglich ist, wieso dann Stu-
dentenwohnungen realisierbar? Das steht im voélligen Widerspruch zu dem
Programm zur Entwicklung von Wohnbauflachen (WEP) der Stadt Herne,
sowie auch im Widerspruch zum Grunflachenentwicklungsplan (GEP) der
Stadt Herne.

8. Einwande gegen Grundstiickskauf und Uberpriifung dessen

Die Stadt Herne erteilte der Stadtentwicklungsgesellschaft Herne (SEG) die
Weisung diverse Grundstiicke zu kaufen, unter anderem die Schuchtermann
- Wald-flachen. Allen Anschein nach, nicht um diese zu erhalten, sondern um
diese im Rahmen des B270 bebauen zu kénnen. Es liegt der Verdacht nahe,
dass die betreffenden Grundstiicke tiberteuert gekauft wurden, da der Kauf-
preis von 2,6 Millionen Euro dem Wert des Grundstiickes von 1,75 Millionen
Euro nicht entspricht; zumal klar ist, dass im Bereich der Grundstiicke ein
alter Tiefbunker sowie Altlasten vorhanden sind. Da Herr Wixforth Geschafts-

Erscheinung daran nichts.

Was die Befilirchtung anbelangt, der Wohnwert werde durch die Entwicklung ge-
senkt, verhalt es sich nach diesseitiger Einschatzung ahnlich. Zwar kommt es, wie
hinlanglich untersucht und beschrieben, im Bereich der Grundstiicke der Einwen-
der*Innen prognostisch zu einem héheren Verkehrsaufkommen und damit auch zu
héheren Verkehrslarmimmissionen infolge der Planumsetzung. Einerseits sind
diese jedoch fiir sich genommen gering und vor dem Hintergrund der plankonzept-
leitenden Erwagungen vertretbar, wie bereits in der Planbegriindung und weiter
oben beschrieben. Andererseits kann - selbst ohne Bebauungsplan - das gesamte
Entwicklungsareal des FunkenbergQuartiers bereits heute insbesondere durch
verschiedenste Gewerbebetriebe nachgenutzt werden. Dabei waren im Rahmen
der Vorhabenzulassung voraussichtliche Zwischenwerte i.S.d. Abschnitts 6.7 der
TA Larm aufgrund des bestehenden Nebeneinanders von Wohnen und Gewerbe
in der vorliegend stadtebaulichen Situation zu bilden. Im Ergebnis wére auch in-
soweit mit einer Verkehrs- und Gewerbelarmzunahme im Umfeld zu rechnen. Aus
hiesiger Sicht ist es zudem objektiv verkirzt, einen Wohnwert allein auf das Krite-
rium eines steigenden Verkehrsaufkommens zu reduzieren. Der Wohnwert wir
durch deutlich mehr Faktoren beeinflusst, wie beispielsweise auch das stéadtebau-
liche Erscheinungsbild, das Image eines Quartiers, die Nachbarschaft, Versor-
gungs-, Bildungs- und Freizeitinfrastruktur, die Ausstattung mit 6ffentlichen R&u-
men sowie die Verkehrsanbindung. Diese Faktoren verbessern sich aller Voraus-
sicht nach im Zuge der Flachenkonversion allesamt bei sachlicher Wirdigung.

Der Einwand kann nicht nachvollzogen werden. Zum einen sind keine Studieren-
denwohnungen geplant. Zum anderen ist Wohnbebauung méglich, gewiinscht und
anteilig in Ubereinstimmung mit dem Programm zur Entwicklung von Wohnbaufla-
chen vorgesehen. Es wird hier auf die Erlauterungen der Planbegriindung fur den
Bereich ohne Baugebietsfestsetzung und das festgesetzte Mischgebiet (Abschnitt
6.1) verwiesen. Wohnbebauung soll lediglich in denjenigen Bereichen ausge-
schlossen sein, die ausschlieflich einer anderen Nutzung vorbehalten bleiben
sollen oder wo eine Wohnnutzung durch die Kombination von erhéhtem Bodensa-
nierungsaufwand und groRer Larmvorbelastung durch die Bahntrasse nur unter
technisch sowie wirtschaftlich sehr aufwéndigen Voraussetzungen in eher ungins-
tiger Lage moglich ware. Inwieweit dies widerspriichlich zum stadtischen Grunfla-
chenentwicklungsprogramm sein soll, bleibt unklar.

Weder ist nachvollziehbar, wie die Einwender*Innen zu diesen Erkenntnissen und
Schlussfolgerungen gelangen, noch sind ist der Sachverhalt fiir die Bauleitplanung
relevant.
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fihrer der SEG Herne und zugleich Leiter des Fachbereichs Stadtplanung
und Bauordnung der Stadt Herne ist, muss Uberpriift werden, ob die Vorgan-
ge hier den geltenden Compliance- Richtlinien entsprechen.

9. Einwendungen zum Umweltbericht des B238 wegen unzureichender Be-
achtung, der vom Gesetzgeber vorgeschriebenen Umweltschutzrichtlinien.

Hinsichtlich des Umweltberichts fur den B238 verweisen wir auf die Stellung-
nahme und Einwande der von der Birgerinitiative Funkenberg Quartier be-
auftragten Firma Bosch & Partner GmbH, vertreten durch Herrn Miiller-
Pfannenstiel, mit der Bitte, uns lhre Antwort hinsichtlich Anderungs- und
Verbesserungsvorschlage Ihrerseits in Kopie zukommen zu lassen. (siehe
Anlage Gutachterliche Stellungnahme zum Umweltbericht durch die Firma
Bosch & Partner GmbH vom 01.08.2022 im Auftrag der Burgerinitiative
,,Funkenberg Quartier)

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

9. | a) Einwendung wegen zu umfangreichen Bebauungen

Die Bebauungspléne und Projekte zur Entstehung des Funkenbergquartiers
(u.a. B 238) sind in dieser Form abzulehnen, weil neben der Hochschule fur
die Polizei auch noch weitere Bebauungen z.B. zuséatzliche Wohn- und Ge-
werbeflachen entstehen sollen. Die Klimasituation in Herne wird sich dadurch
weiter verschlechtern, durch noch mehr Bodenversieglung, mehr Schadstoffe
und mehr Verkehr. Nach Baugesetz § 34 Absatz 3 Satz 3 ist dies unter Wr-
digung nachbarlicher Interessen und mit den 6ffentlichen Belangen fir mehr
Grun und mehr Klimaschutz nicht vereinbar.

b) Einwendung da im Umweltbericht das Schutzgut Boden u. Flache nicht
hinreichend bericksichtigt wird

Die Versiegelungsrate soll von 81% auf 89% erhdht werden. Das bedeutet,
dass 4000 m2 mehr versiegelt werden sollen. Das widerspricht der Aussage,
dass Herne eine ,Schwammstadt wird und Entsieglung gefordert wird. Die-
ser irreversible Verlust an offenen Bodenflachen und ihrer urspriinglichen
Funktion resultiert in einer gesteigerten Beeintrachtigung der Speicher- und
Regulierfunktion des Bodens. Die Klimakrise wird durch diese Vorhaben
verschérft. Vorhaben mit dem Resultat erhdhter Versiegelungsraten sind

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Warum die Bauleitplanung aus dem Grund abzulehnen sein
soll, ,weil neben der Hochschule fir Polizei auch noch weitere Bebauung z.B.
zusatzliche Wohn und Gewerbeflachen entstehen sollen®, ist nicht nachvollzieh-
bar. Vielmehr entspricht dies der grundséatzlichen stadtentwicklungspolitischen
Vorstellung der Stadt Herne, welche sich in der Darstellung einer grof3en zusam-
menhangenden gemischten Bauflache im Regionalen Flachennutzungsplan sowie
in den kommunalpolitischen Beschlissen wéhrend dieses Bauleitplanverfahrens
mehrfach widerspiegelt. Dass hinzutretende bauliche Nutzungen im Verhaltnis
zum faktischen Status Quo regelmafig auch etwa mit mehr Versiegelung und
Verkehr einhergehen, liegt auf der Hand. Die diesbeziiglichen Auswirkungen wur-
den im Verfahren umfangreich prognostisch ermittelt, beschrieben, bewertet und
abwéagend gewiirdigt. Zudem ist darauf hinzuweisen, dass eine bauliche Nachnut-
zung des Plangebiets auch ohne Bebauungsplan grundsétzlich jederzeit méglich
ware, da es sich derzeit um eine faktische Innenbereichsflache i.S.d § 34 BauGB
handelt (siehe dazu auch die Abschnitt 2.2 und 8.4 der Planbegriindung). Der
Verweis auf § 34 Absatz 3 Satz 3 BauGB lauft leer, weil die Norm hier im Kontext
der Bauleitplanung nicht einschlagig ist. Fernab davon kann der Standpunkt auch
inhaltlich nicht nachvollzogen werden.

Im Umweltbericht sind die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen auf die
Schutzgiter zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten (vgl. 8 2 Abs. 4 Satz 1
BauGB). Die daraus resultierenden Ergebnisse sind dann im Rahmen der planeri-
schen Abwéagung zu beriicksichtigen. Zu dem hier vorgetragenen Einwand wird
auf Abschnitt 6.2.1 der Planbegriindung verwiesen. Die rechnerische Mehrversie-
gelung als Differenz des derzeitigen, faktischen Plangebietszustandes und dem
normativen worst-case durch die Festsetzungen des Bebauungsplans ergibt sich
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daher abzulehnen.

c¢) Einwendung dagegen, dass zuséatzliche Gesundheitsgefahrdungen durch
Larm bewusst in Kauf genommen werden

Eine Erhdhung des Larmpegels fiur die direkten Anwohner insbesondere
auch der Anwohner der Schiichtermann-, Kremer- und der ViktoriastralRe
wird durch die Planungen billigend in Kauf genommen. So ist z. B. die Off-
nung des aktuell gesperrten Durchganges Schiichtermannstr. / Viktoriastr.
wegen des zu erwartenden erhdhten Verkehrsaufkommens geplant. Der
Larmpegel erhoht sich dadurch laut Gutachten um bis zu 3,6 dB(A). Es
kommt zu einer Uberschreitung des Orientierungswertes nach DIN 18005.
Der Larmpegel fur die direkten Anwohner wird sogar zu Nachtzeiten uber-
schritten, was gutachterlich dargestellt ist. Der Beurteilungspegel liegt tiber
dem Grenzwert einer potentiellen Gesundheitsgefahrdung und wird in Abwé-

aus der potentiell hinzutretenden Bebauung in den riickwartigen Gartenbereichen
des Bereichs ohne Baugebietsfestsetzung. Diese ist aber auch ohne den Bebau-
ungsplan derzeit schon auf Grundlage des § 34 BauGB dort zulassig. Die Mog-
lichkeit, eine zusatzliche bauliche Flacheninanspruchnahme im Bereich dieser
bislang unversiegelten Hausgartenteile zu verhindern, bestiinde etwa in der Fest-
setzung von privaten Grunflachen oder der Herausnahme aus den Uberbaubaren
Grundsticksflachen.

Bestehende Baurechte sind als Ausfluss des Art. 14 GG regelmaRig mit ange-
messenem Gewicht in die planerische Abwagung einzustellen. Im vorliegenden
Fall wird die Verhinderung der zusétzlichen baulichen Flacheninanspruchnahme
aus folgenden Griinden geringer gewichtet und daher zurtickgestellt: Vor dem
Hintergrund des Gleichheitsgrundsatzes und der Eigentumsgarantie sollen die
bestehenden Baurechte nicht entzogen, sondern eine im Vergleich zu den Nach-
bargrundstiicken gleichwertige Ausnutzbarkeit gesichert werden. Zudem werden
mit dem Bereich ohne Baugebietsfestsetzung mit Uberbaubarer Grundsticksflache
in dieser innenstadtnahen Lage die Belange des § 1 Abs. 6 Nrn. 2, 4, 8 und 9
BauGB gefordert. Gleichzeitig wird Uber die zuldssige GRZ von 0,6 sichergestellt,
dass ein angemessener Freiflachenanteil je Grundstiick dauerhaft gesichert und
so ein aus diesseitiger Sicht guter Kompromiss erreicht wird.

Im Ubrigen ist die anscheinend ausschlieBliche Auffassung der Einwender*Innen,
was unter einer ,Schwammstadt zu verstehen sei, fachlich unzutreffend. Neben
den - auch hier im Plangebiet verbleibenden - Freiflachen, beinhaltet das Konzept
der Schwammestadt Rickhaltung, Abkopplung, Versickerung und Verdunstung von
Niederschlagswasser. Abkopplung ist hier bei den zu erwartenden Nieder-
schlagsmengen, der begrenzten Flachenverfiigbarkeit und mangels eines Gewéas-
sers in der ndheren Umgebung nicht realistisch realisierbar. Eine Versickerung
Uber den Boden mangels ausreichender Versickerungsfahigkeit im Plangebiet
nicht oder nur mit technisch erhéhtem Aufwand méglich. Riickhaltung, Verduns-
tung und damit auch Bausteine des Schwammstadtprinzips werden jedoch tber
die Festsetzungen zur Dachbegriinung und zu den Baumpflanzungen in allen
Baugebieten aufgegriffen und planungsrechtlich umgesetzt (siehe hierzu die textli-
chen Festsetzungen unter Nr. 5 im Bebauungsplan).

§ 34 BauGB ist erneut nicht einschlagig. Zudem vermischen die Einwender*Innen
hier zwei getrennt zu haltende Sachverhalte. Vorab wird darauf hingewiesen, dass
diese auch bereits hinlanglich in der Planbegriindung (Abschnitte 6.7 sowie 9.2)
und in der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan beschrieben und
bewertet werden.

Erstens: Was die larmtechnisch kritischen Werte angeht, finden sich diese - auf-
grund der erheblichen Vorbelastung im Analysefall und Prognose-Nullfall gleich-
ermallen wie im Prognose-Planfall - im Bereich des Westrings zwischen der Auto-
bahnauffahrt zu A 42 und dem Bahnhofsplatz / Cranger Strafe sowie im Bereich
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gung planungsbedingter Verkehrslarmimmissionen fiir die Bewohner billi-
gend in Kauf genommen. (Seite 53/54 von 1021). Somit ist dies ein VerstoR
nach § 34 BauGB, wo die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeits-
verhéltnisse gewahrt bleiben miissen. Eine Offnung des gesperrten Durch-
ganges Schiichtermannstr. / Viktoriastr. ist daher abzulehnen.

des Bahnhofsplatzes bis zum Kreisverkehrsknotenpunkt mit der BahnhofstralRe.
Die Stadt Herne hat die Larmsituation in der Vergangenheit bereits erkannt und
2018 als Aktionsbereiche 14 und 15 in den ,Larmaktionsplan flr die Stadt Herne*
aufgenommen. Die Aktionsbereiche enthalten jeweils konkrete Beschreibungen
und zu prufende LarmminderungsmalRnahmen. Im Bereich der Bismarckstralle
wurden bereits LArmminderungsmafRnahmen umgesetzt. Im Jahr 2022 hat die
Verwaltung die zugrundeliegende Larmkartierung aktualisiert (sog. ,4. Runde®),
worauf aufbauend nun auch die Larmaktionsplanung fortgeschrieben werden soll.
Die zu prifenden MaBnahmen fiihren bereits jeweils einzeln fiir sich betrachtet in
der Regel zu einer Larmimmissionsminderung um mehrere Dezibel (vgl. Kapitel
8.1 des LAP). Die planbedingte Zunahme hingegen betragt im Bereich der ge-
nannten Streckenabschnitte in der Regel héchstens 0,2 dB(A) und am Kreisver-
kehr Bahhofsplatz wegen des Knotenpunktzuschlags ausnahmsweise bis zu 0,4
dB(A). Damit liegen diese Werte sehr deutlich unterhalb der menschlichen Wahr-
nehmbarkeitsschwelle. Am bisher planunabhéngig hdchsten belasteten Immissi-
onsort (Bereich Westring 200 und angrenzende Gebaude) ist infolge der geplan-
ten Umbaumafinahme des Knotenpunktes Westring / Cranger Straf3e / Bahnhofs-
platz zudem eine Abriickung des Kfz-Verkehrs auf diesem Abschnitt des West-
rings zugunsten einer Radverkehrsanlage zu erwarten. Dadurch sinkt der Beurtei-
lungspegel hier im Ergebnis sogar um Werte zwischen 1,0 und 2,2 dB(A) auf
69/61 dB(A) tags/nachts.

Zweitens: Es ist richtig, dass zum Zeitpunkt der ersten 6ffentlichen Auslegung
2022 im ostlichen Bereich der Schiichtermann- und auf der ViktoriastraBe (wie
damals gutachterlich beschrieben) im worst case mit einer verkehrsbedingten
Zunahme der L&rmimmissionen um bis zu 3,6 dB(A) zu rechnen gewesen waére.
Diese Zunahme resultierte aus dem Umstand, dass bislang wegen baulicher Ab-
pollerung nicht méglicher Durchgangsverkehr auf diesem Streckenabschnitt im
Falle der Planrealisierung angenommen wurde. In mehreren Abstimmungen mit
der stadtischen Verkehrsplanung sowie dem beauftragten Gutachterbiiro wurde
hierfur ein verkehrsplanerisch hohes Erfordernis gesehen, um die zusétzlichen
Verkehre moglichst entzerren bzw. verteilen zu kdnnen. Aber auch in diesem Fall
héatten die zu erwartenden Immissionswerte immer noch - abgesehen von einer
sehr partikularen Ausnahme - unter den Orientierungswerten von Mischgebieten
gelegen.

Da in Mischgebieten eine Wohnnutzung qua Gesetz allgemein zulassig ist (vgl. 8
6 Abs. 1 und 2 Nr. 1 BauNVO) und folglich der Gesetzgeber selbst die Wahrung
gesunder Wohnverhaltnisse bei diesen Werten annimmt, kénnen daher in der
Regel keine stadtebaulichen Missstande oder unzumutbaren Verhéltnisse unter-
stellt werden. Zudem besitzen alle Gebaude entlang der betroffenen StralRenab-
schnitte eine schallabgewandte Seite, auf welcher ohne weitere Berechnungen
und auch bei offener Bebauung pauschal 5 dB(A) abgezogen werden kdnnen.
Viele Grundstiicke in diesem konkreten Bereich besitzen zudem straRenseitig
errichtete Garagen(zeilen), welche jeweils zusétzlich schallabschirmend fur sie
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Des Weiteren gibt es einen Larmaktionsplan, der aufgestellt wurde um die
Larmbelastung im Stadtgebiet zu reduzieren und die Blrger vor StralRenver-
kehrslarm zu schiutzen. Der Bereich an der Schuchtermannstrafle weist
heute zu vielen Tageszeiten das Potential eines ruhigen Gebietes geman
Kapitel 8.4.4 des Larmaktionsplans auf. In dem Bebauungsplan Nr. 238
werden die Bedurfnisse der Anwohner an eine ruhige Umgebung und

an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse nicht angemessen berlcksichtigt.

wirken (so etwa die Grundstiicke Viktoriastral3e 2-8, Augustastrafie 30, die Haus-
gruppen Schiichtermannstrae 101-115, 131-141 und 161-165, Kremerstralle 12-
18, SchichtermannstraBe 3a sowie KremerstralRe 2).

Einzig im dritten Obergeschoss des Geb&udes Schiichtermannstralle 2¢c wére
stral3enseitig zur Nachtzeit ein Immissionswert von (aufgerundet) 51 dB(A) prog-
nostiziert gewesen. Die planbedingte Zunahme hétte jedoch weniger als 1 dB(A)
betragen, wéare somit nicht wahrnehmbar gewesen und lage zudem auch absolut
betrachtet weit entfernt von einem unzumutbaren Pegel. Gerade die Eigenti-
mer*Innen und Bewohner*Innen dieses und der beiden westlich angrenzenden
Mehrfamilienh&duser, welche selbst erst vor wenigen Jahren errichtet und bezogen
worden sind, missten jedoch auch bereits zu jenem Zeitpunkt realistischerweise
in Betracht gezogen haben, dass die unmittelbar angrenzende, innerstadtische
Brachflache nicht ewig eine solche bleiben wird, sondern friiher oder spater zur
Entwicklung mit entsprechenden Auswirkungen ansteht. Der Aufstellungsbe-
schluss fiir einen Bebauungsplan in diesem Bereich war zu diesem Zeitpunkt
jedenfalls bereits gefasst und bekanntgemacht worden.

Jedoch hat sich im Zuge der weiteren Planungen und fortgefiihrten gutachterli-
chen Untersuchungen herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der SchiichtermannstraRe im
Ostlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschatzungen, bietet der Knotenpunkt Roonstraf3e / EschstraBe (ggf. mit kleine-
ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstralRe nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangslaufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenen Verkehrs- und Schallgutachten zum
Bebauungsplan nicht weiter unterstellt. Die prognostizierte Verkehrslarmzunahme
um bis zu 3,6 dB(A) ist dadurch ebenfalls nicht mehr zu befiirchten und die Ein-
wendung insoweit hinféllig. Die verbleibenden Verkehrslarmzunahmen liegen
aufgrund der vorhandenen Vorbelastung des stadtischen Umfelds allesamt unter-
halb der Wahrnehmbarkeitsschwelle des menschlichen Gehors und sind somit
vertretbar (vgl. dazu auch im Detail die Ergebnisse der Uiberarbeiteten Schallun-
tersuchung zum Bebauungsplan).

Wie vorstehend bereits ausgefuhrt, werden die Anwohnerinteressen sehr wohl
berlicksichtigt. Dies bedeutet jedoch nicht, dass ihren Interessen vollumfanglich
gefolgt werden musste. Gesunde Wohnverhéltnisse bleiben, wie ebenfalls bereits
erlautert, in der thematisierten Nachbarschaft des Plangebiets zweifelsfrei ge-
wahrt. Wie die Einwender*Innen zu der Auffassung gelangen, die Schiichter-
mannstralle weise das Potential eines ruhigen Gebiets i.S.d. Kapitel 8.4.4 des
Larmaktionsplans auf, ist ratselhaft. Unter Bertcksichtigung der dort und insbe-
sondere in den vorstehenden Kapiteln 8.4.1 sowie 8.4.2 zu entnehmenden Krite-
rien kommt die Schiichtermannstraf3e schlicht unter keinem Gesichtspunkt in
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d) Einwendung wegen Nichtbertcksichtigung éffentlicher Belange nach mehr
Blau-Griner Stadtarchitektur als Zusammenfassung

Dieses Bauprojekt steht nicht im Einklang mit der Erreichung der européi-
schen Klimaziele und Erhaltung der Artenvielfalt. Angekindigt wurde, griins-
te Stadt im Ruhrgebiet sein zu wollen und eine Schwammstadt zu werden.
Die Realitat bei diesem Bauvorhaben ist:

1. Verluste an Gartenflache und ruderaler Brachflache 3,5 ha Waldflache an
der Schiichtermannstrale

2. Verschlechterung der Okobilanz (8% weniger)

3. Die Versieglungsrate soll von 81% auf 89% erh6ht werden das sind 4000
m2 mehr

4. Die Klimaampel steht schon auf rot (E)

Frage.

Um welche ,Zusammenfassung® es sich in diesem Abschnitt der Stellungnahme
handeln soll, ist nicht nachvollziehbar. Die Hinweise werden jedoch zur Kenntnis
genommen.

Hierzu siehe bereits die Ausfihrungen zu Punkt b) der Einwendung. Die Waldfla-
che an der SchiichtermannstralRe besitzt eine Gréf3e von ca. 1,2 ha und liegt ab-
gesehen davon weit auRerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr.
238.

Offenbar zielt dieser Punkt auf die Ergebnisse der Eingriffsbilanzierung im Um-
weltbericht. Diese schlie3t mit der Ausfiihrung, dass ,die Umsetzung der Planung
[...] somit zu einem Riickgang der 6kologischen Wertigkeit innerhalb des betrach-
teten Raumes um 2.550 Wertpunkte (ca. 7,7%) [fuhrt]“. Bilanziert wurden hier der
Summenwert der aktuellen faktischen Flachennutzungen einerseits sowie der
Summenwert der im ,worst case” nach Bebauungsplan zulassigen Flachennut-
zungen. Wie der Eingriffsbilanzierung i.V.m. den Anlagenkarten 01 und 02 zum
Umweltbericht enthommen werden kann, ist dieser Riickgang der 6kologischen
Flachenwertigkeit prinzipiell ausschlielich auf die Eingriffe durch die potentiell
hinzutretende Bebauung in den riickwartigen Gartenbereichen der kleinteiligen
privaten Grundstucke entlang der Eschstra3e zuriick zu fuhren, welche zum Be-
reich ohne Baugebietsfestsetzung gehdren. Eben diese Bebauung ist dort jedoch
auch unabhangig vom Bebauungsplan Nr. 238 bereits heute auf Grundlage des §
34 BauGB zulassig. Es existieren hier mehrere Vorbilder (Eschstral3e Nrn. 36a,
38a, 48a, 50a und 50b). Der Bebauungsplan bereitet also keine weitergehenden
Eingriffe in Natur und Landschaft vor, als bereits heute mdglich sind. Entspre-
chend ist daher § 1a Abs. 3 Satz 6 BauGB einschlagig: ,Ein Ausgleich ist nicht
erforderlich, soweit die Eingriffe bereits vor der planerischen Entscheidung erfolgt
sind oder zulassig waren. (ebd.) Letzteres trifft hier zu. Dennoch reagiert der
Bebauungsplan mit seinen Begrinungsfestsetzungen (siehe Abschnitt 6.9 der
Planbegriindung) auch anteilig kompensierend und abwéagend zugunsten von
Natur und Landschaft auf diesen Umstand. Begriindung (Abschnitte 3.6b, 8.4) und
Umweltbericht (Abschnitt 14.1) verdeutlichen diesen Sachverhalt bereits.

Hierzu siehe bereits die Ausfihrungen zu Punkt b) der Einwendung.

Zur Klimaampel wird hier auszugsweise zitiert: ,Der Klimacheck zeigt in dieser
Planungsphase der frihzeitigen Beteiligung zunéchst den Umfang der Hand-
lungsnotwendigkeit aus Sicht der Klimafolgenanpassung auf. Anpassungsmari-
nahmen werden nur dann berlcksichtigt, wenn sie bereits konkret benannt sind.
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5. Herausnahme der Wasserflache aus dem Bauplan B238

6. Uberplanung des nennenswerten Baumbestandes aus dem GEP (6stli-
chen Rand als Liickenschluss im landesweiten Biotopsystem (LANUV)

7. Anrechnung von altem Baumbestand als neue KlimaschutzmaBnahme

8. Schaffung von mehr Parkraum und 6ffentlicher Verkehrsflache

Es muss wieder die urspriingliche Blau-Griine Stadtarchitektur im Fokus sein
und die geplanten Bauvorhaben diirfen dieser nicht kontrér gegeniberste-
hen.

e) Einwendung wegen Wertminderung der Wohnungen, Hauser und Grund-
stucke

Die Werte von Grundstticken, Bebauungen und Wohnungen im direkten
Umfeld werden durch die geplanten Bauvorhaben sinken. Durch den zusatz-
lichen Larm und Verkehr wird der Wohnwert abgesenkt. Es ist zu erwarten,
dass der jahrelange Baularm durch die Bauvorhaben weitere Wertminderun-
gen nach sich ziehen wird. Wie werden die Wertminderungen durch die Stadt

Im vorliegenden Fall wurde noch keine Anpassungsmafinahme in die Bewertung
einbezogen. Unter Beachtung der genannten Randbedingungen wird die Aus-
gangssituation als ,ungeniigend klimanagepasst” bewertet.“ Dies sollte verdeutli-
chen, warum die Klimaampel in dem damaligen friithen Planungsstadium ohne
festgesetzte MaRhahmen (in jedem Fall) nur auf rot (E) stehen konnte.

Diese war in allerersten Skizzen der Masterplanung zum FunkenbergQuartier
enthalten. Die Idee der offenen Wasserhaltung und damit verbundenen Abkoppe-
lung der Niederschlagsentwasserung wird auch nach wie vor als wesentlicher
Baustein der Quartiersentwicklung verfolgt, nur nicht mehr im hier interessieren-
den westlichen Gebietsteil, in welchem ohnehin nur ein sehr untergeordneter
Anteil der Wasserflachen vorgesehen war. Im Zuge der Planungskonkretisierung
wurde deutlich, dass die offene Wasserhaltung hier wegen des Flachenbedarfs
und der raumlichen Anforderung der Hochschulnutzung nicht mehr im notwendi-
gen Mal3 umgesetzt werden konnte.

Die Waldflache an der SchiichtermannstralRe liegt weit aul3erhalb des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplans Nr. 238 (siehe bereits Punkt Nr. 1.)

Die Festsetzungen zu den Baumpflanzungen verfolgt - neben den Belangen von
Klimaschutz und Klimaanpassung - vor allem auch das Ziel, einen gewissen Min-
dest-Durchgriinungsgrad im gesamten Stadtquartier bei moglichst gleicher Las-
tenverteilung fir die einzelnen Grundstlckseigentiimer*Innen zu erreichen. Dies
ist auch in Abschnitt 6.9 der Planbegriindung dargelegt. Um dieses Ziel zu errei-
chen, sind selbstverstandlich auch Bestandsbaume geeignet.

Die verschiedenen Belange des Verkehrs zéhlen regelmalfiig zu denjenigen, wel-
che im Rahmen der Bauleitplanung zu berticksichtigen sind. Zudem stellt die gesi-
cherte ErschlieRung in jedem Fall eine notwendige Zulassungsvoraussetzung fur
Vorhaben i.S.d. § 29 BauGB und damit fiir den Planvollzug dar.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Dass eine Wertminderung der Immobilien im Plangebietsumfeld als Folge der
Flachenentwicklung eintreten wird, mag der subjektiven Befurchtung der Einwen-
der*Innen entsprechen. Nachvollziehbare Belege oder Tatsachen fir diese An-
nahme werden ihrerseits jedoch nicht angefiihrt. Sofern die Konversion einer
Industriebrache - wie im vorliegenden Fall und auch unter Beriicksichtigung eines
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Herne kompensiert? Es kann nicht akzeptiert werden, dass durch die Umset-
zung des Bebauungsplans Nr. 238 die Werte der anliegenden Wohnungen,
Hauser und Grundstiicke sinken.

zusétzlich induzierten Verkehrsaufkommens - durch héherwertige und wohnver-
tragliche Nutzungen vorbereitet wird und erfolgt, resultiert daraus in der Regel
sogar vielmehr eine nachweisliche Steigerung der Bodenwerte. Diese fallt zwar je
nach Einzelfall unterschiedlich stark aus, lasst sich jedoch anhand der historischen
Bodenwertentwicklung laut BORIS.NRW belegen. Anzumerken ist, dass hierbei
nicht genau differenziert werden kann, welchen Anteil die jeweilige stéadtebauliche
Entwicklung im Umfeld auf die Bodenwertsteigerung hatte und welcher Anteil der
allgemeinen Bodenwertsteigerung zuzuschreiben ist. Wesentlich ist, dass keine
der vergleichsweise untersuchten Entwicklungen einen negativen Einfluss auf den
Wert der Grundstiicke und Immobilien hatte. Als Vergleichsfalle herangezogen
wurden flachen- und nutzungsmafig groBmalstabliche, gemischte bis gewerbli-
che Entwicklungsprojekte mit einem deutliche Mehr an prognostiziertem Ver-
kehrsaufkommen sowie das unmittelbar umliegende Umfeld, in erster Linie ge-
pragt durch Wohn- und Mischbebauung. So erhéhten sich etwa die durchschnittli-
chen Bodenwerte im direkten Umfeld der grof3en Dortmunder Konversionsprojekte
Phoenix See und Phoenix West - welche im Ubrigen tiber viele Jahre als eine der
gréRten Baustellen Europas galten - zwischen 2011 und 2022 je nach angrenzen-
der Nachbarschaft von 205 auf 320 € je gm, von 240 auf 410 € je gm (wohlige-
merkt in dem Bereich, der am néachsten an der neuen, sehr dichten und gemisch-
ten Nutzung des Hafens am Phoenix See liegt) und von 200 auf 490 € je gm.

Ein weiteres Dortmunder Konversionsbeispiel, das als geeigneter Vergleich her-
angezogen werden kann, ist die Entwicklung am sudlichen, mehrere Jahre brach-
liegenden Industriehafen, da der Effekt hier besonders deutlich wird. Nach einer
prinzipiellen Stagnation des Bodenwertes angrenzender Bereiche zwischen 2011
und 2019 erhohte sich dieser dort mit der gleichzeitig einsetzenden Konversion
erheblich von 170 auf 310 € je gm zwischen 2019 und 2022. Die Planungen fiir
das neue Dienstleistungsquartier mit mindestens 4.100 Arbeitspléatzen begannen
2017. Auch in Herne finden sich Beispiele, wobei hier sogar unattraktivere und
emittierende gewerblich-industrielle Nutzungen mit verhaltnisméRig hohem
Schwerlastaufkommen im Umfeld angesiedelt wurden: Zu nennen ist hier etwa die
gewerbliche Entwicklung auf dem Wanit-Gelande sowie die stidlich angrenzende
Ansiedlung der Firma Nordfrost und weiterer Gewerbenutzungen in der Nahe des
Malakowturms Anfang und Mitte der 2010er Jahre. In den unmittelbar benachbar-
ten Wohngebieten entwickelten sich die Bodenwerte laut BORIS.NRW zwischen
2011 und 2022 von 130 auf 215 € je gm bzw. von 175 auf 280 € je gm. Die Liste
an Beispielen lieRe sich noch verldngern, um den Sachverhalt zu verdeutlichen.
Warum sich die Lage im Fall der Entwicklung des FunkenbergQuartiers anders
darstellen sollte, ist sachlich und fachlich nicht erkennbar. Wie die angefiihrten
Beispiele zeigen, andert auch mitunter langer andauernder Baularm als temporére
Erscheinung daran nichts.

Was die Beflirchtung anbelangt, der Wohnwert werde durch die Entwicklung ge-
senkt, verhalt es sich nach diesseitiger Einschatzung &hnlich. Zwar kommt es, wie
hinlanglich untersucht und beschrieben, im Bereich der Grundstiicke der Einwen-
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f) Einwendung wegen fehlender Transparenz in Bezug auf Zusammengeho-
rigkeit und Abhangigkeiten von Bebauungsplénen

Das Funkenbergquartier kann nur entstehen, wenn die Bebauungspléne Nr.
238 und 270 insgesamt und im jeweiligen Kontext zueinander betrachtet
werden. Die jeweiligen Betrachtungen sind hier liickenhaft und nicht ausrei-
chend. Eine Gesamtbetrachtung auch in Bezug auf die Einflisse auf Umwelt
und Anwohner wirde fir die hier nétige Transparenz fir den Burger sorgen.

AbschlieBend erhalten Sie eine Liste mit Vorschlagen, die in einem Malf3-
nahmenkatalog fur das Funkenbergquartier BP Nr. 238 und 270 beriicksich-
tigt werden sollten:

Erhalt des Schiichtermannwaldchens. Dabei muss dieser Bereich nicht un-
bedingt fur Menschen betretbar oder zugéanglich gemacht werden.

Erhalt der Baume an der Schiichtermannstralle, da sie Sicht- und Larm-
schutz sowie lebendigen Schatten fiir den Menschen und Lebensraum fiir
viele Tiere bieten. Der Gesamtwert fir Mensch und Tier kann von der emp-

der*Innen prognostisch zu einem hdheren Verkehrsaufkommen und damit auch zu
héheren Verkehrslarmimmissionen infolge der Planumsetzung. Einerseits sind
diese jedoch fiir sich genommen gering und vor dem Hintergrund der plankonzept-
leitenden Erwagungen vertretbar, wie bereits in der Planbegriindung und weiter
oben beschrieben. Andererseits kann - selbst ohne Bebauungsplan - das gesamte
Entwicklungsareal des FunkenbergQuartiers bereits heute insbesondere durch
verschiedenste Gewerbebetriebe nachgenutzt werden. Dabei waren im Rahmen
der Vorhabenzulassung voraussichtliche Zwischenwerte i.S.d. Abschnitts 6.7 der
TA Larm aufgrund des bestehenden Nebeneinanders von Wohnen und Gewerbe
in der vorliegend stadtebaulichen Situation zu bilden. Im Ergebnis ware auch in-
soweit mit einer Verkehrs- und Gewerbeldrmzunahme im Umfeld zu rechnen. Aus
hiesiger Sicht ist es zudem objektiv verkirzt, einen Wohnwert allein auf das Krite-
rium eines steigenden Verkehrsaufkommens zu reduzieren. Der Wohnwert wir
durch deutlich mehr Faktoren beeinflusst, wie beispielsweise auch das stadtebau-
liche Erscheinungsbild, das Image eines Quartiers, die Nachbarschaft, Versor-
gungs-, Bildungs- und Freizeitinfrastruktur, die Ausstattung mit 6ffentlichen R&u-
men sowie die Verkehrsanbindung. Diese Faktoren verbessern sich aller Voraus-
sicht nach im Zuge der Flachenkonversion allesamt bei sachlicher Wirdigung.

Der vorgetragene Standpunkt wird nicht geteilt. Von Intransparenz kann nicht
ernsthaft ausgegangen werden, wenn die gesamte Masterplanung zum Funken-
bergQuartier explizit Teil der Planbegriindung (siehe dort die Abschnitte 1.2 und
5), der offentlichen Beschlussvorlagen im Bauleitplanverfahren sowie Gegenstand
der kumulativen Betrachtungen im Klimagutachten, Verkehrsgutachten, Schallgut-
achten und Umweltbericht ist. Unzutreffend ist auch die Annahme der Einwen-
der*Innen, die beiden Entwicklungsabschnitte bzw. Bebauungspléane Nr. 238 und
270 beséRen eine (rechtliche oder faktisch zwingende) Abhangigkeit. Beide waren
fur sich genommen auch isoliert realisierbar. Die umweltbezogenen Einfliisse
wurden jedoch soweit wie méglich und vorausschauend im Rahmen der genann-
ten Gutachten auch kumulativ unter Zugrundelegung realistischer Annahmen
sowie des vorlaufigen Standes der Masterplanung FunkenbergQuartier betrachtet.
Ein Entwurf des Bebauungsplans Nr. 270 hingegen existiert noch nicht und kann
insoweit auch nicht bertcksichtigt werden.

Die Waldflache an der Schiichtermannstral3e liegt weit aul3erhalb des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplans Nr. 238.

Die genannten Baume stehen ebenfalls aul3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans Nr. 238.
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fohlenen Ersatzpflanzung mit Baumchen deren Stammumfang 25cm betragt,
niemals aufgewogen werden.

Erhalt / Schaffung von Luftleitbahnen

Erhalt- und Schaffung von Frischluftflachen

Flachennutzung mit abfluss- und erosionsmindernden MaRnahmen

Erhalt der Biodiversitat. Wenn beispielsweise von 24 gezéhlten Vogelarten
nur eine als planungsrelevant weiter betrachtet wird und damit der Lebens-
raum und die Rickzugsméglichkeiten fir die ,unrelevanten Arten“ durch
Abholzungen und BaumafRnahmen zerstort wird, wird es wohl nicht mehr
lange dauern bis viele der jetzt noch vorhandenen Arten auf den Listen be-
drohter Arten auftauchen.

Parkanlagen schaffen, erhalten und umgestalten

Freiflachen erhalten und schaffen, Flachen entsiegeln

Bepflanzung urbaner Rd&ume mit geeigneten Pflanzenarten mit Klima-Arten-
Matrix (KLAM)

Bepflanzung im AuRenbereich mit geeigneten Pflanzenarten

MaRnahmen fur Feuchtbiotope

Vermehrte Bewasserung urbaner Vegetation unter anderem mit vor Ort zu-
ruckgehaltenem Niederschlagswasser

Beschattung relevanter Flachen

Offene Wasserflachen schaffen

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans existieren keine Luftleitbahnen - selbst
im derzeit weitestgehend unbebauten Zustand, wie aus der mesoklimatischen
Simulation deutlich hervorgeht. Die Trasse der Deutschen Bahn verlauft als Luft-
leitbahn im Plangebietsumfeld in Ost-West-Richtung.

Im Plangebiet existieren auch keine Frischluftflachen.

Diese sind durch die Festsetzungen der Dachbegriinungen, der Baumpflanzun-
gen, der Stellplatzbegriinungen sowie durch partiell zu erwartenden Flachenent-
siegelungen vorgesehen. Erosionen sind nicht zu befiirchten.

Welche Vogelarten als planungsrelevant zu betrachten sind, liegt nicht im Ermes-
sen der Stadt Herne. Artenschutzrelevante MaBnahmen trifft der Bebauungsplan
zudem (siehe dazu die Abschnitte 6.8 und 8.4 der Planbegriindung). Im Ubrigen
gelten die Vorschriften des allgemeinen und besonderen Artenschutzes i.S.d.
BNatSchG auch stets unmittelbar und unabhangig vom Bebauungsplan.

In der Flachenkonkurrenz zu den anderen Nutzungen wird die Schaffung einer
Parkanlage zuriickgestellt. Vorhandene Parkanlagen existieren im Plangebiet
nicht.

Partiell erfolgt dies. Im Ubrigen siehe hierzu bereits die Ausfiihrungen zu Punkt b)
der Einwendung.

Dies ist vorgesehen.

Dies ist vorgesehen, soweit damit der Au3enbereich in Bezug Grundstiicke mit
Gebauden gemeint ist. Planungsrechtlichen Au3enbereich gibt es im Plangebiet
weder aktuell noch zukunftig.

Dies ist im vorliegenden Fall nicht relevant.

Als verhaltensbezogene MaRRnahme ist dies durch die Bauleitplanung nicht rege-
lungsfahig.

Dies erfolgt zukunftig durch die Baumpflanzungen und insbesondere durch den
Schattenwurf der Gebaude. Siehe dazu auch die Resultate des Klimagutachtens.

Siehe hierzu bereits die Ausfuhrungen zu Punkt d) der Einwendung.
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Neubau: Verkehrsflachen mit geringer Warmeleit- und Speicherfahigkeit
sowie ,Flisterasphalt"

MaRnahmen auf Seiten der Wasserversorger
Nutzung von Uberschussmengen aus der 6rtlichen Grundwasserbewirtschaf-
tung

Geeignete Bepflanzung urbaner Flachen zur Verbesserung der Durchlassig-
keit der oberen Bodenschicht (Durchwurzelung)

Schaffung von Niederschlagszwischenspeichern: Retentionsflachen und
Wasserplatze

Ruckbau versiegelter Flachen

Dies wird angestrebt, ist allerdings der nachgelagerten Ausfiihrungsplanung vor-
behalten.

Als sektorale, fachspezifische MalRnahme ist dies durch die Bauleitplanung nicht
regelungsfahig.

Als verhaltensbezogene Mafl3nahme ist dies durch die Bauleitplanung nicht rege-
lungsfahig.

Dies ist vorgesehen.

Siehe hierzu bereits die Ausfihrungen zu Punkt d) der Einwendung.

Partiell erfolgt dies. Im Ubrigen siehe hierzu bereits die Ausfilhrungen zu Punkt b)
der Einwendung.

10.| hiermit widersprechen wir fristgerecht und schriftlich dem Bebauungsplan
238. Als direkte Anwohner sind wir unmittelbar von den geplanten Anderun-
gen betroffen und fordern Sie hiermit auf, den Bebauungsplan zu andern. Wir
begriinden unseren Einspruch sowie die Aufforderung zur Anderung des
Bebauungsplans wie folgt:

Auf Grund des zu erwarteten Verkehrsaufkommens, haben wir insbesondere
Einwénde gegen das Offnen der SchiichtermannstralRe fir Durchgangsver-
kehr. Die daraus resultierenden Immission- und Larmbelastungen stehen in
keinem Verhéltnis zum Nutzen dieser MaBnahme. Zudem haben sich in den
letzten Jahren insbesondere Familien mit Kindern in der Siedlung niederge-
lassen, wodurch ein hohes Geféahrdungspotential der Kinder durch das er-
hoéhte Verkehrsaufkommen ohne Gegenmaf3nahme entstehen wirde. Unse-
re Anregung wére daher, insbesondere die Verkehrsfihrung so zu gestalten,
dass keine Zufahrt tber die Schiichtermannstral3e erfolgt und diese als Kon-
sequenz eine Sackgasse und Anliegerstraf3e bleiben kann.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Es wird darauf hingewiesen, dass die Einwender*Innen entge-
gen ihrer Aussage weder direkte Anwohner, noch unmittelbar von der Planung
betroffen sind. Ihr Grundstiick weist einen Abstand von ca. 180 Metern zum &u-
Rersten Rand des Plangebiets und ca. 30 Meter zum Rand der néchstgelegenen
StralRe auf, Uber welche Zu- und Abgangsverkehr zum bzw. vom Plangebiet zu
erwarten sind. Im ersten Fall befinden sich mehrere Grundstiicke mit aufstehen-
den Gebauden, im zweiten Fall ein Grundstiick mir aufstehendem Gebaude da-
zwischen.

Es wird vorab darauf hingewiesen, dass die Entfernung der Poller keinen normati-
ven Regelungsinhalt, sondern lediglich die Annahme einer gegebenenfalls erfor-
derlichen MaRnahme zur Folgenbewaltigung des Planvollzugs darstellt.

Die Stadt Herne besitzt in Anbetracht der Herausforderungen, ausreichend neuen
Wohnraum zu schaffen, zukunftsfahige Arbeitsplatze zu bieten sowie die Innen-
stadt mit ihren zentralen Funktionen zu stéarken, ein sehr grof3es Interesse an der
Entwicklung der hier in Rede stehenden innerstadtischen Brachflache. Dass sich
dabei die - flr Herne in absehbarer Zukunft wohl einmalige - Chance bietet, Hoch-
schulstadt zu werden und sich somit auch regional als Bildungsstandort zu profilie-
ren, unterstreicht das herausragende Interesse an dieser Konversion noch einmal.
Um die ausreichende Erschlieung des Plangebiets und seiner zukinftigen Nut-
zungen zu gewabhrleisten, war es zunéchst nach einer ersten fachlichen Einschéat-
zung sowohl der stéadtischen Verkehrsplanung als auch der extern beauftragten
Verkehrsplaner nicht darstellbar und somit nicht vertretbar, das Gebiet lediglich
von Westen an das aul3ere Verkehrsnetz anzubinden. Dies wiirde hier selbst unter
Beriicksichtigung etwaiger Umbau- und Anpassungsmalfinahmen voraussichtlich
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zu dessen Uberlastung filhren. Vielmehr wurde und wird es als geboten angese-
hen, den hinzutretenden Verkehr und die damit verbundenen Auswirkungen im
umliegenden Netz zu verteilen und zu entzerren. Ausgangspunkte sind die beiden
Anschlussstellen Nr. 22 und 23 der A 42. Zum mittlerweile Uberholten Gutachten-
und Planungsstand war fiir dieses Ziel auch die (erneute) Offnung der Schiichter-
mannstralRe im Ubergang zur ViktoriastraRe erforderlich.

Dass der voraussichtlich hinzutretende Verkehr sowie die damit verbundenen
zuséatzlichen Larmimmissionen in der konkreten Situation unzumutbar gewesen
waren und damit au3er Verhaltnis gestanden hatten, mag der subjektiven Auffas-
sung der Einwender*Innen entsprechen, trifft objektiv jedoch nicht zu. Beide Aus-
wirkungen wurden ausftihrlich untersucht und gewirdigt. Demnach hétte sich die
durch den Bebauungsplan Nr. 238 bedingte prognostizierte Verkehrszunahme auf
den hier interessierenden Abschnitten der Schiichtermannstraf3e auf rund 800 Kfz-
Fahrten innerhalb von 24 Stunden belaufen. Fur den Prognose-Planfall 2, welcher
die Projekte FunkenbergQuartier Ost und Knipping-Dorn mit umfasst, kdmen noch
einmal 300 Kfz-Fahrten am Tag hinzu. Zwar ist dies im Verhéaltnis zur Ausgangssi-
tuation, wie gutachterlich dargestellt wurde, eine erhebliche Steigerung. Absolut
betrachtet liegt die prognostizierte durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke damit
allerdings in einem eindeutig vertretbaren Bereich.

Denn der relevante StralBenabschnitt Schichtermann- / Viktoiriastraf3e kann nach
seinen Merkmalen am ehesten als Sammelstral3e i.S.d. RASt 06 charakterisiert
werden, fir welche nach der Richtlinie - je nach konkreten Umstéanden und Aus-
bauzustand - Verkehrsmengen zwischen 400 und 800 Kfz pro Stunde veran-
schlagt werden. Im Bereich der Viktoriastral3e betragt der Regelquerschnitt ca.
13,0 - 14,0 Meter, wovon beiderseitig jeweils 2-3 Meter auf einen Gehweg entfal-
len. Selbst im schmalsten Abschnitt des Verlaufs Schiichtermann- bzw. Viktoria-
stral3e (Hohe Schiuchtermannstralle zwischen Nr. 7 du 15) betragt der aktuelle
Querschnitt rund 9 Meter, wovon lediglich 1,6 Meter auf den Gehweg an der Nord-
seite der StralRe entfallen. Fur die Fahrbahnen verbleiben somit verh&ltnisméagig
Uppige 7,4 Meter. Zudem kdnnte der StralBenquerschnitt im Bedarfsfall auf eine
Breite von rund 14 Metern erweitert werden, wie es auch im Bereich der Grund-
stiicke SchiichtermannstralRe 2a bis 2c der Fall ist. Die dafir erforderlichen Fla-
chen befinden sich hier auf der gesamten ggf. erforderlichen Strecke sudlich des
derzeitigen StraRenkdrpers im Eigentum der Stadt Herne, ohne dass dort Gebé&u-
de aufstehen oder in Drittgrundstiicke eingegriffen werden misste.

Die derzeit ausgesprochen geringe tagliche Verkehrsstarke auf dem StralRenab-
schnitt ist hingegen nicht den verkehrs- oder siedlungsstrukturellen Voraussetzun-
gen, sondern vielmehr lediglich dem Umstand geschuldet, dass wegen der vor-
handenen Abpollerung kein Durchgangsverkehr zwischen Schichtermann- und
Viktoriastral3e stattfinden kann. Damit handelt es sich faktisch um eine langgezo-
gene Sackgasse. Das verkehrsplanerische Bedurfnis, den Zu- und Abgangsver-
kehr des Plangebiets zu entzerren und zu verteilen, damit die ErschlieBung sicher
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zu stellen und auch damit verbundene Lasten ebenfalls zu verteilen, wiegt in die-
sem Fall auch grundsatzlich schwerer als das Interesse der Einwender*Innen an
der Beibehaltung des im Ubrigen erst seit einiger Zeit derart bestehenden Zustan-
des.

Jedoch hat sich im Zuge der weiteren Planungen und fortgefiihrten gutachterli-
chen Untersuchungen herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der Schiichtermannstrale im
Ostlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschatzungen, bietet der Knotenpunkt Roonstraf3e / EschstraBe (ggf. mit kleine-
ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstraf3e nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangsléufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenene Verkehrsgutachten zum Bebau-
ungsplan nicht weiter unterstellt.

Dass im Falle der hypothetischen StraRendffnung konkret eine nennenswert er-
héhte oder besondere Unfallgefahr fuir Kinder, eingeschrankte Menschen oder
andere Personengruppen einhergehen oder entstehen wiirde, 1&sst sich nicht
erkennen oder ableiten, zumal dieser mit verkehrsordnungsrechtlichen Maf3nah-
men angemessen begegnet werden kdnnte. Ware dies rein infolge der Verkehrs-
steigerung der Fall, ware bei objektiver Betrachtung vermutlich der ganz Uiberwie-
gende Anteil der StralRen im gesamten Herner Stadtgebiet fir die exemplarisch
genannten Personengruppen nur schlecht oder nicht mehr nutzbar, was offen-
sichtlich nicht zutrifft. In diesem Kontext wird darauf hingewiesen, dass im betref-
fenden Abschnitt der Schuchtermann- und Viktoriastral3e auch im Falle der ur-
spriinglich angenommenen Offnung nach wie vor eine (eindeutig) geringe durch-
schnittliche Verkehrsstarke, auch im Verhéaltnis zum néaheren stadtischen Umfeld,
zu erwarten gewesen ware. Dem Einwand kann daher zwar nicht gefolgt werden.
Er hat sich aber insoweit erledigt, als dass eine Offnung der Schiichtermannstrafie
aus den 0.g. Gruinden prognostisch nun nicht mehr angenommen werden muss
und daher auch nicht weitervefolgt wird.

Auch die erhdhten Verkehrslarmimmissionen hétten nicht zu einem unvertretbaren
oder unzumutbaren Ergebnis gefuihrt. Denn auch, wenn es auf dem betroffenen
Streckenabschnitt stellenweise, wie gutachterlich ermittelt, zu einer Erh6hung um
bis zu 3,6 dB(A) und damit stellenweise zu einer erstmaligen Uberschreitung der
Orientierungswerte der DIN 18005 gekommen wére, so hatten die zu erwartenden
Immissionswerte im Bereich des Einwender*Innengrundstiicks tags wie nachts
immer noch unter den Orientierungswerten von Mischgebieten gelegen. Da in
Mischgebieten eine Wohnnutzung qua Gesetz allgemein zulassig ist (vgl. 8 6 Abs.
1 und 2 Nr. 1 BauNVO) und folglich der Gesetzgeber selbst die Wahrung gesun-
der Wohnverhéltnisse bei diesen (aus isoliert Iarmtechnischer Sicht winschens-
werten Orientierungs)Werten annimmt, konnten daher in der Regel keine stadte-
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Auf Grund der aktuellen — und vor allem auch der in Zukunft erwarteten —
Klimasituation pladieren wir fir den Erhalt des Baumbestandes sowie des
Griingurtels entlang der Schiichtermannstral3e. Es ist — auch fir zukiinftige
Generationen — unverantwortlich, dass in der heutigen Zeit noch im gréReren
MaRe Griinflachen zerstort werden und einer Bebauung weichen sollen. Es
liegen gentigend Grundstiicke brach, welche keinen gewachsenen Baumbe-
stand aufweisen. Diese Grunflachen werden dringender denn je benétigt, um
eine Aufheizung der Stadt zu minimieren, im Falle von Starkregen einen
Puffer darzustellen und als CO2-Speicher sowie Frischluft Garant zu fungie-
ren. Daher fordern wir auf, den Grungurtel zu erhalten.

baulichen Missstande oder unzumutbaren Verhaltnisse unterstellt werden.

Hinsichtlich der verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen kann in Anbetracht
des prognostizierten durchschnittlichen taglichen Verkehrs auf der Schiichter-
mannstrale und auch auf den umliegenden Stralen bereits die Nahe zu einschla-
gigen Schadstoffgrenzwerten ohne Weiteres ausgeschlossen werden.

Die Hinweise und Ansichten werden zur Kenntnis genommen, jedenfalls an dieser
Stelle allerdings nicht weiter inhaltlich diskutiert. Die thematisierten Griinstrukturen
befinden sich auRerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 238.

11.

Der geplante Tunnel bzw. Unterfiihrung wird keine Entlastung der Feinstau-
be PM10, PM5, PM2,5 PM1,5 und schon gar keine Nanopartikel verringern.
Der Larm wird nur kurzzeitig im Tunnel verringert, taucht aber an der Erd-
oberflache an der Ampel, spatestens im Normalverkehr wieder auf. Viele
Jahre der Umbaumafnahme wirden ein zusétzliches Chaos, im Verkehr
LKW, und den vielen UmbaumaRnahmen, bringen. Mémax-
Shamrockbebauung, Zahnklinik, Dorngelande wiirden sogar mit dem Fun-
kenbergQuartier (B-Plan 238) eine massive Uberlastung in der gesamten
Region Herne-Mitte darstellen.

Wir wollen weniger Autos, Feinstédube, L&rm. So ist es nicht nachvollziehbar,
mehr Autoverkehr nach Herne zu locken. Ein véllig falsches Signal und 6ko-
logisch ein Desaster.

Die Schuler des Westring, Berufsschule, wie auch Realschule Strinkede
wirden in diesem Horrorszenario véllig untergehen. Solch ein FuRgénger-
tunnel wird kaum Abhilfe schaffen, wie die meisten U Bahn Tunnel zeigen.
Ich glaube nicht, dass das Planungsamt der Stadt Herne das qualitativ und
gut umsetzen kann. Dieses Megaprojekt ist mit B-Plan 238 abzulehnen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, in Teilen wird ihr gefolgt. Von
der Tunnellésung als Umbaumaflnahme zur Gewahrleistung der Leistungsfahig-
keit der &ul3eren ErschlieBung im Bereich Westring / Cranger Stral3e / Bahnhof-
platz wurde nach hinlanglicher Prufung wieder Abstand genommen und ein milde-
res geeignetes Mittel gefunden (siehe dazu die Uberarbeitete und erganzte Ver-
kehrsuntersuchung). Funktionierende und sichere Querungsmaéglichkeiten fir
FuRganger und damit auch fur die Schiler*Innen zwischen ZOB / Bahnhof und der
gegenuberliegenden Seite des Westrings wurden dabei selbstverstandlich bertick-
sichtigt. Durch die alternative Umbaul6sung verringert sich der Kosten-, Material-
und Eingriffsaufwand ebenso wie die Zeit der Planungs- und Bauphase. Gleichzei-
tig kann die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes Herne-Mitte aufrecht erhalten
werden. Dies wurde insbesondere auch nicht nur Gber Berechnungen, sondern
zudem eine mikroskopische Verkehrsflusssimulation fur einen verhaltnismagig
groRen Umgriff umfassend nachgewiesen.

Es sollte klar sein, dass prinzipiell jede bauliche Nutzung - und sei es nur ein ein-
ziges Einfamilienhaus - grundsétzlich mehr Verkehr im Verhéltnis zum jetzigen,
weitestgehend brachliegenden Zustand des Plangebiets induziert. Daher kann es
immer nur um die abwégende Wirdigung der potentiellen Verkehrsauswirkungen
im Widerstreit mit gegenlaufigen Belangen und die bauleitplanerische Minderung
(ggf. Minimierung) dieser Auswirkungen gehen. Dies versucht der Bebauungsplan
zusammengefasst mit mehreren Mal3nahmen. Erstens soll mit der integrierten,
bahnhofsnahen Standortwahl ein méglichst hoher Anteil der zukiinftigen Quar-
tiersnutzer*Innen dazu motiviert werden, das sehr gute OPNV-Angebot zu nutzen.
So sollen maglichst viele Kfz-Fahrten vermieden werden, was an weniger inte-
grierten Standorten nicht der Fall ware. Zweitens soll Uiber die 6ffentliche Erschlie-
Rung des Plangebiets von mehreren Seiten der MIV mdglichst verteilt werden.
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Wiirde der Verkehr nicht entzerrt, kdAme es infolgedessen an den Ubrigen Stre-
ckenabschnitten und Knotenpunkten zu mehr Stau und Stehzeiten im Verkehrsab-
lauf und damit schlieBlich zu langeren Fahrtzeiten und langer andauernden Emis-
sionen. Drittens wird der ruhende Verkehr der HSPV als mit Abstand grof3tem
Verkehrsaufkommensverursacher im Plangebiet an einem einzigen festgelegten
Standort gebiindelt, um so den Parksuchverkehr und damit auch die dadurch
bedingten Emissionen so weit wie méglich zu reduzieren. Viertens sieht der Be-
bauungsplan eine separate Ful3- und Radwegeverbindung zum Plangebiet vor.
Durch die Attraktivierung und Starkung der Infrastruktur fur diese Verkehrsteil-
nehmenden soll ebenfalls eine Reduktion des MIV-Anteils erreicht werden.

12.

Meine Frau und ich sowie unsere Tochter widersprechen hiermit fristgerecht
dem Bauplan B238 der Stadt Herne. Wir haben Angst um unsere Gesund-
heit, durch erhdhtes Verkehrsaufkommen steigt die Luftverschmutzung und
der Larmpegel. Bei Durchfuihrung der geplanten Bauarbeiten besteht hochste
Gefahr flr einen Herzinfarkt. Wir sind der Meinung hierflr ein gesondertes
Gutachten zu erstellen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Im Bereich des Grundstiicks der Einwender*Innen ist zwar mit
einer planbedingten Erhéhung des Verkehrsaufkommens und damit einhergehend
auch vermehrten verkehrsbedingten Immissionen zu rechnen, diese bewegen sich
jedoch in einem objektiv vertretbaren und keinesfalls gesundheitsgefahrdenden
Rahmen. Dass bei Bauarbeiten als zeitlich begrenztem und ordnungsrechtlich
geregeltem bzw. zu regelnden Ereignis ,hochste Gefahr fir einen Herzinfarkt” fiir
die umliegende Nachbarschaft bestehen soll, kann nicht nachvollzogen werden
und mag allenfalls der subjektiven Befiirchtung der Einwender*Innen entsprechen.
Gesonderte Gutachten fur einen solchen Fall sind regelméafig nicht erforderlich
und daruber hinaus diesseitig nicht bekannt.

13.

Hiermit widerspreche ich fristgerecht lnrem Bebauungsplan 238 (bzw. auch
dem folgenden BP 270). Ich bin direkte Anwohnerin und durch diesen Be-
bauungsplan wird sich mein Leben gesundheitlich und finanziell drastisch
verschlechtern! Folgende Auswirkungen wird es fur mich privat haben:

Klimaverschlechterung (Hitze! - keine Abkihlung mehr in der Nacht, kein
Warmeschutz mehr durch hohe B&dume und Luftverschmutzung durch Auto-
verkehr von 8 auf 240 Autos pro Tag)

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Es wird darauf hingewiesen, dass die Einwender*In entgegen
der getatigten Aussage weder direkte Anwohner*In, noch unmittelbar von der
Planung betroffen ist. Das Grundstiuck weist einen Abstand von ca. 100 Metern
zum aulRersten Rand des Plangebiets und ca. 12 Meter zum Rand der nachstge-
legenen StralBe auf, Giber welche Zu- und Abgangsverkehr zum bzw. vom Plange-
biet zu erwarten sind. Im ersten Fall befinden sich mehrere Grundstiicke mit auf-
stehenden Gebéauden, im zweiten Fall eine Flache mit einer Gemeinschaftsgara-
genzeile dazwischen, die das Grundstuck zu einem groRen Teil zu dieser Stral3e
abschirmt.

Dass sich die Planung unter den Gesichtspunkten von Temperatur, Beliftung und
Bioklima auf das Umfeld des Plangebiets und damit auch auf das Grundstiick der
Einwender*In praktisch nicht auswirkt, geht eindeutig aus dem Klimagutachten
zum Bebauungsplan hervor. Insoweit kann die Auffassung auch unter Wiirdigung
der weiter aufgefiihrten Aspekte sachlich nicht nachvollzogen werden. Hinsichtlich
der verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen kann in Anbetracht des prognos-
tizierten durchschnittlichen téglichen Verkehrs auf der SchiichtermannstrafRe und
auch auf den umliegenden Stral3en bereits die Ndhe zu einschlagigen Schadstoff-
grenzwerten ausgeschlossen werden. Welche Baume im Plangebiet des Bebau-
ungsplans Nr. 238 unter Beriicksichtigung der Entfernung zum Grundstiick der
Einwender*In auch nur anndherungsweise Schatten spenden oder sich mikrokli-
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Verkehrslarm!

Senkung des Grundstiicks- und Immobilienwertes

matisch auswirken sollten, ist vollig unklar.

Der planbedingte Anstieg des Verkehrslarms bewegt sich im Bereich des Grund-
stuicks der Einwender*In in einem vertretbaren und fiir das menschliche Gehor
nicht wahrnehmbaren Rahmen. Zum Vergleich: Fir den Immissionspunkt Nr. 14
der schalltechnischen Untersuchung wird im Fall der Planrealisierung eine Erho-
hung der Verkehrslarmimmissionen an der straenzugewandten Seite zwischen
0,2 und 0,3 dB(A) prognostiziert, je nach Geschoss des Gebaudes. Allerdings
befindet sich dieses Geb&aude rund siebenmal néher an der relevanten StrafRe und
wird im Gegensatz zu demjenigen der Einwender*In auch nicht durch eine Ge-
meinschaftsgaragenzeile jedenfalls teilweise abgeschirmt. Auch was die absolute
Verkehrslarmbelastung betrifft, fiihrt diese nicht zu einem unvertretbaren oder
unzumutbaren Ergebnis. Denn diese liegen im Bereich des Einwen-
der*Innengrundstiicks deutlich unterhalb der Orientierungswerte von Mischgebie-
ten. Da in Mischgebieten eine Wohnnutzung qua Gesetz allgemein zulassig ist
(vgl. § 6 Abs. 1 und 2 Nr. 1 BauNVO) und folglich der Gesetzgeber selbst die
Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse bei diesen Werten annimmt, kénnen daher
in der Regel keine stadtebaulichen Missstédnde oder unzumutbaren Verhaltnisse
unterstellt werden.

Dass eine Wertminderung der Immobilien im Plangebietsumfeld als Folge der
Flachenentwicklung eintreten wird, mag der subjektiven Beflrchtung der Einwen-
der*In entsprechen. Nachvollziehbare Belege oder Tatsachen fur diese Annahme
werden ihrerseits jedoch nicht angefuhrt. Sofern die Konversion einer Industrie-
brache - wie im vorliegenden Fall und auch unter Beriicksichtigung eines zusatz-
lich induzierten Verkehrsautfkommens - durch héherwertige und wohnvertrégliche
Nutzungen vorbereitet wird und erfolgt, resultiert daraus in der Regel sogar viel-
mehr eine nachweisliche Steigerung der Bodenwerte. Diese fallt zwar je nach
Einzelfall unterschiedlich stark aus, lasst sich jedoch anhand der historischen
Bodenwertentwicklung laut BORIS.NRW belegen. Anzumerken ist, dass hierbei
nicht genau differenziert werden kann, welchen Anteil die jeweilige stadtebauliche
Entwicklung im Umfeld auf die Bodenwertsteigerung hatte und welcher Anteil der
allgemeinen Bodenwertsteigerung zuzuschreiben ist. Wesentlich ist, dass keine
der vergleichsweise untersuchten Entwicklungen einen negativen Einfluss auf den
Wert der Grundstiicke und Immobilien hatte. Als Vergleichsfalle herangezogen
wurden flachen- und nutzungsmafig groRmalstéabliche, gemischte bis gewerbli-
che Entwicklungsprojekte mit einem deutliche Mehr an prognostiziertem Ver-
kehrsaufkommen sowie das unmittelbar umliegende Umfeld, in erster Linie ge-
pragt durch Wohn- und Mischbebauung. So erhéhten sich etwa die durchschnittli-
chen Bodenwerte im direkten Umfeld der grof3en Dortmunder Konversionsprojekte
Phoenix See und Phoenix West - welche im Ubrigen tiber viele Jahre als eine der
gréRten Baustellen Europas galten - zwischen 2011 und 2022 je nach angrenzen-
der Nachbarschaft von 205 auf 320 € je gm, von 240 auf 410 € je gm (wohlge-
merkt in dem Bereich, der am nachsten an der neuen, sehr dichten und gemisch-
ten Nutzung des Hafens am Phoenix See liegt) und von 200 auf 490 € je gm.
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Meine Epilepsie verstarkt sich aufgrund des Schlafmangels (Verkehrslarm,
da Gaststatten und Fitnessstudio auch abends geéffnet sind und somit der
Larm auch nach Feierabend besteht). Unsere Fenster sind leider sehr ge-
rauschdurchlassig und ich habe einen leichten Schlaf. Schlaftabletten kann
ich aufgrund meiner Epilepsie nicht nehmen. Auch das Tragen von Ohren-
stopseln ist mir gesundheitlich nicht méglich. Auch ein Fensteraustausch wird
nichts bewirken, da die Bauweise (Hochlochziegel, Dammwolle und Klinker)
keine Geréausche mindert!

Extreme psychische Belastung, da keine Privatsphare mehr (hohe Birotlr-
me stehen dann direkt gegeniber - ich méchte nicht in jedem Fenster Vor-
hange anbringen - ich mdchte hinausschauen kénnen)

Folgende Auswirkungen wird es allgemein auf das Wohngebiet und die Her-
ner Bevdlkerung haben: Wenn die bestehenden B&dume gefallt werden (Kli-

Ein weiteres Dortmunder Konversionsbeispiel, das als geeigneter Vergleich her-
angezogen werden kann, ist die Entwicklung am sidlichen, mehrere Jahre brach-
liegenden Industriehafen, da der Effekt hier besonders deutlich wird. Nach einer
prinzipiellen Stagnation des Bodenwertes angrenzender Bereiche zwischen 2011
und 2019 erhoéhte sich dieser dort mit der gleichzeitig einsetzenden Konversion
erheblich von 170 auf 310 € je gm zwischen 2019 und 2022. Die Planungen fiir
das neue Dienstleistungsquartier mit mindestens 4.100 Arbeitsplatzen begannen
2017. Auch in Herne finden sich Beispiele, wobei hier sogar unattraktivere und
emittierende gewerblich-industrielle Nutzungen mit verhaltnismafiig hohem
Schwerlastaufkommen im Umfeld angesiedelt wurden: Zu nennen ist hier etwa die
gewerbliche Entwicklung auf dem Wanit-Gelande sowie die siidlich angrenzende
Ansiedlung der Firma Nordfrost und weiterer Gewerbenutzungen in der Nahe des
Malakowturms Anfang und Mitte der 2010er Jahre. In den unmittelbar benachbar-
ten Wohngebieten entwickelten sich die Bodenwerte laut BORIS.NRW zwischen
2011 und 2022 von 130 auf 215 € je gm bzw. von 175 auf 280 € je gm. Die Liste
an Beispielen lie3e sich noch verlangern, um den Sachverhalt zu verdeutlichen.
Warum sich die Lage im Fall der Entwicklung des FunkenbergQuartiers anders
darstellen sollte, ist sachlich und fachlich nicht erkennbar. Wie die angefiihrten
Beispiele zeigen, andert auch mitunter langer andauernder Baularm als temporare
Erscheinung daran nichts.

Auch wenn dieser individuellen, subjektiven Darstellung der Situation Glauben und
Verstandnis entgegengebracht wird: Bei der Berucksichtigung der Belange der
von einem Bebauungsplan betroffenen Nachbarn in Bezug auf L&arm- und sonstige
Einwirkungen ist auf das Empfinden eines Durchschnittsmenschen abzustellen
und nicht darauf, was subjektiv als Stérung empfunden wird; besondere Empfind-
lichkeiten, gesundheitliche Indispositionen oder andere personliche Eigenheiten
haben aul3er Betracht zu bleiben (vgl. BVerwG Beschl. v. 5.10.2005 — 4 BN
39.05). Was der Nachbarschaft an Immissionen zugemutet werden kann, ist viel-
mehr anhand eines typisierenden und generalisierenden MaR3stabs zu bestimmen,
der an das Empfinden eines Durchschnittsmenschen anknupft (vgl. dazu die stan-
dige Rechtsprechung des BverwG, etwa Beschl. v. 5.3.1984 — 4 B 20.84 oder
auch Urt. v. 29.1.1991 — 4 C 51.89). Diese Grundsétze kénnen auch in Bezug auf
die Abwéagungsbeachtlichkeit dieser Belange nicht au3er Acht bleiben.

Dass diese Befurchtung bereits allein aufgrund der Distanz zwischen Plangebiet
und Grundstiick der Einwender*In offensichtlich nicht zutreffen kann, sollte anhand
der vorherigen Ausfuhrungen bereits deutlich geworden sein. Zudem ist unklar,
welche ,hohen Biirotiirme® gemeint sein sollen, selbst unter Berticksichtigung der
weiteren Masterplanung fiir das Ostliche FunkenbergQuartier, welche jedoch nicht
Gegenstand dieser Bauleitplanung ist.

Der vorgetragene Sachverhalt bezieht sich mutmaflich auf das erweiterte Szena-
rio 2 der Klimauntersuchung, also falls auch der 6stliche Teil der Masterplanung
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magutachten Abb. 2.4), werden viele Tiere verschwinden. Die Baume bieten
mit den dichten Blattern und den hohen Baumkronen Schallschutz, Luftreini-
gung (Sauerstoff), und vor allem Hitzeschutz vor der Sonne (Kaltluftzone).
Gemalf dem Klimagutachten Anlage 3.5 Abb. 2.4 (S.12/45) und Abb. 2.10
(S.13/45) geht die Kaltluftbildung auf 0 zuriick.

Die in Ihrem Bebauungsplan genannten Neupflanzungen werden sicherlich
diinn und klein sein und erst in 30/40 Jahren eine halbwegs dichte Baumkro-
ne haben - sicherlich werden diese niemals von oben bis unten Blatter, son-
dern nur eine Baumkrone in 10 oder 15 Metern haben! Tiere brauchen unbe-
dingt hohe und dichte Baume. Ihre ,klimaangepasste“ Bebauung hat nur

Wenn im Sinne des BP 238/270 weiter verfahren wird, wird nach und nach
der gesamte alte Baumbestand in Herne vernichtet. Die Ba&ume und das
Biotop in dem ,Schiichtermannwaldchen® mussen erhalten bleiben!

Des Weiteren méchte ich gegen die Offnung der Schiichtermannstraie und
Viktoriastral3e sprechen. Es wird unzumutbar fur uns, wenn die Tagesanzahl
der Fahrzeuge von ca. 8 auf 240 steigt. Hiermit sinkt unsere Lebensqualitat
auf 0. Die StralRen sind nicht breit genug, um einen flieRenden Verkehr zu
realisieren. Aufgrund der parkenden Fahrzeuge (von Anwohnern) missen
die durchfahrenden Fahrzeuge (u.a. auch Lieferwagen und LKW’s) immer
wieder bremsen und anfahren. Es wird ein Verkehrschaos geben und die
Feinstaubbelastung wird drastisch ansteigen! Eine Verbreiterung der Stras-
sen ist aufgrund der Wohnbebauung nicht méglich. Die Zufahrt zum FQ
sollte somit nur Gber die Funkenbergstrasse und die Eschstrasse flhren.
Auch wenn das Gebiet als Mischgebiet ausgewiesen ist, bedeutet es nicht,
dass es pl6tzlich eine vielbefahrene Strasse werden darf.

Auswirkung auf das Funkenbergquartier, nicht auf die Schiichtermannstrafle.

FunkenbergQuartier mit Stand von April 2022 umgesetzt wiirde. Dies ist jedoch im
Rahmen dieser Bauleitplanung fiir den westlichen Gebietsteil unerheblich, wes-
halb hier nicht weiter auf die vorgetragenen Punkte eingegangen wird.

Die Hinweise und subjektiven Ansichten werden zur Kenntnis genommen. Auf
welcher fachlichen Grundlage sie beruhen sollen, kann nicht nachvollzogen wer-
den. Zum einen ist es Ublich und unvermeidlich, dass neue Baumpflanzungen im
Rahmen einer Flachenentwicklung zunachst kleiner sind als altere Bestandsbau-
me. Dies kann jedoch schlechterdings kein Argument dafir sein, keine neuen
B&ume anzupflanzen. Denn auch kleinere Baume (oder auch Hecken, Straucher
und sogar Zierpflanzen) bieten nachweislich Lebensraume fiir ganz unterschiedli-
che Tierarten mit ganz unterschiedlichen Lebensraumanspruchen, wie etwa Vogel
und Insekten. Zum anderen soll - wie ausfihrlich in der Planbegriindung darge-
stellt - neben dem artenschutzbezogenen Aspekt auch ein gewisser Durchgrii-
nungsgrad des neuen Quartiers aus dkologischen und stadtgestalterischen Griin-
den erreicht werden. Dafir sind Baumpflanzungen unabhangig von ihrer Grof3e
selbstverstandlich geeignet.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Stadt Herne besitzt in Anbetracht der Herausforderungen, ausreichend neuen
Wohnraum zu schaffen, zukunftsfahige Arbeitsplatze zu bieten sowie die Innen-
stadt mit ihren zentralen Funktionen zu starken, ein sehr grof3es Interesse an der
Entwicklung der hier in Rede stehenden innerstadtischen Brachflache. Dass sich
dabei die - fir Herne in absehbarer Zukunft wohl einmalige - Chance bietet, Hoch-
schulstadt zu werden und sich somit auch regional als Bildungsstandort zu profilie-
ren, unterstreicht das herausragende Interesse an dieser Konversion noch einmal.
Um die ausreichende ErschlieRung des Plangebiets und seiner zukinftigen Nut-
zungen zu gewabhrleisten, war es zundchst nach einer ersten fachlichen Einschét-
zung sowohl der stadtischen Verkehrsplanung als auch der extern beauftragten
Verkehrsplaner nicht darstellbar und somit nicht vertretbar, das Gebiet lediglich
von Westen an das aul3ere Verkehrsnetz anzubinden. Dies wiirde hier selbst unter
Beriicksichtigung etwaiger Umbau- und Anpassungsmafinahmen voraussichtlich
zu dessen Uberlastung fithren. Vielmehr wurde und wird es als geboten angese-
hen, den hinzutretenden Verkehr und die damit verbundenen Auswirkungen im
umliegenden Netz zu verteilen und zu entzerren. Ausgangspunkte sind die beiden
Anschlussstellen Nr. 22 und 23 der A 42. Zum mittlerweile Uberholten Gutachten-
und Planungsstand war fiir dieses Ziel auch die (erneute) Offnung der Schiichter-
mannstralRe im Ubergang zur Viktoriastrale erforderlich.

Seite 117 von 150




Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Jedoch hat sich im Zuge der weiteren Planungen und fortgefiihrten gutachterli-
chen Untersuchungen herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der Schiichtermannstrale im
Ostlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschéatzungen, bietet der Knotenpunkt RoonstralRe / Eschstra3e (ggf. mit kleine-
ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstralRe nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangslaufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenene Verkehrsgutachten zum Bebau-
ungsplan nicht weiter unterstellt bzw. seitens der Stadt nicht weiter verfolgt. Der
Einwand hat sich insoweit also nunmehr eribrigt.

Dass der voraussichtlich hinzutretende Verkehr sowie die damit verbundenen
zusétzlichen Larmimmissionen in der konkreten Situation unzumutbar gewesen
waren und damit au3er Verhaltnis gestanden hatten, mag der subjektiven Auffas-
sung der Einwender*Innen entsprechen, trifft objektiv allerdings bereits selbst auf
Grundlage des tiberholten Standes des Verkehrs- sowie Schallgutachtens nicht
zu. Beide Auswirkungen wurden ausfuhrlich untersucht und gewurdigt. Demnach
hétte sich die durch den Bebauungsplan Nr. 238 bedingte prognostizierte Ver-
kehrszunahme auf den hier interessierenden Abschnitten der Schiichtermannstra-
Be auf rund 800 Kfz-Fahrten innerhalb von 24 Stunden belaufen. Zwar ist dies im
Verhaltnis zur Ausgangssituation, wie gutachterlich dargestellt wurde, eine erheb-
liche Steigerung. Absolut betrachtet liegt die prognostizierte durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke damit allerdings in einem eindeutig vertretbaren Bereich.

Die Stral3e kann nach ihren Merkmalen am ehesten als SammelstraRe i.S.d. RASt
06 charakterisiert werden, fur welche nach der Richtlinie - je nach konkreten Um-
standen und Ausbauzustand - Verkehrsmengen zwischen 400 und 800 Kfz pro
Stunde veranschlagt werden. Die derzeit ausgesprochen geringe téagliche Ver-
kehrsstarke auf dem Straenabschnitt ist nicht den verkehrsinfrastrukturellen
Voraussetzungen, sondern vielmehr lediglich dem Umstand geschuldet, dass
wegen der vorhandenen Abpollerung kein Durchgangsverkehr stattfinden kann.
Damit handelt es sich faktisch um eine langgezogene Sackgasse. Das verkehrs-
planerische Bedirfnis, den Zu- und Abgangsverkehr des Plangebiets zu entzerren
und zu verteilen, damit die ErschlieBung sicher zu stellen und damit verbundene
Lasten ebenfalls zu verteilen, schlagt in diesem Fall mit hohem Gewicht zu Buche.

In diesem Kontext wird darauf hingewiesen, dass im betreffenden Abschnitt der
Schiichtermann- und ViktoriastraRe auch im Falle der Planrealisierung nach wie
vor die (eindeutig) geringste durchschnittliche Verkehrsstéarke im gesamten umlie-
genden stadtischen Umfeld zu erwarten gewesen ware. Selbst im schmalsten
Abschnitt des Verlaufs Schiichtermann- bzw. ViktoriastraRe (Hohe Schichter-
mannstral3e zwischen Nr. 7 du 15) betragt der aktuelle Querschnitt rund 9 Meter,
wovon lediglich 1,6 Meter auf den Gehweg an der Nordseite der Stral3e entfallen.
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In unserer gesamten Wohnzeit (seit 2011) haben wir den Speditionsverkehr
(bis 23 Uhr abends und morgens ab 4 Uhr) und den Larm vieler verschiede-
ner Firmen (Autowerkstatt bis abends) hinnehmen missen. Der Wert unserer
Immobilie wird um einen ca. 5 bis 6-stelligen Betrag sinken.

Fur die Fahrbahnen verbleiben somit verhaltnismafig tppige 7,4 Meter. Zudem
kénnte der StralRenquerschnitt im Bedarfsfall auf eine Breite von rund 14 Metern
erweitert werden, wie es auch im Bereich der Grundstiicke Schiichtermannstralle
2a bis 2c der Fall ist. Die dafir erforderlichen Flachen befinden sich hier auf der
gesamten ggf. erforderlichen Strecke siidlich des derzeitigen StralRenkdrpers im
Eigentum der Stadt Herne, ohne dass dort Geb&ude aufstehen oder in Drittgrund-
stiicke eingegriffen werden musste. Falls derzeit parkende Fahrzeuge im Straf3en-
raum den Verkehrsfluss tatsachlich erheblich beeintrachtigen sollten, so kann dem
Ublicherwiese erfolgreich mit verkehrsordnungsrechtlichen Mitteln begegnet wer-
den. Hinsichtlich der verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen kann in Anbe-
tracht auch des urspriinglich gutachterlich prognostizierten durchschnittlichen
taglichen Verkehrs auf der Schiichtermannstrae und auch auf den umliegenden
Strafl3en bereits die N&he zu einschlagigen Schadstoffgrenzwerten eindeutig aus-
geschlossen werden.

Durch die angestrebte Flachenkonversion werden sich der Gewerbelarm und der
Speditionsverkehr im Umfeld prognostisch reduzieren bzw. sogar ganz erubrigen.
Diese bestehende Gemengelagensituation zu mindern, ist ausweislich der Plan-
begriindung im Ubrigen auch ein Belang, der mit der Bauleitplanung verfolgt wird.
Wie die Einwender*In zu der Einschatzung gelangt, dass ihre ,Immobilie um einen
ca. 5 bis 6-stelligen Betrag sinken wird®, ist nicht nachvollziehbar und wird auch
nicht ansatzweise weiter substanttiert ausgefiihrt. Dass und aus welchen Griinden
diese Einschatzung nicht geteilt wird, wurde zuvor bereits ausfiihrlich dargestellt.

14.| Mit diesem Schreiben widersprechen wir fristgerecht den Bebauungspléanen
mit der Nummer 238 Baumstraf3e / Schiichtermannstraf3e. Wir sind direkte
Anwohner und unmittelbar von der geplanten Anderung betroffen und wer-
den im Folgenden die Grunde fur unseren Einwand auffiihren.

Die neue VerkehrserschlieBung hat zur Folge, dass man ein hdheres Ver-
kehrsaufkommen und damit resultierend eine erhéhte Emissionsbelastung
vorliegen hat. Eine solche ErschlieRung des Verkehrs hat weder einen 6ko-
logischen noch einen 6konomischen Nutzen. Die Stadt Herne hat rund um
den Westring, der Funkenbergstral3e und Baumstraf3e mit deutlich mehr als
3300 Kfz zu rechnen, was die StralRenfuhrung nicht leisten kann. Staus,
StraRenlarm und wiederum hdhere Abgase sind flr die Bewohner nicht zu-
mutbar. Das Verkehrsgutachten muss in dieser Hinsicht neu beurteilt wer-
den.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht.

Zunachst ist klarzustellen, dass nicht aus der neuen Verkehrserschlie3ung ein
hoéheres Verkehrsaufkommen und damit verbundene Emissionen resultieren,
sondern aus den neu hinzutretenden baulichen Nutzungen im Plangebiet. Fur
diese ist eine (jedenfalls in Teilen) neue 6ffentliche VerkehrserschlieRung jedoch
Zulassigkeits- und Realisierungsvoraussetzung. Insoweit kann der neuen Er-
schlieBung ihr Nutzen nicht abgesprochen werden. Es sollte klar sein, dass prinzi-
piell jede bauliche Nutzung - und sei es nur ein einziges Einfamilienhaus - grund-
satzlich mehr Verkehr im Verhéltnis zum jetzigen, weitestgehend brachliegenden
Zustand des Plangebiets induziert. Daher kann es immer nur um die abwégende
Wirdigung der potentiellen Verkehrsauswirkungen im Widerstreit mit gegenlaufi-
gen Belangen und die bauleitplanerische Minderung (ggf. Minimierung) dieser
Auswirkungen gehen. Dies versucht der Bebauungsplan zusammengefasst mit
mehreren MalRnahmen. Erstens soll mit der integrierten, bahnhofsnahen Stand-
ortwahl ein méglichst hoher Anteil der zukiinftigen Quartiersnutzer*lnnen dazu
motiviert werden, das sehr gute OPNV-Angebot zu nutzen. So sollen méglichst
viele Kfz-Fahrten vermieden werden, was an weniger integrierten Standorten nicht
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Die Larmbelastigung wird durch den standig langanhaltenden Baularm an
der Eschstrae, Baumstraf3e und der Schichtermannstrafie negativ begins-
tigt. Die bisherigen Belastungen durch L&arm, die durch verschiedene Fakto-
ren wie z.B. die Bahntrasse entstehen, liegen bereits jetzt im Grenzbereich.
Eine deutliche Erh6hung um mindestens 3,6 Dezibel wird zu Lasten der
Bewohner in Kauf genommen. So fuhrt erhéhter Larm zu Gesundheitssché-
den, die psychische und physische Stérungen impliziert.

der Fall wére. Hier wird auch ein 6kologischer bzw. klimatischer Nutzen in der
Gesamtschau deutlich. Zweitens soll Gber die 6ffentliche ErschlieRung des Plan-
gebiets von mehreren Seiten der MIV mdglichst verteilt werden. Wirde der Ver-
kehr nicht entzerrt, kdme es infolgedessen an den Ubrigen Streckenabschnitten
und Knotenpunkten zu mehr Stau und Stehzeiten im Verkehrsablauf und damit
schlielich zu langeren Fahrtzeiten und langer andauernden Emissionen. Drittens
wird der ruhende Verkehr der HSPV als mit Abstand gro3tem Verkehrsaufkom-
mensverursacher im Plangebiet an einem einzigen festgelegten Standort gebin-
delt, um so den Parksuchverkehr und damit auch die dadurch bedingten Emissio-
nen so weit wie moglich zu reduzieren. Viertens sieht der Bebauungsplan eine
separate FulR- und Radwegeverbindung zum Plangebiet vor. Durch die Attraktivie-
rung und Starkung der Infrastruktur fur diese Verkehrsteilnehmenden soll ebenfalls
eine Reduktion des MIV-Anteils erreicht werden.

Unklar ist desweiteren, warum und auf welcher Grundlage die Annahmen und
Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung, welche fachlich umfassend wie rational
hergeleitet und dargestellt sind, von den Einwender*Innen in Frage gestellt wer-
den. Dies wird sachlich nicht ansatzweise weiter ausgefiihrt, sondern schlicht
behauptet. Gleiches gilt fir den Nachweis der Leistungsféhigkeit der Verkehrser-
schlieung.

Bei Baularm handelt es sich um ein unvermeidbares und zeitlich limitiertes Ereig-
nis. Einrichtung und Durchfuhrung der Bauarbeiten werden ordnungsrechtlich
geregelt und missen den Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm entsprechen. Wird dem Genuige getan, sind regelma-
Big keine unzumutbaren Beeintrachtigungen zu befurchten. Etwaigen Verstdf3en
gegen die AVV Baularm ist im Ubrigen ordnungsrechtlich zu begegnen.

Es trifft zu, dass das Umfeld des Plangebiets und insbesondere das Plangebiet
selbst in seinem sudlichen Bereich erheblich durch den Verkehrslarm der angren-
zenden Bahntrasse vorbelastet sind. Der Bebauungsplan selbst reagiert auf die-
sen Umstand mit einem Bundel an Ma3nahmen und Erwégungen, wie der Plan-
begriindung bereits ausfiihrlich entnommen werden kann. Die Grundstiicke der
Anwohner, zu denen auch das der Einwender*Innen z&hlt, liegen jedoch in einem
Bereich, in welchem die Verkehrslarmimmissionsbelastung (deutlich) entfernt von
einem ,Grenzbereich® ist, wie falschlicherweise behauptet wird. Dies gilt sowohl
fur die derzeite Ausgangssituation wie auch fir die Prognose der Planrealisierung.
.Psychische und physische Stérungen* sind also gerade nicht zu befiirchten.

Der planbedingte Anstieg des Verkehrslarms bewegt sich im Bereich des Grund-
stlicks der Einwender*In in einem vertretbaren und fur das menschliche Gehor
nicht wahrnehmbaren Rahmen. Zum Vergleich: Fur den Immissionspunkt Nr. 14
der schalltechnischen Untersuchung wird im Fall der Planrealisierung eine Erho-
hung der Verkehrslarmimmissionen an der straenzugewandten Seite zwischen
0,2 und 0,3 dB(A) prognostiziert, je nach Geschoss des Gebdudes. Allerdings
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Auch wird durch das erhéhte Verkehrsaufkommen eine Verschéarfung der
Parkplatzsituation herbeigefihrt, fiir die Grinflachen unter keinen Umstan-
den weichen dirfen. Damit ist vor allem der Grinstreifen entlang der
Schiichtermannstraf3e bis hin zur ViktoriastralRe gemeint. Der Erhalt des
Grinstreifens ist zwingend firr einen Sicht- und Larmschutz erforderlich. Der
Lebensraum der Kreuzkréte ist genau in dieser Grunflache verankert, die als
Biotopverbindung erhalten werden muss.

Die Bebauungspléane 238 missen mit dem Bebauungsplan 270 gemeinsam
betrachtet werden, da sie unmittelbar miteinander verbunden sind. Durch die
Aufteilung der beiden Bebauungspléane sind taktische Hilfsmittel genutzt
worden, um eine Umweltvertraglichkeitsprifung zu umgehen.

Diese beiden Bebauungsplane haben zur Folge, dass nicht nur die Stral3en-

befindet sich das Geb&aude der Einwender*Innen rund 14 Meter weiter entfernt von
dem nachstgelegenen relevanten Stral3enabschnitt, wobei auf diesem sogar noch
eine leicht geringere Verkehrsstarke prognostiziert wird. Insoweit sind hier auch
deutlich geringere Pegelanstiege zu erwarten. Auch was die absolute Verkehrs-
larmbelastung betrifft, fihren diese nicht zu einem unvertretbaren oder unzumut-
baren Ergebnis. Denn diese liegen im Bereich des Einwender*Innengrundstiicks
deutlich unterhalb der Orientierungswerte von Mischgebieten. Da in Mischgebieten
eine Wohnnutzung qua Gesetz allgemein zulassig ist (vgl. 8 6 Abs. 1 und 2 Nr. 1
BauNVO) und folglich der Gesetzgeber selbst die Wahrung gesunder Wohnver-
haltnisse bei diesen Werten annimmt, kénnen daher in der Regel keine stadtebau-
lichen Missstande oder unzumutbaren Verhaltnisse unterstellt werden.

Es ist nicht ersichtlich, dass Grinflachen im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 238
fur einen erhéhten Parkraumbedarf weichen missen bzw. welche dies Uberhaupt
sein sollten. Der genannte Grinstreifen befindet sich au3erhalb seines Geltungs-
bereichs. Uber seien Erhalt oder Nicht-Erhalt wird erst im Zuge der Planungskon-
kretisierungen fur den 6stelichen Teil des FunkenbergQuartiers bzw. des Bebau-
ungsplans Nr. 270 abzuwagen sein. Dass dieser Griinstreifen ,zwingend fur einen
Sicht- und Larmschutz erforderlich* wére, trifft sachlich wie rechtlich im Ubrigen
schlicht nicht zu. Ebenfalls trifft sachlich nicht zu, dass dieser Bereich Lebensraum
der Kreuzkrote ist. Lebensraum der Kreuzkroten sind offene, unbewachsene
Schotterflachen, die sich in der Sonne stark aufheizen und nach Regenféllen stel-
lenweise flachig Wasser halten kdnnen, wie aus der Artenschutzprufung eindeutig
hervorgeht. Entsprechend erstreckt sich der nachgewesene Lebensraum der
Kreuzkrote auch auf die Gleistrasse und den alten Rangierbahnhof siidlich davon
und gerade eben nicht auf die genannte oder irgendeine andere bewachsene
Griin- oder gar Waldflache.

Was die kumulativen verkehrlichen, schalltechnischen sowie klimatischen Auswir-
kungen betrifft, wurde dies vorsorglich getan. Nichts anderes geht aus den jeweili-
gen Gutachten hervor. Nichtsdestotrotz ist die zeitlich und raumlich gestaffelte
Entwicklung einer gro3eren stadtebaulichen Konversionsflache in mehreren (ggf.
auch mehr als zwei) Plan- und Bauabschnitten nichts Uniibliches. Eine Umwelt-
vertraglichkeitsprifung wird dabei ganz entgegen der Interpretation der Einwen-
der*Innen nicht umgangen und kann zudem auch schlicht nicht umgangen wer-
den. Umweltvertraglichkeitsprifungen sind lediglich im Rahmen der Planung und
Zulassung bestimmter Einzelvorhaben erforderlich. Fir die Bauleitplanung ist
hingegen im Regelfall eine Umweltpriifung nach 8 2 Abs. 4 BauGB durchzufuhren,
was im vorliegenden Fall auch erfolgt und durch den Umweltbericht dokumentiert
ist. Wie seitens der Einwender*In die gegenteilige Erkenntnis erlangt werden
konnte, erschlief3t sich nicht. Wird im Anschluss an den Bebauungsplan Nr. 238
der Bebauungsplan Nr. 270 aufgestellt, ist fir diesen ebenfalls eine Umweltpri-
fung durchzufiihren.

Die Stadt Herne besitzt in Anbetracht der Herausforderungen, ausreichend neuen
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fihrung von der SchiichtermannstralRe zur ViktoriastraRe gedffnet werden
soll, welches hier zu einem erhohten Verkehrsaufkommen fiihrt und somit die
Unfallgefahr mit den hier lebenden Kleinkindern und Alteren erhoht.

Wohnraum zu schaffen, zukunftsfahige Arbeitsplatze zu bieten sowie die Innen-
stadt mit ihren zentralen Funktionen zu starken, ein sehr grof3es Interesse an der
Entwicklung der hier in Rede stehenden innerstadtischen Brachflache. Dass sich
dabei die - fir Herne in absehbarer Zukunft wohl einmalige - Chance bietet, Hoch-
schulstadt zu werden und sich somit auch regional als Bildungsstandort zu profilie-
ren, unterstreicht das herausragende Interesse an dieser Konversion noch einmal.
Um die ausreichende ErschlieRung des Plangebiets und seiner zukinftigen Nut-
zungen zu gewabhrleisten, war es zundchst nach einer ersten fachlichen Einschét-
zung sowohl der stadtischen Verkehrsplanung als auch der extern beauftragten
Verkehrsplaner nicht darstellbar und somit nicht vertretbar, das Gebiet lediglich
von Westen an das auRere Verkehrsnetz anzubinden. Dies wirde hier selbst unter
Berlicksichtigung etwaiger Umbau- und Anpassungsmafinahmen voraussichtlich
zu dessen Uberlastung fiihren. Vielmehr wurde und wird es als geboten angese-
hen, den hinzutretenden Verkehr und die damit verbundenen Auswirkungen im
umliegenden Netz zu verteilen und zu entzerren. Ausgangspunkte sind die beiden
Anschlussstellen Nr. 22 und 23 der A 42. Zum mittlerweile Uberholten Gutachten-
und Planungsstand war fiir dieses Ziel auch die (erneute) Offnung der Schiichter-
mannstraRe im Ubergang zur ViktoriastralRe erforderlich.

Dass der voraussichtlich hinzutretende Verkehr in der konkreten Situation unzu-
mutbar gewesen ware und damit auRer Verhaltnis gestanden hatte, mag der sub-
jektiven Auffassung der Einwender*Innen entsprechen, trifft objektiv jedoch nicht
zu. Dies wurde ausfihrlich untersucht und gewirdigt. Demnach héatte sich die
durch den Bebauungsplan Nr. 238 bedingte prognostizierte Verkehrszunahme auf
den hier interessierenden Abschnitten der Schiichtermannstraf3e auf rund 800 Kfz-
Fahrten innerhalb von 24 Stunden belaufen. Fur den Prognose-Planfall 2, welcher
die Projekte FunkenbergQuartier Ost und Knipping-Dorn mit umfasst, kdmen noch
einmal 300 Kfz-Fahrten am Tag hinzu. Zwar ist dies im Verhéltnis zur Ausgangssi-
tuation, wie gutachterlich dargestellt wurde, eine erhebliche Steigerung. Absolut
betrachtet liegt die prognostizierte durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke damit
allerdings in einem eindeutig vertretbaren Bereich.

Denn der relevante Straf3enabschnitt Schiichtermann- / ViktoiriastraRe kann nach
seinen Merkmalen am ehesten als SammelstraRe i.S.d. RASt 06 charakterisiert
werden, fur welche nach der Richtlinie - je nach konkreten Umstéanden und Aus-
bauzustand - Verkehrsmengen zwischen 400 und 800 Kfz pro Stunde veran-
schlagt werden. Im Bereich der Viktoriastral3e betragt der Regelquerschnitt ca.
13,0 - 14,0 Meter, wovon beiderseitig jeweils 2-3 Meter auf einen Gehweg entfal-
len. Selbst im schmalsten Abschnitt des Verlaufs Schiichtermann- bzw. Viktoria-
straRe (Hohe Schiichtermannstrale zwischen Nr. 7 du 15) betrégt der aktuelle
Querschnitt rund 9 Meter, wovon lediglich 1,6 Meter auf den Gehweg an der Nord-
seite der Stral3e entfallen. Fur die Fahrbahnen verbleiben somit verhaltnismaRig
Uppige 7,4 Meter. Zudem kdnnte der Stralenquerschnitt im Bedarfsfall auf eine
Breite von rund 14 Metern erweitert werden, wie es auch im Bereich der Grund-
stiicke SchiichtermannstralBe 2a bis 2c der Fall ist. Die dafur erforderlichen FI&-
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chen befinden sich hier auf der gesamten ggf. erforderlichen Strecke sidlich des
derzeitigen StraRenkdrpers im Eigentum der Stadt Herne, ohne dass dort Gebau-
de aufstehen oder in Drittgrundstiicke eingegriffen werden misste.

Die derzeit ausgesprochen geringe tagliche Verkehrsstarke auf dem StraBenab-
schnitt ist hingegen nicht den verkehrs- oder siedlungsstrukturellen Voraussetzun-
gen, sondern vielmehr lediglich dem Umstand geschuldet, dass wegen der vor-
handenen Abpollerung kein Durchgangsverkehr zwischen Schiichtermann- und
Viktoriastraf3e stattfinden kann. Damit handelt es sich faktisch um eine langgezo-
gene Sackgasse. Das verkehrsplanerische Bediirfnis, den Zu- und Abgangsver-
kehr des Plangebiets zu entzerren und zu verteilen, damit die Erschlieung sicher
zu stellen und auch damit verbundene Lasten ebenfalls zu verteilen, wiegt in die-
sem Fall auch grundsatzlich schwerer als das Interesse der Einwender*Innen an
der Beibehaltung des im Ubrigen erst seit einiger Zeit derart bestehenden Zustan-
des.

Jedoch hat sich im Zuge der weiteren Planungen und fortgefiihrten gutachterli-
chen Untersuchungen herausgestellt, dass die notwendige Entzerrung des Ver-
kehrs voraussichtlich auch ohne die erneute Offnung der SchiichtermannstraRe im
Ostlichen Bereich erreicht werden kann. Denn entgegen der ersten gutachterlichen
Einschéatzungen, bietet der Knotenpunkt RoonstraRe / EschstraRe (ggf. mit kleine-
ren verkehrstechnischen Anpassungen) noch ausreichende Kapazitaten, um den
prognostizierten Mehrverkehr zwischen dem Plangebiet und der Anschlussstelle
Horsthausen der A 42 abwickeln zu kénnen. Insoweit ist die Offnung der Schiich-
termannstraf3e nach derzeitigem Kenntnisstand nicht mehr zwangsléufig erforder-
lich und wird daher auch im fortgeschriebenene Verkehrsgutachten zum Bebau-
ungsplan nicht weiter unterstellt.

Dass mit der StralRenéffnung eine nennenswert erhfhte oder besondere Unfallge-
fahr fur Kinder, eingeschréankte Menschen oder andere Personengruppen einher-
gehen oder entstehen wirde, 18sst sich nicht erkennen oder ableiten, zumal dieser
mit verkehrsordnungsrechtlichen MaRnhahmen angemessen begegnet werden
kdnnte. Ware dies rein infolge der Verkehrssteigerung der Fall, wére bei objektiver
Betrachtung vermutlich der ganz tberwiegende Anteil der Stral3en im gesamten
Herner Stadtgebiet fur die exemplarisch genannten Personengruppen nur schlecht
oder nicht mehr nutzbar, was offensichtlich nicht zutrifft. In diesem Kontext wird
darauf hingewiesen, dass im betreffenden Abschnitt der Schiichtermann- und
ViktoriastraRe auch im Falle der urspriinglich angenommenen Offnung der
Schiichtermannstrafie nach wie vor eine (eindeutig) geringe durchschnittliche
Verkehrsstarke, auch im Verhdltnis zum néheren stadtischen Umfeld, zu erwarten
gewesen ware. Dem Einwand kann daher zwar nicht gefolgt werden. Er hat sich
aber insoweit erledigt, als dass eine Offnung der SchiichtermannstraRe aus den
0.9. Grunden prognostisch nun nicht mehr angenommen werden muss und daher
auch nicht weitervefolgt wird.
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Zudem gibt es auch Planungen tber eine Busanbindung auf der Schiichter-
mannstraf3e, die diese Situation unnétig weiter verscharft, da der Herner
Busbahnhof fuRlaufig in 5 Minuten zu erreichen ist.

Die genannten Punkte fiihren letztendlich auch zu einer Wertminderung
unseres Eigentums. Der Grundstiickswert wiirde durch das erhohte Ver-
kehrsaufkommen gemindert, da es sich nicht mehr um eine ruhige, verkehrs-
arme und kinderfreundliche Lage handelt.

Woher diese Information stammt, kann nicht nachvollzogen werden. Im Zuge des
Bauleitplanverfahrens wurde in gegenseitiger Abstimmung eine schriftliche Ab-
sichtserklarung der HCR, dem kommunalen Nahverkehrsdienstleister in der Stadt
Herne eingebracht, das Plangebiet zukiinftig von zwei Buslinien (Linien 303 und
351) andienen zu lassen, welche es in ihrem Linienverlauf bereits heute tangieren.
Ob die Haltestellen in oder am Plangebiet liegen werden oder Uber welche Stralle
die Linien verlaufen kdnnten, ist neben weiteren Details wie etwa der Taktung
noch vollig offen, im Rahmen des Bebauungsplans nicht regelungsfahig und der
zustandigen Fachplanung vorbehalten.

Dass eine Wertminderung der Immobilien im Plangebietsumfeld als Folge der
Flachenentwicklung eintreten wird, mag der subjektiven Befiirchtung der Einwen-
der*Innen entsprechen. Nachvollziehbare Belege oder Tatsachen fiir diese An-
nahme werden ihrerseits jedoch nicht angefuhrt. Sofern die Konversion einer
Industriebrache - wie im vorliegenden Fall und auch unter Beruicksichtigung eines
zusatzlich induzierten Verkehrsaufkommens - durch héherwertige und wohnver-
tréagliche Nutzungen vorbereitet wird und erfolgt, resultiert daraus in der Regel
sogar vielmehr eine nachweisliche Steigerung der Bodenwerte. Diese féllt zwar je
nach Einzelfall unterschiedlich stark aus, lasst sich jedoch anhand der historischen
Bodenwertentwicklung laut BORIS.NRW belegen. Anzumerken ist, dass hierbei
nicht genau differenziert werden kann, welchen Anteil die jeweilige stadtebauliche
Entwicklung im Umfeld auf die Bodenwertsteigerung hatte und welcher Anteil der
allgemeinen Bodenwertsteigerung zuzuschreiben ist. Wesentlich ist, dass keine
der vergleichsweise untersuchten Entwicklungen einen negativen Einfluss auf den
Wert der Grundstiicke und Immobilien hatte. Als Vergleichsfélle herangezogen
wurden flachen- und nutzungsmafig groRmalstéabliche, gemischte bis gewerbli-
che Entwicklungsprojekte mit einem deutliche Mehr an prognostiziertem Ver-
kehrsautfkommen sowie das unmittelbar umliegende Umfeld, in erster Linie ge-
pragt durch Wohn- und Mischbebauung. So erhéhten sich etwa die durchschnittli-
chen Bodenwerte im direkten Umfeld der grol3en Dortmunder Konversionsprojekte
Phoenix See und Phoenix West - welche im Ubrigen tiber viele Jahre als eine der
gréRten Baustellen Europas galten - zwischen 2011 und 2022 je nach angrenzen-
der Nachbarschaft von 205 auf 320 € je gm, von 240 auf 410 € je gm (wohlge-
merkt in dem Bereich, der am nachsten an der neuen, sehr dichten und gemisch-
ten Nutzung des Hafens am Phoenix See liegt) und von 200 auf 490 € je gm.

Ein weiteres Dortmunder Konversionsbeispiel, das als geeigneter Vergleich her-
angezogen werden kann, ist die Entwicklung am sudlichen, mehrere Jahre brach-
liegenden Industriehafen, da der Effekt hier besonders deutlich wird. Nach einer
prinzipiellen Stagnation des Bodenwertes angrenzender Bereiche zwischen 2011
und 2019 erhohte sich dieser dort mit der gleichzeitig einsetzenden Konversion
erheblich von 170 auf 310 € je gm zwischen 2019 und 2022. Die Planungen fir
das neue Dienstleistungsquartier mit mindestens 4.100 Arbeitsplatzen begannen
2017. Auch in Herne finden sich Beispiele, wobei hier sogar unattraktivere und
emittierende gewerblich-industrielle Nutzungen mit verhéltnisméaiig hohem

Seite 124 von 150




Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Die Frischluftschneisen gehen durch das Bauvorhaben verloren und die
erhdhte Versiegelung fuhrt zur Beeintrachtigung beim Versickern des Was-
sers. Die Schwere von gesundheitlichen Beeintréachtigungen durch den jah-
relangen Baularm, Baustaub, das massiv erhdhte und unnétige Verkehrsauf-
kommen mit all seinen Folgen bei Emissionen und Larmbelastigung ist nur
zu erahnen, die Schaden am Menschen und der Natur werden aber ohne
Zweifel immens sein.

Schwerlastautfkommen im Umfeld angesiedelt wurden: Zu nennen ist hier etwa die
gewerbliche Entwicklung auf dem Wanit-Gelande sowie die siidlich angrenzende
Ansiedlung der Firma Nordfrost und weiterer Gewerbenutzungen in der Nahe des
Malakowturms Anfang und Mitte der 2010er Jahre. In den unmittelbar benachbar-
ten Wohngebieten entwickelten sich die Bodenwerte laut BORIS.NRW zwischen
2011 und 2022 von 130 auf 215 € je gm bzw. von 175 auf 280 € je gm. Die Liste
an Beispielen lieRe sich noch verlangern, um den Sachverhalt zu verdeutlichen.
Warum sich die Lage im Fall der Entwicklung des FunkenbergQuartiers anders
darstellen sollte, ist sachlich und fachlich nicht erkennbar. Wie die angeftihrten
Beispiele zeigen, andert auch mitunter langer andauernder Baularm als temporére
Erscheinung daran nichts.

Was die Befuirchtung anbelangt, der Wohnwert werde durch die Entwicklung ge-
senkt, verhalt es sich nach diesseitiger Einschatzung &hnlich. Zwar kommt es, wie
hinlanglich untersucht und beschrieben, im Bereich der Grundstiicke der Einwen-
der*Innen prognostisch zu einem héheren Verkehrsaufkommen und damit auch zu
héheren Verkehrslarmimmissionen infolge der Planumsetzung. Einerseits sind
diese jedoch fur sich genommen gering und vor dem Hintergrund der plankonzept-
leitenden Erwégungen vertretbar, wie bereits in der Planbegriindung und weiter
oben beschrieben. Andererseits kann - selbst ohne Bebauungsplan - das gesamte
Entwicklungsareal des FunkenbergQuartiers bereits heute insbesondere durch
verschiedenste Gewerbebetriebe nachgenutzt werden. Dabei waren im Rahmen
der Vorhabenzulassung voraussichtliche Zwischenwerte i.S.d. Abschnitts 6.7 der
TA Larm aufgrund des bestehenden Nebeneinanders von Wohnen und Gewerbe
in der vorliegend stadtebaulichen Situation zu bilden. Im Ergebnis wéare auch in-
soweit mit einer Verkehrs- und Gewerbeldrmzunahme im Umfeld zu rechnen. Aus
hiesiger Sicht ist es zudem objektiv verkurzt, einen Wohnwert allein auf das Krite-
rium eines steigenden Verkehrsaufkommens zu reduzieren. Der Wohnwert wir
durch deutlich mehr Faktoren beeinflusst, wie beispielsweise auch das stadtebau-
liche Erscheinungsbild, das Image eines Quartiers, die Nachbarschaft, Versor-
gungs-, Bildungs- und Freizeitinfrastruktur, die Ausstattung mit 6ffentlichen R&u-
men sowie die Verkehrsanbindung. Diese Faktoren verbessern sich aller Voraus-
sicht nach im Zuge der Flachenkonversion allesamt bei sachlicher Wurdigung.

Frischluftschneisen existieren im gesamten Masterplangebiet nicht. Ganz im 6stli-
chen Masterplangebiet liegt eine baumbestandene Flache, die fur die Kaltluftbil-
dung und Kaltluftzufuhr erheblich ist. Diese Flache liegt jedoch weit auRerhallb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 238 und ist daher im Rahmen dieser
Bauleitplanung nicht weiter relevant. Warum die Einwender*Innen behaupten, ,die
erhohte Versiegelung [flihre] zur Beeintrachtigung beim Versickern des Wassers*,
ist sachlich nicht nachvollziehbar. Zum einen werden die brachliegenden, industri-
ell vorgenutzten und zur Entwicklung anstehenden Teile des Plangebiets nicht
starker versiegelt, als dies bisher bereits der Fall ist oder auch ohne Bebauungs-
plan zulassig ware. Zum anderen geht aus den Bodenuntersuchungen, welche
zusammen mit den Planunterlagen 6ffentlich ausgelegt wurden, eindeutig hervor,
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dass der Boden nur unzureichende Voraussetzungen fir eine Versickerung des
anfallenden Regenwassers aufweist. Zu den weiteren Schlagworten und Ansich-
ten wird auf die bereits zuvor getatigten Ausfiihrungen verwiesen.
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IV. Behordenbeteiligung gemal 8§ 4 Abs. 2 BauGB

Den Behorden und sonstigen Tragern offentlicher Belange wurde im Zeitraum vom 11.07.2022 bis zum 19.08.2022 Gelegenheit zur
Stellungnahme im Rahmen des ersten Beteiligungsverfahrens nach § 4 Abs. 2 BauGB gegeben. Dabei gingen die folgenden abwa-
gungsrelevanten Eingaben ein, die wie folgt abgewogen werden:

1. | LWL - Arché&ologie fir Westfalen, AuRenstelle Olpe

Gegen die Planung bestehen aus Sicht der Archaologischen Denkmalpflege Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, der Hinweis wurde an beiden
keine grundsatzlichen Bedenken. Aufgrund der Neufassung des Denkmal- Stellen der Planunterlagen geandert.

schutzgesetzes, die am 01.06.2022 in Kraft getreten ist, bitten wir den Hin-
weis ,8.1 Bodendenkmalfunde® in der Begriindung sowie den im Bebau-
ungsplan genannten Punkt ,Bodendenkmalfunde® wie folgt zu &ndern:

Bei Bodeneingriffen kdnnen Bodendenkmaler (kultur- und/oder naturge-
schichtliche Bodenfunde, d.h. Mauern, alte Graben, Einzelfunde aber auch
Veranderungen und Verfarbungen in der natiirlichen Bodenbeschaffenheit,
Hohlen und Spalten, aber auch Zeugnisse tierischen und/oder pflanzlichen
Lebens aus Erdgeschichtlicher Zeit) entdeckt werden. Die Entdeckung von
Bodendenkmélern ist der Stadt/Gemeinde als Untere Denkmalbehdrde
und/oder der LWL-Arché&ologie fir Westfalen, Au3enstelle Olpe (Tel.: 02761
- 93750; Fax: 02761 - 937520), unverzuglich anzuzeigen. Das entdeckte
Bodendenkmal und die Entdeckungsstatte sind bis zum Ablauf von einer
Woche nach der Anzeige unverandert zu belassen, wenn nicht die Obere
Denkmalbehotrde die Entdeckungsstatte vorher freigibt oder die Fortsetzung
der Arbeiten gestattet. Die Obere Denkmalbehédrde kann die Frist verlangern,
wenn die sachgerechte Untersuchung oder die Bergung des Bodendenkmals
dies erfordern und dies fur die Betroffenen zumutbar ist (§ 16 Abs. 2 Denk-
malschutzgesetz NW). Gegenuber der Eigentimerin oder dem Eigentumer
sowie den sonstigen Nutzungsberechtigten eines Grundstiicks, auf dem
Bodendenkmaéler entdeckt werden, kann angeordnet werden, dass die not-
wendigen Malinahmen zur sachgemafien Bergung des Bodendenkmals
sowie zur Klarung der Fundumstande und zur Sicherung weiterer auf dem
Grundstuck vorhandener Bodendenkmaéler zu dulden sind (8 16 Abs. 4
Denkmalschutzgesetz NW).

2. | Stadtentwésserung Herne - SEH

- Gem. § 44 Abs. 1 Landeswassergesetz NRW i.V.m. § 55 Abs. 2 Wasser- Die Stellungnahme und die einzelnen Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
haushaltsgesetz unter Berticksichtigung des so genannten Trennerlasses Die wasserrechtliche Anforderung resultiert bereits aus unmittelbar geltendem
(Anforderungen an die Niederschlagsentwasserung im Trennverfahren Recht. Eine ortsnahe Versickerung oder Verrieselung des Niederschlagswassers
RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und ist — jedenfalls in einem nennenswerten Umfang — aufgrund der intendierten ho-
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Verbraucherschutz — V-9 031 001 2104- v. 26.05.2004) ist das Nieder-
schlagswasser grundsatzlich ortsnah zu versickern, zu verrieseln, direkt in
ein Gewasser einzuleiten oder mittels Trennkanalisation einem Gewasser
zuzuftihren.

- Regen- und Schmutzwasser sollen getrennt voneinander in die neu geplan-
ten RW- und SW-Kandlen im Bereich der 6ffentlichen ErschlieBungsstralle
eingeleitet werden. Die Anschlusspunkte sind mit der SEH abzustimmen.

- Die Vorflut befindet sich in der Baumstral3e (Ostbach, EG). Gegebenenfalls
sind Auflagen der EG zu beachten.

- Die maximale Einleitmenge fiir Niederschlagswasser in das stédtische
Kanalnetz wird auf 10 l/(s*ha), bezogen auf die Flache AE k, begrenzt (Vor-
gabe der SEH). Die Emschergenossenschaft (EG) ist zwingend mit einzube-
ziehen. Die EG stellt den Vorfluter und kann die Vorgabe der SEH verschér-
fen. Schmutzwasser kann ungedrosselt in die Anlagen der SEH eingeleitet
werden.

- MalRnahmen zur dezentralen Niederschlagswasserbehandlung sind in Ab-
hangigkeit der zukiinftigen Nutzung durch die privaten Nutzer zu berticksich-
tigen (Verkehrsbelastung, Schadstoffbelastung, etc.). Siehe dazu o.g. Trenn-
erlass. Das Merkblatt DWA-A 102 Teil 4 ist ebenfalls zu bertcksichtigen

- Empfohlen werden u.a. Grindécher und offene Muldensysteme, sodass
positive Auswirkungen bzgl. der Wasserhaushaltsbilanz bzw. der Reduzie-
rung von Hitzeinseln geschaffen werden. Weiterhin sollte die Mdglichkeit der
Regenwasserversickerung auf privaten Flachen gepriift werden.

hen baulichen Ausnutzbarkeit weiter Teile des innerstadtischen Plangebiets, der
geologischen Bodenverhaltnisse sowie der vereinzelt bestatigten, Giber die Flache
verteilten Bodenbelastungen nicht moglich. Es ist daher in Abstimmung mit der
SEH geplant, einen ausreichend dimensionierten unterirdischen Stauraum unter
den neu herzustellenden 6ffentlichen Verkehrsflachen vorzusehen, der das Nie-
derschlagswasser getrennt vom Schmutzwasser aufnehmen und ruckhalten kann.
Genugend Verkehrsflachen stehen dafiir nach Umfang und Lage zur Verfligung.
Von dort wird das Niederschlagswasser schlie3lich gedrosselt in den verrohrten
Ostbach unter der BaumstrafRe am westlichen Plangebietsrand eingeleitet und
abgefiuhrt. Die Entwasserung der bereits bebauten Grundstiicke an der Eschstra-
Be erfolgt nach wie vor in die dortige Kanalisation.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, inhaltlich bleibt dies jedoch der Ausfih-
rungsplanung sowie den nachgelagerten Genehmigungsverfahren vorbehalten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Inhaltlich ist er in den jeweils nachge-
lagerten Verfahren der Bauaufsicht fir die konkreten Bauvorhaben abzuarbeiten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Anregung wird gefolgt. Eine Festsetzung zur verpflichtenden Herstellung von
Flachdéachern mit Dachbegriunung wird fir nahezu alle Baugebiete in den Bebau-
ungsplan aufgenommen. Lediglich der historisch gewachsene und bereits baulich
genutzte Teil des Plangebiets an der Eschstralie (Bereich ohne Baugebietsfest-
setzung) ist aus Grunden des Ortsbildes und der Baufreiheit davon ausgenom-
men, falls hier ein neues Gebaude nicht mit Flachdach errichtet werden sollte.
Andernfalls greift die festgesetzte Dachbegriinung auch dort. Regenwasserversi-
ckerungsmulden kénnen ohne Weiteres im Rahmen der Ausfuhrungsplanungen
fur die offentlichen Verkehrsflachen integriert werden, diese bieten ausreichend
Platz dafir, insbesondere die HaupterschlieRung als Verlangerung der Funken-
bergstralRe mit einer Regelbreite von 18,5 Metern. Zu den unglinstigen Vorausset-
zungen fur eine Versickerung des Regenwassers auf den privaten Baugrundstu-
cken vor Ort siehe hingegen bereits die Ausfihrungen oben.
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- Falls vorhandene private Anschlusskanale des Grundstlicks genutzt wer-
den sollen, sind diese einer Zustands- und Funktionsprifung zu unterziehen.

- Es ist ein Uberflutungsnachweis gem. DIN 1986-100 zu fihren (bei ab-
flusswirksamen Flachen > 800m?2).

- Der SEH liegt bislang keine Entwasserungsplanung vor.

Diese ist im Vorfeld des Bauantragsverfahrens mit der SEH abzustimmen.
Hierzu fligen wir Ihnen das Merkblatt mit den Vorgaben und Hinweisen der
SEH bei

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Uberflutungsnachweise nach DIN 1986-100 sind erst im Rahmen der Vor- und
Ausfiihrungsplanungen der 6ffentlichen Flachen sowie im Rahmen der nachgela-
gerten Verfahren der Bauaufsicht mdglich und notwendig, fir den Bebauungsplan
besteht kein weiterer Regelungsbedarf.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Inhaltlich ist er in den jeweils nachge-
lagerten Verfahren der Bauaufsicht fir die konkreten Bauvorhaben abzuarbeiten.

3. | Emschergenossenschaft

gegen die Aufstellung des o0.g. Bebauungsplans bestehen unsererseits keine
Bedenken. Die folgenden Hinweise sollten jedoch beachtet werden:

* Im Bereich der Planung verlauft der verrohrte Ostbach. Dies ist zu berlick-
sichtigen.

vertraglich zu regeln.

* Entsprechend des Bebauungsplans sollen zukiinftig die Niederschlagswas-
serabfliisse in den Mischwasserkanal Ostbach eingeleitet werden. Der Be-
standskanal weist im Ist-Zustand bereits eine hydraulische Uberlastung auf.
Gerade bei Niederschlagsereignissen mit Wiederkehrzeiten von Tn = 30
Jahren kénnen Uberflutungen im Stadtgebiet, vor allem in Unterfithrungen,
nicht vermieden werden. Durch den Klimawandel werden zukiinftig Starknie-
derschlagsereignisse zunehmen. Aufgrund der dichten Bebauung und der
starken Versiegelung des Herner Stadtgebiets sind die Gefahren fiir die
Bevdlkerung besonders grof3.

Vor dem Hintergrund kann von dem Grundstuick nur eine minimale Nieder-
schlagswassermenge in den Mischwasserkanal Ostbach ibernommen wer-
den. Um dieses Ziel zu erreichen, sind die Dacher als Griindach mit Exten-
sivbegriinung ab 10 cm Aufbaudicke zu wahlen. Eine Festsetzung zur ver-
pflichtenden Herstellung von Flachdéchern mit Dachbegrinung wird fir na-
hezu alle Baugebiete von der Stadt Herne mit in den Bebauungsplan Nr. 238
aufgenommen.

Zulassige Einleitwassermengen berechnen sich zu 5 I/(s x ha) bezogen auf
die undurchlassige Flache des B-Plan Gebiets. Die Dimensionierung der
Ruckhalteanlage (DWA-A 117) muss auf eine Widerkehrzeit von Tn = 30

« Eventuelle Einleitungen etc. sind mit unserem Hause abzustimmen und ggf.

Die Stellungnahme und die einzelnen Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Dies wird beriicksichtigt, der Ostbach ist zudem Teil des Entwasserungskonzep-
tes.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, die Abstimmungen erfolgen nach Be-
darf fortlaufend.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Uberflutungsnachweise nach DIN
1986-100 sind erst im Rahmen der Vor- und Ausfihrungsplanungen der 6ffentli-
chen Flachen sowie im Rahmen der nachgelagerten Verfahren der Bauaufsicht
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Jahre ausgelegt werden. Zusétzlich ist die Uberflutungspriifung gem. DIN
1986-T100 fur Grundstiicke > 800 m2 zu fiihren und der Emschergenossen-
schaft vorzulegen.

moglich und notwendig, fiir den Bebauungsplan besteht kein weiterer unmittelba-
rer Regelungsbedarf.

4. | Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland - BUND

Im RFNP ist das Plangebiet als gemischte Bauflache ausgewiesen und nicht
als Sonderbauflache 4 (Sondergebiet Hochschule, Bildung, Forschung). Der
vorliegende Bebauungsplan entwickelt sich daher nicht aus dem RFNP wie
es das Entwicklungsgebot nach § 8 Abs. 2 S. 1 BauGB vorsieht. Dem vorlie-
genden Bebauungsplanentwurf hitte daher ein Anderungsverfahren des
RFNP vorausgehen mussen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht.

Entgegen der Auffassung der Einwender*Innen ist der Bebauungsplan Nr. 238 aus
den Darstellungen des RFNP entwickelt. Nach § 8 Abs. 2 BauGB sind Bebau-
ungsplane aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln. Ein Bebauungsplan gilt
als entwickelt, wenn er die Darstellungen des Flachennutzungsplans konkreter
ausgestaltet bzw. verdeutlicht. Das beinhaltet insbesondere auch die Mdglichkeit
einer abweichenden Konkretisierung. MaRRgeblich ist dabei, dass der Flachennut-
zungsplan seine Bedeutung als gemeindliches Steuerungsinstrument der stédte-
baulichen Entwicklung behalt.

Die Stadt Herne hat ihren Flachennutzungsplan gemeinsam mit den Stadten Bo-
chum, Essen, Gelsenkirchen, Milheim an der Ruhr und Oberhausen als Regiona-
len Flachennutzungsplan aufgestellt, der gleichzeitig die Funktion des vorberei-
tenden Bauleitplans und des Regionalplans tibernimmt. GemaR gesetzlicher Vor-
gabe wurde der Plan im Maf3stab 1:50,000 aufgestellt. Der Plan arbeitet darum mit
einer Regel-Darstellungsschwelle von 5 ha. Kleinere Nutzungen werden benach-
barten Nutzungen zugeordnet, mit benachbarten Nutzungen zusammengefasst
oder auf benachbarte Nutzungen aufgeteilt.

Der RFNP stellt das Plangebiet des Bebauungsplans 238 als Bestandteil einer
darliber hinaus gehenden Gemischten Bauflache (M) dar, die regionalplanerisch
gleichzeitig als Allgemeiner Siedlungsbereich (ASB) festgelegt wird. Die im Be-
bauungsplan 238 festgesetzten Baugebiete (Mischgebiet, Gewerbegebiet, Son-
dergebiet Hochschule) sowie der Bereich ohne Festsetzung zur Art der baulichen
Nutzung liegen samtlich unterhalb der Darstellungsschwelle des RFNP. Sie lassen
sich in der MaR3stablichkeit des RFNP sinnvollerweise als Gemischte Bauflache
zusammenfassen. Funktion und Wertigkeit der Gemischten Bauflache, aus der der
Plan entwickelt wird, sind insofern zweifellos gewahrt, Der Bebauungsplan ist aus
den Darstellungen des RFNP - im Bereich des Mischgebiets als Konkretisierung,
im Bereich von Gewerbe- und Sondergebiet als abweichende Konkretisierung -
entwickelt.

Das Entwicklungsgebot steht auch bereits deshalb schon nicht entgegen, weil
innerhalb des Sondergebietes ein Hochschulvorhaben zuléssig sein soll, das auch
in einem Kerngebiet i.S.d. BauNVO zul&ssig wére, welches ohne weiteres aus der
gemischten Bauflache entwickelt werden kann. Auch das festgesetzte Gewerbe-
gebiet kann hier aus der Darstellung der gemischten Bauflache entwickelt werden,
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Wir begriien grundsatzlich die Reaktivierung der Industrie- und Gewerbe-
brachen im Plangebiet. Aber Art und vor allem Ausmafd der angestrebten
Nachnutzung sind abzulehnen, da die dringenden Erfordernisse von Klima-
schutz, Klimaanpassung, Gesundheitsschutz und Schutz der Biodiversitat
nicht ausreichend beachtet werden.

Statt die Flachenversiegelung in allen Bereichen zu verringern, um mehr
Grunstrukturen realisieren zu kénnen und so Hitzebelastungen zu reduzie-
ren, werden hier Grundflachenzahlen festgesetzt, die in keinem Fall unter
den Orientierungswerten nach § 17 BauNVO liegen und im Falle des Son-
dergebietes Hochschule sogar Uber den Orientierungswert von 0,8 hinaus-
geht. Eine mdgliche Bebauung dieser Flache von 90 % ist mit Klimaanpas-
sung im Innenstadtbereich unvereinbar. Die auf Seite 24 des Begriindungs-
entwurfes aufgefiihrten Motive fur die derart hohen GRZen sind nicht nach-
vollziehbar. Wir regen eine deutliche Reduzierung der GRZ fiir das einge-
schréankte Gewerbegebiet und das Sondergebiet an und eine entsprechende
Anderung der Masterplanung ,Funkenbergquartier*.

da im Gewerbegebiet nur solche Gewerbebetriebe als zulassig festgesetzt sind,
die im Sinne des mischgebietstypischen Stérgrades das Wohnen nicht wesentlich
storen. Ein Verstol3 gegen das Entwicklungsgebot liegt daher nicht vor. Einer
Anderung des RFNP bedarf es daher nicht.

Die Ansichten werden zur Kenntnis genommen, jedoch nicht geteilt.

Die Wiedergabe der festgesetzten Grundflachenzahlen ist korrekt, die weitere
Kritik unter Beruicksichtigung der Planungsziele sowie der konkreten ortlichen
Gegebenheiten jedoch nicht ausreichend differenzierend und somit auch nicht
ganz zutreffend. Anhand der Luftbilder, der Ortsbegehungen und Uberblickshalber
der Anlagenkarte 01 ,Bestand/Biotoptypen® zum Umweltbericht wird deutlich, dass
das gesamte Plangebiet im Bereich des Mischgebiets, des Gewerbegebiets und
insbesondere im Bereich des Sondergebiets Hochschule bis auf wenige kleinfla-
chige Ausnahmen aufgrund seiner industriellen Vornutzung prinzipiell vollstandig
versiegelt ist. Die festgesetzten Grundflachenzahlen von 0,6, 0,8 und 0,9 sorgen in
diesen Bereichen sogar in der Bilanz fur eine Flachenentsiegelung im Verhaltnis
zum derzeitigen Zustand. Zudem durfen dort nur Gebaude mit extensiv begriinten
Flachdéachern errichtet werden. Weiterhin sind in allen Baugebieten nennenswert
Neupflanzungen von Baume vorgesehen. Weitere BegriinungsmalRnahmen wer-
den im Zuge der Aufiihrungsplanungen der 6ffentlichen Flachen beriicksichtigt.
Die Klimauntersuchung zum Bebauungsplan zeigt zudem, dass der virtuell umge-
setzte Bebauungsplan keine nennenswerten negativen klimatischen Auswirkun-
gen im Plangebiet selbst oder dessen umfeld hervorruft. Warum die festgesetzten
Grundflachenzahlen also in dieser Konstellation ,mit Klimaanpassung im Innen-
stadtbereich unvereinbar® sein soll, kann nicht nachvollzogen werden. Vor dem
Hintergrund der in der Planbegriindung (siehe hier die Abschnitte 6.2 bis 6.4)
dokumentierten Erwagungen und der zentralen, innerstadtischen Lage des Plan-
gebiets wird so aus diesseitiger Sicht vielmehr ein guter Kompromiss zwischen
Klimaanpassung einerseits und der gewtuinschten urbanen Dichte andererseis
erreicht.

Die im Umweltbericht beschriebene rechnerische Mehrversiegelung als Differenz
des derzeitigen, faktischen Plangebietszustandes und dem normativen worst-case
durch die Festsetzungen des Bebauungsplans ergibt sich beinahe ausschlie3lich
aus der potentiell hinzutretenden Bebauung in den riickwartigen Gartenbereichen
und sonstigen mdglichen Nachverdichtung des Bereichs ohne Baugebietsfestset-
zung entlang der Eschstral3e. Diese ist aber auch ohne den Bebauungsplan der-
zeit schon auf Grundlage des § 34 BauGB dort zulassig. Die Mdglichkeit, eine
zusétzliche bauliche Flacheninanspruchnahme im Bereich dieser bislang unver-
siegelten Hausgartenteile zu verhindern, bestiinde etwa in der Festsetzung von
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Das Baugesetzbuch sieht in seiner Anlage 1 explizit vor, dass der Umweltbe-
richt auch Auswirkungen benachbarter Plangebiete berlicksichtigen muss.
Eine Bebauung des dstlichen Funkenbergquartiers wird folgen (siehe Mas-
terplan). Auch fur das benachbarte ehemalige Knipping-Dorn-Gelénde ist
Bebauung vorgesehen. Dies wird im vorliegenden Umweltbericht nur unzu-
reichend Uberpruft. Fur alle Schutzguter werden lapidar kumulative Wirkun-
gen nicht grundséatzlich ausgeschlossen, aber weitere Prifungen auf das
nachgeordnete B-Planverfahren geschoben. Der vorliegende Umweltbericht
ist hier fehlerhaft. Gerade fiir die Schutzgiter Flache, Klima und biologische
Vielfalt hatten die kumulativen Wirkungen genauer betrachtet werden miis-
sen.

privaten Griinflachen oder der Herausnahme aus den tberbaubaren Grundstiicks-
flachen.

Bestehende Baurechte sind als Ausfluss des Art. 14 GG regelmaRig mit ange-
messenem Gewicht in die planerische Abwéagung einzustellen. Im vorliegenden
Fall wird die Verhinderung der zusétzlichen baulichen Flacheninanspruchnahme
aus folgenden Griinden geringer gewichtet und daher zurtickgestellt: Vor dem
Hintergrund des Gleichheitsgrundsatzes und der Eigentumsgarantie sollen die
bestehenden Baurechte nicht entzogen, sondern eine im Vergleich zu den Nach-
bargrundstiicken gleichwertige Ausnutzbarkeit gesichert werden. Dass dadurch
unvertretbare Zustéande aus der Perspektive anderer Belange oder stadtebauliche
Missstande geschaffen wirden, ist nicht erkennbar. Zudem werden mit den Nach-
verdichtungsmdglichkeiten in dieser innenstadtnahen Lage die Belange des § 1
Abs. 6 Nrn. 2, 4, 8 und 9 BauGB gefdrdert. Gleichzeitig wird Uber die zulassige
GRZ von 0,6 sichergestellt, dass ein angemessener Freiflachenanteil je Grund-
stlick dauerhaft gesichert und so ein aus diesseitiger Sicht guter Kompromiss
erreicht wird. Ohne die Festsetzung der GRZ in diesem Bereich wéare auch hier
noch ein wensentlich héherer Versiegelungsgrad zuléssig, da bereits fast vollstan-
dig versiegelte Grundstiicke in der ndheren Umgebung eine Vorbildwirkung hierfiir
entfalten.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Warum in diesem Punkt bean-
standet wird, kann allerdings nicht nachvollzogen werden. Aussagen zur Kumula-
tion mit den benachbarten Plangebietn sind in Kapitel 12 des Umweltberichts
enthalten. Detalilliert - jedenfalls soweit wie zum jeweiligen derzeitigen Planungs-
stand tiberhapt prognostisch méglich - sind sie im Ubrigen auch in Verkehrsgut-
achten, im Klimagutachten und im Schallgutachten enthalten. Redaktionell werden
diese nun noch einmal im Umweltbericht Gberblickshalber dargestellt. Soweit ge-
boten, gilt dies nicht nur fur das gesamte FunkenbergQuartier und das Knipping-
Dorn-Geléande, sondern auch noch dartiber hinaus fir weitere Bauprojekte und
Planungen im Umfeld.

Was daneben oder darliber hinaus noch an Kumulation betrachtet werden musste,
erschlieft sich diesseits nicht. Es wird auf § 2 Abs. 4 Satz 3 BauGB hingewiesen:
,Die Umweltprifung bezieht sich auf das, was nach gegenwértigem Wissensstand
und allgemein anerkannten Prifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungs-
grad des Bauleitplans angemessenerweise verlangt werden kann (ebd.).“ Insoweit
sind an den Umweltbericht keine Uiberzogenen Anforderungen oder ein moglichst
hoher Detaillierungsgrad (hier: an die kumulierten Auswirkungen) zu stellen, wenn
sich ein solcher Detaillierungsgrad nicht unter Auslegung der genannten Norm
aufdréangt (vgl. dazu weiterfuhrend etwa Ernst/Zinkahn/Bielenberg/Krautzberger,
BauGB, 8§ 2 Rn. 229 ff.). Weder fir den 6stlichen Teil des FunkenbergQuartiers,
noch fur das Knipping-Dorn-Geladnde existieren derzeit Bebauungsplanentwiirfe,
erst recht haben noch keine Offenlagen in den beiden Verfahren stattgefunden.
Insoweit sind detaillierte, prognostisch einigermalen belastbare Aussagen schwie-
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Beim Gesundheitsschutz, hier beim Schutz der Anwohner vor Larm, wird
eine Zunahme der Larmbelastung abwagend in Kauf genommen. Da aber
die schalltechnische Untersuchung bereits im Analysefall eine Uberschrei-
tung der Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fast
Uiberall im Untersuchungsgebiet zeigt, misste das Ziel der Planer eigentlich
lauten, die Belastung der Anwohner nicht zu vergré3ern.

rig, sie kdnnen jederzeit wieder iberholt sein. Insoweit ist es angemessen, dass
sich auch der Umweltbericht in diesem Punkt nach Inhalt und Detaillierungsgrad
zuriickhalt. Wird hingegen der Umweltbericht etwa fiir den Bereich des &stlichen
FunkenbergQuartiers (Bebauungsplan Nr. 270) erarbeitet, kann dieser seinerseits
die kumulativen Wirkungen mit dem Bebauungsplan Nr. 238 deutlich konkreter
beschreiben. Ggf. liegen in dessen Bereich dann sogar schon Bauantrage oder
genehmigte Vorhaben vor, die einen noch héheren Grad an Konkretisierung er-
moglichen wirden.

Die Ansicht kann nicht geteilt werden. Wiirde man dieser Argumentation folgen,
waren offensichtlich die allermeisten Teile des gesamten besiedelten Herner
Stadtgebiets einer weiteren Entwicklung, Nachverdichtung oder Umnutzung auf-
grund der bereits im Bestand anzutreffenden Uberschreitung der Orientierungs-
werte versperrt (siehe dazu uberblickshalber Kapitel 2 des Larmaktionsplans fiir
die Stadt Herne von 2018 und auch die aktualisierte 4. Runde der Larmkartierung
von Ende 2022). Dies kann keine Grundlage stédtebaulicher und stadtentwick-
lungspolitischer Entwicklung und Ordnung sein. Larmschutz sowohl innerhalb
eines Plangebiets als auch in der angrenzenden Nachbarschaft stellt daher aus
guten Griinden zunéchst ,lediglich“ einen von zahlreichen Belangen dar, die in der
Bauleitplanung zu beriicksichtigen sind. Die diesbeziiglichen Grundsatze der
sténdigen Rechtsprechung des BverwG (hier: Urteil vom 22. 3. 2007 - 4 CN 2/06,
Rn. 14 f.) lauten:

L<Zwar hat eine Gemeinde [...] die Larmbelastung durch vorhandene und tberdies
(wie vorliegend) teilweise nicht zugleich der ErschlieBung des Gebiets dienende
Verkehrswege als gewichtigen Belang in ihre Abwagung (8 1 VIl BauGB) einzu-
stellen. Im Rahmen ihrer Abwéagung, insbesondere bei der Neuplanung von
Wohngebieten, hat sie auch die Abwégungsdirektive des 8§ 50 BImSchG zu be-
rucksichtigen, wonach bei raumbedeutsamen Planungen die fur eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen sind, dass schadliche
Umwelteinwirkungen soweit wie mdéglich vermieden werden (vgl. BVerwGE 108,
248 [253] = NVwZ 1999, 1222, und BVerwG, Buchholz 406.25 § 43 BImSchG Nr.
16 S. 7, 11). Die Durchsetzung dieses Trennungsgrundsatzes st6f3t allerdings auf
Grenzen, vor denen auch der Gesetzgeber nicht die Augen verschlief3t. So soll
nach § 1a Il 1 BauGB mit Grund und Boden sparsam umgegangen werden, wobei
in diesem Zusammenhang unter anderem die Nachverdichtung sowie andere
MaRnahmen zur Innenentwicklung besonders hervorgehoben werden. In dicht
besiedelten Gebieten wie im Stadtgebiet der Ag. wird es haufig nicht méglich sein,
allein durch die Wahrung von Abstanden zu vorhandenen Stral3en schadliche
Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete zu vermeiden. Gerade in diesen Gebieten
kann jedoch ein berechtigtes Interesse bestehen, neue Baugebiete auszuweisen,
um eine Abwanderung der Bevélkerung in l&ndliche Gebiete zu verhindern. Auch
kann ein gewichtiges stadtebauliches Interesse daran bestehen, einen vorhande-
nen Ortsteil zu erweitern und damit dessen Infrastruktur (OPNV, soziale Einrich-
tungen etc.) mit zu nutzen. Auch das Gebot, die Anforderungen kostensparenden
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Bauens zu beriicksichtigen (§ 1 VI Nr. 2 BauGB), sowie das legitime Interesse
einer Gemeinde, die Grundstiicke zu verwerten, die sie in einem im Flachennut-
zungsplan fiir Wohnnutzung vorgesehenen Bereich erworben hat, um sie Bauinte-
ressenten zu Eigentum zu tberlassen (vgl. hierzu auch § 4 des Wohnraumforde-
rungsG), kdnnen zu beriicksichtigen sein. Wenn in derartigen Féllen das Einhalten
gréRerer Abstande ausscheidet, ist durch geeignete bauliche und technische
Vorkehrungen (vgl. hierzu auch § 9 | Nr. 24 BauGB) dafur zu sorgen, dass keine
ungesunden Wohnverhéltnisse entstehen. Welche Larmbelastung einem Wohn-
gebiet unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren zugemutet werden darf,
richtet sich nach den Umstanden des Einzelfalls; die Orientierungswerte der DIN
18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau” kdnnen - wie das OVG zutreffend dargelegt
hat (UA S. 22) - zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung eines Wohnge-
biets im Rahmen einer gerechten Abwagung lediglich als Orientierungshilfe her-
angezogen werden (BVerwG, Buchholz 406.11 § 1 BauGB Nr. 50 = NVwZ 1991,
881= BRS 50 Nr. 25)."

Es sollte klar sein, dass prinzipiell jede bauliche Nutzung - und sei es nur ein ein-
ziges Einfamilienhaus - grundsatzlich prognostisch mehr Verkehr und damit ver-
bundene Emissionen im Verhaltnis zum jetzigen, weitestgehend brachliegenden
Zustand des Plangebiets induziert. Daher kann es immer nur um die abwagende
Wirdigung der potentiellen Verkehrsauswirkungen im Widerstreit mit gegenlaufi-
gen Belangen und die bauleitplanerische Minderung (ggf. Minimierung) dieser
Auswirkungen gehen. Dies versucht der Bebauungsplan zusammengefasst mit
mehreren MaBnahmen. Erstens soll mit der integrierten, bahnhofsnahen Stand-
ortwahl ein méglichst hoher Anteil der zukiinftigen Quartiersnutzer*lnnen dazu
motiviert werden, das sehr gute OPNV-Angebot zu nutzen. So sollen méglichst
viele Kfz-Fahrten vermieden werden, was an weniger integrierten Standorten nicht
der Fall wére. Zweitens soll Giber die 6ffentliche ErschlieBung des Plangebiets von
mehreren Seiten der MIV moglichst verteilt werden. Wirde der Verkehr nicht ent-
zerrt, kdme es infolgedessen an den ubrigen Streckenabschnitten und Knoten-
punkten zu mehr Stau und Stehzeiten im Verkehrsablauf und damit schlie3lich zu
langeren Fahrtzeiten und langer andauernden Emissionen. Drittens wird der ru-
hende Verkehr der HSPV als mit Abstand gréRtem Verkehrsaufkommensverursa-
cher im Plangebiet an einem einzigen festgelegten Standort gebindelt, um so den
Parksuchverkehr und damit auch die dadurch bedingten Emissionen so weit wie
moglich zu reduzieren. Viertens sieht der Bebauungsplan eine separate Fuf3- und
Radwegeverbindung zum Plangebiet vor. Durch die Attraktivierung und Starkung
der Infrastruktur fir diese Verkehrsteilnehmenden soll ebenfalls eine Reduktion
des MIV-Anteils erreicht werden.

Zudem ist die Situation in Bezug auf die Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 hier differenziert zu betrachten. Was die larmtechnisch kritischen
Werte angeht, finden sich diese - aufgrund der erheblichen Vorbelastung im Ana-
lysefall und Prognose-Nullfall gleichermaf3en wie im Prognose-Planfall - im Be-
reich des Westrings zwischen der Autobahnauffahrt zu A 42 und dem Bahnhofs-
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platz / Cranger StralRe sowie im Bereich des Bahnhofsplatzes bis zum Kreisver-
kehrsknotenpunkt mit der Bahnhofstraf3e. ,Die Schwelle zur Gesundheitsgeféhr-
dung wird vom BVerwG und vom BGH bei Gebieten, die - auch - zum Wohnen
bestimmt sind, mit 70 bis 75 dB(A) tagslber und 60 bis 65 dB(A) nachts markiert
(vgl. BVerwG, Urteil vom 28. 10. 1998 - BverwG 11 A 3.98 - BVerwGE 107, 350;
BGH, Urteil vom 25. 3. 1993 - lll ZR 60/91 - BGHZ 122, 76)" (BVerwG, Beschluss
vom 22.12.2004 - 4 B 75/04). Um diesen Larmwertebereich geht es hier.

Die Stadt Herne hat die Larmsituation dort in der Vergangenheit bereits erkannt
und 2018 als Aktionsbereiche 14 und 15 in den ,Larmaktionsplan fiir die Stadt
Herne* aufgenommen. Die Aktionsbereiche enthalten jeweils konkrete Beschrei-
bungen und zu prufende LarmminderungsmaRnahmen. Im Bereich der Bismarck-
strae wurden bereits Larmminderungsmafnahmen umgesetzt. Im Jahr 2022 hat
die Verwaltung die zugrunde liegende Larmkartierung aktualisiert, seither (2023)
wird darauf aufbauend auch die Larmaktionsplanung fortgeschrieben. Die zu pru-
fenden MaRnahmen fiihren bereits jeweils einzeln fir sich betrachtet in der Regel
zu einer LArmimmissionsminderung um mehrere Dezibel (vgl. Kapitel 8.1 des
LAP). Die planbedingte Zunahme hingegen betréagt im Bereich der genannten
Streckenabschnitte in der Regel héchstens 0,2 dB(A) und am Kreisverkehr Bah-
hofsplatz wegen des Knotenpunktzuschlags ausnahmsweise bis zu 0,4 dB(A).
Damit liegen diese Werte sehr deutlich unterhalb der menschlichen Wahrnehm-
barkeitsschwelle. Am bisher planunabhéngig hdchsten belasteten Immissionsort
(Bereich Westring 200 und angrenzende Gebéaude) ist infolge der geplanten Um-
baumaRnahme des Knotenpunktes Westring / Cranger Stral3e / Bahnhofsplatz
zudem eine Abriickung des Kfz-Verkehrs auf diesem Abschnitt des Westrings
zugunsten einer Radverkehrsanlage zu erwarten. Dadurch sinkt der Beurteilungs-
pegel hier im Ergebnis sogar um Werte zwischen 1,0 und 2,2 dB(A) auf 69/61
dB(A) tags/nachts. Unter diesen Vorzeichen, den herausgehoben wichtigen Zielen
der hier verfolgten Bauleitplanung sowie auch unter Berticksichtigung der konkre-
ten baulich-raumlichen Verhéltnisse in diesen Abschnitten, welche im Planverfah-
ren detailliert untersucht wurden (siehe dazu im Detail die Planbegriindung), wird
diese planbedingte Verkehrslarmzunahme (noch) abwégend gerechtfertigt und
vertreten. Das OVG Miinster formuliert in diesem Zusammenhang zur abstrakten
Orientierung: ,Dabei mag eine fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbare Er-
héhung des planbedingten Verkehrslarms in einem besonders larmvorbelasteten
innerstadtischen Bereich unter Abwégungsgesichtspunkten im Regelfall ohne
hinzutretende besondere Umstande auch in dem besagten larmkritischen Bereich
von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) mit entsprechend gewichtiger stéadtebauli-
cher Begriindung eher hingenommen werden kdnnen. Die Wahrnehmbarkeits-
schwelle beginnt bezogen auf einen rechnerisch ermittelten Dauerschallpegel bei
Pegelunterschieden von 1 bis 2 dB(A)“ (OVG Miunster, Beschluss vom 10.02.2015
- 2 B 1323/14.NE).

Im ndheren Umfeld des Plangebiets, insbesondere im Bereich der Esch-, Schiich-
termann-, Kremer- und Viktoriastral3e, liegen die Verkehrslarmimmissionen teils

Seite 135 von 150




Anlage 4 — Stellungnahmen und Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Mit dem Bau eines achtgeschossigen Parkhauses spricht man dagegen eine
regelrechte Einladung an die kiinftigen Studenten aus, den Hochschulstand-
ort mit dem eigenen Auto anzufahren. Die Hochschule fur Polizei und 6ffent-
liche Verwaltung ist eine dezentrale Einrichtung. Selbst, wenn jetzt mit dem
Neubau in Herne die Standorte Gelsenkirchen, Dortmund und Hagen zu-
sammengefasst werden, ist eine Anreise mit dem OPNV zumutbar. Zumal
der Standort Herne sich in fuBlaufiger Entfernung zur U-Bahn und zum
Bahnhof befindet. Statt den Individualverkehr zu férdern, sollte schon im
Vorfeld alles getan werden, um die OPNV-Verbindung fiir die Studenten
attraktiv und klimagerecht zu gestalten: z.B. ,Shuttle-Zug“ vom Hauptbahnhof
Wanne-Eickel, Gesprache mit dem Innenministerium NRW Uber besonders
giinstige OPNV-Tickets fiir die Studenten. Die im Bebauungsplan vorgese-
hene Einrichtung eines achtgeschossigen Parkhauses lehnen wir daher ab.
Wir regen vielmehr an, zusammen mit der Landesregierung ein klimagerech-
tes Verkehrskonzept zu entwickeln, um die Studenten vom Umstieg auf den
OPNV zu uiberzeugen.

sogar unterhalb der Orientierungswerte von Allgemeinen Wohngebieten, was auf
die Abpollerung im Ubergangsbereich SchiichtermannstraRe / ViktoriastraRe zu-
riick zu fihren ist. Im Ubrigen liegen die Immissionswerte jedenfalls sowohl im
Prognose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall im Bereich der Orientierungswerte
fur Mischgebiete. Die planbedingten Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen
betragen hier ebenfalls lediglich zwischen 0,1 und 0,5 dB(A) und sind daher nicht
wahrnehmbar fiir das menschliche Ohr. Da in Mischgebieten eine Wohnnutzung
qua Gesetz allgemein zulssig ist (vgl. § 6 Abs. 1 und 2 Nr. 1 BauNVO) und folg-
lich der Gesetzgeber selbst die Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse bei diesen
Werten annimmt, kénnen daher in der Regel keine stadtebaulichen Missstande
oder unzumutbaren Verhaltnisse unterstellt werden (so auch OVG Miinster, Be-
schluss vom 10.02.2015 - 2 B 1323/14.NE). Zudem besitzen alle Gebaude entlang
der betroffenen StraRenabschnitte eine schallabgewandte Seite, auf welcher ohne
weitere Berechnungen und auch bei offener Bebauung pauschal 5 dB(A) abgezo-
gen werden kénnen. Viele Grundsticke in diesem konkreten Bereich besitzen
zudem stralRenseitig errichtete Garagen(zeilen), welche jeweils zusétzlich schall-
abschirmend fir sie wirken (so etwa die Grundsticke Viktoriastral3e 2-8, Augusta-
straRe 30, die Hausgruppen Schiichtermannstrale 101-115, 131-141 und 161-
165, KremerstraBe 12-18, Schiichtermannstrale 3a sowie Kremerstralle 2).

Die Intention hinter diesem Einwand kann nachvollzogen werden, die einzelnen
Erwégungen ebenfalls. Dennoch sind die Belange von Verkehr und Mobilitét ein-
schlielich des ruhenden Verkehrs angemessen und sachgerecht zu berucksichti-
gen (vgl. § 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB). Gleiches gilt fiir die unterschiedlichen Nach-
barbelange. Unabhangig davon, dass bereits die Ausschreibung zum Vergabever-
fahren des neuen Zentralcampus der HSPV NRW gewisse Vorgaben zum Umfang
des ruhenden Verkehrs enthilt, kann selbst bei einem sehr guten OPNV-Angebot
in fulRlaufiger Entfernung wie im vorliegenden Fall regelm&Rig nicht davon ausge-
gangen werden, dass alle oder beinahe alle zukiinftigen Nutzer*Innen des neuen
Quatrtiers dieses Angebot auch nutzen. Ein bestimmtes Verhalten lasst sich da-
hingehend nicht verbindlich regeln, erst recht nicht mit den Mitteln der Bauleitpla-
nung. Dies gilt umso mehr, wenn man den Einzugsbereich des neuen Zentral-
campus der HSPV berucksichtigt und neben der reinen Distanz auch von eher
peripheren Wohnorten der Studierenden ausgehen muss, an denen ggf. kein
komplementares OPNV-Angebot vorhanden ist.

Wirde man den Zuléssigkeitsumfang des ruhenden Verkehrs etwa im Bereich des
Sondergebiets Hochschule nun aus den Erwagungen der Einwender*Innen heraus
erheblich einschrénken, die Studierenden und Mitarbeitenden der Hochschule
kdmen aber dennoch mit dem Pkw dorthin und fanden kein ausreichenden Ab-
stellmodglichkeiten, wiirde dies zu hoherem und langerem Parksuchverkehr im
Plangebiet und dessen Umfeld und damit auch zu einer weiteren Beeintrachtigung
der Nachbarschaft durch Immissionen sowie einer weiteren Beeintrachtigung der
Verkehrssituation im Umfeld flhren. Beides soll durch die Blindelung des ruhen-
den Verkehrs in angemessenem Umfang vermieden werden. Dass dies aller Vo-
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Es wird angeregt, in der Planung einen klima- und umweltgerechten Umgang
mit dem Thema Regenwasser, insbesondere Starkregeereignisse, im Sinne
des bekannten ,Schwammstadtprinzips® starker zu berticksichtigen. Auch die
Themen Dach- und Fassadenbegriinung sollten mehr beriicksichtigt werden.
Die Fassadenbegriinung sollte sich jedoch nicht auf die althergebrachte
Methode (Ranker) beschrénken, sondern gebaudeintegrierte Pflanzflachen
im Sinne des ,vertical gardenings” vorsehen, da durch derartige MaRnahmen
die hohe Bebauungsdichte klimatechnisch abgemildert werden kann.

raussicht nach in Form eines mehrgeschossigen Parkhauses erfolgen wird, ge-
schieht insbesondere deswegen, um mdglichst viel Flache im Plangebiet anderen,
héherwertigen und weniger stérenden Nutzungen vorhalten zu kénnen. Diese
Erwagungen hinreichend in der Planbegriindung dokumentiert.

Gleichzeitig bedeutet dies nicht, dass nicht auch ein mdglichst groRer Anteil der
Studierenden und Mitarbeitenden das sehr gute OPNV-Angebot in dieser zentra-
len, integrierten Lage nutzen soll und dies nicht auch erwartet und geférdert wiir-
de. Die Verkehrsuntersuchung nimmt bereits einen hohen Anteil an OPNV-
Nutzenden an. Zudem wurde im Zuge des Bauleitplanverfahrens in gegenseitiger
Abstimmung eine schriftliche Absichtserklarung der HCR, dem kommunalen Nah-
verkehrsdienstleister in der Stadt Herne, mit Datum vom 17.03.2021 eingebracht,
das Plangebiet zukiinftig von zwei Buslinien (Linien 303 und 351) andienen zu
lassen, welche es in ihrem Linienverlauf bereits heute tangieren. Ob die Haltestel-
len in oder am Plangebiet liegen werden, ist neben weiteren Details wie etwa der
Taktung im Rahmen des Bebauungsplans nicht regelungsféhig und der Fachpla-
nung vorbehalten. Die Dimensionierung der &éffentlichen Verkehrsflachen des
Bebauungsplans ermdglichen den Linienbusverkehr innerhalb des Plangebiets
aber in jedem Fall.

Neben den - auch hier im Plangebiet verbleibenden - Freiflachen, beinhaltet das
Konzept der Schwammestadt Riickhaltung, Abkopplung, Versickerung und Ver-
dunstung von Niederschlagswasser. Abkopplung ist hier bei den zu erwartenden
Niederschlagsmengen, der begrenzten Flachenverfugbarkeit und mangels eines
Gewassers in der ndheren Umgebung nicht realistisch realisierbar. Eine Versicke-
rung Uber den Boden ist mangels ausreichender Versickerungsféhigkeit im Plan-
gebiet nicht oder nur mit technisch erhéhtem Aufwand mdglich. Rickhaltung,
Verdunstung und damit auch Bausteine des Schwammstadtprinzips werden je-
doch uber die Festsetzungen zur Dachbegriinung und zu den Baumpflanzungen in
allen Baugebieten aufgegriffen und planungsrechtlich umgesetzt. Eigenstandige,
offentliche Riickhalteflachen o.A. sind aufgrund der Flachenkonkurrenz zu ande-
ren Nutzungen in diesem zentralen, innerstadtischen Bereich jedoch nicht vorge-
sehen. Zudem wird darauf hingeiwesen, dass im Plangebiet kein groR3eres flachi-
ges Risiko im Falle von Starkregenereignissen besteht und daher auch kein be-
sonderer bauleitplanerischer Handlungsbedarf gesehen wird.

5. | Entsorgung Herne

Aus dem Lageplan geht nicht hervor, wo sich alle Standplatze fiir die Abfall-
behéalter befinden.

Mull darf nach den geltenden Arbeitsschutzvorschriften gemaf § 16 DGUV
Vorschrift 43 ,Mullbeseitigung® nur abgeholt werden, wenn die Zufahrt zu
Mullbehélterstandplétzen so angelegt ist, dass ein Riickwartsfahren nicht

Der Stellungnahme wir gefolgt, die Hinweise werden jeweils zur Kenntnis genom-
men.

Die DGUYV Information 214-033 werden bei der Stral3enplanung soweit wie erfor-
derlich berlcksichtigt. In den Punkten der detaillierten Ausgestaltung bleibt dies
der nachgelagerten Vor- und Ausfuhrungsplanung der einzelnen ErschlieBungsan-
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erforderlich ist. Sackgassen miissen am Ende Uber eine geeignete Wende-
anlage verfiigen. Der Mindestdurchmesser der Wendeanlage soll mindes-
tens 23 m betragen.

Sollten Grundstiicke mit dem Miillfahrzeug nicht erreichbar sein, miissen die
Abfallbehalter geméafR 8 12 Absatz 5 der Abfallsatzung fur die Stadt Herne
vom Anschlusspflichtigen an eine von der Anstalt zu bestimmenden Stelle
gebracht werden.

Der Standplatz der Abfallbehalter ist ausreichend zu dimensionieren
(Restabfall-, Bioabfall-, Papier- und Wertstofftonne). Der geplante Miillbehal-
terstandplatz ist auf dem Grundstiick zu errichten. Ist dieser weiter als 10 m
vom Haltepunkt des Entsorgungsfahrzeuges entfernt, wird der Standplatz
nicht von den Entsorgungsfahrzeugen direkt angefahren.

Der Standplatz der Abfallbehélter muss ebenerdig angelegt werden. Der
dorthin fihrende Transportweg muss sich in verkehrssicherem Zustand be-
finden, frei von Hindernissen und ausreichend beleuchtet sein und darf keine
Stufen, Kanten oder gréRere Unebenheiten aufweisen.

Die Standflache und der Transportweg sind zu befestigen. Beim Einsatz von
80 — 240 | Behaltern ist eine Flache von 75 x 80 cm pro Behdlter und bei
Behaltern von 660 — 1.100 | von 1,50 m x 1,75 m pro Behélter vorzuhalten.
Der befestigte und stufenlose Transportweg muss bei 80 — 240 | Behaltern
min. 1,20 m und bei 660 — 1.100 | Behaltern 1,50 m breit sein. In geschlos-
senen Raumen oder bei Gberdachten Sammelstandplatzen soll die lichte
Deckenhdhe mindestens 2 m betragen. Gebaudedurchgénge und Turen zu
den Abstellplatzen mussen min. 2 m hoch und so breit sein, dass ein gefahr-
loser Transport der Behdlter mdglich ist. Auerdem ist eine durchgehende
Breite von 1,50 m zu gewabhrleisten.

Der Hol- und Bringdienst wird nur fir den Rest- und Biomdill von Entsorgung
Herne durchgeflhrt. Bei Entfernungen tiber 10 m bis 30 m sowie tber 30 m
bis 50 m ist eine Zusatzgebuhr zu zahlen, sofern die Restmillbehélter bzw.
Biomdillbehélter von Entsorgung Herne transportiert werden sollen. Dieser
Zusatz-Transportservice kann bei Entsorgung Herne schriftlich beantragt
werden. Bei Entfernungen tber 50 m ist/sind der/die Behélter vom Grund-
stiickseigentiimer selbst zur Entleerung bereitzustellen und zuriickzuholen.

Sollte dieser Zusatzservice fir die Restabfall- und Bioabfallbehélter nicht in
Anspruch genommen werden, sind die Abfallbehélter daher am Abfuhrtag
durch eine vom Grundstiickseigentiimer oder Abfallbesitzer zu beauftragen-
de Person bis 7.00 Uhr am Burgersteig/Haltepunkt des Sammelfahrzeuges
an der offentlichen StralRe bereit- und nach der Leerung zuriickzustellen.

lagen vorbehalten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.Detailfragen wie etwaige private Stand-
platze fur Abfallbehélter bleiben im Rahmen des Bauleitplanverfahrens regelméaflig
offen, da sie fUr die Vollzugsféahigkeit der stadtebaulichen Planung unerheblich
und in den Baugebieten allgemein zuléssig sind. Sie kénnen problemlos im nach-
gelagerten Baugenehmigungsverfahren geklart werden. Die weiteren Hinweise zu
den Abfallbehaltern und den Mengenberechnungen werden zur Kenntnis genom-
men. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die Hinweise zum Angebotsbebau-
ungsplan auf der einen Seite und einem etwaigen konkreten Vorhaben auf der
anderen Seite nicht zu vermischen sind. Fir ein oder mehrere konkrete Vorhaben
lassen sich alle weiteren Anforderungen und Berechnungen problemlos und ubli-
cherweise in den nachgelagerten Verfahren der Bauaufsicht regeln.

Die weiteren (bau)ordnungsrechtlichen Hinweise zur Abfallbeseitigung und Ge-
bihrenregelung werden zur Kenntnis genommen, ohne dass sie einen Einfluss auf
die Planung héatten. Die einzelnen Anforderungen und Modalitéaten der Abfallent-
sorgung lassen sich problemlos und Ublicherweise in den nachgelagerten Verfah-
ren der Bauaufsicht regeln und klaren.
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Fir die Papiertonne und die Wertstofftonne wird kein Transportservice ange-
boten. Diese Behalter sind am Leerungstag an der Gehwegkante zur Fahr-
bahn bereitzustellen und nach erfolgter Leerung zuriickzustellen.

Ich bitte um Beachtung, dass bei der Planung der neuen StralRe die DGUV
Information 214-033 (Sicherheitstechnische Anforderungen an Straf3en und
Fahrwege fur die Sammlung von Abféllen), ausgegeben vom DGUV und der
BG-Verkehr beachtet werden. Da diese Vorgaben fiir Entsorgung Herne
verbindlich sind. Fahrbahnen miissen als Anliegerstral3en ohne Begeg-
nungsverkehr bei geradem StraRenverlauf eine Breite von mindestens 3,55
m aufweisen. Bei Anliegerstraen mit Begegnungsverkehr miissen Fahrbah-
nen eine Breite von 4,75 m aufweisen. Ein Zurlicksetzen der Miillfahrzeuge
ist nicht erlaubt.

Die StralRe muss so gestaltet werden, dass in Kurvenbereichen oder bei Ein-
und Ausfahrten, die Schleppkurven der eingesetzten Abfallsammelfahrzeuge
bericksichtigt werden. Dabei bitte ich auch zu beachten, dass unsere Miill-
fahrzeuge eine Lange von 12 m und ein zuléssiges Gesamtgewicht von
27000 Kg aufweisen.

Des Weiteren bitte ich zu beachten, dass die Stral3en eine lichte Durch-
fahrtshdhe von mindestens 4 m zuziglich Sicherheitsabstand aufweisen.
Dacher, Aste von Baumen, StraRenlaternen usw. dirfen nicht in das
Lichtraumprofil ragen, da bei einer Kollision die Gefahr besteht, dass sicher-
heitstechnisch wichtige Bauelemente am Abfallsammelfahrzeug beschadigt
werden.

Insbesondere an den beiden 6ffentlichen Stral3en, die im Stiden an dem
FulR- und Radweg enden, ist die Errichtung einer ausreichend dimensionier-
ten Wendeanlage zwingend erforderlich, ansonsten kénnen die beiden Stra-
Ben nicht durch Entsorgungsfahrzeuge von Entsorgung Herne befahren
werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, die Planung der 6ffentlichen Verkehrs-
flachen entspricht diesen Anforderungen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, die einzelnen Aspekte werden
Ublicherweise im Rahmen der Vor- und Ausfihrungsplanung der jeweiligen Ver-
kehrsflachen berlicksichtigt.

Was das 6stliche Ende des Ful3- und Radwegs betrifft, so ist hier eine Wende-
maoglichkeit diskutiert und eingeplant worden, welche nach RASt 06 (vgl. dort S.
65, Abb. 57) auch fiir ein dreiachsiges Millfahrzeug geeignet ist. Im Fall der des
westlichen Endes des FuRR- und Radwegs kann die Anregung nicht nachvollzogen
werden, da der Bebauungsplan hier lediglich bestandssichernde Verkehrsflachen-
festsetzungen fur die Baum- bzw. FabrikstralRe im Bereich des Briickenbauwerks
trifft. Diese Situation besteht offensichtlich schon sehr lange, ohne dass Umbau-
oder Anpassungsbedarf angezeigt wurde.

6. | StraBenbahn Herne - Castrop-Rauxel GmbH - HCR

Nachfolgend aufgefiihrte Empfehlungen/Hinweise sprechen wir im Zusam-
menhang mit der verkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes aus:

1. Der ZOB Herne Bf hat seine Obergrenze an Fahrzeugkapazitaten, insbe-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
tieren daraus nicht. Die Stellungnahme bezieht sich allerdings auch lediglich auf
Punkte, die keinen normativen Regelungsgehalt des Bebauungsplans darstellen
(kbnnen).

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Fir die derzeitige Betriebskapazitat ist
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sondere in Spitzenstunden, inzwischen nahezu erreicht. Mégliche zusatzli-
che Platzkapazitaten/Halteplatze fiir den Fall eines in Zukunft erweiterten
OPNV-Angebotes — Stichwort: Verkehrswende - stehen durch die angedach-
te verkehrliche Erschlieung der Strale ,Bahnhofsplatz” nicht mehr zur Ver-
figung.

2. Der angedachte Ersatz des Kreisverkehrs zwischen ,Bahnhofsplatz und
FunkenbergstraRe durch eine Kreuzung mit Lichtsignalanlage wird die Flexi-
bilitét der Anbindung des ZOB im Hinblick auf Fahrzeugein- und -ausfahrten
erheblich einschranken und zu zeitlichen Verlusten fir den OPNV fiihren.

3. Fir die Bauphase der angedachten verkehrlichen Anbindung des Pla-
nungsgebietes erwarten wir Gber einen langen Zeitraum erhebliche Ein-
schrankungen in der Bedienung dieses zentralen Punktes im Stadtgebiet.
Dies wird zu erheblichen negativen Auswirkungen fiir unser Bedienungsan-
gebot und die Qualitat unserer Dienstleistung fir die betroffenen Nutzer des
OPNV fithren. Der Bereich Herne-Mitte kann zudem fiir unsere Kunden tiber
die zur Verfiigung stehenden Wegealternativen nicht addquat angebunden
werden.

4. Wir bieten gerne an, gemeinsam mit dem Aufgabentréager Stadt Herne
eine optimierte OPNV-Anbindung des Planungsbereiches zu erarbeiten, um
weitere Alternativen fur den MIV anzubieten. In diesem Kontext stehen wir
ebenfalls fir die Mobilitatsberatung ,zuklnftiger Verkehrsteilnehmer® aus
dem Planungsgebiet zur Verfligung.

5. Wir regen an in Gespréache mit der Verwaltung der dort geplanten Polizei-
hochschule NRW einzutreten, um Uber einen ggf. verlegten morgendlichen
Beginn eine Entlastung der verkehrlichen Spitzenstunde zwischen 07.00 Uhr
und 08.00 Uhr zu erreichen. Eine solche MaBnahme zur Entlastung dieses
Zeitfensters hatte aus unserer Sicht ganz erhebliche positive Auswirkungen
auf die verkehrliche Abwicklung an den relevanten Knotenpunkten.

vor dem Hintergrund der geplanten Umbaumafnahmen mit keinen erheblichen
Einschrankungen fiir den Busverkehr zu rechnen. Dies geht aus der zwischenzeit-
lich beigebrachten mikroskopischen Verkehrsflusssimulation hervor, in welcher
auch ZOB und Busverkehr betrachtet wurden. Entgegen der vorgetragenen Auf-
fassung bestehen jedoch auch dartiber hinaus noch gewisse Erweiterungskapazi-
taten fur den ZOB Herne Bf. Denn im Zuge der weiteren verkehrsgutachterlichen
Untersuchungen und iterativen Berechnung zu verschiedenen Um- und Ausbauva-
rianten der Verkehrsfiihrung um den ZOB herum hatte sich im weiteren Bauleit-
planverfahren herausgestellt, dass hier auch eine weniger umfangreiche und auf-
wendige Umbaumafinahme die verkehrliche Leistungsfahigkeit sicherstellen kann.
Diese ermdglicht auch zukiinftige potentielle Erweiterungen des ZOB. Fir die
Details der nunmehr von der Stadt Herne avisieretn Umbauldsung wird auf die
fortgeschriebene Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan verwiesen.

Diese Beflirchtung ist grundséatzlich begriindet. Der Umbau der Kreuzungssituati-
on vom Kreisverkehr zu einem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt konnte aller-
dings im Zuge der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung wieder entfallen. Der
Einwand eribrigt sich insoweit.

Auch diese Befiirchtung ist grundséatzlich begriindet, allerdings lassen sich die
erforderlichen Bauarbeiten und die ggf. damit verbundenen Einschrankngen tem-
porar nicht vermeiden. Da die im Zuge der fortgeschriebenen Verkehrsuntersu-
chung gefundene alternative Umbaulésung im Umfeld des ZOB, insbesondere im
Bereich zwischen dem Knotenpunkt Westring / Cranger Strafl3e / Bahnhofsplatz
sowie dem Knotenpunkt Bahnhofsplatz / BahnhofstraBe / Funkenbergstralle,
jedoch mit wesentlich weniger Aufwand und Umfang einhergeht, werden auch die
voraussichtlichen temporéren Betriebseinschrankungen des ZOB infoge der Um-
bauarbeiten milder und kirzer ausfallen. Im Zweifelsfall sind diese jedoch bei aller
zeitlichen und organisatorischen Optimierung nicht zu vermeiden und hinzuneh-
men.

Das Angebot wird gerne angenommen.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen, die Einschéatzung wird fachlich geteilt.
Sobald der verbindliche Zuschlag fiir Planung, Bau und Betrieb des neuen
Zentralcampus der HSPV NRW erfolgt ist, kénnen entsprechende Gesprache
initiiert und etwaige Mdglichkeiten diskutiert werden.
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7. | Deutsche Bahn AG

die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollméch-
tigtes Unternehmen, tibersendet Ihnen hiermit folgende Gesamtstellungnah-
me. Folgende Punkte bitten wir zu berlicksichtigen, bzw. mit aufzunehmen:

- Kein Anspruch auf Schutz vor Immissionen aus dem Bahnbetrieb; Durch
den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Betriebsanlagen entstehen
Immissionen. Entschadigungsanspriiche oder Anspriiche auf Schutz- oder
ErsatzmaRnahmen kénnen gegen die DB AG nicht geltend gemacht werden,
da die Bahnstrecke eine planfestgestellte Anlage ist. Spatere Nutzer sind
frihzeitig und in geeigneter Weise auf die Beeinflussungsgefahr hinzuwei-
sen.

- Zwischen der Stecke 2650 KéIn M/Deutz — Hamm (Westf) und dem Plan-
gebiet liegen noch Reste der Gleisanschlisse, des Industriestammgleises.
Sofern von Seiten der Stadt Interesse an einem Anschluss des Gebietes an
das Netz der DB besteht, bitten wir um Kontaktaufnahme mit der Infrastruk-
turentwicklung der DB Netz AG, HansastralRe 15, 47058 Duisburg.

- Bei konkreten Bauvorhaben zur Bahntrasse ist die DB Netz AG zu beteili-
gen. Die Bauantrage (Baubeschreibung, maRstabsgetreue / prifbare Plane,
Querschnitte, etc.) sind der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien, Region
West, Kompetenzteam Baurecht einzureichen.

- Hierzu weisen wir bereits jetzt darauf hin, dass auch auf benachbarten
Fremdflachen mit Kabeln und Leitungen der DB Kommunikationstechnik
GmbH (DB KT) zu rechnen ist.

Eine diesbezugliche Kabel- und Leitungsermittiung im Grenzbereich bzw. im
Geltungsbereich wurde im Rahmen der Prifung nicht durchgefiihrt. Falls
dies gewunscht wird, ist diese ca. 6 Wochen vor einem Baubeginn bei der
DB AG, DB Immobilien tber folgende Mailadresse DBSImm-KLN-
Baurecht@deutschebahn.com zu beantragen. Da trotz aller Sorgfalt der
Prufung keine Gewahrleistung fiir die Vollsténdigkeit der Benennung

aller Kabel und Leitungen der DB AG Ubernommen werden kann, gilt; Sollten
innerhalb der Arbeiten Rohren oder Kabeln aufgefunden werden, so sind die
Arbeiten unverziglich einzustellen und die Stérstelle der DB Netz AG
AVE.NL.WEST@deutschebahn.com zu informieren.

Die Stellungnahme und die einzelnen Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Anderungen der Planung resultieren daraus nicht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und die Einschatzung geteilt. Die Bahn-
verkehrsbedingten Immissionen - hier Larm und Erschitterungen - wurden im
Planverfahren umfanglich ermittelt und gewirdigt. Erschiitterungen spielen dem-
nach keine einschrankende Rolle fiir die Flachenkonversion. Fiir den bauleitplane-
rischen Umgang mit den Larmimmissionen wird auf die ausfihrlichen Erlauterun-
gen des Abschnitts 6.7 der Planbegriindung verwiesen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Wé&hrend des Planverfahrens hatte die
Stadt Herne bereits Kontakt zur DB Netz AG aufgenommen, um diese Flachen
ankaufen zu kénnen. Diese Moglichkeit wurde verneint. Fir einen eigensténdigen
Netzanschluss des Gebiets werden weder die raumlichen und zeitlichen Pramis-
sen als gunstig bewertet, noch ein sich aufdrangendes Erfordernis gesehen. Der
Bahnhof Herne mit seiner hohen Taktfrequenz aus unterschiedlichen Richtungen
befindet sich fuRlaufig in ca. 250 Metern Entfernung.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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8. | Eisenbahn-Bundesamt - AuRenstelle Essen

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustéandige Planfeststellungsbehdérde fur Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der Planung resul-
die Betriebsanlagen und die Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruk- tieren daraus nicht.

tur) der Eisenbahnen des Bundes. Es prift als Trager offentlicher Belange,
ob die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen bzw. Vorhaben die Aufga-
ben nach § 3 des Gesetzes uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des
Bundes berthren.

Gegen die Erteilung einer Genehmigung zu dem o. g. Vorhaben habe ich Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
keine Bedenken, sofern Bahnanlagen dadurch nicht beeintrachtigt werden.
Im Ubrigen ist sicherzustellen, dass bei der Realisierung des Vorhabens
weder die Substanz der Eisenbahnbetriebsanlagen noch der darauf stattfin-
dende Eisenbahnverkehr gefahrdet wird.

Sofern dies nicht ohnehin veranlasst worden sein sollte, wird die Beteiligung Die DB Netz AG wurde bereits entsprechend in den Verfahren nach § 4 Abs 1 und
der Infrastrukturbetreiberin DB Netz AG / DB Energie GmbH als Tragerin 2 BauGB beteiligt.

offentlicher Belange empfohlen. Denn das Eisenbahn-Bundesamt prift nicht
die Vereinbarkeit Ihrer Planungen aus Sicht der Betreiber der Eisenbahnbe-
triebsanlagen.
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Anlage 1 (Stadt Herne: FB 51/4 — Umwelt und Stadtplanung - Klima- und Immissionsschutz, Abfallwirtschaft)

Ergebnis Bewertung Klimafolgenanpassung (Klimacheck)
Planvorhaben: B-Plan Nr. 238 Baumstral3e/Schichtermannstralle
Verfahrensschritt: § 4 (1) BauGB Friihzeitige Beteiligung

Vorhaben

Das Plangebiet hat eine GroRRe von ca. 14 ha. Es wird derzeit im Wesentlichen durch Lager- und Logistikbetriebe gewerblich genutzt
oder liegt brach.

Die Stadt Herne verfolgt in diesem Bereich die Entwicklung eines innerstadtischen Hochschul-, Forschungs- und Entwicklungsstandor-
tes inklusive erganzender Dienstleistungs- und Wohnnutzungen (Label ,FunkenbergQuartier®). Dabei werden auch die ErschlieBung des
Plangebiets und die 6ffentlichen Griin- und Freirdume neu konzipiert. Entlang der Bahngleise soll eine attraktive, durchgéngige Rad-
wegeverbindung vom Herner Bahnhof Uber das Plangebiet hinweg weiter Richtung Nordosten geschaffen werden.

r T\ B

Abb. 2: Handlungskarte Klimafolgenanpassung
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Notwendigkeit Klimafolgenanpassung

Die Handlungskarte Klimafolgenanpassung weist fir den Planbereich mehrere Handlungszonen aus. Der Planbereich liegt zum Uber-
wiegenden Teil in der Handlungszone 2 (gelb). Fir die im Bereich an der Eschstral3e bestehende Wohnbebauung ist wegen der hdhe-
ren Betroffenheit die Zone 1 (rot) ausgewiesen. Der dstliche Teil des Planbereichs liegt in der Handlungszone 4 (grin).

Zielsetzung der Klimafolgenanpassung im Planbereich wird vordringlich sein, méglichen Hitzestress fiir die geplante Nutzung vorzubeu-
gen. Eine méaRige bis stellenweise hohe Starkregengefahrdung ist im Plangebiet kleinrGumig an verschiedenen Punkten gegeben.

Die GrolRe des Planbereichs erfillt das Kriterium flr die Notwendigkeit einer mikroskaligen Klimasimulation (> 0,5 ha). Die stadtebauli-
che Entwicklung im Raum bietet u. U. die Mdéglichkeit, eine klimatische Gunstwirkung tber den Planbereich hinaus auch fiir den be-
nachbarten Innenstadtbereich (W&rmeinsel) zu erreichen. Aus diesem Grund wird empfohlen, die mikroskalige Klimasimulation zu ei-
nem mdglichst frihen Planungsstand durchzufiihren, um den Vergleich zwischen Ist-Zustand und Planungsalternativen mit verschiede-
nen Anpassungsmaflnahmen zu verdeutlichen. Dariiber hinaus wird angeraten zur Bestimmung der lokalen Windsysteme (Bedeutung
fur die BelUftungsverhaltnisse), zusatzlich zur mikroskaligen Klimasimulation eine Kaltluftsimulation z. B. mit KLAM_21 vorzunehmen.

Maflnahmen zur Klimafolgenanpassung
Vordringlich besteht im Planbereich Handlungsbedarf gegen Hitzestress. Welche Anpassungsmalf3nahmen im Einzelnen vorzusehen
sind, sollte das Ergebnis der durchzufiihrenden mikroskaligen Klimasimulation sein.

KlimaanpassungsAmpel

Der Klimacheck zeigt in dieser Planungsphase der friihzeitigen Beteiligung zundchst den Umfang der Handlungsnotwendigkeit aus Sicht
der Klimafolgenanpassung auf. Anpassungsmaflnahmen werden nur dann berticksichtigt, wenn sie bereits konkret benannt sind. Im
vorliegenden Fall wurde noch keine Anpassungsmafinahme in die Bewertung einbezogen. Unter Beachtung der genannten Randbedin-
gungen wird die Ausgangssituation als ,ungenitgend klimanagepasst® bewertet.
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Anlage 2 (Stadt Herne: FB 55 — Stadtgrin)
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Anlage 3 (Stadt Herne: FB 55 — Stadtgrin)
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Anlage 4 (RAG Aktiengesellschaft)
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Anlage 5 (Telefénica Germany)

2 B»ébéuu;l;gsplan Nr. 238 BaumstraRe / SchiichtermannistraRe
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Anlage 6 (Entsorgung Herne)

[c8om | 08m | 080m | 080m | 1S0m | 1.50m |
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Anlage 7 (zur Stellungnahme Nr. 3im Rahmen der ersten Beteiligung nach § 3 Abs. 2 BauGB)

StraRenverkehrsfiache (nur KFZ)

Fahrrad-/ Fuligangerweg

Begrunter Mittelstreifen / Grinfliche

FuRganger- /Fahrradebene

Rampen zur FuBginger-/ Fahrradebene
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