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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Herne stellt den Bebauungsplan Nr. 238 ,Baumstralle / Schiichtermannstraf3e” auf. Ziel des Be-
bauungsplanes ist die Entwicklung eines innerstadtischen Bildungs-, Forschungs- und Entwicklungsstan-
dortes, einer Mischnutzung aus Wohnen und Dienstleistungen sowie innovativen Gewerbes auf einer rund
6,2 ha grof3en Flache in Herne.

Da der Geltungsbereich im Einflussbereich der DB-Bahntrasse und im mdglichen Einflussbereich der
BAB 42 liegt, ist im Rahmen eines schalltechnischen Fachbeitrages zu untersuchen, welche Immissionen
auf den Geltungsbereich einwirken und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind. Au3erdem
ist zu prifen, welche Emissionen von der geplanten Nutzung ausgehen und in welchem Mafl3 das zusatzli-
che Verkehrsaufkommen eine Veranderung der Verkehrsgerausche auf den angrenzenden Verkehrswe-
gen bewirkt.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Herne-Baukau-Kern. Die rot markierte Flache zeigt die
Flache des Geltungsbereiches.

Abbildung 1: Lage des Plangebietes in Herne (Kartengrundlage: [15])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Stadt Herne beauftragt, die schall-
technischen Auswirkungen der Planung zu quantifizieren und zu bewerten. Dabei sind die vom Plangebiet
ausgehenden Gerauschemissionen ebenso zu beriicksichtigen, wie von aul3en auf das Plangebiet ein-
wirkende Immissionen, wobei vorwiegend Verkehrsgerausche, sowohl durch Stralenverkehr als auch
durch Schienenverkehr mafRgebend sind.
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2 Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes befindet sich ca. 300m &stlich des Bahnhofs, nérdlich angren-
zend an die DB-Gleistrasse. Nach Westen wird der Geltungsbereich von der BaumstralRe, nach Norden
von der Eschstralle und nach Osten durch die Fabrikstral3e begrenzt.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung [4] ist die ErschlielBung des Vorhabens fir den Individualverkehr
untersucht worden. Der Untersuchungsbereich der verkehrlichen Wirkungen erstreckt sich in West-Ost-
Ausdehnung vom Westring bis zur Horsthauser StraRe und in Nord-Sid-Richtung von der BAB 42 bis zur
DB-Gleistrasse, bzw. bis zum Knotenpunkt Baumstral3e / VinckestralRe.

Am Nordrand befindet sich innerhalb des Geltungsbereiches am siidlichen Rand der Eschstrale Wohnbe-
bauung. Nérdlich der EschstraRe und westlich der BaumstralR3e befindet sich eine Mischung aus Wohnnut-
zungen und gewerblichen Nutzungen. Den 6stlichen Rand des Geltungsbereichs bildet eine bisher private
ErschlieBungsstralie als sudliche Verlangerung der EschstraBe. Im Bebauungsplan ist diese Stral3e Plan-
stralRe B bezeichnet. Ostlich dieser StraRe und sidlich der Schiichtermannstraie befinden sich tiberwie-
gend inzwischen stillgelegte gewerbliche Nutzungen und drei Mehrfamilienhduser unmittelbar angrenzend
an die Randbebauung der Eschstral3e.

Das Gelande ist weitgehend eben. Einzige nennenswerte Gelandeformation ist der Bahndamm, auf dem
die DB-Gleistrasse verlauft.

2.2 Beschreibung der Planung

Der Bebauungsplan Nr. 238 “Baumstraf3e / Schichtermannstraf3e® schafft primar die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fur die Entwicklung eines innerstadtischen Bildungs-, Forschungs- und Entwicklungs-
standortes auf einer derzeit teilweise brachliegenden ca. 6,2 ha grof3en Flache norddstlich des Herner
Bahnhofs und nérdlich der Bahntrasse sowie der Innenstadt. Der Standort soll zudem durch eine Mischnut-
zung aus Wohnen, Dienstleistungen und innovativem Gewerbe erganzt werden. Die gesamte Flachenent-
wicklung wird kinftig unter dem Namen ,FunkenbergQuartier gefihrt.

Der Geltungsbereich umfasst zu allen Seiten hin die verkehrlichen Anbindungen. Im Norden ist die Esch-
stral3e, im Westen die Baumstral3e sowie ein Teilstlick der Funkenbergstraf3e und im Nordosten der Kno-
tenpunkt EschstraRe / Schiichtermannstral3e miteingeschlossen. Die Planstral3e B im Osten wird als 6f-
fentliche Verkehrsflache nach Siden bis zum Bahndamm geflhrt. Zuvor war diese Strale nur bis zum
Haus Eschstral3e 50b 6ffentlich zuganglich. Ab dort in Richtung Stiden war sie nur fir die dahinter liegen-
den gewerblichen Nutzungen befahrbar und mit einem Tor versperrt. Mit der Verlangerung der Stral3e wer-
den die neuen Nutzungen im Suden des Geltungsbereiches erschlossen. Im Siiden ist eine geplante 6f-
fentliche Verkehrsflache fir den FuR- und Radverkehr miteingeschlossen.

Weiterhin ist eine neue 6ffentliche StralRe geplant, die im Westen in Verlangerung der Funkenbergstralle
in den Geltungsbereich fihrt und aus der Einmindung Funkenbergstrale / BaumstralRe eine vierarmige
Kreuzung macht. Die Planstral3e soll geradlinig in Richtung Nordosten bis zur Planstral3e B verlaufen, so-
dass dort eine neue Einmindung entsteht.

Die verkehrliche ErschlieBung der gesamten Entwicklung soll tiber alle genannten StraRen bzw. Wege im
Geltungsbereich erfolgen.
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Die Abbildung 2 zeigt den Planentwurf des Bebauungsplanes Nr. 238 “Baumstral3e / Schiichtermann-
strale” in Herne mit dem Stand vom 15.02.2023.
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Abbildung 2: Auszug aus dem Planentwurf des Bebauungsplanes Nr. 238 ,BaumstraRe / Schuchtermannstra3e®,
Stand: 15.02.2023 (Quelle: Stadt Herne)

Hauptziel der stadtebaulichen Planung ist die Entwicklung eines Hochschul- und Bildungsstandortes. Den
Kern des Entwicklungskonzepts stellt der neue Zentralcampus der Hochschule fiir Polizei und 6ffentliche
Verwaltung des Landes Nordrhein-Westfalen (HSPV NRW) innerhalb des SO-Gebietes dar. Der Bereich
zwischen dem SO-Gebiet und der Eschstral3e soll als Mischgebiet Ml festgesetzt werden, wobei die beste-
hende gemischte Nutzung um eine Mischung aus Wohnen und wohnvertraglichen gewerblichen Nutzun-
gen, wie etwa Biros, Gastronomie, sozialen Einrichtungen und weiteren Dienstleistungen erganzt werden

soll. Der Bereich im Sudwesten des Plangebiets soll erganzenden gewerblichen Nutzungen vorbehalten
bleiben.

Im Sidosten ist ein achtgeschossiges Parkhaus geplant, welches Uiber die Planstrale B erschlossen sein
wird. In diesem Parkhaus soll der Neuverkehr der Hochschule fiir Polizei und 6ffentliche Verwaltung aus
dem Sondergebiet (SO) parken.

Das eingeschrénkte Gewerbegebiet (GEe) erlaubt nur solche Gewerbebetriebe, welche das Wohnen nicht
wesentlich storen.
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2.3

Vorgehensweise

MaRgebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Verkehrswege, die BAB 42
sowie die Bahntrasse sudlich des Plangebietes.

Als Grundlage fiir das Verkehrsaufkommen auf den angrenzenden Strafl3en dient die Verkehrsuntersu-
chung [4] zum Vorhaben. Fur die BAB 42 wurden die von der BASt fur das Jahr 2019 hochgerechneten
schalltechnischen Kennwerte verwendet. Die Verkehrsdaten auf den Streckengleisen wurden von der
Deutschen Bahn zum Prognosehorizont 2030 zur Verfligung gestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

die Veranderung der Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrswegen durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen (sog. Fernwirkung)

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den unter-
suchten StraBen durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten (soge-
nannte Fernwirkung). Dabei ist die Vorbelastung zu beriicksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit
das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spurbaren Anstieg der Immissionen flhrt.
AulRerdem ist sicherzustellen, dass stéadtebauliche Missstande vermieden werden. Dabei sind aus
stédtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [10] zu beachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fiir den Analysefall, fir den Prognose-
Nullfall mit einer allgemeinen Verkehrsentwicklung und fiir zwei Prognose-Planfélle. Dabei werden
die Planfalle B238 und B238 Plus aus der Verkehrsuntersuchung [4] zugrunde gelegt. Die Beurtei-
lungspegel werden nach den Verfahren der RLS-19 [13] fur ausgewé&hlte Immissionsorte an der
Bestandsbebauung und nach den Vorgaben der DIN 18005 [10] und der geltenden Rechtspre-
chung bewertet.

Fur die Bewertung der Fernwirkung des vorliegenden Bebauungsplanes Nr. 238 ist dabei vor allem
der Prognose-Planfall B238 relevant. Der Planfall B238 Plus beriicksichtigt weitere Entwicklung in
der Nachbarschaft, die unabhangig vom aktuellen Bebauungsplan sind.

die Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch Verkehrsgerdusche

Es wird untersucht, welche Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch die Gesamtverkehrs-
larmbelastung zu erwarten sind.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Planfall B238 Plus aus
der Verkehrsuntersuchung mit einer vollstandigen Umsetzung des Vorhabens und der weiteren
bekannten Entwicklungen in der Umgebung. Die Beurteilungspegel werden nach den Verfahren
der RLS-19 [13] fur den gesamten Geltungsbereich flachenméaRig bzw. rasterférmig fir jede ge-
plante Geschosshohe errechnet. Weiterhin werden Aussagen zum Aul3enwohnbereich getroffen,
in dem sich Menschen im Freien aufhalten.

die Gerauscheinwirkungen durch den Neubau der Planstral3e

Mit dem Bebauungsplan wird der Neubau eines 6ffentlichen Verkehrsweges festgesetzt.
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Die 16. BImSchV [17] schreibt vor, dass bei Neubau eines Verkehrsweges oder einem erheblichen
baulichen Eingriff in eine bestehende StralRe, der zu einer wesentlichen Anderung der Larmbelas-
tung fuhrt, die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fir Larmvorsorge nachzuweisen ist. Dabei soll
jeder Verkehrsweg separat behandelt werden.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist ein Neubau vorgesehen. Die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fiir La&rmvorsorge ist zu prufen.

e die Gerauschimmissionen durch technische Anlagen und Betriebsgerausche im Plangebiet

Fur die relevanten Gerauschquellen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes werden die zu er-
wartenden Gerduschemissionen ermittelt. Dazu zéhlen vor allem die Gerdusche, die durch die
Stellplatzflachen des geplanten Parkhauses entstehen. Die Bewertung der Immissionen innerhalb
und aullerhalb des Plangebietes erfolgt nach den Vorgaben der DIN 18005 [10] und der
TA Larm [18].

Relevante Schallemissionen innerhalb des Plangebietes sind vom Parkhaus zu erwarten.

Das eingeschrankte Gewerbegebiet (GEe) muss schalltechnisch nicht ndher untersucht werden,
da die zugelassenen Gewerbebetriebe das Wohnen nicht wesentlich stéren dirfen. Dies ist im
nachgeorderten Baugenehmigungsverfahren zu prifen, wenn die konkrete Nutzung bekannt ist.

e Entwicklung von Festsetzungen zum Schallschutz fir den Bebauungsplan

Da im Geltungsbereich schutzwirdige Nutzungen zugelassen werden, ist zu prifen, ob von den
umliegenden Verkehrswegen und vom Parkhaus Gerduscheinwirkungen zu erwarten sind, die
Festsetzungen zum Schutz der Einwohner vor schadlichen Immissionen erforderlich machen. Da-
bei sind die Vorgaben der DIN 4109 [9] zu beachten.

Fur die Bestimmung des erforderlichen baulichen Schallschutzes insbesondere vor Verkehrslarm
im Geltungsbereich werden Ausbreitungsberechnungen ohne die geplante Bebauung im Geltungs-
bereich durchgefiihrt. Auf diese Weise kann der mafRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 [9]
zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bauschallddmmmales ermittelt werden.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Geldndegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fir den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [15] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 13.08.2021.
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2.4 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [16] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie méglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [16], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prufen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei berilicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerauschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da flr eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundséatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [10] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitrage durch offentlichen Stralenverkehr auf die ,Richtlinie fir
Larmschutz an StrafRen (RLS-19) [13]. Fur technische Anlagengeréusche verweist die DIN 18005 [10] auf
die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [18].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplénen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [1].

2.4.2 Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im Stral3enverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundséatzen der DIN 18005 [10], die Orientierungs-
werte flr eine Obergrenze der winschenswerten Geréauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern konnen im Rahmen der Abwagung
auch Uberschritten werden?. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht? festgestellt, dass DIN-Normen keine
normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen koénnen, da sie nicht im Wege demo-
kratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind. Die DIN 18005 [10] kann allerdings im Rahmen einer
gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den 6ffentlichen Verkehrswegen sind nach dem Beiblatt 1
der DIN 18005 [11] die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

1 Bischopink, Olaf (2021), ,Der sachgerechte Bebauungsplan®, RdNr. 907
2 BVerwG, Beschl. V. 18.12.1990 — 4 N 6.88
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Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 Bbl. 1 [11] fur die Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
Gl - -
GE 65 55
MK 63 53
MI, MD, MU 60 50
WA 55 45
WR 50 40
Kurgebiet/Klink - -

Da die DIN 18005 [10] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebdudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Ab-
wagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&ude durch die Anordnung der
Raume und die Verwendung schallschitzender Auf3enbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird. 1.

Bei der Bewertung kann au3erdem darauf zuriickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fur grundsétzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) hoéheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmeféllen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten koénnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche tagsuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung maoglich ist.

Insofern ist bei einer bestehenden Vorbelastung tUber 70/60 dB(A) besonders zu begriinden, wenn eine
weitere Steigerung der Larmbelastung, auch in einer nicht wahrnehmbaren Gré3enordnung, zu erwarten
ist. In diesem Fall ist auch die Gesamt-Larmbelastung durch andere Quellen zu beriicksichtigen.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fiir ein dauerhaft gesundes Wohnumfeld sieht die Rechtspre-
chung bei einem Gerduschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmald der Veranderung zu berlcksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Geréduschbelastung ist dabei
zu bertcksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [5].

Gemal DIN 18005 [10] ist auRBerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu bertcksichtigen, die im vorlie-
genden Fall durch die nahe gelegene Bahntrasse und méglicherweise durch die rund 400 m entfernte BAB
42 beeinflusst wird.

1 BVerwG, Urt. vom 22.03.2007, 4 CN 2.06
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Die oben genannten Aspekte sind vorrangig bei der Bewertung von Fassadenpegeln relevant. Bei der Be-
wertung von AuBenwohnbereichen ist au3erdem zu berticksichtigen, dass bei einem AuRenlarmniveau von
mehr als 60 dB(A) die Kommunikation nur mit deutlich angehobener Stimme mdéglich ist, was die Nutzung
von AulRenwohnbereichen erheblich einschrankt. Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts® zum
Ausbau des Flughafens Berlin-Schonefeld ist fur Aul3enwohnbereiche (z.B. Gérten oder Terrassen) eine
Larmbelastung von 62 dB(A) als Obergrenze anzusehen.

2.4.3 Verkehrsgerausche durch Neubau oder bauliche Veranderung von 6ffentlichen Verkehrs-
anlagen nach 16. BImSchV

Bei Baumalinahmen im 6ffentlichen StraBennetz sind die schalltechnischen Auswirkungen nach den Vor-
gaben der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV) [19] zu analysieren und zu bewerten. Die 16. BImSchV [19] bertcksichtigt fur
die Berechnung die Verfahren der ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen* (RLS-19) [13].

Im vorliegenden Fall ist zu berticksichtigen, dass ein Stral3enneubau im Sinne der 16. BImSchV [19] nur
innerhalb des Neubaugebietes erfolgt. Dabei sind die Grenzwerte fur Larmvorsorge der 16. BImSchV [19]
anzuwenden, die in der Tabelle 2 dargestellt sind.

Tabelle 2:  Grenzwerte fir Verkehrsgerdusche nach 16. BImSchV [17] fiir die Gebietstypen

Nutzung Grenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Gl - -
GE 69 59
MK, MI, MD, MU 64 54
WR/WA 59 49
Kurgebiet/Klink 57 47

Fir den Neubau und bauliche Veranderungen von Straf3en ist die Bewertung nach der 16. BImSchV [19]
einschlagig und verpflichtend. Die dort genannten Immissionsgrenzwerte definieren die Anspruchsvoraus-
setzungen fir SchallschutzmalRhahmen.

Die 16. BImSchV [19] bewertet bereits eine Veranderung ab 2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A))
als wesentliche Anderung der Geréuschbelastung.

1 BVerwG (2006), Urteil vom 16.03.2006 - 4 A 1075.04
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2.4.4 Gerausche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [18] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu berlicksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind.
Diese Prifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsatz-
liche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [18] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagsuber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Anséatzen:
e Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung bertcksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagsiber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

e Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K+

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Tone
hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [18] fUr den Zu-
schlag Kr je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansétzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [18]
fur den Zuschlag K je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansétzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit
vom Schutzniveau eines Immissionsortes.
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Tabelle 3 zeigt die Richtwerte fur die Bewertung der Gerduschimmissionen aus den gewerblichen Nutzun-
gen.

Tabelle 3: Richtwerte flir die Obergrenzen der Gerdauschimmission nach TA Larm [18] fiir die Gebietstypen

Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht

Gl 70 70

GE 65 50

MU 63 45

MK, MI, MD 60 45
WA 55 40

WR 50 35
Kurgebiet/Klinik 45 35

Fur den Gebietstyp Schule (hier Hochschule) sind in der TA Larm [18] keine Immissionsrichtwerte hinter-
legt. Fur die Bewertung der Geréauscheinwirkungen an dem Hochschulgebdude werden die IRW von MI-
Gebieten hilfsweise herangezogen.

Nach TA Larm [18] ist au3erdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [18] ist fUr jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerauschquellen im
Sinne der TA Larm [18] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.
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2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall gibt es llickenhaft rechtskraftige Bebauungspléane im weiteren Umfeld. Einige malRge-
bende Nutzungen im Verlauf der relevanten StraRenabschnitte sind jedoch nicht erfasst. Die Abbildung 3
zeigt eine Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungsplane im Umfeld des vorliegenden Bebauungsplanes
(feuerrot markiert). Die Gebietsbestimmung der schutzwirdigen Nutzungen fiir die Bereiche, fir die kein
rechtskraftiger Bebauungsplan vorliegt, wurde nach §34 BauGB [1] vorgenommen.

Abbildung 3: Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungsplane im Umfeld des geplanten Geltungsbereiches (Quelle:

https://geodienste.herne.de/internet/synserver?project=bauleitplanung&client=core, mit eigener Ergan-
zung)

Die allermeisten bestehenden Gebaude im Untersuchungsgebiet, die von keinem Bebauungsplan erfasst
sind, befinden sich in einer Gemengelage. Die Gemengelage ist damit zu begrinden, dass entlang der
Kanalstral3e, der WerderstraBe und nahe der BahnhofstraRe in Verbindung mit der Roonstral3e eine Mi-
schung von gewerblichen Nutzungen und Wohnnutzungen besteht. Sie liegen im gegenseitigen Einfluss-
bereich. Daher werden zur schalltechnischen Orientierung fiir diese Bereiche im Sinne der Zwischenwert-
rechtsprechung hilfsweise die Orientierungswerte fir Mischgebiete herangezogen. Gleiches gilt aufgrund
der nicht eindeutig mdglichen Zuordnung der Eigenart der ndheren Umgebung zu einem Baugebiet der
BauNVO fir die Bebauung im Bereich der Dornstraf3e, der Eschstral3e und (teilweise) der Schiichtermann-
stral3e.
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Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewahlten Gebauden ge-
wahlt, die fur die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen (vgl.
Ziffer 2.5.2 und 2.5.3).

2.5.2 Verkehrsgerausche - Fernwirkung im StraRenverkehr Gber den Geltungsbereich hinaus

Fur die Bewertung der Fernwirkung im Untersuchungsraum wurden die Stral3en modelliert, an denen auf-
grund des zusétzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahrnehmbare Anderung der Ge-
rauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 4 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fur den Prognose Planfall B238 Plus mit
den relevanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fir die Berechnung nach DIN 18005 [10].
Die modellierten StralRen sind als rote Linien erkennbar. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass auf der BAB 42
selbst keine relevante Verénderung der Verkehrsbelastungen durch das Vorhaben zu erwarten ist. Die
BAB 42 liefert allerdings moglicherweise einen relevanten Larmbeitrag im Geltungsbereich, der fir die
Festsetzungen zum Immissionsschutz relevant sein kann. Die Bahntrassen liefert definitiv einen relevanten
Larmbeitrag im Geltungsbereich.

Immissionsorte wurden an Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fiir die Larmbelastung an den Stra-
Ben. In der Abbildung 4 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb-schwarze Punkte markiert.

Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell hach DIN 18005 [10] im Prognose Planfall B238 Plus
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2.5.3 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren mafRgebenden Im-
missionsorten innerhalb und aul3erhalb des Plangebietes.

Die Abbildung 5 zeigt das Berechnungsmodell fiir den Prognose Planfall B238 Plus am Werktag mit den
relevanten Gerauschquellen, Gebauden und den Immissionsorten fur die Berechnung nach TA Larm [18].
Als Gerauschquelle wurde das Parkhaus mit der Zu- und Ausfahrt im Regelbetrieb am Werktag modelliert.
Immissionsorte wurden an insgesamt 7 Geb&auden modelliert, die reprasentativ sind fur die Larmbelastung.
In der Abbildung 5 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb-schwarze Punkte markiert.

Abbildung 5: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [18]
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Die Abbildung 6 zeigt einen Auszug aus dem Berechnungsmodell fir den Prognose Planfall B238 Plus in
3D. Die roten Flachen am geplanten Parkhaus stellen die offenen Fassaden dar, an denen der in Ziffer
5.2.2 berechnete Innenschallpegel abgestrahlt werden. Die unterste rote Flache wird Ebene 0 genannt. Die
nach oben folgenden Ebenen werden aufsteigend durchnummeriert. Es gibt insgesamt 8 Ebenen.

NN\

Abbildung 6: 3D-Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [18]; Blickrichtung: Nordwesten
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Verkehrsaufkommen des StralRenverkehrs

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Straf3en im Untersuchungsbereich wurden aus der Ver-
kehrsuntersuchung zum Bebauungsplan [4] Ubernommen. Zum Verkehrsaufkommen auf der BAB 42 liefert
die Verkehrsuntersuchung [4] keine Angaben. Fiir die BAB 42 wurden die von der BASt fiir das Jahr 2019
hochgerechneten schalltechnischen Kennwerte fur den westlichen und dstlichen Abschnitt von der An-

schlussstelle Herne-Baukau aus verwendet.

Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stral’ennetz fur den Analysefall. In der Ta-
belle 4 sind die dazugehérigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [13] aufgefihrt.
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Tabelle 4: schalltechnische Kennwerte fiir den Analysefall

Analysefall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StralRenabschnitt DTV M Lkwl Lkw?2 M Lkwl Lkw?2
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % %

1 21.100 1.203 1,5 2,5 232 1,1 1,3

2 21.400 1.220 1,1 1,8 235 0,8 0,9
Westring 3 21.100 1.203 1,1 1,9 232 0,8 1,0

4 20.800 1.186 1,3 2,1 229 0,9 1.1

5 25.400 1.448 1,7 2,9 279 1,2 1,5
BismarckstralRe 8.700 496 0,6 1,0 96 0,4 0,5
Cranger Stral3e 10.000 570 1,2 2,0 110 0,9 1,0

1 9.200 524 1,6 2,1 101 0,9 1,3
Bahnhofstrale 2 5.300 302 2,5 3,4 58 1,5 2,0

3 3.900 222 2,4 3,2 43 1,4 1,9

1 8.000 456 1,1 1,8 88 0,8 0,9

2 8.100 462 1,0 1,6 89 0,7 0,8
RoonstralRe

3 8.200 467 0,9 1,5 90 0,6 0,8

4 8.800 502 1,0 1,6 97 0,7 0,8

1 2.200 125 0,6 0,8 24 0,4 0,5

2 3.100 177 0,4 0,6 34 0,3 0,3
EschstralRe

3 3.600 205 0,4 0,5 40 0,2 0,3

4 7.900 450 0,5 0,6 87 0,3 0,4
Viktoriastra3e 1.000 57 0,9 1,2 1 0,5 0,7
Bahnhofsplatz 10.400 593 3,6 6,0 114 2,6 3,1
FunkenbergstralRe 7.300 416 1.1 1,8 80 0,8 0,9

1 7.000 399 0,3 0,5 77 0,2 0,2
Baumstralie

2 12.200 695 0,7 1,2 134 0,5 0,6

1 1.000 57 0,4 0,6 11 0,3 0,4

2 500 29 0,0 0,0 6 0,0 0,0
Schiichtermannstralle

3 200 1 0,0 0,0 2 0,0 0,0

4 0 0 0,0 0,0 0 0,0 0,0
Dornstralle 7.900 450 0,5 0,6 87 0,3 0,4

1 61.492 3.431 2,9 4,7 824 3,2 6,9
BAB 42

2 58.929 3.287 4,6 5,0 791 5,0 72

Die BAB 42 hat aul3erdem auf beiden Abschnitten einen Krad-Anteil von jeweils 0,3 % im Tages- und
Nachtzeitraum. Die Unterschiede im Wert des DTV bei der BAB 42 zwischen dem Wert von der BASt
(z.B. Tabelle 4) und dem Wert aus dem Berechnungsprogramm (z.B. Anlage 1) resultiert aus Rundungen
bei der Berechnung des DTV im Berechnungsprogramm.
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Die Abbildung 8 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall mit allgemeiner, sonstiger und lokaler

(Verkehrs-)Entwicklung. Als sonstige Entwicklung wurden

e der Seniorenpark an der Baumstral3e,

e die Zahnklinik am Westring und

e die Polizeiwache an der Cranger Stral3e

bertcksichtigt. In der Tabelle 5 sind die dazugehérigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [13]

aufgefihrt.
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Abbildung 8: DTV im Prognose-Nullfall in Kfz/24h
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Tabelle 5: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Nullfall

Prognose-Nullfall

Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StralRenabschnitt DTV M Lkwl Lkw?2 M Lkwl Lkw?2
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % %
1 15.600 889 2,2 3,6 172 1,6 1,9
2 16.000 912 1,6 2,6 176 1,1 1,4
Westring 3 15.800 901 1,8 3,0 174 1,3 1,5
4 15.600 889 1,9 3,2 172 1,4 1,7
5 19.100 1.089 3,0 4,9 210 2,1 2,5
BismarckstralRe 6.100 348 0,8 1,4 67 0,6 0,7
Cranger Stral3e 7.500 428 1,9 3.1 83 1,3 1,6
1 6.600 376 3,2 4,2 73 1,9 2,5
Bahnhofstrale 2 3.900 222 4,8 6,4 43 2,8 3,8
3 2.900 165 4,6 6,1 32 2,7 3,6
1 5.800 331 1,9 3,1 64 1,3 1,6
2 5.800 331 1,7 29 64 1,2 1,5
RoonstralRe
3 5.900 336 1,6 2,7 65 1,2 1,4
4 6.300 359 1,8 3,0 69 1,3 1,5
1 1.500 86 0,9 1,2 17 0,5 0,7
2 2.200 125 0,6 0,8 24 0,4 0,5
EschstralRe
3 2.500 143 0,5 0,7 28 0,3 0,4
4 5.600 319 0,6 0,8 62 0,4 0,5
Viktoriastra3e 700 40 1,3 1,7 8 0,7 1,0
Bahnhofsplatz 8.200 467 6,7 11,2 90 4,8 5,8
FunkenbergstralRe 5.400 308 1,9 3,2 59 1,4 1,7
1 4.900 279 0,4 0,7 54 0,3 0,3
Baumstralie
2 8.800 502 1,3 2,1 97 0,9 1,1
1 700 40 0,6 0,8 8 0,4 0,5
2 400 23 0,0 0,0 4 0,0 0,0
Schiichtermannstralle
3 100 6 0,0 0,0 1 0,0 0,0
4 0 0 0,0 0,0 0 0,0 0,0
Dornstralle 5.600 319 0,6 0,8 62 0,4 0,5
1 61.492 3.431 2,9 4,7 824 3,2 6,9
BAB 42
2 58.929 3.287 4,6 5,0 791 5,0 72

Die BAB 42 hat aulRerdem auf beiden Abschnitten einen Krad-Anteil von jeweils 0,3 % im Tages- und
Nachtzeitraum. Die Unterschiede im Wert des DTV bei der BAB 42 zwischen dem Wert von der BASt
(z.B. Tabelle 4) und dem Wert aus dem Berechnungsprogramm (z.B. Anlage 1) resultiert aus Rundungen
bei der Berechnung des DTV im Berechnungsprogramm.
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Die Abbildung 9 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose Planfall B238 mit Realisierung des Vorhabens.
In der Tabelle 6 sind die dazugehorigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [13] aufgefuhrt.

[ Bebauungsplan Nr. 238
El Seniorenwohnanlage Baumstrafie

I Polizeiwache Cranger Strafe
3 Neue Strafienverbindung
. Erhebungsstellen
Kartengrundlage: OpenStreetMaps - Mitwirkende

Abbildung 9: DTV im Prognose Planfall B238 in Kfz/24h
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Tabelle 6: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose Planfall B238

Prognose Planfall B238

Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StralRenabschnitt DTV M Lkwl Lkw?2 M Lkwl Lkw?2
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % %
1 15.900 906 2,1 3,5 175 1,5 1,8
2 16.700 952 1,5 2,5 184 1,1 1,3
Westring 3 16.500 941 1,7 2,9 182 1,2 1,5
4 16.300 929 1,9 3,1 179 1,4 1,6
5 19.800 1.129 2,9 4,8 218 2,1 2,5
Bismarckstraflie 6.100 348 0,8 1,4 67 0,6 0,7
Cranger Stral3e 7.700 439 1,8 3,0 85 1,3 1,6
1 6.600 376 3,2 4,2 73 1,9 2,5
Bahnhofstrale 2 3.900 222 4.8 6,4 43 2,8 3,8
3 2.900 165 4,6 6,1 32 2,7 3,6
1 6.500 371 1,7 2,9 72 1,2 1,5
2 6.500 371 1,6 2,7 72 1,2 1,4
RoonstralRe
3 6.600 376 1,5 2,6 73 1,1 1,3
4 7.000 399 1,7 2,8 77 1,2 1,4
1 2.200 125 0,8 11 24 0,5 0,6
2 2.300 131 0,6 0,8 25 0,3 0,5
EschstralRe
3 2.600 148 0,5 0,7 29 0,3 0,4
4 5.600 319 0,6 0,8 62 0,4 0,5
Viktoriastra3e 700 40 1,3 1,7 8 0,7 1,0
Bahnhofsplatz 9.700 553 5,7 9,6 107 4,1 4,9
FunkenbergstralRe 6.900 393 1,6 2,6 76 1,1 1,4
1 4.900 279 0,4 0,7 54 0,3 0,3
Baumstralie
2 9.100 519 1,2 2,1 100 0,9 11
1 800 46 0,6 0,7 9 0,3 0,4
2 500 29 0,0 0,0 6 0,0 0,0
Schiichtermannstralle
3 200 11 0,0 0,0 2 0,0 0,0
4 0 0 0,0 0,0 0 0,0 0,0
Dornstralle 5.600 319 0,6 0,8 62 0,4 0,5
PlanstraBe (KP 7 — 1 1.600 91 0,3 0,4 18 0,2 0,2
KP 16) 2 1.500 86 0,3 0,4 17 0,2 0,2
1 700 40 0,6 0,8 8 0,4 0,5
Fabrikstral3e
2 2.000 114 0,2 0,3 22 0,1 0,2
1 61.492 3.431 2,9 4,7 824 3,2 6,9
BAB 42
2 58.929 3.287 4.6 5,0 791 5,0 7,2
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Die BAB 42 hat aulRerdem auf beiden Abschnitten einen Krad-Anteil von jeweils 0,3 % im Tages- und
Nachtzeitraum. Die Unterschiede im Wert des DTV bei der BAB 42 zwischen dem Wert von der BASt
(z.B. Tabelle 4) und dem Wert aus dem Berechnungsprogramm (z.B. Anlage 1) resultiert aus Rundungen
bei der Berechnung des DTV im Berechnungsprogramm.

Die Abbildung 10 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose Planfall B238 Plus mit Realisierung des Vor-
habens und weiterer Entwicklungen. In der Tabelle 7 sind die dazugehdrigen schalltechnischen Kennwerte

nach RLS-19 [13] aufgefihrt.
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Abbildung 10: DTV im Prognose Planfall B238 Plus in Kfz/24h
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Tabelle 7: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose Planfall B238 Plus

Prognose Planfall B238 Plus

Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StralRenabschnitt DTV M Lkwl Lkw?2 M Lkwl Lkw?2
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % %
1 16.000 912 2,1 3,5 176 1,5 1,8
2 16.800 958 1,5 2,5 185 1,1 1,3
Westring 3 16.600 946 1,7 2,9 183 1,2 1,5
4 16.400 935 1,9 3,1 180 1,3 1,6
5 20.000 1.140 2,9 4,8 220 2,1 2,5
Bismarckstraflie 6.100 348 0,8 1,4 67 0,6 0,7
Cranger Stral3e 7.800 445 1,8 3,0 86 1,3 1,5
1 6.600 376 3,2 4,2 73 1,9 2,5
Bahnhofstrale 2 3.900 222 4.8 6,4 43 2,8 3,8
3 2.900 165 4,6 6,1 32 2,7 3,6
1 6.700 382 1,7 2,9 74 1,2 1,5
2 6.700 382 1,6 2,7 74 1,2 1,4
RoonstralRe
3 6.800 388 1,5 2,6 75 1,1 1,3
4 7.200 410 1,7 2,8 79 1,2 1,4
1 2.400 137 0,9 1,2 26 0,6 0,7
2 2.300 131 0,6 0,8 25 0,3 0,5
EschstralRe
3 2.600 148 0,5 0,7 29 0,3 0,4
4 5.600 319 0,6 0,8 62 0,4 0,5
Viktoriastra3e 700 40 1,3 1,7 8 0,7 1,0
Bahnhofsplatz 10.100 576 55 9,2 111 4,0 4,8
FunkenbergstralRe 7.300 416 1,5 2,6 80 1,1 1,3
1 5.000 285 0,5 0,8 55 0,3 0,4
Baumstralie
2 9.200 524 1,2 2,0 101 0,9 11
1 800 46 0,6 0,7 9 0,3 0,4
2 500 29 0,0 0,0 6 0,0 0,0
Schiichtermannstralle
3 200 11 0,0 0,0 2 0,0 0,0
4 0 0 0,0 0,0 0 0,0 0,0
Dornstralle 5.600 319 0,6 0,8 62 0,4 0,5
PlanstraBe (KP 7 — 1 2.000 114 0,7 0,9 22 0,4 0,5
KP 16) 2 2.100 120 0,2 0,3 23 0,1 0,2
1 1.000 57 0,4 0,6 11 0,3 0,4
Fabrikstral3e
2 2.800 160 0,2 0,2 31 0,1 0,1
1 61.492 3.431 2,9 4,7 824 3,2 6,9
BAB 42
2 58.929 3.287 4.6 5,0 791 5,0 7,2
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Die BAB 42 hat aulRerdem auf beiden Abschnitten einen Krad-Anteil von jeweils 0,3 % im Tages- und
Nachtzeitraum. Die Unterschiede im Wert des DTV bei der BAB 42 zwischen dem Wert von der BASt
(z.B. Tabelle 4) und dem Wert aus dem Berechnungsprogramm (z.B. Anlage 1) resultiert aus Rundungen
bei der Berechnung des DTV im Berechnungsprogramm.




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 238 ,Baumstral3e / Schichtermannstra3e® in Herne

4 Verkehrsaufkommen des Schienenverkehrs

Die Verkehrsdaten auf den Streckengleisen im Untersuchungsbereich wurden von der Deutschen Bahn
zum Prognosehorizont 2030 (Prognose-Nullfall) zur Verfigung gestellt. Diese Daten umfassen alle Anga-

ben zu Personenziigen und Guterziigen auf den Strecken 2208, 2212, 2221 und 2650.

Die Verkehrsbelastungen zum Schienenverkehr sind in der Tabelle 8 dargestellt. Insgesamt werden die
Gleise (vgl. Abbildung 11) von 356 Ziigen im Tageszeitraum und 102 Ziigen im Nachtzeitraum befahren.

Es handelt sich um Giter- und Personenziige.

Tabelle 8: Verkehrsbelastungen des Schienenverkehrs im Untersuchungsgebiet

Zugart Anzahl
Tags 6 —22 h Nachts 22 -6 h
GZ-E_1 1 0
Strecke 2650 GZ-E_3 4 2
von km 98,0 RV-ET_1 64 20
bis km 98,4 RV-ET_2 32 10
Summe beider Richtungen 101 32
GZ-E_1 4 2
GZ-E_2 1 1
GZ-E_3 4 2
Strecke 2650 GZV_1 14 2
von km 98,4 GzZ-V_2 2 1
bis km 100,1 GZ-V 3 6 2
RV-ET_1 96 26
RV-ET_2 32 12
Summe beider Richtungen 159 48
GzZ-V_4 6 0
Strecke 2208 GZV.5 8 4
RV-VT 32 4
Summe beider Richtungen 46 8
GZ-E_1 12 4
Strecke 2221 OzE3 4 2
RB-ET 32 8
Summe beider Richtungen 48 14
GZ-E_3 2 0
Strecke 2212
Summe beider Richtungen 2 0
Gesamtsumme 356 102
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Abbildung 11: Streckenbezeichnung im Untersuchungsbereich (Quelle: OpenRailwayMap)
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5 Schalltechnische Berechnungen
5.1 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen

5.1.1 StralRenverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [13] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstéarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergénzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fiir die zulassige Geschwindigkeit, die StraRenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist flr den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stindliche Belastung umzurechnen. Die Gerauschemission von einem StraRenabschnitt L, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem StralRenabschnitt in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly ,; (vr,¢) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstére M nach der For-
mel

100-p1—p> 100'1'LW,PKW(VPKW) P1 100'1'LW,LkW1(uLkw1) P2 1091 Lw Lkw2 (Lkw2)

2.2 7 T30

100 VpKwW 100 VLkw1l 100 VLkw2

Ly = 10log[M] + 101log

in dB(A)

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly, r,c(Vr,c) zuzlglich Korrekturwerten fur den StralRendeck-
schichttyp Dsp spr 26 (Vrzc), die Langsneigung Dy r.¢ (g, hgep), den Knotenpunkityp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D¢, (hge,, w) nach der Formel

Lw k26 Wrz6) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrze) + Dinrz(9) hpen) + Dy xr (%) + Dyepi(hpen, w) in dB(A)

Fur die Parameter Mt, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstarke) sowie Pt und Pn der Fahrzeuggruppen
Lkw1, Lkw2 und Krad wurde fir den Analysefall (vgl. Tabelle 4) und den Prognose-Nullfall (vgl. Tabelle 5)
auf die projektspezifischen Verkehrsdaten zurtickgegriffen. Fur die Kennwerte im Prognose Planfall B238
Plus wurden die Anteile des Neuverkehrs der verschiedenen Kfz-Typen auf die beiden Zeitraume bertck-
sichtigt, sodass die Parameter aus der Tabelle 6 verwendet werden kénnen.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu bertcksichtigen unabhéngig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die jewei-
lige zuléssige Hochstgeschwindigkeit (vzu)) auf den untersuchten Straf3en ist in der Abbildung 12 dargestellt.
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Abbildung 12: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf den untersuchten StralRen

Fur die StraRenoberflache wird auf den untersuchten Strallen ein Asphaltbeton < AC 11 angesetzt,
wodurch der Parameter Dy, spr s (Vr,g) flr diese innerortlichen Abschnitte einen Wert von -2,7 dB(A) fir
Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw annimmt. Die BAB 42 weist in dem betrachteten Abschnitt den Stralendeck-
schichttypen SMA11 auf, wodurch der Parameter Dgp sprr.c(Vr,g) flr diese Abschnitte einen Wert
von -1,8 dB(A) fur Pkw und -2,0 dB(A) fur Lkw annimmt. Fir die geplanten Stralenabschnitte der Plan-
straRe und der FabrikstraRe wird ein nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt, wodurch der Parameter
Dsp spr.rzc (V) fur diese Abschnitte einen Wert von je 0 dB(A) fur Pkw und fir Lkw annimmt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich teilweise vorhanden. Die Aus-
wertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fiir den Parameter D,y r,c(g, hgep) erfolgt durch das
Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Knotenpunkte im Sinne der RLS-19 [13] sind im Untersuchungsbereich in Form von lichtzeichengeregelten

Knotenpunkten und eines Kreisverkehres vorhanden. Die Auswertung und die Wahl des entsprechenden
Wertes fur den Parameter Dy xr(x) erfolgt durch das Programmsystem automatisch in Abhéangigkeit der

Entfernung der StralRenemissionspunkte von den Knotenpunkten.

Die untersuchten StralRen verlaufen an einigen Stellen zwischen parallelen, reflektierenden Gebaudefas-
saden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Berlcksichtigung von Mehrfachreflexionen gegeben. Die
Berechnung des Parameters D, (hg.,, w) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis

des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [13] ist detailliert in den Anlagen 1, 2 und 3 dargestellt.
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5.1.2 Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerdauschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
Schall 03, das zuletzt im Jahr 2012 Uberarbeitet und als Bestandteil der 16. BImSchV [18] Ende 2014
verdffentlicht wurde.

Das Aufkommen an Schienenfahrzeugen wird entsprechend der Tabelle 8 angesetzt.

Die relevanten Angaben zu den jeweiligen Fahrzeugtypen wurden entsprechend dem Katalog der Schall 03
gewahlt.

Zusatzlich wurden folgende Korrekturfaktoren beriicksichtigt:

e Geschwindigkeit vrz— Im Untersuchungsbereich gelten fiir die einzelnen Gleise die in der Tabelle
9 dargestellten Streckengeschwindigkeiten.

Tabelle 9: Streckengeschwindigkeiten - maximale Geschwindigkeit je Zugart

Zugart Maximale Geschwindigkeit ve:
[km/h]

GZ-E_1 100

Strecke 2650 GZ-E 3 100
von km 98,0

bis km 98,4 RV-ET_1 160

RV-ET_2 160

GZ-E_1 100

GZ-E_2 120

GZ-E_3 100

Strecke 2650 GZ-V 1 100
von km 98,4

bis km 100, 1 GZV_2 120

GZ-V_3 100

RV-ET_1 160

RV-ET 2 160

GZ-V_4 100

Strecke 2208 GZ-V_5 100

RV-VT 120

GZ-E_1 100

Strecke 2221 GZ-E_3 100

RB-ET 160

Strecke 2212 GZ-E 3 100

Allerdings gelten auf mehreren Gleisabschnitten o6rtlich zuldssige Geschwindigkeiten, die von den
maximalen Geschwindigkeiten der Zugarten abweichen (vgl. Tabelle 10).
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Tabelle 10: Streckengeschwindigkeiten - drtlich zulassige Geschwindigkeit auf bestimmten Gleisabschnitten

Gleisabschnitt Ortlich zuldssige Geschwindig-
keit vez [km/h]
von km 95,2 bis km 98,9 120
Strecke 2650 von km 98,9 bis km 99,1 100
von km 99,1 bis km 105,7 120
Strecke 2208 von km 97,0 bis km 100,0 40
Strecke 2221 von km 3,0 bis km 3,9 60
Strecke 2212 von km 22,7 bis km 23,7 60

e Fahrbahnart c1 — Da es sich um eine Standardbauweise mit Schwellengleisen auf Schotterbett
handelt, wurden keine Pegelkorrekturen angesetzt.

¢ Kurvenfahrgerausch — In den betrachteten Gleisabschnitten im Untersuchungsbereich sind keine Kur-
ven mit einem Radius < 500 m vorhanden, sodass fir alle Gleisabschnitte keine Korrektur fir Kurven-
quietschen angesetzt wurde.

In der Anlage 4 sind alle wesentlichen Faktoren der Emissionsberechnung nach Schall 03 dokumentiert.
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5.2 Gerauschemission von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 18 und 19 tabellarisch dargestellt.

5.2.1 Grundlagen, Verkehrsaufkommen und Einwirkungszeiten

Der Neuverkehr aus der Nutzung der Hochschule fir Polizei und 6ffentliche Verwaltung des Landes Nord-
rhein-Westfalen (HSPV NRW) innerhalb des SO-Gebietes soll im Parkhaus untergebracht werden. Die
Verkehrsuntersuchung [4] hat fir den Normalwerktag das folgende zukiinftige Verkehrsaufkommen ermit-
telt:

e Studierendenverkehr: 1.562 Pkw-Fahrten / Tag
e Beschéftigtenverkehr: 264 Pkw-Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 92 Pkw-Fahrten / Tag
o Lieferverkehr: 30 Lkw-Fahrten / Tag

1.948 Kfz-Fahrten / Tag

Wesentliche Schallquelle der geplanten Entwicklung stellen die Fahrbewegungen innerhalb des Parkhau-
ses dar. Das Parkhaus ist maximal 8-geschossig geplant. Die detaillierte Stellplatzanzahl des Parkhauses
ist derzeit unbekannt. Daher wird ein grober, aber zur sicheren Seite hin plausibler Ansatz gewabhilt.

Im gesamten Tagesverlauf eines Werktages ergibt sich ein Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 2.000 Kfz-
Fahrten/24h. Ohne den Lieferverkehr (ca. 50 Lkw-Fahrten/24h) ergibt sich ein fir das Parkhaus relevantes
Verkehrsaufkommen von ca. 1.950 Pkw-Fahrten/24h. Im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr sind keine Fahr-
bewegungen zu erwarten, weil die Hochschule nachts geschlossen sein wird. Ubliche Nutzungszeiten einer
solchen Einrichtung beschranken sich auf den Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr. Es ist von einzelnen Stun-
den morgens, mittags und nachmittags auszugehen, in denen eine konzentrierte An- oder Abreise stattfin-
det. Da die An- und Abreise aber nur im Tageszeitraum stattfinden wird, spielt eine stundenweise Verteilung
zwischen 6 und 22 Uhr gemal3 TA Larm [18] keine Rolle. Demnach ergibt sich fir den gesamten Tages-
zeitraum von 6 bis 22 Uhr eine mittlere Bewegungshaufigkeit von 122 Pkw-Fahrten je Stunde. Weiterhin
wird von einer gleichmafigen Verteilung des Verkehrsaufkommens auf alle Ebenen ausgegangen. Somit
ergibt sich fur den gesamten Tageszeitraum eine mittlere Bewegungshaufigkeit je Ebene von 15,25 Pkw-
Fahrten je Stunde.

Die Abbildung 6 zeigt einen Auszug aus dem dreidimensionalen Berechnungsmodell fir den technischen
Anlagenlarm am Werktag. Die verwendete Benennung der Schallquellen ist in Ziffer 2.5.3 beschrieben.

Da es fur die Entwicklung des FunkenbergQuartiers noch kein architektonisches Gesamtkonzept gibt, ist
noch nicht absehbar, wo der Lieferverkehr konkret entlang fahren wird. Daher ist diese Gerauschquelle im
nachgeorderten Baugenehmigungsverfahren zu untersuchen.

Schalltechnisch relevante Luftungsanlagen oder andere technische Anlagen werden zunéchst nicht ange-
setzt, da beim Parkhaus von offenen Fassadenflachen ausgegangen wird und somit eine ausreichende
Luftung garantiert ist. AuRerdem sind detaillierte Angaben wie die Lage und der Schallleistungspegel eines
Gerates erst im nachgeorderten Baugenehmigungsverfahren bekannt, in dessen Zuge eine schalltechni-
sche Prifung stattfindet.
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5.2.2 Gerausche von den Parkebenen des Parkhauses

Die Berechnung der Schallemission durch die Parkebenen erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie des Bay-
erischen Landesamtes fiir Umwelt [2].

Fur die Fahrbahnoberflache des Parkhauses wurde eine glatte Betonoberflache angenommen. Dies ent-
spricht schalltechnisch einer Asphaltoberflache.

Bei der Parkplatzart handelt es sich bei dem Parkhaus im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen
Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatz.

Die Berechnung des Schallleistungspegels fir die einzelnen Parkebenen erfolgt nach der Formel
Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 log (B x N)  [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz

Kpa [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Kb [dB(A)] Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr *!

Ksto  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [-] BezugsgréRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))

N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit

*1 Kp =2,5log(f B - 9)

Die Schallleistung der einzelnen Parkebenen errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fiir Pkw

Kpa =0 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze

Ki =4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze

Kb =ca. 3 dB(A) fur B =20 Stellplatze

Ksito =0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen (fur Betonoberfl. ist kein Ansatz verfiigbar)
B = min. 20 Stellplatze je Ebene erforderlich

N =1 fur jede Ebene

Daraus ergibt sich ein Schallleistungspegel Lw von 70 + 10 log (15,25) = 81,8 dB(A) je Stunde und Ebene.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums nach TA Larm [18] sind auf den Ebenen
durch das Turenschlagen zu erwarten. Daflr wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fur das Schlie-
Ben des Kofferraums in Ansatz gebracht.
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Der gesamte Schallleistungspegel fur die einzelnen Ebenen ergibt sich aufgrund der energetischen Addi-
tion nach der Formel

Lwges =10 log (Z 10-W.i/10),

Die Berechnung des Innenschallpegels erfolgt nach der VDI-Richtlinie 2571 [20]. Dabei sind die Absorpti-
ons- bzw. Reflexionseigenschaften der Umfassungsbauteile zu beriicksichtigen. Fir geschlossene Fassa-
den ist eine weitgehend schallharte Oberflachengestaltung mit einem Absorptionskoeffizienten von
a = 0,03 anzusetzen (entsprechend einer massiven Wandausfiihrung mit Mauerwerk oder Beton und Bo-
den in Betonbauweise). Fiir die offenen Fassaden ist a = 1,0 anzusetzen.

Dabei wurde zunéchst unterstellt, dass das Parkhaus durchgehend offene Fassaden hat. Treppenhauser
wurden nicht berlicksichtigt.

Der gesamte Innenschallpegel fir die einzelnen Ebenen ergibt sich nach der Formel

Li = Lwges + 14 + 10 log(0,16 / A) [dB(A)]
mit: A [m?] energieaquivalente Absorptionsflache *2
*2 A=Aixa.

Die fur das Parkhaus verfligbare Grundflache betragt etwa 4.580 m?2.

Bei der Modellierung wurde bericksichtigt, dass das Parkhaus als offene GroRRgarage im Sinne der
SBauVO [21] konzipiert wird. Damit ist ein nennenswerter Anteil an offenen Fassadenflachen verbunden.
Diese Vorgehensweise ermoglicht einen weitgehenden Verzicht auf aufwandige Luftungstechnik, bedeutet
aber auch eine gréRRere Schallabstrahlung in die Umgebung. Insofern ist diese Vorgehensweise als Schat-
zung zur sicheren Seite anzusehen.

Der Innenschallpegel L, ergibt sich zu 58,4 dB(A) je Stunde und Ebene.
Der maximale Innenschallpegel ergibt sich durch die Gerauschspitzen zu 76,1 dB(A).

Die nach aufRen Uber die offenen Flachen jeder Ebene abgestrahlte Schallleistung errechnet sich nach der
Formel

Lw” =Li+ Cd- Rw -4 [dB(A)/m3].
Fur die Offnung ist das bewertete Schalldamm-MaR Rw' = 0 zu setzen.

Der Diffusitatsterm Cq wird nach EN DIN 12354-4 [13] mit -5,0 dB fur grol3e, flache oder lange Hallen mit
vielen Schallquellen vor reflektierenden Oberflachen angesetzt.
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5.3 Berechnung der Gerauschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fur die Bereiche

e Verkehrsgerausche von 6éffentlichen StralRen - Fernwirkung

e Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen innerhalb des Geltungsbereiches

e Technische Anlagengerausche vom Vorhaben

errechnet. Die Berechnungen der technischen Anlagengerausche werden fiir den Werktag durchgefihrt.

Erganzend zu den Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel auch in Form von Isophonen
fur verschiedene Beurteilungszeitraume im Untersuchungsgebiet ermittelt.

Die Bahntrassen wurden bei der Berechnung der Gerduschimmissionen fur die Bewertung der Fernwirkung
nach DIN 18005 [10] nicht berlicksichtigt. Dieses ware nur moglich, wenn es Hinweise gabe, dass die Pla-
nung zu einer Veranderung des Schienenverkehrs (z.B. durch zuséatzliche Zugbewegungen) fuhrt.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 8.2, unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-19 [13] fur die Bewertung nach
DIN 18005 [10] und nach DIN ISO 9613 [12] fur die Bewertung nach TA Larm [18]. Als Basis diente ein
digitales dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Geréauschquellen, Hindernissen und Gebé&u-
den. Fur den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand
der Geobasisdaten [15] des Landes und der Kommunen verwendet.

Im Bereich der BAB 42 sind Larmschutzwande zu berlcksichtigen, die die Ausbreitung dieses Verkehrs-
larms in Richtung Bebauungsplan Nr. 238 mindert.

5.4 Berechnungsergebnisse

5.4.1 Gerauschimmissionen von offentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im Straenverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 6, 7 und 8 tabellarisch und in den Anlagen 9 bis 12
im Lageplan dargestellt. Die Anlage 6 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fir den Ana-
lysefall und den Prognose-Nullfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Nullfall
durch die allgemeine Verkehrsentwicklung ohne das Vorhaben im Vergleich zum Analysefall. Die Anlage 7
zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgeréausche fir den Prognose-Nullfall und den Prognose Planfall
B238. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose Planfall B238 durch die vollstandige
Umsetzung der Planung im Vergleich zum Prognose-Nullfall. Die Anlage 8 zeigt die Beurteilungspegel
durch Verkehrsgerausche fir den Prognose-Nullfall und den Prognose Planfall B238 Plus. Die Spalten 12
und 13 zeigen die Veranderung im Prognose Planfall B238 Plus durch die vollstindige Umsetzung der
Planung und weiterer Entwicklungen in der Nachbarschaft im Vergleich zum Prognose-Nullfall. In der An-
lage 9 sind die Beurteilungspegel nach RLS-19 [13] fur Tag und Nacht im Analysefall dargestellt. Die An-
lage 10 zeigt die entsprechenden Werte fir den Prognose-Nullfall, die Anlage 11 die entsprechenden
Werte fir den Prognose Planfall B238 und die Anlage 12 die entsprechenden Werte fiir den Prognose
Planfall B238 Plus.

Es zeigt sich:

e An fast allen Geb&uden entlang der untersuchten Strallen sind die Orientierungswerte der
DIN 18005 [10] bereits im Analysefall Uberschritten. Am Haus Westring 200 (10 18) wurden die
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54.2

hdchsten Beurteilungspegel mit maximal 72/65 dB(A) tags/nachts errechnet. Dieser Immissionsort
befindet sich an einer stark befahrenen Stral3e. Entlang der Viktoriastral3e und der Schichtermann-
stra3e werden die OW an den Geb&uden, die nicht unmittelbar im Einflussbereich der Roonstral3e
liegen, eingehalten.

Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung und die angestrebte Verkehrswende im Prognose-Null-
fall sinken die Beurteilungspegel um bis zu 1,3/1,4 dB(A) tags/nachts. Der hochste Beurteilungs-
pegel liegt mit maximal 71/64 dB(A) tags/nachts am Haus Westring 200 (10 18).

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Planfall B238 steigt der Beurteilungspegel im Ver-
lauf der meisten Straflen nur marginal um maximal 0,5 dB(A) tags und um 0,4 dB(A) nachts. An
den Abschnitten mit Beurteilungspegeln im Bereich von 70/60 dB(A) betragt die Zunahme in der
Regel 0,1 bis 0,2 dB(A), im Einzelfall an der Bahnhofstral3e bis zu 0,3/0,4 dB(A).

Am Haus Westring 200 ist durch die Umwandlung des 6stlichen Fahrstreifens in einen Radfahr-
streifen eine Abriickung des Kfz-Verkehrs auf diesem Abschnitt des Westrings zu erwarten.
Dadurch sinkt der Beurteilungspegel um Werte zwischen 1,0 und 2,2 dB(A) auf 69/61 dB(A)
tags/nachts.

Am Haus Funkenbergstraf3e 2 ist durch die Aufweitung des Fahrbahnquerschnitts und die Ver-
kehrszunahme eine Erhéhung der Beurteilungspegel um maximal 0,3 dB(A) in den oberen Ge-
schossen zu erwarten. Allerdings liegen die Beurteilungspegel mit maximal 61/53 dB(A) unter dem
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiur MI-Gebiete (64/54). An der norddstlichen dem Knoten-
punkt mit der Baumstrale zugewandten Fassade ist trotz der zusatzlichen Verkehrsbelastung
durch die Aufweitung der Baumstral3e in Richtung des Plangebietes ein Riickgang der Beurtei-
lungspegel um bis zu 1,1 dB(A) zu erwarten. Die Beurteilungspegel liegen an dieser Fassade bei
maximal 66/58 dB(A).

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Planfall B238 Plus sind Beurteilungspegel zu er-
warten die an fast allen Immissionsorten um ca. 0,1 dB(A), in Einzelféllen auch 0,2 dB(A) tUber den
Beurteilungspegeln im Planfall B238 liegen. Die Anderung im Planfall B238 Plus ist somit marginal
gegeniiber dem Planfall B238.

Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts ist an den Ge-
bauden entlang des Westring in allen Situationen Uberschritten. Durch die Anordnung eines Fahr-
radstreifens kann allerdings eine wirksame Minderung erreicht werden, sodass die Beurteilungs-
pegel zukiinftig tagsiiber unter 70 dB(A) liegen kénnten und nachts nur knapp Uber 60 dB(A). Am
Gebaude BahnhofstraRe 114 fuhrt der Knotenpunktzuschlag fir den Kreisverkehr dazu, dass
nachts die Grenze von 60 dB(A) knapp Uberschritten wird.

Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Gesamtverkehrslarmbelastung im
Plangebiet

Bei der Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Geltungsbereiches wurden neben den Stral3en
auch die Gleistrassen sidlich des Plangebietes beriicksichtigt. Im Folgenden werden die Gesamtbeurtei-
lungspegel durch Stralen- und Schienenverkehr fir eine Beispielberechnung mit den bestehenden und
geplanten Gebauden beschrieben.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 13 bis 15 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 13
zeigt den Hochstwert je Fassade an allen Fassaden fur den Tageszeitraum. In der Anlage 14 sind die
Isophonen der Beurteilungspegel in 2,0 m Hohe tber Grund im Tageszeitraum fur den Au3enwohnbereich
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dargestellt. Die Anlage 15 zeigt den Hochstwert je Fassade an allen Fassaden fur den Nachtzeitraum.
Bewertet ist die Gerauschbelastung nach DIN 18005 [10].

Es zeigt sich:

e Anlage 13: Der OW der DIN 18005 [10] fur MI-Gebiete von 60 dB(A) ist im Tageszeitraum insbe-
sondere an den der Planstrafle und der Eschstral3e zugewandten Fassaden an einzelnen Gebau-
den erreicht, im Einmindungsbereich zur Baumstraf3e auch tberschritten. An den der Planstral3e
und Eschstralle abgewandten Fassaden sind die OW fir MI-Gebiete eingehalten. Entlang der
BaumstraRe werden die OW um bis zu 9 dB(A) Gberschritten. An der Fassade zu den Bahngleisen
werden ebenfalls Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) erreicht.

e Anlage 15: Auch im Nachtzeitraum wird der OW der DIN 18005 fiir MI-Gebiete von 50 dB(A) an
vielen Fassaden uberschritten.

¢ Anlage 13/15: Die htéchsten Beurteilungspegel liegen an der Westfassade und der Stidfassade des
GEe-Gebaudes mit 68 bzw. 69 dB(A) tags und nachts an der Siidfassade des GEe-Gebaudes mit
67 dB(A) vor, womit die OW fur GE von 65/55 nennenswert tberschritten sind. Auch an der West-
fassade des Hochschulgebaudes werden 68 dB(A) erreicht, im unmittelbaren Knotenpunktbereich
mit der Baumstral3e auch 69 dB(A), im Nachtzeitraum 61 bis 62 dB(A). Die Grenze der potenziellen
Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags wird an allen Fassaden unterschritten. Im Nachtzeit-
raum bestehen diesbeziiglich deutliche Uberschreitungen an den Fassaden entlang der
Bahntrasse und des stidlichen Abschnittes der Baumstral3e.

e Anlage 14: Die 62 dB(A)-Isophone in einer H6he von 2,0 m Gber Grund als Grenze fir eine ange-
messene Nutzung von Aulenwohnbereichen verlauft in einer Entfernung von ca. 10 bis 11 m zum
Fahrbahnrand der Baumstraf3e, sodass in diesem 10 bis 11 m breiten Streifen die Aufenthaltsqua-
litat eingeschrankt ist. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass die Berechnungen mit freier Schallaus-
breitung durchgefihrt wurden. In der Realitat ist das Grundstlick mit einer mehr als 2 m hohen
Mauer eingefasst, sodass der AulRenwohnbereich des Grundstiicks im Bestand nicht betroffen ist.

5.4.3 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Neubau von 6ffentlichen StrafRen

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Anlage 16 tabellarisch und in der Anlage 17 im Lageplan dar-
gestellt.

Die Anlagen 16 und 17 zeigen die Beurteilungspegel im Prognose Planfall B238 Plus mit dem geplanten
Strallenneubau. Die Anlage 17 zeigt zudem die Isophone der Beurteilungspegel am Tag in 2 m Hohe tber
Grund. In der Anlage 16 wird gepruft, ob ein Anspruch auf Larmschutz im Sinne der 16. BImSchV besteht.

Es zeigt sich:

e Die Immissionsgrenzwerte fiir MI-Gebiete von 64/54 dB(A) werden an allen untersuchten schutz-
bedurftigen Gebauden eingehalten.

e Die héchsten Beurteilungspegel liegen an den neu geplanten Geb&uden der HSPV unmittelbar an
der der Planstrale zugewandten Fassade (10 9 bis 11) mit bis zu 58/51 dB(A) tags/nachts vor.
Damit sind die IGW um mindestens 6/3 dB(A) tags/nachts unterschritten
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5.4.4 Gerduschimmissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes
Werktag ohne Minderungsmafnahmen

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 20 bis 22 tabellarisch und in der An-
lage 23 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 20 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [18]. Die Anlage 21 zeigt die Teilbeurteilungspegel der einzelnen Schallquellen fir ausgewahlte
Immissionsorte. Dabei sind die Werte nach ihrem Beitrag zum Gesamtpegel im Tageszeitraum absteigend
sortiert. Die Anlage 22 zeigt die mittlere Ausbreitungsberechnung fur die gleichen ausgewahlten Immissi-
onsorte. Die Anlage 23 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 20 am Werktag.

Es zeigt sich:

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [18] fir MI-Nutzungen werden im Tageszeitraum an allen
maRgebenden Immissionsorten eingehalten. Dabei weisen die Bestandsgeb&dude noérdlich der
Planstral3e und westlich der Baumstral3e Beurteilungspegel von weniger als 30 dB(A) auf. Damit
ist der Beurteilungspegel um deutlich mehr als 10 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert. Somit ist
ein relevanter Pegelbeitrag im Sinne der TA Larm nicht zu erwarten.

e Am Haus Beien-Weg 17 (10 3) auf der anderen Seite des Bahndammes sind Beurteilungspegel
von bis zu 34,7 dB(A) zu erwarten. Damit ist der dort geltende IRW fiir WA-Gebiete um mindestens
20 dB(A) unterschritten. Auch hier ist ein relevanter Pegelbeitrag im Sinne der TA Larm nicht zu
erwarten.

e Der insgesamt héchste Beurteilungspegel ist mit 49,5 dB(A) am sudlichsten Gebaude der HSPV
unmittelbar am Parkhaus (10 8) zu erwarten. Damit ist der dort geltende IRW fir MI-Gebiete um
mehr als 10,0 dB(A) unterschritten.

¢ Im Nachtzeitraum finden keine Gerauschemissionen vom Parkhaus statt.

e Auch durch Spitzenpegel von Einzelgerauschen sind keine Uberschreitungen der zulassigen Ober-
grenze fur WA- und MI-Gebiete zu erwarten.

Gesamtimmission unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [18] ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [18] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerduschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prufung ist flr jeden
Immissionsort separat durchzuftihren.

Da die Beurteilungspegel die Immissionsrichtwerte um deutlich mehr als 10 dB(A) unterschreiten ist kein
relevanter Gerauschbeitrag im Sinne der TA Larm zu erwarten und die Prufung der Vorbelastung ist nicht
erforderlich.
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5.5 Bewertung der Ergebnisse

5.5.1 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehér nimmt Veranderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A)
als Veréanderung wabhr [5]. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist eine Verande-
rung der Larmbelastung im Verlauf der untersuchten Straf3en in der Regel um maximal 0,5 dB(A) zu erwar-
ten. Insofern ist die Veranderung durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen in diesen Bereichen als nicht
wahrnehmbar anzusehen.

Die durch die Mainahmen im Nullfall ist ein Rlickgang der Beurteilungspegel im Verlauf vieler Stral3e um
bis 1 dB(A) mdoglich, der durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens nur zum Teil aufge-
zehrt wird. Insgesamt sind im Planfall immer noch etwas niedrigere Beurteilungspegel zu erwarten als im
Analysefall.

Stadtebauliche Missstande sind teilweise vorhanden, da die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahr
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts im Prognose Planfall B238 inshesondere im Nachtzeitraum an
wenigen Stellen im Untersuchungsbereich Uberschritten wird. Im Tageszeitraum wird die Grenze von
70 dB(A) zukinftig nicht mehr Gberschritten sondern nur noch erreicht.

Am Haus Westring 200 ist durch den Umbau des Querschnitts auf dem Westring ein Riickgang der Beur-
teilungspegel auf 69/61 dB(A) mdglich. Im nérdlichen Abschnitt des Westrings liegen die Beurteilungspegel
bei maximal 70/63 dB(A).

Am Haus Funkenbergstral3e 2 ist durch die Aufweitung der Funkenbergstrafl3e ein nicht wahrnehmbarer
Anstieg der Beurteilungspegel von weniger als 0,5 dB(A) auf einem Niveau unter dem Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV von 64/54 dB(A) fur MI-Gebiete zu erwarten. An der norddstlichen Fassade unmittelbar
am Knotenpunkt sinken die Beurteilungspegel durch die Aufweitung der BaumstrafRe um bis zu 1,1 dB(A)
auf maximal 66/58 dB(A).

In folgenden Abschnitten ist ein Anstieg der Beurteilungspegel auf 70/60 dB(A) oder dariiber hinaus zu
erwarten:

e Bahnhofstralle am Kreisverkehr
e BismarckstralRe
e Westring

Der Anstieg betragt weniger als 0,5 dB(A) und ist daher nicht wahrnehmbar. Allerdings liegen die Beurtei-
lungspegel nachts lUber der Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung. Dieser Anstieg ist auf Ver-
anderungen im Verkehrsaufkommen zuriickzufiihren. Daher werden in Ziffer 5.6 Empfehlungen zur Kon-
fliktbewaltigung diskutiert.

5.5.2 Geraduschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Gesamtverkehrslarmbelastung im
Plangebiet

An den Gebauden im Bereich ohne Baugebietsfestsetzung sowie im Mischgebiet ist im Tageszeitraum in
den meisten Fallen eine Einhaltung der Orientierungswerte zu erwarten. An den Fassaden zur Eschstralle
hin wird der OW erreicht. Im Nachtzeitraum kénnen die Beurteilungspegel die OW an den meisten Fassa-
den dagegen nicht einhalten. Die OW werden um bis zu 3 dB(A) uUberschritten.
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Mit architektonischen Mitteln ist daher fir Aufenthaltsrdume ein angemessener Innenschallpegel zu errei-
chen. Im vorliegenden Fall ist aufgrund der bestehenden Wohngebaude davon auszugehen, dass sich die
Bewohner von der Raumaufteilung her so eingerichtet haben, dass sich die Schlafrdume beispielsweise in
den ruhigeren Bereichen des jeweiligen Gebaudes befinden.

Im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima zeigt sich, dass in den Bereichen mit Beurtei-
lungspegeln von mehr als 45 dB(A) die Fenster im Nachtzeitraum nicht zum Luften gekippt werden kénnen.
In diesen Fallen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu rechnen, womit ein erholsamer Schlaf nicht
mehr gewahrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im Bebauungsplan erforderlich (vgl. Ziffer 5.7).

Fir die Nutzung der AuRenwohnbereiche ist zu berlcksichtigen, dass bei Pegeln von mehr als 62 dB(A)
eine zwischenmenschliche Kommunikation nur mit angehobener Stimme mdglich ist, sodass eine ange-
messene Nutzung des Aul3enwohnbereichs Pegel darunter erfordert. Der Bereich ohne Baugebietsfestset-
zung weist Beurteilungspegel auf, die geringer als 62 dB(A) sind. In einer Entfernung von ca. 10 bis 11 m
von der Baumstral3e werden im Mischgebiet 62 dB(A) unterschritten.

Zur Gewabhrleistung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat in den Aul3enwohnbereichen im Mischgebiet
kénnen Nebengebaude bzw. Gebaude, die nur zu gewerblichen Zwecken genutzt werden, zwischen dem
Aulenwohnbereich und der Baumstral3e sowie PlanstralRe platziert werden. Dabei ist auf einen Liicken-
schluss zu achten. Alternativ kommen Larmschutzwénde in Frage, um den Larmeintrag in die Aulienwohn-
bereiche zu reduzieren.

5.5.3 Geraduschimmissionen des Schienenverkehrs im Plangebiet

Die Anlagen 13 und 15 zeigen den Einfluss der Gleistrasse auf den siudlichen Rand des Geltungsbereichs.
An der siidlichen Baugrenze sind die Beurteilungspegel nachts mit bis zu 65 dB(A) nur 2 dB(A) unter dem
Tageswert.

Die Anlagen 24 und 25 zeigen die Larmausbreitung im Geltungsbereich bei freier Schallausbreitung. Die
Darstellung zeigt dabei an jeder Stelle den Hochstwert aller méglichen Geschosse.

Fur eine Minderung der Larmbelastung im Geltungsbereich durch den Schienenverkehr kdme theoretisch
die Errichtung einer Larmschutzwand im Verlauf der Gleisanlage in Frage.

Die Anlagen 26 und 27 zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitung mit einer Larmschutzwand mit 13 m
Hohe an der sidlichen Grenze des Geltungsbereichs.

Es ist erkennbar, dass die Wand am sudlichen Rand des Geltungsbereichs eine Minderungswirkung hat.
Allerdings ist die Wirkung auf den stdlichen Baubereich begrenzt, in dem die Hochschule errichtet werden
soll. Die Hochschule weist nachts allerdings keine Nutzung auf. Da die Wand ausschlieRlich im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans realisiert werden kdnnte, ist die Wirkung begrenzt, weil der Larmeintrag von
den Seiten nicht verhindert werden kann. Im Verlauf der Baumstral3e ist nur eine geringe Wirksamkeit im
Eckbereich zur Gleistrasse zu erwarten.

Im ndérdlichen Baufenster mit den Bestandsgebauden und der geplanten MI-Festsetzung hat die Larm-
schutzwand trotz der grof3en Hohe keine nachweisbare Wirkung.
5.5.4 Gerauschimmissionen von offentlichen Verkehrswegen — Neubau von dffentlichen Stral3en

An den untersuchten Gebé&uden ist die Anspruchsvoraussetzung fur Larmschutzmalinahmen nicht erfullt,
da die Beurteilungspegel nicht Gber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [17] liegen. Ein An-
spruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV [17] besteht nicht (vgl. Anlage 13).
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5.5.5 Gerduschimmissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes

Durch das geplante Parkhaus sind keine Konflikte im Sinne der TA Larm [18] zu erwarten. Die relevanten
IRW werden an allen Immissionsorten eingehalten.

5.6 Empfehlungen zur Konfliktbewaltigung

Gerauschimmissionen von offentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im Stralenverkehr tiber den
Geltungsbereich hinaus

Die Larmbelastung im Verlauf der L 551 liegt in einer potenziell gesundheitsgefahrdenden Groéf3enordnung.
Aus diesem Grund wurde die Strale Westring (L 551) bereits im Larmaktionsplan der Stadt Herne als
Aktionsbereich 14 identifiziert und dort aufgenommen. Dementsprechend ist die Larmsituation keine neue
Situation. Der Larmaktionsplan wurde am 17.04.2018 verabschiedet. Die Stadt Herne arbeitet bereits an
den Malinahmen.

Auf der anderen Seite weist der Grol3teil der Hauser aufgrund der Gberwiegend geschlossenen Gebau-
destruktur eine ruhige abgewandte Fassade auf.

Maf3gebende Groél3e fir die Larmbelastung ist das Verkehrsaufkommen. Eine kurzfristige Reduzierung des
Verkehrsaufkommens ist aufgrund der Bedeutung der L 551 im Uberregionalen Stralennetz nicht zu er-
warten, solange eine Alternativroute nicht zur Verfligung steht. Den Schwerverkehrsanteil zu reduzieren ist
auch undenkbar, da sich der Herner ZOB direkt an der L 551 befindet und der OPNV hauptséchlich aus
Bussen besteht.

In der Theorie stehen folgende Malinahmen zur Verfligung:

e Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Diese MalRnahme
bewirkt eine Reduzierung des Emissionspegels um ca. 2,5 dB(A), was bei unveranderten Ausbrei-
tungsbedingungen direkt auf den Beurteilungspegel bei den Anwohnern wirkt. Damit die Malf3-
nahme wirksam ist, ist allerdings eine konsequente Durchsetzung der Einhaltung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung erforderlich. Dies ist auf einer klassifizierten Stral3e nicht umsetzbar.

e Einbau Larm mindernder Fahrbahnoberflachen. Seit einigen Jahren stehen Larm optimierte As-
phaltbauweisen (LOA) zur Verfigung, mit denen auch bei stadtischen Geschwindigkeiten ein Min-
derungspotenzial von mehreren dB(A) erreicht werden kann. Die RLS-19 [13] enthélt verbindliche
Korrekturwerte bei der Anwendung von LOA. Demnach ist fir Schwerverkehr eine Minderung zwi-
schen 0,9 und 1,9 dB(A) und fuir Pkw eine Minderung zwischen 2,6 und 3,9 dB(A) mdglich. Aller-
dings betriige diese MalRnahme aufgrund der bereits angesetzten Deckschicht (Asphaltbeton
< AC 11) eine Reduzierung um nur etwa 1 dB(A).

Mit der Geschwindigkeitsbeschrankung kénnte die Larmbelastung im Verlauf der L 551 um ca. 2 bis
3 dB(A) reduziert werden. Gegen eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h spricht der dadurch resultierende Anstieg der Luftschadstoffbelastungen.

Wenn diese MaRnhahme nicht realisierbar ist, dann bliebe zumindest der Einbau einer La&rm mindernden
Fahrbahnoberflache. Diese MalRnahme ist zwar insgesamt weniger wirksam, lie3e sich aber im Zuge einer
irgendwann ohnehin erforderlichen Deckensanierung umsetzen.

Wenn keine dieser MalRhahmen in Frage kommen, dann bleibt die einzige realistische Mdglichkeit zum
Schutz der Bevolkerung vor dem Stral3enverkehrslarm die Ertlichtigung der Wohngeb&aude mit entspre-
chenden Schallschutzfenstern (sogenannter passiver LArmschutz).
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5.7 Vorschlag fur Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109

5.7.1 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [9] ist das erforderliche Mal3 an Luftschalldammung von Auf3en-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,mafRgeblichen AuRenlarmpegel“ ermittelt, der je
nach Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Geréusch-
beitragen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen mafgeblichen AuZenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [9] auch fur verschiedenartige Gerduschquellen erfolgen.

Gemalf3 DIN 4109 [9] wird bei der Berechnung des mafRgeblichen AuBenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunéchst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche AuRBenlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Féllt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuzlglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A). Sofern Gebaude bzw. Raume nicht zum Schlafen genutzt werden kénnen, kann auf die Diffe-
renzbildung verzichten werden. In dem Fall ergibt sich der maRRgebliche Aul3enlarmpegel direkt aus dem
Beurteilungspegel im Tageszeitraum zuziglich eines Zuschlags von 3 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [9] auf die DIN 18005-1 [10], die wiederum
auf das Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [13] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der AuRRenlarmpegel und folglich der Bau-Schalldamm-Mal3e fir
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.

Die Ermittlung der AuRenlarmpegel erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Fur die Berechnung des Bau-Schalldamm-Mafes sind Korrekturwerte anzusetzen, die von der Raumart
abhéngig sind.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [9]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'w ges der AuRenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

Fw,ges = La = ARaumart (6)

Dabei ist

ARaumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

ARraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Araumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La der MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
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Rwges = 35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fur gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Male von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R'y ges Sind in Abhéngigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AufRenflache eines Raumes Ss zur Grundfléche des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRgeblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fir Fluglarm, soweit er in FluLArmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen gegen Fluglarm im FluLA&rmG bzw. in
FluLarmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des Maf3geblichen Aulzenlarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01

Fir Bauschalldamm-Mafe von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Dies entspricht
bei der Raumart ,,Aufenthaltsrdume in Wohnungen“ einem mafgeblichen AuRenlarmpegel von 60 dB. Mo-
derne Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [17] entsprechen, erflillen au-
tomatisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Die Anlage 28 zeigt die errechneten maRgeblichen AuRenlarmpegel fir die mdglichen Vollgeschosse. In-
nerhalb der Baugrenzen des Bereichs ohne Baugebietsfestsetzung bzw. dem Mischgebiet werden maximal
vier Vollgeschosse festgesetzt. Die Festsetzung im Sondergebiet und im Gewerbegebiet sieht maximal
sechs Vollgeschosse vor. Die Darstellung zeigt fur das Mischgebiet das Maximum der mdglichen vier Voll-
geschosse und fir die beiden Gebiete sidlich der Planstral3e das Maximum der moéglichen sechs Vollge-
schosse.

Dabei ist zu berticksichtigen, dass im MI-Gebiet der Nachtzeitraum die maRgebenden Werte vorgibt und
die SO-Gebiet und GEe-Gebiet der Tageszeitraum aufgrund der fehlenden Schlafnutzung.

Die AuRenbauteile der Gebaude im Mischgebiet miissen im Uberwiegenden Teil ein gesamtes bewertetes
Bauschalldamm-Malf3 nach DIN 4109 [9] von mindestens 36 dB aufweisen. Zur BaumstralRe hin steigt die
Anforderung auf bis zu 41 dB.

Im SO- und im GEe-Gebiet missen die Aul3enbauteile im Uberwiegenden Teil ein gesamtes bewertetes
Bauschalldamm-Maf nach DIN 4109 [9] von mindestens 30 dB aufweisen. Zur Baumstral3e hin steigt die
Anforderung auf bis zu 35 dB.

Daruber hinaus zeigt sich im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima, dass in den Berei-
chen mit Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum die Fenster nicht zum Liften gekippt
werden kdnnen. In diesen Féllen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu rechnen, womit ein erhol-
samer Schlaf nicht mehr gewéhrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im Bebauungsplan erforderlich, die
an diesen Fassaden den Einbau von Liftungseinrichtungen an Schlafraumen vorschreiben. Dafir empfiehlt
sich eine Signatur an den entsprechenden Baugrenzen (vgl. Anlagen 15 und 25). Dieses ist nach Auswer-
tung der Isophonendarstellungen an nahezu allen Fassaden erforderlich.
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5.7.2 Textvorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Raumen in Geb&auden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz gemaR
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R’wges der Auf3enbauteile von
schutzbediirftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 ergeben sich unter Berlcksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der maf3geblichen AuRenlarmpegel La gemafl DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen gemafn far Aufenthaltsrdume in Woh- fir Biroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 nungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-

Schallddmm-MaR R’wges in dB La - 30 La-35

Im Bebauungsplan ist der maRgebliche AuRenlarmpegel La an den Auf3enbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 abzuleiten.

Fir die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und hoher schallgedammte, fensterunabhéngige Liftungselemente anzuordnen.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lufter) diirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf3
R’w.ges des AuRenbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten Schallschutzmafnahmen sind abwei-
chende Ausfiihrungen zulassig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkann-
ten Sachverstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere Ma3nahmen ausreichend sind.
Somit kdnnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere MalRnahmen zum Schallschutz ergriffen wer-
den (z.B. architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).
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6 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Herne stellt den Bebauungsplan Nr. 238 ,Baumstralle / Schiichtermannstral’e” auf. Ziel des Be-
bauungsplanes ist die Entwicklung eines innerstadtischen Bildungs-, Forschungs- und Entwicklungsstan-
dortes, einer Mischnutzung aus Wohnen und Dienstleistungen sowie innovativen Gewerbes auf einer rund
6,2 ha grol3en Flache in Herne.

Im Rahmen des schalltechnischen Fachbeitrags im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die zu
erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Das Verkehrsaufkommen auf den StraRen im Untersuchungsbereich wurde der Verkehrsuntersuchung [4]
entnommen. Die Berechnungen wurden unter Beruicksichtigung der Wirkung der BAB 42 und der DB-
Gleistrasse durchgefuhrt. Fir das kiinftige Verkehrsaufkommen im Sondergebiet ist ein Parkhaus geplant,
welches als technischer Anlagenlarm zu beriicksichtigen war. Die Berechnungen kommen zu folgenden
Ergebnissen:

Verkehrslarm — Fernwirkung Gber den Geltungsbereich hinaus

e An fast allen Gebauden entlang der untersuchten StralRen sind die Orientierungswerte der
DIN 18005 [10] bereits im Analysefall Uberschritten. Am Haus Westring 200 (10 18) wurden die
hochsten Beurteilungspegel mit maximal 72/65 dB(A) tags/nachts errechnet.

e Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung und die angestrebte Verkehrswende im Prognose-Null-
fall sinken die Beurteilungspegel um bis zu 1,3/1,4 dB(A) tags/nachts. Der hochste Beurteilungs-
pegel liegt mit maximal 71/64 dB(A) tags/nachts am Haus Westring 200 (10 18).

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Planfall B238 steigt der Beurteilungspegel im Ver-
lauf der meisten Straf3en nur marginal um maximal 0,5 dB(A) tags und um 0,4 dB(A) nachts. An
den Abschnitten mit Beurteilungspegeln im Bereich von 70/60 dB(A) betragt die Zunahme in der
Regel 0,1 bis 0,2 dB(A), im Einzelfall an der Bahnhofstral3e bis zu 0,3/0,4 dB(A).

e Am Haus Westring 200 ist durch die Umwandlung des 6stlichen Fahrstreifens in einen Radfahr-
streifen eine Abrickung des Kfz-Verkehrs auf diesem Abschnitt des Westrings zu erwarten.
Dadurch sinkt der Beurteilungspegel um Werte zwischen 1,0 und 2,2 dB(A) auf 69/61 dB(A)
tags/nachts.

e Am Haus Funkenbergstra3e 2 ist durch die Aufweitung des Fahrbahnquerschnitts und die Ver-
kehrszunahme eine Erhéhung der Beurteilungspegel um maximal 0,3 dB(A) in den oberen Ge-
schossen zu erwarten. Allerdings liegen die Beurteilungspegel mit maximal 60/53 dB(A) unter dem
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir MI-Gebiete (64/54). An der norddstlichen Fassade in
unmittelbarer Nahe zum Knotenpunkt mit der Baumstral3e ist durch die Aufweitung der Baumstral3e
ein Ruckgang der Beurteilungspegel um bis 1,1 dB(A) auf maximal 66/58 dB(A) zu erwarten.

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts ist an den Ge-
bauden entlang des Westring in allen Situationen Uberschritten. Durch die Anordnung eines Fahr-
radstreifens kann allerdings eine wirksame Minderung erreicht werden, sodass die Beurteilungs-
pegel zukiinftig tagsiiber unter 70 dB(A) liegen kdnnten und nachts nur knapp tUber 60 dB(A). Am
Gebaude BahnhofstralBe 114 fuhrt der Knotenpunktzuschlag fur den Kreisverkehr dazu, dass
nachts die Grenze von 60 dB(A) knapp Uberschritten wird.
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Verkehrslarm — Gesamtverkehrslarmbelastung im Plangebiet

An den Geb&auden im Mischgebiet sowie im Bereich ohne Baugebietsfestsetzung ist im Tageszeit-
raum in den meisten Fallen eine Einhaltung der Orientierungswerte zu erwarten. An den Fassaden
zur EschstraRe hin wird der OW erreicht. An den der Planstral3e und Eschstralle abgewandten
Fassaden sind die OW fur MI-Gebiete eingehalten. Im Nachtzeitraum kénnen die Beurteilungspe-
gel die OW an den meisten Fassaden dagegen nicht einhalten. Die OW werden um bis zu 3 dB(A)
Uberschritten.

Im SO-Gebiet und im GEe-Gebiet entlang der Baumstral3e werden die OW um bis zu 9 dB(A)
Uberschritten. An der Fassade zu den Bahngleisen werden ebenfalls Beurteilungspegel von bis zu
68 dB(A) erreicht.

Im Nachtzeitraum bestehen diesbeziiglich deutliche Uberschreitungen an den Fassaden entlang
der Bahntrasse und des sudlichen Abschnittes der Baumstralie.

Die Beurteilungspegel verursacht durch den Verkehrslarm im AufRenwohnbereich betragen im
Mischgebiet tagstber im Uberwiegenden Bereich weniger als 62 dB(A), sodass die zwischen-
menschliche Kommunikation der Personen im Plangebiet durch den Verkehrslarm nicht beein-
trachtigt wird und eine Nutzung der AuRenwohnbereiche mdglich ist.

Lediglich in einem ca. 10 bis 11 m breiten Streifen parallel zur BaumstraRe sind Pegel Uber
62 dB(A) moglich, sodass in diesem Streifen die Aufenthaltsqualitat eingeschrankt ist. Dabei ist zu
beriicksichtigen, dass die Berechnungen mit freier Schallausbreitung durchgefiihrt wurden. In der
Realitat ist das Grundstick mit einer mehr als 2 m hohen Mauer eingefasst, sodass der Auf3en-
wohnbereich des Grundstiicks im Bestand nicht betroffen ist.

Verkehrslarm — Neubau von 6ffentlichen Strafl3en

Durch den Neubau der StralRen werden die Immissionsgrenzwerte an allen untersuchten schutz-
bedurftigen Geb&auden eingehalten.

Ein Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV [17] besteht nicht.

Technischer Anlagenlarm

Die durch das geplante Parkhaus verursachten technischen Anlagengerédusche fihren werktags
an den maRgebenden Immissionsorten zu keinen Uberschreitungen der IRW der TA Larm [18].
Die IRW sind deutlich eingehalten. Es sind keine Konflikte im Sinne der TA Larm [18] zu erwarten.

Das eingeschrankte Gewerbegebiet (GEe) muss schalltechnisch nicht ndher untersucht werden,
da die zugelassenen Gewerbebetriebe das Wohnen nicht wesentlich stéren dirfen. Dies ist im
nachgeorderten Baugenehmigungsverfahren zu priifen, wenn die konkrete Nutzung bekannt ist.

Baulicher Schallschutz

Fir die Dimensionierung der Aufllenbauteile wurde der maflgebliche AuRenlarmpegel nach
DIN 4109-2 (2018-01) errechnet. Dieser ist im Bebauungsplan ablesbar.

Fur die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei néchtlichen Beurteilungspegeln von
45 dB(A) und hoher schallgedammte, fensterunabhéngige Luftungselemente erforderlich.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen
Bochum, September 2023
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
BAB 42 | dstlich AS Baukau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 11 94,1 88,3
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+728 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,1 0,0 94,3 88,4
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+741 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 0,0 94,1 88,3
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+745 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,1 0,0 94,3 88,4
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+785 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 0,0 94,1 88,3
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+823 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,2 0,0 94,1 -94,3 88,3-88,4
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+827 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - - - -
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
BAB 42 /westlich AS Baukau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+124 58920 Pkw 2961,6 692,1 90,1 87,5 100 100 | SMA 11 - - -0,2 94,1 88,2
Lkwl 151,2 39,6 4,6 5,0 80 80
Lkw2 164,4 57,0 5,0 7,2 80 80
Krad 9,9 2,4 0,3 0,3 100 100
Kreisverkehr Bahnhofstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10400 Pkw 537,5 107,6 90,6 94,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-7 - - 82,1-82,2 74,3-74,4
Lkwl 20,0 2,9 3,4 2,5 50 50
Lkw2 35,5 3,5 6,0 3,1 50 50
Krad - - - - 50 50
23.08.2023 Sf”%ﬂ
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Seite 2

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
DornstraBe /westlich Eschstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0 77,5 70,3
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+015 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,3 0,3 78,8 71,6
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+021 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7 77,9 70,7
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+026 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 77,5 70,3
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+035 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,0-2,6 77,8 70,6
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+051 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 77,5 70,3
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+060 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,4-47 | 740-74.2 66,7 - 66,9
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Cranger Stral3e /westlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10000 Pkw 551,7 107,9 96,8 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-120 - -05-2,7 79,0-82,0 71,6-745
Lkw1 6,9 1,0 1,2 0,9 50 50
Lkw2 115 1,1 2,0 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+131 10000 Pkw 551,7 107,9 96,8 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,6 79,0 71,6
Lkw1 6,9 1,0 1,2 0,9 50 50
Lkw2 115 1,1 2,0 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Bahnhofstrale / sidlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3896 Pkw 209,6 41,6 94,4 96,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-21 - 0,5-0,7 77,0-773 69,5 - 69,7
Lkw1 53 0,6 2,4 1,4 50 50
Lkw2 7,1 0,8 3,2 1,9 50 50
Krad - - - - 50 50
23.08.2023 Sf”%n
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+024 3896 Pkw 209,6 41,6 94,4 96,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 21 0,2 0,7 77,1 69,5
Lkw1 53 0,6 2,4 1,4 50 50
Lkw2 7,1 0,8 3,2 1,9 50 50
Krad - - - - 50 50
0+026 3896 Pkw 209,6 41,6 94,4 96,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 23-42 - -1,1--0,2 76,7-76,9 69,1-69,3
Lkw1 53 0,6 2,4 1,4 50 50
Lkw2 7,1 0,8 3,2 1,9 50 50
Krad - - - - 50 50
0+045 3896 Pkw 209,6 41,6 94,4 96,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 42 0,3 -0,2 76,9 69,3
Lkw1 53 0,6 2,4 1,4 50 50
Lkw2 7,1 0,8 3,2 1,9 50 50
Krad - - - - 50 50
0+047 3896 Pkw 209,6 41,6 94,4 96,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 44 - 93 - -0,5--0,2 75,7-76,5 68,2 - 68,9
Lkw1 53 0,6 2,4 1,4 50 50
Lkw2 7,1 0,8 3,2 1,9 50 50
Krad - - - - 50 50
Eschstrale West / westlich Baumstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,2 74,0 66,7
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+057 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,3-2,9 741-742 66,8 - 66,9
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,5-2,9 74,0-74,1 66,7 - 66,8
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+072 7896 Pkw 4453 86,5 98,9 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 2,0 0,2 0,5 0,3 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrale West / dstlich Baumstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+086 3600 Pkw 203,2 39,8 99,1 99,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 70,5 63,3
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,2 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,5 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+118 3600 Pkw 203,2 39,8 99,1 99,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 1,7 70,5-71,2 63,3-64,0
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,2 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,5 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
23.08.2023 Sf”%n_
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+129 3600 Pkw 203,2 39,8 99,1 99,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,2 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,5 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrale West /westlich Schiichtermannstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+133 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 -3,0 69,9 - 70,0 62,6 - 62,7
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+178 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,6 70,1 62,7
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+181 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 69,9 62,6
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+185 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,6 70,1 62,7
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+187 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 69,9 62,6
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+198 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,1 70,1 62,7
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+200 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,1 70,5 63,1
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+211 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,1 70,1 62,8
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+216 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,4 70,5 63,2
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
23.08.2023 Sf”%n_
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Seite 5

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+218 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4 69,9 62,6
Lkwl 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+224 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 0,4 71,1 63,7
Lkw1 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+228 3104 Pkw 175,2 33,8 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1-2,3 69,9 - 70,0 62,6
Lkwl 0,8 0,1 0,4 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,6 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrafle Nord / sudlich RoonstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+297 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,0-2,9 68,6 - 68,7 61,2-61,3
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+437 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 32 - 120 - -2,7--0,1 68,6 - 71,8 61,2 - 64,4
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+525 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 32 0,8 -2,7 71,8 64,4
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+533 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 24 0,1 -2,7 71,2 63,8
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+536 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 21 - -2,7 71,2 63,7
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+539 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 18 0,2 -2,0 71,4 64,0
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+541 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 16 1,6 -2,0 72,9 65,5
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+550 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-7 - -2,0 715 64,1
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich EschstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 65,0 57,7
Lkw1 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+026 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 1,3 66,1 58,8
Lkw1 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+031 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 65,0 57,7
Lkw1 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+037 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 1,3 66,0 58,7
Lkw1 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+041 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -21-2,1 65,0 57,7
Lkw1 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+084 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,1 65,0 - 65,3 57,7 -58,0
Lkw1 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+093 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich KremerstraRe (West) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+121 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,9 61,6 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+137 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,9 61,8 55,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+146 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,1--0,9 61,6 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / westlich Kremerstraf3e (Ost) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+228 192 Pkw 11,0 2,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -39--2,2 57,4-575 50,0-50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+372 192 Pkw 11,0 2,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich Kremerstrae (Ost) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+379 - Pkw - - - - 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,0 - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Bahnhofsplatz / éstlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10400 Pkw 536,2 107,5 90,4 94,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-76 - 0,3-1,9 79,1-80,8 70,8-72,5
Lkw1 21,3 2,9 3,6 2,6 30 30
Lkw2 35,5 3,5 6,0 3,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+087 10400 Pkw 536,2 107,5 90,4 94,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 76 0,3 1,1 79,2 70,9
Lkw1 21,3 2,9 3,6 2,6 30 30
Lkw2 35,5 3,5 6,0 3,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+102 10400 Pkw 536,2 107,5 90,4 94,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 85-93 - 1,1 78,5-78,7 70,2-70,4
Lkw1 21,3 2,9 3,6 2,6 30 30
Lkw2 35,5 35 6,0 3,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+113 10400 Pkw 536,2 107,5 90,4 94,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 85 - 1,1 78,5 70,2
Lkw1 21,3 2,9 3,6 2,6 30 30
Lkw2 35,5 3,5 6,0 3,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+116 10400 Pkw 536,2 107,5 90,4 94,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 82 0,3 1,1 78,9 70,6
Lkw1 21,3 2,9 3,6 2,6 30 30
Lkw2 35,5 3,5 6,0 3,1 30 30
Krad - - - - 30 30
23.08.2023 Sf”%n_
. . . . i OoNnazio
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstralle 142 44799 Bochum Weiser j ;
Seite 7 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2



Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+122 10400 Pkw 536,2 107,5 90,4 94,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-76 - -0,3-0,7 78,7-79,9 70,4-71,6
Lkw1 21,3 2,9 3,6 2,6 30 30
Lkw2 35,5 3,5 6,0 3,1 30 30
Krad - - - - 30 30
Funkenbergstral3e / éstlich Bahnhofstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-14 - 0,5 76,2-76,9 68,6 - 69,3
Lkw1 4,4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+016 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 14 0,8 0,5 76,9 69,3
Lkw1 4,4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+021 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 19 0,1 0,5 76,2 68,6
Lkw1 4.4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+024 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 21-105 - -0,1-1,0 74,7-75,9 67,0 - 68,3
Lkw1 4,4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+123 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 63 - 103 - -0,6-0,6 75,0-76,1 67,3-68,4
Lkw1 4.4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+163 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 63 0,2 -0,6 76,1 68,4
Lkw1 4.4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+167 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 59 - -0,6 76,0 68,3
Lkw1 4.4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+169 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 57 0,1 -0,6 76,1 68,5
Lkw1 4,4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+172 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 54 - -0,6 76,1 68,4
Lkw1 4,4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+174 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 52 0,1 0,4 76,3 68,6
Lkw1 4,4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+181 7296 Pkw 404,2 78,7 97,2 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-45 - 0,4-3,0 76,4-775 68,7 - 69,8
Lkw1 4,4 0,6 1,1 0,8 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
BismarckstraBe / 6stlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-11 - 0,1 80,9-81,7 73,6-74,4
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+013 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 11-35 1,0 0,1 80,9-81,7 73,6-74,4
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+037 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 35 0,7 0,1 80,9 73,6
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+039 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 37-61 - 0,1 79,7-81,0 72,4-73,7
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+063 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 61 1,6 0,1 81,0 73,7
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+073 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 71-76 - 0,1 79,1-80,3 71,9-73,0
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+087 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 73 1,1 0,1 80,3 73,0
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+089 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 21-71 0,1 0,1 79,5-813 723-74,1
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+139 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 21 0,7 0,1 81,3 74,1
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+147 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 13 0,3 0,1 81,0 73,8
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+150 8704 Pkw 488,3 95,1 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-10 0,0 0,1 81,0 73,7
Lkw1 2,9 0,4 0,6 0,4 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,0 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
Baumstra3e / ndrdlich Funkenbergstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7000 Pkw 396,0 76,7 99,3 99,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-111 - -0,8-0,4 77,3-825 70,1-75,2
Lkw1 1,1 0,2 0,3 0,2 50 50
Lkw2 1,8 0,2 0,5 0,2 50 50
Krad - - - - 50 50
Baumstrale /sudlich Funkenbergstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+116 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-18 - -0,1 82,4 - 83,0 75,0- 75,7
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+137 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 18 - 24 0,9 -14--01 82,0-83,0 74,6 - 75,7
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+143 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 24 - -1,4 82,0 74,6
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+145 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 26 1,0 -1,4 82,9 75,6
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+149 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 30-82 - -3,1--14 80,7 -81,7 73,4-74,4
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+201 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 82 0,2 -3,1 80,7 73,4
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
23.08.2023 Sf”%n
. . . . i ONazIo
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstralle 142 44799 Bochum Weiser Z ;
Seite 10 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2



Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+206 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 87 0,8 -3,1 81,3 73,9
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+211 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 92 0,3 -3,1 80,5 73,2
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+217 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 98 0,8 -3,1 80,9 73,6
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+223 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 104 - -3,1 80,0 72,7
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+226 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 107 0,9 -3,1 80,8 73,5
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+229 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 110 - 113 0,6 -3,1 79,9 - 80,5 72,6-73,2
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+232 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 113 - 120 0,1 -3,1 79,8-79,9 725-72,6
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+239 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,1 79,8 72,5
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+240 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -3,1 80,3 72,9
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+253 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,1 79,8 72,4-725
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+265 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,1 79,9 72,6
Lkw1 49 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+279 12192 Pkw 682,0 132,5 98,1 98,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 79,6 72,2
Lkw1 4,9 0,7 0,7 0,5 50 50
Lkw2 8,1 0,8 1,2 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudl. noérdlicher Rampe zur A 42 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 21104 Pkw 1155,1 226,5 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-68 - -1,0-19 83,8-85,3 76,3-77,8
Lkw1 18,0 2,5 15 11 50 50
Lkw2 29,9 3,0 2,5 13 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudl. sidlicher Rampen zur A 42 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+068 21400 Pkw 1185,1 231,0 97,1 98,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-47 - 01-1,3 84,1-85,0 76,7-77,6
Lkw1 13,1 1,8 11 0,8 50 50
Lkw2 21,8 2,2 1,8 0,9 50 50
Krad - - - - 50 50
0+131 21400 Pkw 1185,1 231,0 97,1 98,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 42 0,1 1,3 84,5 77,1
Lkw1 13,1 1,8 11 0,8 50 50
Lkw2 21,8 2,2 1,8 0,9 50 50
Krad - - - - 50 50
0+148 21400 Pkw 1185,1 231,0 97,1 98,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 25 0,3 1,3 85,0 77,6
Lkw1 13,1 1,8 11 0,8 50 50
Lkw2 21,8 2,2 1,8 0,9 50 50
Krad - - - - 50 50
0+158 21400 Pkw 1185,1 231,0 97,1 98,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-16 - -0,1 85,0 - 85,2 776-77.8
Lkw1 13,1 1,8 11 0,8 50 50
Lkw2 21,8 2,2 1,8 0,9 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudlich Bismarckstra3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+177 21104 Pkw 1166,3 227,8 97,0 98,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-41 - -0,2-0,5 84,4 - 85,2 77,0-77,7
Lkw1 13,7 19 11 0,8 50 50
Lkw2 22,9 2,3 19 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+220 21104 Pkw 1166,3 227,8 97,0 98,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 41 -85 0,6 0,2-1,0 83,0 - 84,7 755-773
Lkw1 13,7 19 11 0,8 50 50
Lkw2 22,9 2,3 19 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+264 21104 Pkw 1166,3 227,8 97,0 98,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 85 - 0,9 83,0 75,5
Lkw1 13,7 19 11 0,8 50 50
Lkw2 22,9 2,3 19 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+272 21104 Pkw 1166,3 227,8 97,0 98,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 93 0,3 0,9 83,1 75,6
Lkw1 13,7 19 11 0,8 50 50
Lkw2 22,9 2,3 19 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+277 21104 Pkw 1166,3 227,8 97,0 98,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 98 - 0,8 82,6 75,2
Lkw1 13,7 19 11 0,8 50 50
Lkw2 22,9 2,3 19 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+290 21104 Pkw 1166,3 227,8 97,0 98,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 111 - 115 0,4 0,9 82,7-828 75,3-75,4
Lkw1 13,7 19 11 0,8 50 50
Lkw2 22,9 2,3 19 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / ndrdlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+298 20808 Pkw 1145,2 224,3 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 119 - 120 0,4 0,9 82,6 75,2
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 255 2,5 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
0+299 20808 Pkw 1145,2 224,3 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,9 82,6 75,2
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 255 2,5 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
0+300 20808 Pkw 1145,2 224,3 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,9 82,3 74,9
Lkw1 15,3 2,1 13 0,9 50 50
Lkw2 255 2,5 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
0+309 20808 Pkw 1145,2 224,3 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,6 82,2 74,8
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 255 2,5 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
0+426 20808 Pkw 1145,2 224,3 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 120 - 0,6 82,3 74,8
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 255 2,5 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
0+430 20808 Pkw 1145,2 224,3 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 106 - 115 0,2 0,6 82,6 - 83,2 75,2 - 757
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 255 2,5 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
0+439 20808 Pkw 1145,2 224,3 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 106 0,5 0,6 83,2 75,7
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 255 2,5 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
0+453 20808 Pkw 1145,2 224,3 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 92 0,6 0,6 83,5 76,1
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 255 2,5 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+457 20808 Pkw 1145,2 2243 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 54 -89 0,2 0,4-0,7 83,4-84,6 759-77,2
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 25,5 2,5 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+492 20808 Pkw 1145,2 2243 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 54 0,6 0,7 84,6 77,2
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 25,5 2,5 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+505 20808 Pkw 1145,2 2243 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-41 - -0,3-0,7 84,2 - 86,1 76,8-78,5
Lkw1 15,3 2,1 1,3 0,9 50 50
Lkw2 25,5 2,5 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+555 25400 Pkw 1381,2 271,4 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-120 - 0,7 83,3-86,1 75,8-78,5
Lkw1 25,1 3,5 1,7 1,2 50 50
Lkw2 41,8 4,2 2,9 1,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+675 25400 Pkw 1381,2 271,4 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4 83,3 75,8
Lkw1 25,1 3,5 1,7 1,2 50 50
Lkw2 41,8 4,2 2,9 1,5 50 50
Krad - - - - 50 50
RoonstraBe / 6stlich Eschstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-8 - -0,1 77,7-79,0 70,1-713
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+010 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 8-36 1,4 -0,1-0,6 76,9-79,0 69,2-71,3
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+038 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 36 - 0,6 76,9 69,2
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+043 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 41 - 53 1,3 0,6 77,8-78,0 70,2-70,3
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+055 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 53 1,5 0,6 77,8 70,2
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+069 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 67 - 0,6 76,1 68,4
Lkwl 4,9 0,7 11 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 71 0,4 0,5 76,4 68,8
Lkw1 4,9 0,7 11 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+075 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 73 1,3 0,5 771 69,5
Lkwl 4,9 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+086 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 84 0,0 0,5 75,7 68,1
Lkwl 4,9 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+089 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 87 1,1 0,5 76,6 68,9
Lkwl 4,9 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+098 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 96 1,0 0,5 76,3 68,7
Lkwl 4,9 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+101 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 99 0,2 0,5 75,5 67,8
Lkwl 4,9 0,7 11 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+106 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 104 1,1 0,5 76,1 68,4
Lkwl 4,9 0,7 11 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+122 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 120 0,2 0,5 75,0 67,4
Lkwl 4,9 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+122 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,5 75,0 67,4
Lkwl 4,9 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+126 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,5 74,9 67,3
Lkwl 4,9 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+129 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 0,5 75,9 68,3
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+139 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -0,9 75,7 68,1
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+152 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,9 74,8 67,2
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+158 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -0,9 76,4 68,8
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+166 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -1,5 75,2 67,6
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+169 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,5 74,8 67,2
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+186 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,5 75,1 67,5
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+189 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,5 75,0 67,4
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,5 75,1 67,5
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+198 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -28--15 74,8 -74,9 67,2
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+269 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -3,0--2,8 75,5 67,8
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+284 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,2--3,0 74,9 67,2-67,3
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+317 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -3,3--3,2 75,4 67,7
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+331 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,3 75,9 68,2
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+344 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,3--2,9 74,9 67,2-67,3
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+355 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,9 75,2 67,6
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+362 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -2,9 75,3 67,7
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+367 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -29--2.2 74,8-74,9 67,2
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
0+383 8000 Pkw 443,0 86,5 97,1 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 49 0,7 1,1 0,8 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,8 0,9 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe /westlich Viktoriastralze Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+393 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,2 74,8 67,2
Lkw1 4,4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+404 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,3--2,2 75,1-75,2 67,5-67,6
Lkw1 4,4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+419 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,3 75,0 67,3
Lkw1 4,4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+422 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -3,3 75,3 67,6
Lkw1 4,4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+425 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -3,3 75,4 67,8
Lkw1 4.4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+439 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,3--2,7 74,8-74,9 67,2
Lkw1 4,4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+455 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,7 74,9 67,3
Lkw1 4.4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+469 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,6 74,8 67,2
Lkw1 4,4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+473 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,6 74,8 - 75,2 67,2-67,5
Lkw1 4,4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+484 8104 Pkw 450,2 87,7 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 4,4 0,6 1,0 0,7 30 30
Lkw2 7,4 0,7 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe / 6stlich Viktoriastrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+503 8192 Pkw 455,8 88,7 97,6 98,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0--2,6 74,8 -74,9 67,2-67,3
Lkw1 4,2 0,6 0,9 0,6 30 30
Lkw2 7,0 0,7 1,5 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+536 8192 Pkw 455,8 88,7 97,6 98,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 4,2 0,6 0,9 0,6 30 30
Lkw2 7,0 0,7 1,5 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
RoonstraBe /westlich Horsthauser StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+581 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2--1,8 75,1-75,3 67,5-67,7
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+656 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,8 75,4 67,8
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+664 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,8 75,3 67,7
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+668 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -1,8 75,6 68,0
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+678 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,8 75,3 67,7
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+685 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,8 75,1 67,5
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+700 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -1,8 75,3 67,7
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+703 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 120 0,1 -1,8 75,3 67,7
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+705 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 119 - -1,8 75,3 67,7
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+714 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 99 - 110 0,1 -1,8 75,6 - 75,8 68,0 - 68,2
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
23.08.2023 Sf”%ﬂ
ondzio
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstrale 142 44799 Bochum Weiser Z ;
Seite 19 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+724 8808 Pkw 489,0 95,5 97,4 98,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-99 - -1,8--1,7 75,8-78,1 68,2 - 70,5
Lkwl 4,9 0,7 1,0 0,7 30 30
Lkw2 8,1 0,8 1,6 0,8 30 30
Krad - - - - 30 30
Bahnhofstrale / sidlich Bismarckstraf3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 5 - 0,7 81,6 74,2
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+005 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-16 0,1 0,7-0,8 81,5-81,8 74,1-74,4
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+021 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 16 0,4 0,8 81,6 74,2
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+024 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 18 - 33 1,2 05-0,8 81,4-82,3 74,0 - 74,8
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+038 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 33 0,7 0,5 81,4 74,0
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+051 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 46 0,3 0,5 80,8 73,4
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+053 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 48 - 63 - 05-1,0 80,2-81,4 72,8-74,0
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+068 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 63 - 82 15 10-14 79,8-81,4 72,4 -74,0
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+088 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 82 0,3 1,4 79,8 72,4
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+094 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 88 - 1,4 79,5 72,0
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+096 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 90 0,6 1,4 79,9 72,5
Lkw1 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+102 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 96 - 120 - 14 78,7-79,1 71,3-71,7
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+125 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,7 78,7 71,3
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+136 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 0,7 79,6 72,2
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+149 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 14 0,7 80,1 72,7
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+151 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 0,7 78,7-79,7 71,3-72,2
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+165 9192 Pkw 504,5 98,8 96,3 97,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 8,4 1,0 1,6 0,9 50 50
Lkw2 111 1,3 2,1 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Bahnhofstrale / noérdlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+172 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 76,7 69,1
Lkwl 7,6 0,9 2,5 15 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+191 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 14 1,3 78,1 70,5
Lkwl 7,6 0,9 2,5 15 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
23.08.2023 Sf”%ﬂ
ondzio
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstralle 142 44799 Bochum Weiser Z ;
Seite 21

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+241 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 76,7 69,1
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+245 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 101 - 120 - 0,3-1,3 76,8-77,2 69,2 - 69,6
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+264 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 101 0,1 0,3 77,2 69,6
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+270 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 0,9 0,3 78,0 70,4
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+272 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 93 0,4 0,3 77,6 70,0
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+274 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,8 0,3 78,1 70,5
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+284 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 81 - 0,2 77,4 69,8
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+292 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 73 1,2 0,2 78,8 71,2
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+306 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 59 - 0,2 77,7 70,1
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+307 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 7-57 1,1 0,3-18 78,6 - 79,7 71,0-72,1
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+358 5296 Pkw 284,3 56,0 94,1 96,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-7 - 1,8 78,6 - 78,7 710-711
Lkw1 7,6 0,9 2,5 1,5 50 50
Lkw2 10,1 1,2 3,4 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Viktoriastraf3e /sudlich Roonstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1000 Pkw 55,8 10,9 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,1-1,0 65,4 - 65,5 58,0
Lkw1 0,5 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 0,7 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
BAB 42 | dstlich AS Baukau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 11 94,1 88,3
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+728 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,1 0,0 94,3 88,4
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+741 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 0,0 94,1 88,3
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+745 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,1 0,0 94,3 88,4
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+785 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 0,0 94,1 88,3
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+823 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,2 0,0 94,1 -94,3 88,3-88,4
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+827 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - - - -
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 80 80
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 80 80
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
BAB 42 /westlich AS Baukau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+124 58920 Pkw 2961,6 692,1 90,1 87,5 100 100 | SMA 11 - - -0,2 94,1 88,2
Lkwl 151,2 39,6 4,6 5,0 80 80
Lkw2 164,4 57,0 5,0 7,2 80 80
Krad 9,9 2,4 0,3 0,3 100 100
Kreisverkehr Bahnhofstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 8192 Pkw 386,6 80,7 82,8 89,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-7 - - 82,2-82,3 74,0-74,1
Lkwl 27,9 4,1 6,0 4,6 50 50
Lkw2 52,5 5.2 11,2 5,8 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
DornstraBe /westlich Eschstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+015 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,3 0,3 77,4 70,1
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+021 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7 76,5 69,3
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+026 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+035 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,0-2,6 76,4 69,1 - 69,2
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+051 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+060 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,4-47 72,7-72,9 65,3 - 65,5
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Cranger Stral3e /westlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7512 Pkw 406,7 80,6 95,0 97,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-120 - -05-2,7 78,1-811 70,5-735
Lkw1 8,0 1,1 1,9 1,3 50 50
Lkw2 13,3 1,3 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+131 7512 Pkw 406,7 80,6 95,0 97,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,6 78,1 70,5
Lkw1 8,0 1,1 1,9 1,3 50 50
Lkw2 13,3 1,3 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Bahnhofstrale / sidlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-21 - 0,5-0,7 76,5-76,8 68,7 - 69,0
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+024 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 21 0,2 0,7 76,6 68,8
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+026 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 23-42 - -1,1--0,2 76,2-76,4 68,4 - 68,6
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+045 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 42 0,3 -0,2 76,4 68,6
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+047 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 44 - 93 - -0,5--0,2 75,2-76,0 67,4 - 68,2
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Eschstrale West / westlich Baumstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,2 72,7 65,3
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+057 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,3-29 72,8-72,9 65,4 - 65,5
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,5-2,9 72,7-72,8 65,3-65,4
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+072 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrale West / dstlich Baumstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+086 2512 Pkw 141,2 27,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 69,1 61,8
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+118 2512 Pkw 141,2 27,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 1,7 69,1-69,8 61,8-62,5
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+129 2512 Pkw 141,2 27,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrale West /westlich Schiichtermannstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+133 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 -3,0 68,6 - 68,7 61,2-61,3
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+178 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,6 68,7 61,3
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+181 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 68,6 61,2
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+185 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,6 68,7 61,3
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+187 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 68,6 61,2
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+198 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,1 68,7 61,3
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+200 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,1 69,1 61,7
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+211 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,1 68,8 61,4
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+216 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,4 69,2 61,8
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+218 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4 68,6 61,2
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+224 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 0,4 69,7 62,3
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+228 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1-2,3 68,6 61,2
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrafle Nord / sudlich RoonstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+297 1512 Pkw 84,2 16,8 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,0-2,9 67,2 -67,3 59,8 - 59,9
Lkwl 0,8 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 1,0 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+437 1512 Pkw 84,2 16,8 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 32 - 120 - -2,7--0,1 67,2-70,4 59,9 - 63,0
Lkwl 0,8 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 1,0 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+525 1512 Pkw 84,2 16,8 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 32 0,8 -2,7 70,4 63,0
Lkwl 0,8 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 1,0 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+533 1512 Pkw 84,2 16,8 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 24 0,1 -2,7 69,8 62,4
Lkwl 0,8 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 1,0 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+536 1512 Pkw 84,2 16,8 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 21 - -2,7 69,8 62,4
Lkwl 0,8 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 1,0 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+539 1512 Pkw 84,2 16,8 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 18 0,2 -2,0 70,0 62,6
Lkwl 0,8 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 1,0 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+541 1512 Pkw 84,2 16,8 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 16 1,6 -2,0 715 64,1
Lkwl 0,8 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 1,0 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+550 1512 Pkw 84,2 16,8 97,9 98,8 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-7 - -2,0 70,1-70,2 62,8
Lkw1 0,8 0,1 0,9 0,5 30 30
Lkw2 1,0 0,1 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich EschstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 63,7 56,4
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+026 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 1,3 64,7 57,5
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+031 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 63,7 56,4
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+037 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 1,3 64,7 57,4
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+041 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -21-2,1 63,7 56,4
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+084 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,1 63,7 - 63,9 56,4 - 56,7
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+093 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich KremerstraRe (West) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+121 400 Pkw 23,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,9 60,6 53,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+137 400 Pkw 23,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,9 60,8 53,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+146 400 Pkw 23,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,1--0,9 60,6 53,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 400 Pkw 23,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / westlich Kremerstraf3e (Ost) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+228 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -39--2,2 54,8 - 54,9 47,0-47,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+372 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich Kremerstrae (Ost) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+379 - Pkw - - - - 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,0 - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Bahnhofsplatz / éstlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 8192 Pkw 383,0 80,4 82,0 89,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-76 - 0,3-1,9 79,7-81,4 71,0-72,7
Lkw1 31,5 4,4 6,7 4,8 30 30
Lkw2 52,5 52 11,2 58 30 30
Krad - - - - 30 30
0+087 8192 Pkw 383,0 80,4 82,0 89,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 76 0,3 1,1 79,8 711
Lkw1 31,5 4,4 6,7 4,8 30 30
Lkw2 52,5 52 11,2 5,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+102 8192 Pkw 383,0 80,4 82,0 89,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 85-93 - 1,1 79,1-79.3 70,4 -70,6
Lkw1 31,5 4,4 6,7 4,8 30 30
Lkw2 52,5 52 11,2 5,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+113 8192 Pkw 383,0 80,4 82,0 89,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 85 - 1,1 79,1 70,4
Lkw1 31,5 4,4 6,7 4,8 30 30
Lkw2 52,5 52 11,2 5,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+116 8192 Pkw 383,0 80,4 82,0 89,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 82 0,3 1,1 79,5 70,8
Lkw1 31,5 4,4 6,7 4,8 30 30
Lkw2 52,5 52 11,2 5,8 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+122 8192 Pkw 383,0 80,4 82,0 89,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-76 - -0,3-0,7 79,3-80,5 70,6-71,8
Lkw1 31,5 4,4 6,7 4,8 30 30
Lkw2 52,5 52 11,2 5,8 30 30
Krad - - - - 30 30
Funkenbergstral3e / éstlich Bahnhofstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-14 - 0,5 75,7-76,4 67,7 - 68,5
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+016 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 14 0,8 0,5 76,4 68,5
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+021 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 19 0,1 0,5 75,7 67,7
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+024 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 21-105 - -0,1-1,0 74,2-75,4 66,2 - 67,4
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+123 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 63 - 103 - -0,6-0,6 74,4 -755 66,5- 67,6
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+163 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 63 0,2 -0,6 75,5 67,6
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+167 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 59 - -0,6 75,4 67,5
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+169 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 57 0,1 -0,6 75,6 67,6
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+172 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 54 - -0,6 75,6 67,6
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+174 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 52 0,1 0,4 75,8 67,8
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+181 5400 Pkw 292,0 57,2 94,8 96,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-45 - 0,4-3,0 75,8-77,0 67,9 - 69,0
Lkw1 6,0 0,8 1,9 1,4 30 30
Lkw2 10,0 1,0 3,2 1,7 30 30
Krad - - - - 30 30
BismarckstraBe / 6stlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-11 - 0,1 79,5-80,3 72,1-72,9
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+013 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 11-35 1,0 0,1 79,5-80,3 72,1-72,9
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+037 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 35 0,7 0,1 79,5 72,1
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+039 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 37-61 - 0,1 78,3-79,6 70,9-72,2
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+063 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 61 1,6 0,1 79,6 72,2
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+073 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 71-76 - 0,1 77,7-78,9 70,4-715
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+087 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 73 1,1 0,1 78,9 715
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+089 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 21-71 0,1 0,1 78,1-79,9 70,8-72,6
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+139 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 21 0,7 0,1 79,9 72,6
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+147 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 13 0,3 0,1 79,6 72,3
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+150 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-10 0,0 0,1 79,6 72,2
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Baumstra3e / ndrdlich Funkenbergstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4896 Pkw 276,0 53,7 98,9 99,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-111 - -0,8-0,4 75,8-81,4 68,6 - 74,0
Lkw1 1,1 0,2 0,4 0,3 50 50
Lkw2 1,8 0,2 0,7 0,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Baumstrale /sudlich Funkenbergstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+116 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-18 - -0,1 81,3-81,9 73,8-745
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+137 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 18 - 24 0,9 -14--01 80,9-81,9 73,4-745
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+143 8808 Pkw 4849 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 24 - -1,4 80,9 73,4
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+145 8808 Pkw 4849 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 26 1,0 -1,4 81,8 74,3
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+149 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 30-82 - -3,1--14 79,6 - 80,6 72,2-73,2
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+201 8808 Pkw 4849 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 82 0,2 -3,1 79,6 72,2
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+206 8808 Pkw 4849 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 87 0,8 -3,1 80,2 72,7
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+211 8808 Pkw 4849 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 92 0,3 -3,1 79,5 72,0
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+217 8808 Pkw 4849 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 98 0,8 -3,1 79,9 72,4
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+223 8808 Pkw 4849 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 104 - -3,1 78,9 715
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+226 8808 Pkw 4849 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 107 0,9 -3,1 79,7 72,3
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+229 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 110 - 113 0,6 -3,1 78,8-79,4 71,4-72,0
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+232 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 113 - 120 0,1 -3,1 78,7-78,8 71,3-71,4
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+239 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,1 78,7 71,3
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+240 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -3,1 79,2 71,7
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+253 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,1 78,7 71,2-713
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+265 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,1 78,8 71,4
Lkw1 6,4 0,9 1,3 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+279 8808 Pkw 484,9 95,0 96,6 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 78,5 71,0
Lkw1 6,4 0,9 13 0,9 50 50
Lkw2 10,7 11 2,1 11 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudl. noérdlicher Rampe zur A 42 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 15600 Pkw 837,6 166,1 94,2 96,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-68 - -1,0-19 82,8-84,3 75,2 -76,7
Lkw1 19,3 2,7 2,2 1,6 50 50
Lkw2 32,1 3,2 3,6 19 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudl. sidlicher Rampen zur A 42 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+068 16000 Pkw 873,6 171,6 95,8 97,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-47 - 01-1,3 83,1-84,0 75,6 - 76,5
Lkw1 14,4 2,0 16 11 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,6 1,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+131 16000 Pkw 873,6 171,6 95,8 97,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 42 0,1 1,3 83,5 76,0
Lkw1 14,4 2,0 1,6 11 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,6 1,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+148 16000 Pkw 873,6 171,6 95,8 97,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 25 0,3 1,3 84,0 76,5
Lkw1 14,4 2,0 1,6 11 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,6 1,4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+158 16000 Pkw 873,6 171,6 95,8 97,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-16 - -0,1 84,0 - 84,2 76,5 - 76,7
Lkw1 14,4 2,0 1,6 11 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,6 1,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudlich Bismarckstra3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+177 15808 Pkw 857,8 169,1 95,2 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-41 - -0,2-0,5 83,5-84,2 75,9 - 76,7
Lkw1 16,2 2,2 1,8 1,3 50 50
Lkw2 27,0 2,7 3,0 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+220 15808 Pkw 857,8 169,1 95,2 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 41 -85 0,6 0,2-1,0 82,0 - 83,8 74,5-76,3
Lkw1 16,2 2,2 1,8 1,3 50 50
Lkw2 27,0 2,7 3,0 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+264 15808 Pkw 857,8 169,1 95,2 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 85 - 0,9 82,0 74,5
Lkw1 16,2 2,2 1,8 1,3 50 50
Lkw2 27,0 2,7 3,0 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+272 15808 Pkw 857,8 169,1 95,2 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 93 0,3 0,9 82,1 74,6
Lkw1 16,2 2,2 18 13 50 50
Lkw2 27,0 2,7 3,0 15 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+277 15808 Pkw 857,8 169,1 95,2 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 98 - 0,8 81,7 74,1
Lkw1 16,2 2,2 1,8 13 50 50
Lkw2 27,0 2,7 3,0 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+290 15808 Pkw 857,8 169,1 95,2 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 111 - 115 0,4 0,9 81,8-819 74,2-743
Lkw1 16,2 2,2 1,8 13 50 50
Lkw2 27,0 2,7 3,0 15 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / ndrdlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+298 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 119 - 120 0,4 0,9 81,7 74,1
Lkw1 17,3 2,4 19 1,4 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+299 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,9 81,7 74,1
Lkw1 17,3 2,4 19 1,4 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+300 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,9 81,4 73,8
Lkw1 17,3 2,4 19 1,4 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+309 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,6 81,3 73,7
Lkw1 17,3 2,4 19 1,4 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+426 15600 Pkw 8429 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 120 - 0,6 81,3 73,8
Lkw1 17,3 2,4 19 1,4 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+430 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 106 - 115 0,2 0,6 81,7-823 74,1 -74,7
Lkw1 17,3 2,4 19 1,4 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+439 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 106 0,5 0,6 82,3 74,7
Lkw1 17,3 2,4 19 1,4 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+453 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 92 0,6 0,6 82,6 75,0
Lkw1 17,3 2,4 19 1,4 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+457 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 54 - 89 0,2 0,4-0,7 82,4 - 83,7 74,9 -76,1
Lkwl 17,3 2,4 19 14 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+492 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 54 0,6 0,7 83,7 76,1
Lkw1 17,3 2,4 19 14 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+505 15600 Pkw 842,9 166,7 94,8 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-41 - -0,3-0,7 83,3-85,4 75,7-77,7
Lkwl 17,3 2,4 19 14 50 50
Lkw2 28,8 2,9 3,2 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+555 19104 Pkw 1003,3 200,2 92,1 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 0-120 - 0,7 82,6 - 85,4 749-77,7
Lkwl 32,1 4,4 3,0 2,1 50 50
Lkw2 53,6 53 4,9 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+675 19104 Pkw 1003,3 200,2 92,1 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4 82,6 74,9
Lkwl 32,1 4,4 3,0 2,1 50 50
Lkw2 53,6 53 4,9 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
RoonstraBe / 6stlich Eschstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-8 - -0,1 77,1-78,3 69,2 - 70,4
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+010 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 8-36 14 -0,1-0,6 76,2 -78,3 68,3 - 70,4
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+038 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 36 - 0,6 76,2 68,3
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+043 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 41 -53 1,3 0,6 77,1-77,3 69,2 - 69,4
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+055 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 53 1,5 0,6 77,2 69,3
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+069 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 67 - 0,6 75,4 67,5
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 71 0,4 0,5 75,8 67,9
Lkw1 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+075 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 73 1,3 0,5 76,5 68,6
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+086 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 84 0,0 0,5 75,1 67,1
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+089 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 87 1,1 0,5 75,9 68,0
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+098 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 96 1,0 0,5 75,7 67,8
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+101 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 99 0,2 0,5 74,8 66,9
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+106 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 104 1,1 0,5 75,4 67,5
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+122 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 120 0,2 0,5 74,4 66,5
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+122 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,5 74,4 66,5
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+126 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,5 74,2 66,3
Lkwl 6,2 0,9 19 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+129 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 0,5 75,3 67,3
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+139 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -0,9 75,1 67,2
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+152 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,9 74,2 66,2
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+158 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -0,9 75,8 67,8
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+166 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -1,5 74,6 66,7
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+169 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,5 74,2 66,2
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+186 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,5 74,5 66,6
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+189 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,5 74,4 66,5
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,5 74,5 66,6
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+198 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -28--15 74,2 66,2 - 66,3
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+269 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -3,0--2,8 74,8 66,9
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+284 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,2--3,0 74,3 66,3 - 66,4
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+317 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -3,3--3,2 747 66,8
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+331 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,3 75,2 67,3
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+344 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,3--2,9 74,3 66,3 - 66,4
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+355 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,9 74,6 66,7
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+362 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -2,9 747 66,7
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+367 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -29--2.2 74,2-74,3 66,3
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+383 5808 Pkw 314,4 62,1 95,0 97,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,2 0,9 1,9 1,3 30 30
Lkw2 10,3 1,0 3,1 1,6 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe /westlich Viktoriastralze Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+393 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,2 74,1 66,2
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+404 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,3--2,2 74,4 -745 66,5 - 66,6
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+419 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,3 74,3 66,4
Lkw1 58 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+422 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -3,3 74,6 66,7
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+425 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -3,3 747 66,8
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+439 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,3--2,7 74,1-74,2 66,2 - 66,3
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+455 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,7 74,2 66,4
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+469 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,6 74,1 66,2
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+473 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,6 74,1-745 66,2 - 66,6
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+484 5808 Pkw 315,6 62,2 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,8 0,8 1,7 1,2 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe / 6stlich Viktoriastrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+503 5896 Pkw 321,2 63,3 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0--2,6 74,1-74,2 66,2 - 66,4
Lkw1 55 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 9,2 0,9 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+536 5896 Pkw 321,2 63,3 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 55 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 9,2 0,9 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
RoonstraBe /westlich Horsthauser StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+581 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2--1,8 74,4 - 74,7 66,5 - 66,7
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+656 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,8 74,7 66,8
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+664 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,8 74,6 66,7
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+668 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -1,8 74,9 67,0
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+678 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,8 74,6 66,7
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+685 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,8 74,4 66,5
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+700 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -1,8 74,6 66,7
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+703 6296 Pkw 3419 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 120 0,1 -1,8 74,6 66,7
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+705 6296 Pkw 3419 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 119 - -1,8 74,6 66,7
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+714 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 99 - 110 0,1 -1,8 74,9 -75,1 67,0- 67,2
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+724 6296 Pkw 341,9 67,0 95,2 97,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-99 - -1,8--1,7 75,1-77,4 67,2 - 69,5
Lkwl 6,4 0,9 1,8 1,3 30 30
Lkw2 10,7 1,1 3,0 15 30 30
Krad - - - - 30 30
Bahnhofstrale / sidlich Bismarckstraf3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 5 - 0,7 80,8 73,2
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+005 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-16 0,1 0,7-0,8 80,7 - 81,0 73,1-73,4
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+021 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 16 0,4 0,8 80,8 73,2
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+024 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 18 - 33 1,2 05-0,8 80,6 - 81,5 73,0-73,8
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+038 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 33 0,7 0,5 80,6 73,0
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+051 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 46 0,3 0,5 80,0 72,4
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+053 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 48 - 63 - 05-1,0 79,4 - 80,6 71,8-73,0
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+068 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 63 - 82 15 10-14 79,0 - 80,6 71,4 -73,0
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+088 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 82 0,3 1,4 79,0 71,4
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+094 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 88 - 1,4 78,7 71,0
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+096 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 90 0,6 1,4 79,1 715
Lkw1 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+102 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 96 - 120 - 14 77,9-78,3 70,2 - 70,7
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+125 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,7 77,9 70,2
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+136 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 0,7 78,8 71,2
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+149 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 14 0,7 79,3 71,7
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+151 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 0,7 77,9-78,9 70,2-71,2
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+165 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 11,9 14 3,2 19 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
Bahnhofstrale / noérdlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+172 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 76,2 68,3
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+191 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 14 1,3 77,6 69,7
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+241 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 76,2 68,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+245 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 101 - 120 - 0,3-1,3 76,3-76,7 68,5 - 68,8
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+264 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 101 0,1 0,3 76,7 68,8
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+270 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 0,9 0,3 77,5 69,6
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+272 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 93 0,4 0,3 77,1 69,2
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+274 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,8 0,3 77,6 69,8
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+284 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 81 - 0,2 76,9 69,1
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+292 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 73 1,2 0,2 78,3 70,5
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+306 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 59 - 0,2 77,2 69,4
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+307 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 7-57 1,1 0,3-18 78,1-79,1 70,3-71,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+358 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-7 - 1,8 78,1-78,2 70,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Viktoriastraf3e /sudlich Roonstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 704 Pkw 38,8 7,9 97,0 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,1-1,0 64,2 - 64,3 56,8 - 56,9
Lkw1 0,5 0,1 1,3 0,7 30 30
Lkw2 0,7 0,1 1,7 1,0 30 30
Krad - - - - 30 30
23.08.2023 Sf”%n
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
BAB 42 | dstlich AS Baukau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 1,1 94,7 88,9
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+728 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,1 0,0 94,8 89,0
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+741 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 0,0 94,7 88,9
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+745 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,1 0,0 94,8 89,0
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+785 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 0,0 94,7 88,9
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+823 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,2 0,0 94,7-94,8 | 88,9-89,1
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+827 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - - - -
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
BAB 42 /westlich AS Baukau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+124 58920 Pkw 2961,6 692,1 90,1 87,5 100 100 | SMA 11 - - -0,2 94,7 89,0
Lkwl 151,2 39,6 4,6 5,0 90 90
Lkw2 164,4 57,0 5,0 7,2 90 90
Krad 9,9 2,4 0,3 0,3 100 100
Kreisverkehr Bahnhofstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 9704 Pkw 4715 97,6 85,3 91,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-7 - - 82,6 - 82,7 74,6
Lkwl 28,7 4,2 5.2 3,9 50 50
Lkw2 52,8 53 9,6 4,9 50 50
Krad - - - - 50 50
01.09.2023 Sf”%ﬂ
. . . . . ondzio
Anlage 3 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstrale 142 44799 Bochum Weiser Z ;

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
DornstraBe /westlich Eschstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+015 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,3 0,3 77,4 70,1
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+021 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7 76,5 69,3
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+026 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+035 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,0-2,6 76,4 69,1 - 69,2
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+051 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+060 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,4-47 72,7-729 | 65,3-655
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Cranger Stral3e /westlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7704 Pkw 417,7 82,6 95,2 97,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 120 - -05-2,7 78,2-81,1| 70,6-73,6
Lkw1 8,0 1,1 1,8 1,3 50 50
Lkw2 13,3 1,3 3,0 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+131 7704 Pkw 417,7 82,6 95,2 97,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,6 78,2 70,6
Lkw1 8,0 1,1 1,8 1,3 50 50
Lkw2 13,3 1,3 3,0 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Bahnhofstrale / sidlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-21 - 0,5-0,7 76,5-76,8 | 68,7-69,0
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+024 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 21 0,2 0,7 76,6 68,8
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+026 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 23-42 - -1,1--0,2| 76,2-76,4 | 68,4 -68,6
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+045 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 42 0,3 -0,2 76,4 68,6
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+047 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 44 - 93 - -05--0,2| 752-76,0 | 67,4-68,2
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Eschstrale West / westlich Baumstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,2 72,7 65,3
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+057 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,3-29 72,8-729 | 654-655
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,5-2,9 72,7-72,8 | 653-654
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+072 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrale West / dstlich Baumstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+086 2600 Pkw 146,2 28,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 69,2 62,0
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+118 2600 Pkw 146,2 28,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 1,7 69,2-69,9 | 62,0-62,6
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+129 2600 Pkw 146,2 28,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrale West /westlich Schiichtermannstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+133 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 -3,0 68,8 - 68,9 61,4
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+178 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,6 68,9 61,5
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+181 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 68,8 61,4
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+185 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,6 68,9 61,5
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+187 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 68,8 61,4
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+198 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,1 68,9 61,5
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+200 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,1 69,3 61,9
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+211 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,1 68,9 61,5
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+216 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,4 69,4 62,0
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
01.09.2023 Sf”%n
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+218 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4 68,8 61,4
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+224 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 0,4 69,9 62,5
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+228 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1-2,3 68,8 61,4
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrafle Nord / sudlich RoonstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+297 2192 Pkw 122,6 23,7 98,1 98,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,0-29 | 68,8-68,9 | 61,3-61,4
Lkwl 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Lkw2 14 0,2 11 0,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+437 2192 Pkw 122,6 23,7 98,1 98,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 32 - 120 - -2,7--0,1] 68,8-72,0| 61,3-64,5
Lkwl 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Lkw2 14 0,2 1,1 0,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+525 2192 Pkw 122,6 23,7 98,1 98,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 32 0,8 -2,7 72,0 64,5
Lkwl 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Lkw2 14 0,2 1,1 0,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+533 2192 Pkw 122,6 23,7 98,1 98,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 24 0,1 -2,7 71,4 63,9
Lkwl 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Lkw2 14 0,2 11 0,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+536 2192 Pkw 122,6 23,7 98,1 98,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 21 - -2,7 71,3 63,9
Lkwl 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Lkw2 14 0,2 11 0,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+539 2192 Pkw 122,6 23,7 98,1 98,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 18 0,2 -2,0 71,6 64,1
Lkwl 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Lkw2 14 0,2 11 0,6 30 30
Krad - - - - 30 30
0+541 2192 Pkw 122,6 23,7 98,1 98,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 16 1,6 -2,0 73,1 65,6
Lkwl 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Lkw2 14 0,2 11 0,6 30 30
Krad - - - - 30 30
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+550 2192 Pkw 122,6 23,7 98,1 98,9 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0-7 - -2,0 71,7 64,2 - 64,3
Lkw1 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Lkw2 1,4 0,2 1,1 0,6 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich EschstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 64,2 56,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+026 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 1,3 65,3 57,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+031 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 64,2 56,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+037 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 1,3 65,2 57,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+041 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -21-2,1 64,2 56,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+084 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,1 64,2-644 | 56,9-57,1
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+093 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich KremerstraRe (West) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+121 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,9 61,6 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+137 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,9 61,8 55,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+146 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,1--0,9 61,6 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / westlich Kremerstraf3e (Ost) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+228 192 Pkw 11,0 2,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -39--22| 57,4-575| 50,0-50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+372 192 Pkw 11,0 2,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich Kremerstrae (Ost) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+379 - Pkw - - - - 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,0 - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Bahnhofsplatz / éstlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 9704 Pkw 468,5 97,3 84,7 91,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0-76 - 0,3-1,9 80,0-816 | 71,4-73,1
Lkw1 31,7 4.4 57 4,1 30 30
Lkw2 52,8 53 9,6 49 30 30
Krad - - - - 30 30
0+088 9704 Pkw 468,5 97,3 84,7 91,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 76 0,3 1,1 80,0 71,4
Lkw1 31,7 4,4 5,7 4,1 30 30
Lkw2 52,8 53 9,6 49 30 30
Krad - - - - 30 30
0+103 9704 Pkw 468,5 97,3 84,7 91,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 92 - 1,1 79,5 70,9
Lkw1 31,7 4,4 57 4,1 30 30
Lkw2 52,8 53 9,6 49 30 30
Krad - - - - 30 30
0+105 9704 Pkw 468,5 97,3 84,7 91,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 82-93 - 1,1 79,3-798 | 70,7-71,2
Lkw1 31,7 4,4 57 4,1 30 30
Lkw2 52,8 53 9,6 49 30 30
Krad - - - - 30 30
0+117 9704 Pkw 468,5 97,3 84,7 91,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 82 0,3 1,1 79,8 71,2
Lkw1 31,7 4.4 57 4,1 30 30
Lkw2 52,8 53 9,6 49 30 30
Krad - - - - 30 30
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+123 9704 Pkw 468,5 97,3 84,7 91,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-76 - -0,3-0,7 | 79,6-80,8 | 71,0-72,2
Lkwl 31,7 4,4 57 4,1 30 30
Lkw2 52,8 53 9,6 4,9 30 30
Krad - - - - 30 30
BismarckstraBe / dstlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0-11 - 0,1 79,5-80,3 | 72,1-729
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+013 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 11 - 35 1,0 0,1 79,5-80,3 | 72,1-729
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+037 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 35 0,7 0,1 79,5 72,1
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+039 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 37 - 61 - 0,1 78,3-79,6 | 70,9-72,2
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+063 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 61 1,6 0,1 79,6 72,2
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+073 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 71-76 - 0,1 77,7-789 | 70,4-715
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+087 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 73 1,1 0,1 78,9 715
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+089 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 21-71 0,1 0,1 78,1-79,9 | 70,8-72,6
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+139 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 21 0,7 0,1 79,9 72,6
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+147 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 13 0,3 0,1 79,6 72,3
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+150 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 10 0,0 0,1 79,6 72,2
Lkwl 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 14 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Baumstra3e / ndrdlich Funkenbergstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4896 Pkw 276,0 53,7 98,9 99,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 115 - -0,8-0,4 | 75,7-816 | 685-74,1
Lkwl 11 0,2 0,4 0,3 50 50
Lkw2 1,8 0,2 0,7 0,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Baumstra3e /sudlich Funkenbergstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+116 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 -18 - -0,1 81,4-82,0| 739-74,6
Lkwl 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+136 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 18 - 25 0,9 -16--0,1] 80,9-82,0| 735-74,6
Lkwl 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+143 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 25 - -1,6 80,9 73,5
Lkwl 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+145 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 27 1,0 -1,5 81,9 74,4
Lkwl 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+149 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 31 - 83 - -3,1--141] 79,7-80,7 | 72,3-73,3
Lkwl 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+201 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 83 0,2 -3,0 79,7 72,3
Lkwl 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+206 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 88 0,8 -3,1 80,3 72,8
Lkwl 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+212 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 93 0,3 -3,1 79,5 72,1
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+218 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 100 0,8 -3,1 80,0 72,5
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+224 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 106 - -3,1 79,0 71,6
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+227 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 109 0,9 -3,1 79,8 72,3
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+230 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 112 0,6 -3,1 79,5 72,1
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+233 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregell 115 - 120 0,1 -3,1 789-790 | 71,4-715
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+238 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,1 78,9 71,4
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+241 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -3,1 79,3 71,8
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+254 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,1 788-789 | 71,3-71,4
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+266 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,1 79,0 71,5
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+279 9104 Pkw 501,9 98,0 96,7 98,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 78,6 71,2
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,1 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Westring / sudl. noérdlicher Rampe zur A 42 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 15896 Pkw 854,6 169,1 94,3 96,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 68 - -1,0-19 | 829-84,3 | 753-76,7
Lkw1 19,3 2,7 2,1 15 50 50
Lkw2 32,1 3,2 3,5 1,8 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudl. stidlicher Rampen zur A 42 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+068 16704 Pkw 913,6 179,6 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 47 - 01-13 | 832-842 | 757-767
Lkw1 14,4 2,0 15 11 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,5 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+131 16704 Pkw 913,6 179,6 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 42 0,1 1,3 83,7 76,2
Lkw1 14,4 2,0 15 11 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,5 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+148 16704 Pkw 913,6 179,6 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 25 0,3 1,3 84,2 76,7
Lkw1 14,4 2,0 15 11 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,5 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+158 16704 Pkw 913,6 179,6 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 16 - -0,1 84,2-84,3 | 76,7-769
Lkw1 14,4 2,0 15 11 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,5 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudlich Bismarckstra3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+177 16512 Pkw 897,2 177,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 41 - -02-05 | 836-84,4| 76,1-76,9
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+220 16512 Pkw 897,2 177,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 41 - 85 0,6 0,2-10 | 822-840 | 74,7-76/4
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+264 16512 Pkw 897,2 177,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 85 - 0,9 82,2 74,7
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+272 16512 Pkw 897,2 177,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 93 0,3 0,9 82,3 74,8
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+277 16512 Pkw 897,2 177,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 98 - 0,8 81,8 74,3
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 15 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+290 16512 Pkw 897,2 177,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 111 - 115 0,4 0,9 81,9-82,0| 74,4-745
Lkwl 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 15 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / ndrdlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+298 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 119 - 120 0,4 0,9 81,9 74,3
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+299 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,9 81,9 74,3
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+300 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,9 81,6 74,0
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+309 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,6-0,6 81,4 73,9
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+431 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,6 81,7 74,1
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+440 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 0,6 81,9 74,3
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+454 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,6 82,0 74,5
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+457 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,4 81,7 74,1
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+492 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,7 81,4-82,0| 739-745
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+505 16296 Pkw 882,3 173,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 17,5 2,4 19 14 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+555 19808 Pkw 1042,7 208,1 92,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,7 82,7 75,0
Lkwl 32,4 4,5 2,9 2,1 50 50
Lkw2 54,0 54 4,8 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
RoonstraBe / 6stlich Eschstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0-8 - -0,1 77,4-78,7 | 69,6-70,8
Lkwl 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+010 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 8- 36 14 -0,1-0,6 | 76,6-78,7 | 68,7-70,8
Lkwl 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+038 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 36 - 0,6 76,6 68,7
Lkwl 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+043 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 41 - 53 1,3 0,6 775-77,7 | 69,7-69,8
Lkwl 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+055 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 53 1,5 0,6 77,6 69,7
Lkwl 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 67 - 0,6 75,8 67,9
Lkwl 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 71 0,4 0,5 76,1 68,3
Lkwl 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+075 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 73 1,3 0,5 76,8 69,0
Lkwl 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+086 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 84 0,0 0,5 75,4 67,6
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+089 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 87 1,1 0,5 76,3 68,5
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+098 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 96 1,0 0,5 76,1 68,2
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+101 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 99 0,2 0,5 75,2 67,3
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+106 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 104 1,1 0,5 75,8 67,9
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+122 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 120 0,2 0,5 74,7 66,9
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+122 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,5 747 66,9
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 29 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+126 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,5 74,6 66,8
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+129 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 0,5 75,6 67,8
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+139 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -0,9 75,5 67,6
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+152 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,9 74,5 66,7
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+158 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -0,9 76,1 68,3
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+166 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -1,5 75,0 67,1
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+169 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,5 74,5 66,7
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+186 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,5 74,8 67,0
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+189 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,5 747 66,9
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,5 74,8 67,0
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+198 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -28--15| 745-74,6 66,7
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 29 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+269 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -3,0--2,8 75,2 67,3
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+284 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -32--3,0| 746-74,7 66,8
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+317 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -3,3--3,2 75,1 67,2
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+331 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,3 75,6 67,7
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+344 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,3--29| 746-74,7 66,8
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+355 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,9 75,0 67,1
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+362 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -2,9 75,0 67,2
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+367 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -29--22| 745-746 | 66,7-66,8
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+383 6512 Pkw 353,9 70,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,4 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe /westlich Viktoriastral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+393 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,2 74,4 66,6
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+404 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -33--22| 748-749 | 67,0-67,1
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+419 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,3 74,6 66,8
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+422 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -3,3 75,0 67,1
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+425 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -3,3 75,1 67,2
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+439 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -33--2,7| 745-74,6 66,7
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+455 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,7 74,6 66,8
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+469 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,6 74,5 66,7
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+473 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,6 745-748 | 66,7-67,0
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+484 6512 Pkw 355,0 70,2 95,7 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,0 0,8 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe / 6stlich Viktoriastrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+503 6600 Pkw 360,6 71,2 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -40--2,6 | 745-746 | 66,7-66,8
Lkw1 58 0,8 1,5 1,1 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+536 6600 Pkw 360,6 71,2 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 58 0,8 1,5 1,1 30 30
Lkw2 9,6 1,0 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe /westlich Horsthauser StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+581 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -42--18| 748-750 | 66,9-67,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+656 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,8 75,1 67,2
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+664 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,8 75,0 67,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+668 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -1,8 75,2 67,4
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+678 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,8 75,0 67,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+685 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,8 74,8 66,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+700 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -1,8 74,9 67,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+703 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 120 0,1 -1,8 74,9 67,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+705 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 119 - -1,8 74,9 67,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+714 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 99 - 110 0,1 -1,8 752-755| 67,4-67,6
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+724 7000 Pkw 381,3 75,0 95,6 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 -99 - -1,8--1,7| 755-77,7 | 67,6-69,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Bahnhofstrale / sidlich Bismarckstraf3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 5 - 0,7 80,8 73,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+005 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 16 0,1 0,7-0,8 80,7-810| 73,1-734
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+021 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 16 0,4 0,8 80,8 73,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+024 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 18 - 33 1,2 0,5-0,8 80,6-815| 73,0-73,8
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+038 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 33 0,7 0,5 80,6 73,0
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+051 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 46 0,3 0,5 80,0 72,4
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+053 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 48 - 63 - 0,5-1,0 79,4-806 | 71,8-73,0
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+068 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 63 - 82 1,5 10-14 79,0-80,6 | 71,4-73,0
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+088 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 82 0,3 1,4 79,0 71,4
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+094 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 88 - 1,4 78,7 71,0
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+096 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 90 0,6 1,4 79,1 715
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+102 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 96 - 120 - 1,4 779-783 | 70,2-70,7
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+125 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,7 77,9 70,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+136 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 0,7 78,8 71,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+149 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 0,7 79,3 71,7
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+151 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 0,7 779-789 | 70,2-71,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+165 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
Bahnhofstrale / noérdlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+172 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 76,2 68,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+191 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 1,3 77,6 69,7
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+241 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 76,2 68,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+245 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 101 - 120 - 0,3-1,3 76,3-76,7 | 68,5-68,8
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+264 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 101 0,1 0,3 76,7 68,8
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+270 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 0,9 0,3 77,5 69,6
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+272 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 93 0,4 0,3 77,1 69,2
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+274 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,8 0,3 77,6 69,8
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+284 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 81 - 0,2 76,9 69,1
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+292 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 73 1,2 0,2 78,3 70,5
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+306 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 59 - 0,2 77,2 69,4
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+307 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 7-57 1,1 03-1,8 78,1-79,1| 70,3-713
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+358 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-7 - 1,8 78,1-78,2 70,3
Lkwl 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
Viktoriastraf3e / sudlich RoonstralBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 704 Pkw 38,8 7,9 97,0 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,1-10 | 64,2-64,3 | 56,8-56,9
Lkwl 0,5 0,1 1,3 0,7 30 30
Lkw2 0,7 0,1 1,7 1,0 30 30
Krad - - - - 30 30
Planstra3e (KP7 - KP 16) / dstlich KP Baumstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2000 Pkw 112,2 21,8 98,4 99,1 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 0 -41 - -1,0-3,8 72,9-739 | 65,6 -66,6
Lkwl 0,8 0,1 0,7 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,9 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 2000 Pkw 112,2 21,8 98,4 99,1 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 41 0,2 -1,0 72,9 65,6
Lkwl 0,8 0,1 0,7 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,9 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+053 2000 Pkw 112,2 21,8 98,4 99,1 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 48 0,1 -1,0 72,6 65,3
Lkwl 0,8 0,1 0,7 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,9 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+061 2000 Pkw 112,2 21,8 98,4 99,1 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 56 0,2 -1,0 72,6 65,2
Lkwl 0,8 0,1 0,7 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,9 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 2000 Pkw 112,2 21,8 98,4 99,1 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 64 0,1 -1,0 72,3 64,9
Lkwl 0,8 0,1 0,7 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,9 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 2000 Pkw 112,2 21,8 98,4 99,1 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 67 - 80 0,3 -09--08] 71,7-72,3 | 64,3-64,9
Lkwl 0,8 0,1 0,7 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,9 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Planstra3e (KP7 - KP 16) / westlich Fabrikstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+098 2104 Pkw 119,4 22,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 93 - 120 - -1,1-0,3 70,7-71,2 | 63,4-64,0
Lkwl 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+126 2104 Pkw 119,4 22,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 70,7 63,4
Lkwl 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+173 2104 Pkw 119,4 22,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,2 70,8 63,6
Lkwl 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 2104 Pkw 119,4 22,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 70,7 63,4
Lkwl 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
FabrikstraBe / nordlich KP 16 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,1 67,7 60,4
Lkwl 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+015 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -1,1 68,4 61,1
Lkwl 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+026 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 67,7 60,4
Lkwl 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+028 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -1,1 67,8 60,5
Lkwl 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+030 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 67,7 60,4
Lkwl 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -1,1 68,0 60,7
Lkwl 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+058 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,2--1,1 67,7 60,4
Lkwl 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+074 1000 Pkw 56,4 10,9 99,0 99,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - - -
Lkwl 0,3 0,0 0,4 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
FabrikstraBe /sudlich KP 16 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+101 2808 Pkw 159,4 30,9 99,6 99,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 71,9 64,7
Lkwl 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+111 2808 Pkw 159,4 30,9 99,6 99,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,4 72,2 65,0
Lkwl 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+141 2808 Pkw 159,4 30,9 99,6 99,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 71,9 64,7
Lkwl 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+149 2808 Pkw 159,4 30,9 99,6 99,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,3 72,7 65,5
Lkwl 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+152 2808 Pkw 159,4 30,9 99,6 99,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 71,9 64,7
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+170 2808 Pkw 159,4 30,9 99,6 99,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,3 72,1 64,9
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+177 2808 Pkw 159,4 30,9 99,6 99,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,3 72,7 65,5
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+189 2808 Pkw 159,4 30,9 99,6 99,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,6 71,9 64,7
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Krad - - - - 30 30
Funkenbergstral3e / éstlich Bahnhofstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6896 Pkw 376,4 74,1 95,8 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-14 - 0,5 76,5-77,2 | 68,6-693
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,1 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,6 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+016 6896 Pkw 376,4 74,1 95,8 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 14 0,8 0,5 77,2 69,3
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,1 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,6 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+021 6896 Pkw 376,4 74,1 95,8 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 19 0,1 0,5 76,5 68,6
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,1 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,6 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+024 6896 Pkw 376,4 74,1 95,8 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 21-110 - -0,1-1,0 749-76,1| 67,0-68,3
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,1 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,6 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+123 6896 Pkw 376,4 74,1 95,8 97,5 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 104 - -0,1 75,2 67,3
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,1 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,6 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+132 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 64 - 95 - -0,6 - 0,6 75,6-765 | 67,8-68,7
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+163 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 64 0,2 -0,6 76,5 68,7
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+167 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 60 - -0,6 76,4 68,6
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+169 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 58 0,1 -0,6 76,6 68,7
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+172 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 55 - -0,6 76,5 68,7
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+174 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 53 0,1 0,4 76,7 68,9
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+181 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregel 0 - 46 - 0,4-3,0 76,8-78,0| 69,0-70,1
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
BAB 42 | dstlich AS Baukau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 1,1 94,7 88,9
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+728 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,1 0,0 94,8 89,0
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+741 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 0,0 94,7 88,9
Lkw1 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+745 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,1 0,0 94,8 89,0
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+785 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - 0,0 94,7 88,9
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+823 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - 0,2 0,0 94,7 - 94,8 88,9-89,1
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
0+827 61488 Pkw 3160,0 738,3 92,1 89,6 100 100 | SMA 11 - - - - -
Lkwl 99,5 26,4 2,9 3,2 90 90
Lkw2 161,3 56,9 4,7 6,9 90 90
Krad 10,3 2,5 0,3 0,3 100 100
BAB 42 /westlich AS Baukau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+124 58920 Pkw 2961,6 692,1 90,1 87,5 100 100 | SMA 11 - - -0,2 94,7 89,0
Lkw1 151,2 39,6 4,6 5,0 90 90
Lkw2 164,4 57,0 5,0 7,2 90 90
Krad 9,9 2,4 0,3 0,3 100 100
Kreisverkehr Bahnhofstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10104 Pkw 493,8 101,5 85,7 91,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-7 - - 82,7-82,8 74,7 -74,8
Lkwl 29,0 4,2 5,0 3,8 50 50
Lkw2 53,2 53 9,2 4,8 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
DornstraBe /westlich Eschstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+015 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,3 0,3 77,4 70,1
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+021 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7 76,5 69,3
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+026 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+035 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,0-2,6 76,4 69,1 - 69,2
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+051 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 76,1 68,9
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+060 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,4-47 72,7-72,9 65,3-65,5
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Cranger Stral3e /westlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7808 Pkw 423,7 83,6 95,2 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 0 - 120 - -05-2,7 78,2-81,2 70,7-73,6
Lkw1 8,0 1,1 1,8 1,3 50 50
Lkw2 13,3 1,3 3,0 1,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+131 7808 Pkw 423,7 83,6 95,2 97,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,6 78,2 70,7
Lkw1 8,0 1,1 1,8 1,3 50 50
Lkw2 13,3 1,3 3,0 1,5 50 50
Krad - - - - 50 50
Bahnhofstrale / sidlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-21 - 0,5-0,7 76,5-76,8 68,7 - 69,0
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+024 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 21 0,2 0,7 76,6 68,8
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+026 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 23-42 - -1,1--0,2 76,2-76,4 68,4 - 68,6
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+045 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 42 0,3 -0,2 76,4 68,6
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+047 2896 Pkw 147,3 30,0 89,3 93,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 44 - 93 - -0,5--0,2 75,2-76,0 67,4 - 68,2
Lkw1 7,6 0,9 4,6 2,7 50 50
Lkw2 10,1 1,2 6,1 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Eschstrale West / westlich Baumstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,2 72,7 65,3
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+057 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,3-29 72,8-72,9 65,4 - 65,5
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,5-2,9 72,7-72,8 65,3-65,4
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+072 5600 Pkw 314,3 61,5 98,5 99,1 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 2,0 0,2 0,6 0,4 30 30
Lkw2 2,7 0,3 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrale West / dstlich Baumstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+086 2600 Pkw 146,2 28,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 69,2 62,0
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+118 2600 Pkw 146,2 28,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 1,7 69,2 - 69,9 62,0 - 62,6
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+129 2600 Pkw 146,2 28,8 98,8 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 0,8 0,1 0,5 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrale West /westlich Schiichtermannstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+133 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6-3,0 68,8 - 68,9 61,4
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+178 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,6 68,9 61,5
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+181 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 68,8 61,4
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+185 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,6 68,9 61,5
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+187 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 68,8 61,4
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+198 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,1 68,9 61,5
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+200 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,1 69,3 61,9
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+211 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,1 68,9 61,5
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+216 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,4 69,4 62,0
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus

Seite 5

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+218 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4 68,8 61,4
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+224 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 0,4 69,9 62,5
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+228 2296 Pkw 129,2 24,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1-2,3 68,8 61,4
Lkwl 0,8 0,1 0,6 0,3 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Eschstrafle Nord / sudlich RoonstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+297 2400 Pkw 134,0 25,7 97,8 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,0-2,9 69,3 - 69,4 61,7-61,8
Lkwl 1,3 0,1 0,9 0,6 30 30
Lkw2 1,7 0,2 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+437 2400 Pkw 134,0 25,7 97,8 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 32 - 120 - -2,7--0,1 | 69,3-725 61,8 - 64,9
Lkwl 1,3 0,1 0,9 0,6 30 30
Lkw2 1,7 0,2 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+525 2400 Pkw 134,0 25,7 97,8 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 32 0,8 -2,7 72,5 64,9
Lkwl 1,3 0,1 0,9 0,6 30 30
Lkw2 1,7 0,2 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+533 2400 Pkw 134,0 25,7 97,8 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 24 0,1 -2,7 71,9 64,3
Lkwl 1,3 0,1 0,9 0,6 30 30
Lkw2 1,7 0,2 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+536 2400 Pkw 134,0 25,7 97,8 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 21 - -2,7 71,9 64,3
Lkwl 1,3 0,1 0,9 0,6 30 30
Lkw2 1,7 0,2 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+539 2400 Pkw 134,0 25,7 97,8 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 18 0,2 -2,0 72,1 64,5
Lkwl 1,3 0,1 0,9 0,6 30 30
Lkw2 1,7 0,2 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
0+541 2400 Pkw 134,0 25,7 97,8 98,7 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 16 1,6 -2,0 73,6 66,0
Lkwl 1,3 0,1 0,9 0,6 30 30
Lkw2 1,7 0,2 1,2 0,7 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+550 2192 Pkw 123,2 23,8 98,6 99,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-7 - -2,0 715 64,1
Lkw1 0,8 0,1 0,6 0,4 30 30
Lkw2 1,0 0,1 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich EschstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 64,2 56,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+026 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 1,3 65,3 57,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+031 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 64,2 56,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+037 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 1,3 65,2 57,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+041 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -21-2,1 64,2 56,9
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+084 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,1 64,2 -64,4 56,9-57,1
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+093 808 Pkw 45,4 8,9 98,7 99,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,3 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,7 0,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich KremerstraRe (West) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+121 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,9 61,6 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+137 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,9 61,8 55,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+146 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,1--0,9 61,6 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 512 Pkw 29,0 6,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / westlich Kremerstraf3e (Ost) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+228 192 Pkw 11,0 2,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,9--2,2 57,4-575 50,0-50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+372 192 Pkw 11,0 2,0 100,0 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Schiichtermannstra3e / éstlich Kremerstrae (Ost) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+379 - Pkw - - - - 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,0 - -
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Bahnhofsplatz / éstlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10104 Pkw 490,9 101,3 85,2 91,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-76 - 0,3-19 80,1-81,7 715-731
Lkw1 31,9 4,4 55 4,0 30 30
Lkw2 53,2 53 9,2 4,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+088 10104 Pkw 490,9 101,3 85,2 91,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 76 0,3 1,1 80,1 71,5
Lkw1 31,9 4.4 55 4,0 30 30
Lkw2 53,2 53 9,2 4,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+103 10104 Pkw 490,9 101,3 85,2 91,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 92 - 1,1 79,6 71,0
Lkw1 31,9 4,4 55 4,0 30 30
Lkw2 53,2 53 9,2 4,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+105 10104 Pkw 490,9 101,3 85,2 91,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 82-93 - 1,1 79,4-79,9 70,8-71,3
Lkw1 31,9 4,4 55 4,0 30 30
Lkw2 53,2 53 9,2 4,8 30 30
Krad - - - - 30 30
0+117 10104 Pkw 490,9 101,3 85,2 91,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 82 0,3 1,1 79,9 71,3
Lkw1 31,9 4,4 55 4,0 30 30
Lkw2 53,2 53 9,2 4,8 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+123 10104 Pkw 490,9 101,3 85,2 91,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-76 - -0,3-0,7 79,7 - 80,9 71,1-72,3
Lkw1 31,9 4,4 55 4,0 30 30
Lkw2 53,2 53 9,2 4,8 30 30
Krad - - - - 30 30
Funkenbergstral3e / éstlich Bahnhofstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-14 - 0,5 76,7-77,4 68,8 - 69,6
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+016 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 14 0,8 0,5 77,4 69,6
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+021 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 19 0,1 0,5 76,7 68,8
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+024 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 21-110 - -0,1-1,0 75,1-76,4 67,3-68,5
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+123 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 64 - 104 - -0,6-0,6 75,4-76,5 67,6 - 68,7
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+163 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 64 0,2 -0,6 76,5 68,7
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+167 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 60 - -0,6 76,4 68,6
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+169 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 58 0,1 -0,6 76,6 68,7
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+172 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 55 - -0,6 76,5 68,7
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+174 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 53 0,1 0,4 76,7 68,9
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+181 7296 Pkw 398,9 78,0 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-46 - 0,4-3,0 76,8 - 78,0 69,0-70,1
Lkw1 6,4 0,9 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,7 1,1 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
BismarckstraBe / 6stlich Westring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-11 - 0,1 79,5-80,3 72,1-72,9
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+013 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 11 -35 1,0 0,1 79,5-80,3 72,1-72,9
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+037 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 35 0,7 0,1 79,5 72,1
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+039 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 37 - 61 - 0,1 78,3-79,6 70,9-72,2
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+063 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 61 1,6 0,1 79,6 72,2
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+073 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 71-76 - 0,1 77,7-78,9 70,4-715
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+087 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 73 1,1 0,1 78,9 715
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+089 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 21-71 0,1 0,1 78,1-79,9 70,8-72,6
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+139 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 21 0,7 0,1 79,9 72,6
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+147 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 13 0,3 0,1 79,6 72,3
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+150 6104 Pkw 340,3 66,1 97,8 98,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-10 0,0 0,1 79,6 72,2
Lkw1 2,9 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 4,8 0,5 1,4 0,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Baumstra3e / ndrdlich Funkenbergstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5000 Pkw 2815 54,6 98,8 99,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 0 - 115 - -0,8-0,4 75,9-81,6 68,6 - 74,2
Lkw1 1,3 0,2 0,5 0,3 50 50
Lkw2 2,2 0,2 0,8 0,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Baumstrale /sudlich Funkenbergstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+116 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-18 - -0,1 81,4-82,1 74,0-74,6
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+136 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 18 - 25 0,9 -16--0,1 81,0-82,1 73,5-74,6
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+143 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 25 - -1,6 81,0 73,5
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+145 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 27 1,0 -1,5 81,9 74,5
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+149 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 31 -83 - -3,1--14 79,8 - 80,7 72,3-73.3
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+201 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 83 0,2 -3,0 79,8 72,3
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+206 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 88 0,8 -3,1 80,3 72,9
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+212 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 93 0,3 -3,1 79,6 72,1
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+218 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 100 0,8 -3,1 80,0 72,5
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+224 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 106 - -3,1 79,1 71,6
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+227 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 109 0,9 -3,1 79,8 72,4
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+230 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 112 0,6 -3,1 79,5 72,1
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+233 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 115 - 120 0,1 -3,1 78,9-79,0 71,4-715
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+238 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,1 78,9 71,4
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+241 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -3,1 79,3 71,9
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+254 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,1 78,8-78,9 71,4
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+266 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,1 79,0 71,5
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StrafRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+279 9192 Pkw 506,9 99,0 96,7 98,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 78,6 71,2
Lkw1 6,4 0,9 1,2 0,9 50 50
Lkw2 10,7 1,1 2,0 1,1 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudl. noérdlicher Rampe zur A 42 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 16000 Pkw 860,6 170,1 94,4 96,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-68 - -1,0-1,9 829-84,4 75,3-76,8
Lkw1 19,3 2,7 2,1 1,5 50 50
Lkw2 32,1 3,2 3,5 1,8 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudl. sidlicher Rampen zur A 42 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+068 16808 Pkw 919,6 180,6 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-47 - 0,1-1.3 83,3-84,2 75,8-76,7
Lkw1 14,4 2,0 1,5 1,1 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,5 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+131 16808 Pkw 919,6 180,6 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 42 0,1 1,3 83,7 76,2
Lkw1 14,4 2,0 1,5 1,1 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,5 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+148 16808 Pkw 919,6 180,6 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 25 0,3 1,3 84,2 76,7
Lkw1 14,4 2,0 1,5 1,1 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,5 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+158 16808 Pkw 919,6 180,6 96,0 97,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-16 - -0,1 84,2-84,4 76,7-76,9
Lkw1 14,4 2,0 1,5 1,1 50 50
Lkw2 24,0 2,4 2,5 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudlich Bismarckstra3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+177 16600 Pkw 902,2 178,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-41 - -0,2-0,5 83,6-84,4 76,1-76,9
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 29 1,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+220 16600 Pkw 902,2 178,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 41 -85 0,6 0,2-1,0 82,2-84,0 74,7-76,5
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 1,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+264 16600 Pkw 902,2 178,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 85 - 0,9 82,2 74,7
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 29 1,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+272 16600 Pkw 902,2 178,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 93 0,3 0,9 82,3 74,8
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 1,5 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+277 16600 Pkw 902,2 178,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 98 - 0,8 81,8 74,3
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 15 50 50
Krad - - - - 50 50
0+290 16600 Pkw 902,2 178,0 95,4 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 111 - 115 0,4 0,9 81,9-82,0 74,4 -745
Lkw1 16,4 2,3 1,7 1,2 50 50
Lkw2 27,3 2,7 2,9 15 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / nérdlich Bahnhofsplat: Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+298 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 119 - 120 0,4 0,9 81,9 74,3
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 31 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+299 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,9 81,9 74,3
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 31 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+300 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,9 81,6 74,0
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 31 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+309 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,6-0,7 81,5 73,9
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 31 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+431 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,6 81,7 74,1
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 31 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+440 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 0,6 81,9 74,4
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 31 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+454 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,6 82,0 74,5
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 31 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+457 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,4 81,7 74,1
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 31 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+492 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,7 81,5-82,1 73,9-74,5
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+505 16400 Pkw 888,3 174,7 95,0 97,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 17,5 2,4 19 1,3 50 50
Lkw2 29,2 2,9 3,1 1,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Westring / sudlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+555 20000 Pkw 1053,1 210,1 92,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,7 82,8 75,1
Lkw1 32,6 4,5 2,9 2,1 50 50
Lkw2 54,3 54 4,8 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
RoonstraBe / 6stlich Eschstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-8 - -0,1 77,6 - 78,8 69,7 - 71,0
Lkwl 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+010 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 8- 36 14 -0,1-0,6 76,7-78,8 68,9-71,0
Lkwl 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+038 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 36 - 0,6 76,7 68,9
Lkwl 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+043 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 41 -53 1,3 0,6 77,7-77,8 69,8 - 70,0
Lkwl 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+055 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 53 1,5 0,6 77,7 69,8
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 67 - 0,6 75,9 68,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 71 0,4 0,5 76,3 68,4
Lkwl 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 15 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+075 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 73 1,3 0,5 77,0 69,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+086 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 84 0,0 0,5 75,6 67,7
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+089 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 87 1,1 0,5 76,4 68,6
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+098 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 96 1,0 0,5 76,2 68,3
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+101 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 99 0,2 0,5 75,3 67,5
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+106 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 104 1,1 0,5 75,9 68,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+122 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 120 0,2 0,5 74,9 67,0
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+122 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,5 74,9 67,0
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+126 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,5 74,8 66,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+129 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 0,5 75,8 67,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+139 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -0,9 75,6 67,7
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+152 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,9 747 66,8
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+158 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -0,9 76,3 68,4
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+166 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -1,5 75,1 67,2
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+169 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,5 747 66,8
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+186 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,5 75,0 67,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+189 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,5 74,9 67,0
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,5 75,0 67,1
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+198 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -28--15 747 66,8 - 66,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+269 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -3,0--2,8 753-75,4 67,4-675
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+284 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,2--3,0 74,8 66,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+317 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -3,3--3,2 75,2 67,4
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+331 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,3 75,8 67,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+344 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,3--2,9 74,8 66,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+355 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,9 75,1 67,2
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+362 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -2,9 75,2 67,3
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+367 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -29--2.2 74,7-74,8 66,8 - 66,9
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+383 6704 Pkw 364,3 72,0 95,4 97,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,7 0,9 1,7 1,2 30 30
Lkw2 111 1,1 2,9 1,5 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe /westlich Viktoriastral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+393 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,2 74,6 66,8
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+404 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,3--2,2 74,9 - 75,0 67,1-67,2
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+419 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,3 74,8 66,9
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+422 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -3,3 75,1 67,2
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne

Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+425 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -3,3 75,2 67,4
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+439 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,3--2,7 74,6 - 74,7 66,8 - 66,9
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+455 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,7 74,8 66,9
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+469 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,6 74,6 66,8
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+473 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,6 74,6 - 75,0 66,8 - 67,1
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+484 6704 Pkw 365,4 72,1 95,7 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,2 0,9 1,6 1,2 30 30
Lkw2 10,3 1,0 2,7 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe / 6stlich Viktoriastrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+503 6808 Pkw 372,0 73,2 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0--2,6 74,6 - 74,8 66,8 - 66,9
Lkw1 6,0 0,8 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
0+536 6808 Pkw 372,0 73,2 95,9 97,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,0 0,8 1,5 1,1 30 30
Lkw2 10,0 1,0 2,6 1,3 30 30
Krad - - - - 30 30
RoonstraBe /westlich Horsthauser StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+581 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2--1,8 74,9 - 75,2 67,1-67,2
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+656 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,8 75,2 67,3
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+664 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,8 75,1 67,2
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+668 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -1,8 75,4 67,5
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+678 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,8 75,1 67,2
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+685 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,8 74,9 67,1
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+700 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -1,8 75,1 67,2
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+703 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 120 0,1 -1,8 75,1 67,2
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+705 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 119 - -1,8 75,1 67,2
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+714 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 99 - 110 0,1 -1,8 75,4 - 75,6 67,5-67,7
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
0+724 7192 Pkw 391,7 76,9 95,5 97,4 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 0 - 99 - -1,8--1,7 | 756-77,9 | 67,7-70,0
Lkw1 6,9 1,0 1,7 1,2 30 30
Lkw2 115 1,1 2,8 1,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Bahnhofstrale / sidlich Bismarckstraf3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 5 - 0,7 80,8 73,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
01.09.2023 Sf”%n
ONazIo
Anlage 4 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstrale 142 44799 Bochum Weiser Z ;
Seite 19 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2



Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+005 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 0-16 0,1 0,7-0,8 80,7-81,0 73,1-73,4
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+021 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 16 0,4 0,8 80,8 73,2
Lkw1 11,9 14 32 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+024 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 18 - 33 1,2 0,5-0,8 80,6 -81,5 73,0-73,8
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+038 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 33 0,7 0,5 80,6 73,0
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+051 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 46 0,3 0,5 80,0 72,4
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+053 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 48 - 63 - 0,5-1,0 79,4 - 80,6 71,8-73,0
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+068 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 63 - 82 1,5 10-14 79,0 - 80,6 71,4-73,0
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+088 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 82 0,3 1,4 79,0 71,4
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+094 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 88 - 1,4 78,7 71,0
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+096 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt 90 0,6 1,4 79,1 715
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+102 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Lichtzeichengeregelt | 96 - 120 - 1,4 779-78.3 70,2 -70,7
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+125 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,7 77,9 70,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+136 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 0,7 78,8 71,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+149 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 0,7 79,3 71,7
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+151 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 0,7 77,9-78,9 70,2-71,2
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+165 6600 Pkw 348,2 69,8 92,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 11,9 1,4 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,9 1,8 4,2 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
Bahnhofstrale / nérdlich Bahnhofsplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+172 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 76,2 68,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+191 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 1,3 77,6 69,7
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+241 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 76,2 68,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+245 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 101 - 120 - 0,3-1,3 76,3-76,7 68,5 - 68,8
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+264 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 101 0,1 0,3 76,7 68,8
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+270 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 0,9 0,3 77,5 69,6
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+272 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 93 0,4 0,3 77,1 69,2
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+274 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,8 0,3 77,6 69,8
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+284 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 81 - 0,2 76,9 69,1
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+292 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 73 1,2 0,2 78,3 70,5
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+306 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 59 - 0,2 77,2 69,4
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+307 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 7-57 1,1 0,3-18 78,1-79,1 70,3-71,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
0+358 3896 Pkw 197,2 40,2 88,8 93,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-7 - 1,8 78,1-78,2 70,3
Lkw1 10,6 1,2 4,8 2,8 50 50
Lkw2 14,2 1,6 6,4 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
ViktoriastraBe / sudlich Roonstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 704 Pkw 38,8 7,9 97,0 98,3 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,1-1,0 64,2 - 64,3 56,8 - 56,9
Lkw1 0,5 0,1 1,3 0,7 30 30
Lkw2 0,7 0,1 1,7 1,0 30 30
Krad - - - - 30 30
Planstra3e (KP7 - KP 16) / dstlich KP Baumstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1600 Pkw 90,4 17,9 99,4 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtzeichengeregelt 0-41 - -1,0-3,8 716-72,6 64,5 - 65,5
Lkw1 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+046 1600 Pkw 90,4 17,9 99,4 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtzeichengeregelt 41 0,2 -1,0 71,6 64,5
Lkw1 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+053 1600 Pkw 90,4 17,9 99,4 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtzeichengeregelt 48 0,1 -1,0 71,3 64,2
Lkw1 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+061 1600 Pkw 90,4 17,9 99,4 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtzeichengeregelt 56 0,2 -1,0 71,3 64,2
Lkwl 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 1600 Pkw 90,4 17,9 99,4 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtzeichengeregelt 64 0,1 -1,0 71,0 63,9
Lkwl 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 1600 Pkw 90,4 17,9 99,4 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtzeichengeregelt | 67 - 80 0,3 -0,9--0,8 70,4-71,0 63,3-63,9
Lkwl 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
Planstra3e (KP7 - KP 16) / westlich Fabrikstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+098 1512 Pkw 85,4 16,9 99,3 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtzeichengeregelt | 93 - 120 - -1,1-0,3 69,3 - 69,9 62,2 - 62,7
Lkwl 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+126 1512 Pkw 85,4 16,9 99,3 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 69,3 62,2
Lkwl 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+173 1512 Pkw 85,4 16,9 99,3 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,2 69,4 62,3
Lkwl 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 1512 Pkw 85,4 16,9 99,3 99,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 69,3 62,2
Lkwl 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,4 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
FabrikstraBe /noérdlich KP 16 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,1 66,3 59,1
Lkwl 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+015 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -1,1 67,0 59,8
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+026 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 66,3 59,1
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+028 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -1,1 66,4 59,2
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+030 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 66,3 59,1
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -1,1 66,6 59,4
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+058 704 Pkw 39,4 7.9 98,5 99,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -32--11 | 66,3-66,4 59,1
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
0+074 704 Pkw 39,4 7,9 98,5 99,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - - -
Lkw1 0,3 0,0 0,6 0,4 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,8 0,5 30 30
Krad - - - - 30 30
FabrikstraBe /sudlich KP 16 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+101 2000 Pkw 113,4 21,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 70,5 63,3
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+111 2000 Pkw 113,4 21,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,4 70,8 63,6
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+141 2000 Pkw 113,4 21,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 70,5 63,3
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schiichtermannstral3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose Planfall B238 Plus
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+149 2000 Pkw 113,4 21,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,3 71,2 64,0
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+152 2000 Pkw 113,4 21,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 70,5 63,3
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+170 2000 Pkw 113,4 21,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,3 70,7 63,5
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+177 2000 Pkw 113,4 21,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,3 71,3 64,0
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
0+189 2000 Pkw 113,4 21,9 99,5 99,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,6 70,5 63,3
Lkw1 0,3 0,0 0,2 0,1 30 30
Lkw2 0,3 0,0 0,3 0,2 30 30
Krad - - - - 30 30
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Emissionsberechnung Schienenverkehr

Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrafl3e" in Herne

2650 Gleis: 2 Richtung: Wanne-Eickel Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 GZ-E_1 1,0 - 100 734 -
19 GZ-E_3 2,0 1,0 100 207 -
9 RV-ET_1 32,0 10,0 120 67 -
10 RV-ET_2 16,0 5,0 120 135 -
- Gesamt 51,0 16,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
2650 Gleis: 2 Richtung: Wanne-Eickel Abschnitt: 2 Km: 0+531
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 GZ-E_1 2,0 1,0 100 734 -
20 GZ-E_2 1,0 1,0 120 734 -
19 GZ-E_3 2,0 1,0 100 207 -
12 GZ-V_1 7,0 1,0 100 729 -
21 GZ-V_2 1,0 1,0 120 729 -
14 GZ-V_3 3,0 1,0 100 203 -
9 RV-ET_1 48,0 13,0 120 67 -
10 RV-ET_2 16,0 6,0 120 135 -
- Gesamt 80,0 25,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+531 | Standardfahrbahn - - - - - - - \ -
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Emissionsberechnung Schienenverkehr

Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrafl3e" in Herne

2650 Gleis: 2 Richtung: Wanne-Eickel Abschnitt: 3 Km: 1+068
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 GZ-E_1 2,0 1,0 100 734 -
20 GZ-E_2 1,0 1,0 100 734 -
19 GZ-E_3 2,0 1,0 100 207 -
12 GZ-V_1 7,0 1,0 100 729 -
21 GZ-V_2 1,0 1,0 100 729 -
14 GZ-V_3 3,0 1,0 100 203 -
9 RV-ET_1 48,0 13,0 100 67 -
10 RV-ET_2 16,0 6,0 100 135 -
- Gesamt 80,0 25,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+068 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
2650 Gleis: 2 Richtung: Wanne-Eickel Abschnitt: 4 Km: 1+215
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 GZ-E_1 2,0 1,0 100 734 -
20 GZ-E_2 1,0 1,0 120 734 -
19 GZ-E_3 2,0 1,0 100 207 -
12 GZ-V_1 7,0 1,0 100 729 -
21 GZ-V_2 1,0 1,0 120 729 -
14 GZ-V_3 3,0 1,0 100 203 -
9 RV-ET_1 48,0 13,0 120 67 -
10 RV-ET_2 16,0 6,0 120 135 -
- Gesamt 80,0 25,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr ‘ KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+215 | Standardfahrbahn - - - - - - - \ -
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Emissionsberechnung Schienenverkehr

Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrafl3e" in Herne

2650 Gleis: 1 Richtung: Dortmund Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
19 GZ-E_3 2,0 1,0 100 207 -
9 RV-ET_1 32,0 10,0 120 67 -
10 RV-ET_2 16,0 5,0 120 135 -
- Gesamt 50,0 16,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
2650 Gleis: 1 Richtung: Dortmund Abschnitt: 2 Km: 0+517
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 GZ-E_1 2,0 1,0 100 734 -
19 GZ-E_3 2,0 1,0 100 207 -
12 GZ-V_1 7,0 1,0 100 729 -
21 GZ-V_2 1,0 - 120 729 -
14 GZ-V_3 3,0 1,0 100 203 -
9 RV-ET_1 48,0 13,0 120 67 -
10 RV-ET_2 16,0 6,0 120 135 -
- Gesamt 79,0 23,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+517 | Standardfahrbahn - - - - - - - \ -
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Emissionsberechnung Schienenverkehr

Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrafl3e" in Herne

2650 Gleis: 1 Richtung: Dortmund Abschnitt: 3 Km: 1+061
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 GZ-E_1 2,0 1,0 100 734 -
19 GZ-E_3 2,0 1,0 100 207 -
12 GZ-V_1 7,0 1,0 100 729 -
21 GZ-V_2 1,0 - 100 729 -
14 GZ-V_3 3,0 1,0 100 203 -
9 RV-ET_1 48,0 13,0 100 67 -
10 RV-ET_2 16,0 6,0 100 135 -
- Gesamt 79,0 23,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindig geréusch geréusch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+061 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
2650 Gleis: 1 Richtung: Dortmund Abschnitt: 4 Km: 1+208
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 GZ-E_1 2,0 1,0 100 734 -
19 GZ-E_3 2,0 1,0 100 207 -
12 GZ-V_1 7,0 1,0 100 729 -
21 GZ-V_2 1,0 - 120 729 -
14 GZ-V_3 3,0 1,0 100 203 -
9 RV-ET_1 48,0 13,0 120 67 -
10 RV-ET_2 16,0 6,0 120 135 -
- Gesamt 79,0 23,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+208 | Standardfahrbahn - - - - - - - \ -
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Emissionsberechnung Schienenverkehr

Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrafl3e" in Herne

2208 Gleis: 2 Richtung: Wanne-Eickel Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
1 GZ-V_4 3,0 - 40 734 -
6 GZ-V_5 4,0 2,0 40 207 -
2 RV-VT 16,0 2,0 40 35 -
- Gesamt 23,0 4,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
2208 Gleis: 1 Richtung: Dortmund Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
1 GZ-V_4 3,0 - 40 734 -
6 GZ-V_5 4,0 2,0 40 207 -
2 RV-VT 16,0 2,0 40 35 -
- Gesamt 23,0 4,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
2212 Gleis: 0 Richtung: Herne Rottbruch bis Herne Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
19 GZ-E_3 2,0 - 60 207 -
- Gesamt 2,0 - - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr ‘ KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrafl3e" in Herne
Emissionsberechnung Schienenverkehr

2221 Gleis: 0 Richtung: Herne Rottbruch Hgn bis Herne Abschnitt: 1 Km: 0+000
Anzahl Zige Geschwin- Lange
Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 GZ-E_1 12,0 4,0 60 734 -
14 GZ-V_3 4,0 2,0 60 203 -
18 RB-ET 32,0 8,0 60 67 -
- Gesamt 48,0 14,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cill c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
23.08.2023 Brilon.
Brilon Bondzio Weiser GmbH  UniversitatsstraRe 142 44799 Bochum Bondzig
Weiser
Anlage 5
Seite 6 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrale" in Herne
Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemafd DIN 18005

10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Bahnhofstrafle 111 NO EG Ml 60 50 67 59 67 59 -04 -0,7
1 NO 1.0G Ml 60 50 67 60 67 59 -0,3 -0,6
1 NO 2.0G Ml 60 50 67 60 67 59 -0,3 -0,6
1 NO 3.0G Ml 60 50 67 60 67 59 -0,3 -0,6
1 NO 4.0G Ml 60 50 67 59 67 59 -0,3 -05
1 NO 5.0G Ml 60 50 66 59 66 58 -0,2 -05
1 NO 6.0G Ml 60 50 66 59 66 58 -0,3 -05
1 NO 7.0G Ml 60 50 66 58 65 57 -0,3  -0,6
2 BahnhofstraBe 114 SW EG Ml 60 50 68 61 68 60 0,0 -0,4
2 SW 1.0G Ml 60 50 68 61 68 60 0,0 -0,4
2 SW 2.0G Ml 60 50 68 60 68 60 0,0 -0,4
2 SW 3.0G Ml 60 50 68 60 68 59 -01 -04
2 SW 4.0G Ml 60 50 67 59 67 59 -0l -04
3 BismarckstralRe 8 SO EG Ml 60 50 68 61 67 59 1,3 -14
3 SO 1.0G Ml 60 50 68 61 67 60 14 -14
3 SO 2.0G Ml 60 50 68 61 67 60 1,3 -14
3 SO 3.0G Ml 60 50 68 61 66 59 1,2 -1,3
3 SO 4.0G Ml 60 50 67 60 66 59 12 -1.2
4 Bismarckstrale 17 SW EG WA 55 45 71 64 70 62 -09 -11
4 SW 1.0G WA 55 45 71 64 70 63 -09 -11
4 SW 2.0G WA 55 45 71 63 70 62 -09 -1,0
4 SW 3.0G WA 55 45 70 63 69 62 -10  -1.0
5 Dornstrae 2 NW EG Ml 60 50 66 59 65 58 1,2 -1,.2
5 NW 1.0G Ml 60 50 66 59 65 58 1,1 11
5 NW 2.0G Ml 60 50 66 59 65 58 10  -11
5 NW 3.0G Ml 60 50 66 59 65 58 -09 -1,0
5 NW 4.0G Ml 60 50 65 58 64 57 -09 -0,9
6 SW EG Ml 60 50 65 58 64 57 -0,7 -0,8
6 SW 1.0G Ml 60 50 65 58 65 57 -06 -0,8
6 SW 2.0G Ml 60 50 65 58 65 57 -0,7 -0,8
6 SW 3.0G Ml 60 50 65 58 65 57 -06 -0,8
6 SW 4.0G Ml 60 50 65 58 65 57 -06 -0,7
7 Eschstral3e 20 N EG Ml 60 50 64 56 62 55 1,2 11
7 N 1.0G Ml 60 50 63 56 62 55 1,1 11
7 N 2.0G Ml 60 50 63 56 62 55 -1,0  -0,9
7 N 3.0G Ml 60 50 62 55 61 54 -09 -0,8
7 N 4.0G Ml 60 50 62 55 61 54 -08 -0,8
7 N 5.0G Ml 60 50 61 54 60 54 -08 -0,7
8 Eschstral3e 50 N EG Ml 60 50 60 53 59 53 -0,8 -0,7
8 N 1.0G Ml 60 50 60 54 59 53 -0,7 -0,6
8 N 2.0G Ml 60 50 60 53 59 53 -06 -05
9 Eschstralle 74 w EG Ml 60 50 58 52 58 52 -05 -0,3
9 w 1.0G Ml 60 50 59 52 58 52 -04 -0,3
9 w 2.0G Ml 60 50 59 53 58 52 -04 -0,3
9 W 3.0G Ml 60 50 59 53 58 52 -0,3  -0,3
10 | RoonstraBe 32 N EG Ml 60 50 67 60 67 59 -06 -0,9
10 N 1.0G Ml 60 50 67 59 66 59 -06 -0,7
10 N 2.0G Ml 60 50 67 60 66 59 -05 -0,6
10 N 3.0G Ml 60 50 67 60 66 59 -04 -05
11 | Roonstrale 41 S EG Ml 60 50 65 57 64 56 -06 -0,8
11 S 1.0G Ml 60 50 64 57 64 56 -06 -0,8
11 S 2.0G Ml 60 50 64 57 63 56 -06 -0,7
11 S 3.0G Ml 60 50 64 56 63 56 -05 -0,6
12 | Roonstrale 82 N 1.0G Ml 60 50 64 56 63 55 -06 -0,9
12 N 2.0G Ml 60 50 63 56 62 55 -0,7 -0,8
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrale" in Herne
Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemafd DIN 18005

10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
12 | RoonstralRe 82 N 3.0G Ml 60 50 62 55 61 54 -0,7 -0,8
13 | Roonstral3e 98 N EG MI 60 50 61 53 60 52 -0,7 -0,9
13 N 1.0G MI 60 50 61 53 60 52 -0,7 -0,9
13 N 2.0G Ml 60 50 61 53 60 52 -0,6 -0,9
14 | Schiichtermannstral3e 2¢c N EG Ml 60 50 54 47 53 46 -0,7 -0,7
14 N 1.0G MI 60 50 55 48 54 48 -0,6 -0,5
14 N 2.0G MI 60 50 56 50 56 49 -0,5 -0,4
14 N 3.0G MI 60 50 56 50 56 50 -0,4 -0,3
15 | Schiichtermannstra3e 191 W EG WA 55 45 52 45 51 44 -1,0 -0,9
15 W 1.0G WA 55 45 52 45 51 45 -0,9 -0,8
16 | Steinmetzstrale 17 w EG WA 55 45 70 63 69 62 -0,9 -1,0
16 w 1.0G WA 55 45 70 62 69 61 -0,9 -1,0
16 w 2.0G WA 55 45 69 62 68 61 -0,9 -0,9
16 W 3.0G WA 55 45 69 61 68 60 -0,8 -1,0
17 | Viktoriastraf3e 3 (0] EG WA 55 45 52 45 51 44 -0,9 -0,9
17 (0] 1.0G WA 55 45 52 45 52 45 -0,8 -0,7
17 0 2.0G WA 55 45 52 44 51 43 -1,1 -1,0
18 | Westring 200 w EG WA 55 45 72 65 71 64 -1,0 -1,0
18 w 1.0G WA 55 45 71 64 70 63 -0,9 -1,0
18 w 2.0G WA 55 45 70 63 70 62 -0,9 -1,0
18 W 3.0G WA 55 45 70 62 69 61 -0,8 -1,0
19 | Westring 232 Sw EG WA 55 45 67 59 66 58 -0,9 -1,0
19 Sw 1.0G WA 55 45 68 61 67 60 -0,9 -1,0
19 SW 2.0G WA 55 45 68 61 68 60 -0,8 -0,9
20 Funkenbergstralie 2 NW 1.0G Ml 60 50 58 51 57 50 -0,6 -0,7
20 NW 2.0G MI 60 50 60 53 60 52 -0,6 -0,8
20 NW 3.0G MI 60 50 61 54 60 53 -0,7 -0,8
20 NW 4.0G MI 60 50 61 54 60 53 -0,7 -0,7
21 N EG MI 60 50 68 60 67 59 -1,1 -1,2
21 N 1.0G MI 60 50 67 60 66 59 -1,1 -1,1
21 N 2.0G MI 60 50 67 60 66 59 -1,1 -1,2
21 N 3.0G MI 60 50 67 60 66 58 -1,1 -1,1
21 N 4.0G Ml 60 50 66 59 65 58 -1,0 -1,1
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Bebauungsplan Nr. 238 "BaumstralRe / Schichtermannstral3e" in Herne
Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemafd DIN 18005

Seite 3

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrale" in Herne

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Planfall B238 zum Prognose-Nullfall,

Seite 1

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall B238 Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 BahnhofstraRe 111 NO EG MI 60 50 67 59 67 59 0,1 0,1
1 NO 1.0G MI 60 50 67 59 67 59 0,1 0,2
1 NO 2.0G MI 60 50 67 59 67 59 0,1 0,2
1 NO 3.0G MI 60 50 67 59 67 59 0,2 0,2
1 NO 4.0G MI 60 50 67 59 67 59 0,1 0,1
1 NO 5.0G MI 60 50 66 58 66 59 0,1 0,2
1 NO 6.0G MI 60 50 66 58 66 58 0,1 0,2
1 NO 7.0G MI 60 50 65 57 65 58 0,2 0,3
2 BahnhofstralRe 114 Sw EG MI 60 50 68 60 68 60 0,2 0,3
2 Sw 1.0G MI 60 50 68 60 69 61 0,3 0,3
2 Sw 2.0G MI 60 50 68 60 68 60 0,3 0,4
2 Sw 3.0G MI 60 50 68 59 68 60 0,3 0,4
2 SW 4.0G Ml 60 50 67 59 67 59 0,3 0,3
3 Bismarckstrale 8 SO EG MI 60 50 67 59 67 59 0,0 0,0
3 SO 1.0G MI 60 50 67 60 67 60 0,1 0,0
3 SO 2.0G MI 60 50 67 60 67 60 0,0 0,1
3 SO 3.0G MI 60 50 66 59 66 59 0,0 0,0
3 SO 4.0G Ml 60 50 66 59 66 59 0,0 0,0
4 Bismarckstrale 17 Sw EG WA 55 45 70 62 70 63 0,1 0,2
4 Sw 1.0G WA 55 45 70 63 70 63 0,1 0,2
4 Sw 2.0G WA 55 45 70 62 70 62 0,1 0,1
4 SW 3.0G WA 55 45 69 62 69 62 0,2 0,1
5 Dornstralle 2 NW EG MI 60 50 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 1.0G MI 60 50 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 2.0G MI 60 50 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 3.0G MI 60 50 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 4.0G MI 60 50 64 57 64 57 0,0 0,0
6 Sw EG MI 60 50 64 57 64 57 0,0 0,0
6 Sw 1.0G MI 60 50 65 57 65 57 0,0 0,0
6 Sw 2.0G MI 60 50 65 57 65 57 0,0 0,0
6 Sw 3.0G MI 60 50 65 57 65 57 0,0 0,0
6 SW 4.0G Ml 60 50 65 57 65 57 0,0 0,0
7 Eschstral3e 20 N EG MI 60 50 62 55 62 55 0,0 0,0
7 N 1.0G MI 60 50 62 55 62 55 0,0 0,0
7 N 2.0G MI 60 50 62 55 62 55 0,0 0,1
7 N 3.0G MI 60 50 61 54 61 54 0,0 0,0
7 N 4.0G MI 60 50 61 54 61 54 0,0 0,0
7 N 5.0G Ml 60 50 60 54 60 54 0,0 0,0
8 Eschstral3e 50 N EG MI 60 50 59 53 60 53 0,4 0,3
8 N 1.0G MI 60 50 59 53 60 53 0,4 0,3
8 N 2.0G Ml 60 50 59 53 60 53 0,4 0,3
9 EschstralRe 74 w EG MI 60 50 58 52 58 52 0,6 0,3
9 w 1.0G MI 60 50 58 52 59 52 0,5 0,4
9 w 2.0G MI 60 50 58 52 59 53 0,4 0,3
9 W 3.0G Ml 60 50 58 52 59 53 0,4 0,3
10 | RoonstralRe 32 N EG MI 60 50 67 59 67 59 0,3 0,4
10 N 1.0G MI 60 50 66 59 67 59 0,4 0,3
10 N 2.0G MI 60 50 66 59 66 59 0,3 0,2
10 N 3.0G Ml 60 50 66 59 66 59 0,2 0,2
11 | RoonstralRe 41 S EG MI 60 50 64 56 65 57 0,4 0,4
11 S 1.0G MI 60 50 64 56 64 57 0,3 0,4
11 S 2.0G MI 60 50 63 56 64 56 0,3 0,3
11 S 3.0G MI 60 50 63 56 63 56 0,3 0,3
12 | Roonstral3e 82 N 1.0G MI 60 50 63 55 63 56 0,3 0,4
12 N 2.0G MI 60 50 62 55 63 55 0,4 0,3
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrale" in Herne

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Planfall B238 zum Prognose-Nullfall,

Seite 2

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall B238 Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
12 | RoonstralRe 82 N 3.0G Ml 60 50 61 54 62 54 0,4 0,3
13 | Roonstral3e 98 N EG MI 60 50 60 52 60 53 0,3 0,3
13 N 1.0G MI 60 50 60 52 61 53 0,3 0,4
13 N 2.0G Ml 60 50 60 52 60 53 0,3 0,4
14 | Schiichtermannstral3e 2¢c N EG Ml 60 50 53 46 53 47 0,4 0,3
14 N 1.0G MI 60 50 54 48 55 48 0,3 0,3
14 N 2.0G MI 60 50 56 49 56 50 0,2 0,2
14 N 3.0G MI 60 50 56 50 56 50 0,3 0,2
15 | Schiichtermannstra3e 191 W EG WA 55 45 51 44 51 44 0,1 0,0
15 W 1.0G WA 55 45 51 45 51 45 0,0 0,0
16 | Steinmetzstrale 17 w EG WA 55 45 69 62 69 62 0,2 0,1
16 w 1.0G WA 55 45 69 61 69 62 0,2 0,1
16 w 2.0G WA 55 45 68 61 68 61 0,2 0,1
16 W 3.0G WA 55 45 68 60 68 61 0,1 0,2
17 | Viktoriastraf3e 3 (0] EG WA 55 45 51 44 51 44 0,0 0,1
17 (0] 1.0G WA 55 45 52 45 52 45 0,0 0,0
17 0 2.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,1 0,0
18 | Westring 200 w EG WA 55 45 71 64 69 61 2,1 2,2
18 w 1.0G WA 55 45 70 63 69 61 -1,6 -1,6
18 w 2.0G WA 55 45 70 62 68 61 -1,2 -1,3
18 W 3.0G WA 55 45 69 61 68 60 -1,0 -1,0
19 | Westring 232 Sw EG WA 55 45 66 58 66 59 0,1 0,2
19 Sw 1.0G WA 55 45 67 60 67 60 0,2 0,2
19 SW 2.0G WA 55 45 68 60 68 60 0,1 0,1
20 Funkenbergstralie 2 NW 1.0G Ml 60 50 57 50 57 50 -0,3 -0,2
20 NW 2.0G MI 60 50 60 52 60 53 0,2 0,3
20 NW 3.0G MI 60 50 60 53 60 53 0,2 0,3
20 NW 4.0G MI 60 50 60 53 61 53 0,2 0,1
21 N EG MI 60 50 67 59 66 58 -1,1 -1,1
21 N 1.0G MI 60 50 66 59 65 58 -0,7 -0,7
21 N 2.0G MI 60 50 66 59 66 58 -0,4 -0,4
21 N 3.0G MI 60 50 66 58 65 58 -0,3 -0,3
21 N 4.0G Ml 60 50 65 58 65 58 -0,2 -0,2
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Bebauungsplan Nr. 238 "BaumstralRe / Schichtermannstral3e" in Herne

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Planfall B238 zum Prognose-Nullfall,

Seite 3

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | PlanfallB238 | Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrale" in Herne

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Planfall B238 Plus zum Prognose-Nullfall,

Seite 1

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall B238 P|  Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 BahnhofstraRe 111 NO EG MI 60 50 67 59 67 59 0,1 0,2
1 NO 1.0G MI 60 50 67 59 67 59 0,2 0,2
1 NO 2.0G MI 60 50 67 59 67 59 0,2 0,2
1 NO 3.0G MI 60 50 67 59 67 59 0,2 0,2
1 NO 4.0G MI 60 50 67 59 67 59 0,2 0,2
1 NO 5.0G MI 60 50 66 58 66 59 0,2 0,2
1 NO 6.0G MI 60 50 66 58 66 58 0,2 0,2
1 NO 7.0G MI 60 50 65 57 66 58 0,3 0,3
2 BahnhofstralRe 114 Sw EG MI 60 50 68 60 69 61 0,3 0,4
2 Sw 1.0G MI 60 50 68 60 69 61 0,3 0,4
2 Sw 2.0G MI 60 50 68 60 68 60 0,4 0,4
2 Sw 3.0G MI 60 50 68 59 68 60 0,4 0,5
2 SW 4.0G Ml 60 50 67 59 67 59 0,4 0,4
3 Bismarckstrale 8 SO EG MI 60 50 67 59 67 59 0,0 0,0
3 SO 1.0G MI 60 50 67 60 67 60 0,1 0,0
3 SO 2.0G MI 60 50 67 60 67 60 0,0 0,1
3 SO 3.0G MI 60 50 66 59 66 59 0,0 0,1
3 SO 4.0G Ml 60 50 66 59 66 59 0,0 0,0
4 Bismarckstrale 17 Sw EG WA 55 45 70 62 70 63 0,1 0,2
4 Sw 1.0G WA 55 45 70 63 70 63 0,1 0,2
4 Sw 2.0G WA 55 45 70 62 70 62 0,1 0,1
4 SW 3.0G WA 55 45 69 62 69 62 0,2 0,1
5 Dornstralle 2 NW EG MI 60 50 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 1.0G MI 60 50 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 2.0G MI 60 50 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 3.0G MI 60 50 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 4.0G MI 60 50 64 57 64 57 0,0 0,0
6 Sw EG MI 60 50 64 57 64 57 0,0 0,0
6 Sw 1.0G MI 60 50 65 57 65 57 0,0 0,0
6 Sw 2.0G MI 60 50 65 57 65 57 0,0 0,0
6 Sw 3.0G MI 60 50 65 57 65 57 0,0 0,0
6 SW 4.0G Ml 60 50 65 57 65 57 0,0 0,0
7 Eschstral3e 20 N EG MI 60 50 62 55 62 55 0,0 0,0
7 N 1.0G MI 60 50 62 55 62 55 0,0 0,0
7 N 2.0G MI 60 50 62 55 62 55 0,0 0,1
7 N 3.0G MI 60 50 61 54 61 54 0,0 0,0
7 N 4.0G MI 60 50 61 54 61 54 0,0 0,0
7 N 5.0G Ml 60 50 60 54 60 54 0,0 0,0
8 Eschstral3e 50 N EG MI 60 50 59 53 60 53 0,4 0,3
8 N 1.0G MI 60 50 59 53 60 53 0,4 0,3
8 N 2.0G Ml 60 50 59 53 60 53 0,4 0,3
9 EschstralRe 74 w EG MI 60 50 58 52 58 52 0,7 0,4
9 w 1.0G MI 60 50 58 52 59 52 0,6 0,5
9 w 2.0G MI 60 50 58 52 59 53 0,6 0,4
9 W 3.0G Ml 60 50 58 52 59 53 0,5 0,4
10 | RoonstralRe 32 N EG MI 60 50 67 59 67 59 0,4 0,5
10 N 1.0G MI 60 50 66 59 67 59 0,5 0,4
10 N 2.0G MI 60 50 66 59 67 59 0,4 0,3
10 N 3.0G Ml 60 50 66 59 66 59 0,3 0,3
11 | RoonstralRe 41 S EG MI 60 50 64 56 65 57 0,5 0,5
11 S 1.0G MI 60 50 64 56 64 57 0,4 0,5
11 S 2.0G MI 60 50 63 56 64 56 0,4 0,4
11 S 3.0G MI 60 50 63 56 64 56 0,4 0,4
12 | Roonstral3e 82 N 1.0G MI 60 50 63 55 64 56 0,4 0,5
12 N 2.0G MI 60 50 62 55 63 55 0,5 0,5
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrale" in Herne
Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Planfall B238 Plus zum Prognose-Nullfall,
Bewertung gemafd DIN 18005
10 Punktname HFront sSw Nutz ow Nullfall Planfall B238 P|  Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
12 Roonstral3e 82 N 3.0G MI 60 50 61 54 62 54 0,5 0,4
13 Roonstral3e 98 N EG MI 60 50 60 52 60 53 0,4 0,5
13 N 1.0G MI 60 50 60 52 61 53 0,5 0,5
13 N 2.0G MI 60 50 60 52 61 53 0,4 0,5
14 | Schiichtermannstral3e 2¢c N EG Ml 60 50 53 46 53 47 0,3 0,3
14 N 1.0G MI 60 50 54 48 55 48 0,3 0,2
14 N 2.0G MI 60 50 56 49 56 50 0,2 0,2
14 N 3.0G MI 60 50 56 50 56 50 0,3 0,2
15 | Schiichtermannstra3e 191 W EG WA 55 45 51 44 51 44 0,1 0,0
15 W 1.0G WA 55 45 51 45 51 45 0,0 0,0
16 | Steinmetzstrae 17 W EG WA 55 45 69 62 69 62 0,2 0,1
16 W 1.0G WA 55 45 69 61 69 62 0,2 0,1
16 W 2.0G WA 55 45 68 61 68 61 0,2 0,1
16 W 3.0G WA 55 45 68 60 68 61 0,1 0,2
17 | Viktoriastral3e 3 0] EG WA 55 45 51 44 51 44 0,1 0,1
17 0] 1.0G WA 55 45 52 45 52 45 0,0 0,0
17 @) 2.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,1 0,0
18 | Westring 200 W EG WA 55 45 71 64 69 61 2,1 -2,2
18 W 1.0G WA 55 45 70 63 69 61 -1,6 -1,6
18 W 2.0G WA 55 45 70 62 68 61 -1,2 -1,2
18 W 3.0G WA 55 45 69 61 68 60 -1,0 -1,0
19 | Westring 232 SW EG WA 55 45 66 58 66 59 0,1 0,2
19 SW 1.0G WA 55 45 67 60 67 60 0,2 0,2
19 SW 2.0G WA 55 45 68 60 68 60 0,1 0,1
20 Funkenbergstralie 2 NW 1.0G Ml 60 50 57 50 57 50 -0,3 -0,2
20 NW 2.0G MI 60 50 60 52 60 53 0,2 0,3
20 NW 3.0G Ml 60 50 60 53 60 53 0,2 0,3
20 NW 4.0G MI 60 50 60 53 61 53 0,2 0,1
21 N EG Ml 60 50 67 59 66 58 -1,1 -1,1
21 N 1.0G Ml 60 50 66 59 65 58 -0,7 -0,7
21 N 2.0G MI 60 50 66 59 66 58 -0,4 -0,4
21 N 3.0G Ml 60 50 66 58 65 58 -0,3 -0,3
21 N 4.0G MI 60 50 65 58 65 58 -0,2 -0,2
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Bebauungsplan Nr. 238 "BaumstralRe / Schichtermannstral3e" in Herne

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Planfall B238 Plus zum Prognose-Nullfall,

Seite 3

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | PlanfallB238 Plus | Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstral3e / Schichtermannstrale" in Herne

Prifung auf Anspruch auf passiven Larmschutz durch StralRenverkehrslarm gemaR 16. BImSchV

10 |HFront| SW Nutz IGW Planfall Anspruch Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht passiv passiv
in dB(A) in dB(A) Tag Nacht| gesamt
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Punktname: EschstralRe 36a
1 | so J1oc]| m | 64 54 | 487 416 | nein  nein | nein |
Punktname: EschstralRe 38a
2 | so J1oc] m | 64 54 | 488 416 | nein  _nein | nein |
Punktname: EschstralRe 50
3 (0] EG Mi 64 54 54,0 46,8 nein nein nein
3 (0] 1.0G Mi 64 54 53,5 46,3 nein nein nein
3 (0] 2.0G Ml 64 54 52,7 455 nein nein nein
Punktname: EschstralRe 50a
4 (0] EG Mi 64 54 53,7 46,5 nein nein nein
4 0 1.0G Ml 64 54 53,4 46,2 nein nein nein
Punktname: Eschstral3e 50b
5 SO 1.0G Mi 64 54 51,6 444 nein nein nein
6 NO EG Ml 64 54 54,0 46,8 nein nein nein
Punktname: Eschstral3e 70
7 S EG Mi 64 54 43,7 36,5 nein nein nein
7 S 1.0G Mi 64 54 452 38,0 nein nein nein
7 S 2.0G Ml 64 54 45,7 38,5 nein nein nein
Punktname: Funkenbergstrale 2
8 N EG Mi 64 54 46,6 39,4 nein nein nein
8 N 1.0G Mi 64 54 48,1 40,9 nein nein nein
8 N 2.0G Mi 64 54 48,4 41,2 nein nein nein
8 N 3.0G Mi 64 54 48,4 41,3 nein nein nein
8 N 4.0G Ml 64 54 48,3 41,2 nein nein nein
Punktname: HSPV Ost
9 NW EG Mi 64 54 56,3 49,2 nein nein nein
9 NW | 1.0G Mi 64 54 56,1 48,9 nein nein nein
9 NW | 2.0G Mi 64 54 55,4 48,2 nein nein nein
9 NW | 3.0G Mi 64 54 54,7 47,6 nein nein nein
9 NW | 4.0G Mi 64 54 54,1 46,9 nein nein nein
10 NO EG Mi 64 54 57,7 50,5 nein nein nein
10 NO | 1.0G Mi 64 54 57,3 50,1 nein nein nein
10 NO | 2.0G Mi 64 54 56,5 49,3 nein nein nein
10 NO | 3.0G Mi 64 54 55,7 48,5 nein nein nein
10 NO | 4.0G Ml 64 54 550 47,7 nein nein nein
Punktname: HSPV West
11 NwW EG Mi 64 54 56,5 49,3 nein nein nein
11 NW | 1.0G Mi 64 54 56,5 49,3 nein nein nein
11 NW | 2.0G Mi 64 54 56,0 48,9 nein nein nein
11 NW | 3.0G Mi 64 54 55,4 48,3 nein nein nein
11 NW | 4.0G Ml 64 54 54,7 47,6 nein nein nein
Punktname: Schiichtermannstra3e 2a
12 W EG Mi 64 54 49,0 41,8 nein nein nein
12 W 1.0G Mi 64 54 49,8 42,6 nein nein nein
12 W 2.0G Mi 64 54 49,8 42,6 nein nein nein
12 W 3.0G Ml 64 54 49,7 425 nein nein nein
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | oder S LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Ebene 0 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 60,55 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 0 Flache 131,15 76,0 | 7458 534 | 59,45 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,46
Ebene 0 Flache 131,28 76,10 | 7458 534 | 59,46 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,47
Ebene 0 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 6859 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 1 Flache 168,83 76,0 | 7567 534 | 60,55 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 1 Flache 131,15 76,0 | 7458 534 | 59,45 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,46
Ebene 1 Flache 131,28 76,10 | 7458 534 | 59,46 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,47
Ebene 1 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 6859 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 2 Flache 131,15 76,0 | 7458 534 | 59,45 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,46
Ebene 2 Flache 131,28 76,0 | 7458 534 | 59,46 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,47
Ebene 2 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 7055 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 2 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 6859 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 3 Flache 131,15 76,0 | 7458 534 | 59,45 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,46
Ebene 3 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 60,55 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 3 Flache 131,28 76,10 | 7458 534 | 59,46 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,47
Ebene 3 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 6859 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 4 Flache 131,28 76,0 | 7458 534 | 59,46 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,47
Ebene 4 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 4 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 7055 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 4 Flache 131,15 76,10 | 7458 534 | 59,45 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,46
Ebene 5 Flache 131,15 76,0 | 7458 534 | 59,45 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,46
Ebene 5 Flache 131,28 76,0 | 7458 534 | 59,46 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,47
Ebene 5 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 7055 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 5 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 6859 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 6 Flache 168,83 76,0 | 7567 534 | 60,55 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 6 Flache 131,28 76,0 | 7458 534 | 59,46 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,47
Ebene 6 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 6859 | 7055 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 6 Flache 131,15 76,10 | 7458 534 | 59,45 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,46
Ebene 7 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 60,55 | 64,55 | 66,58 | 68,59 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 7 Flache 131,28 76,0 | 7458 534 | 59,46 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,47
Ebene 7 Flache 168,83 76,10 | 7567 534 | 6055 | 64,55 | 66,58 | 6859 | 70,55 | 68,55 | 63,58 | 55,56
Ebene 7 Flache 131,15 76,10 | 7458 534 | 59,45 | 63,46 | 6549 | 67,49 | 69,46 | 67,46 | 62,49 | 54,46
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m2 GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 [ 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 [ 14-15 | 15-16 [ 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Ebene 0 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 75,7 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757

Ebene 0 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 0 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 0 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 1 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | w57 | w57 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 1 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 1 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 1 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 2 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 2 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 2 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | w57 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 2 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 3 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 3 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | w57 | w57 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 3 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 3 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757

Ebene 4 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 4 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | w57 | w57 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 4 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 4 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 5 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 5 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 5 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | w57 | 757 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 5 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757

Ebene 6 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | w57 | w57 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 6 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 6 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | w57 | 757 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 6 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 7 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 57 | w57 | w57 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757

Ebene 7 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746

Ebene 7 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | w57 | 757 | 757 | 757 | 57 | 757 | 757 | 757

Ebene 7 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag, Bewertung gemal TA Larm

Seite 1

INr Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff RW,T,max [ RW,N,max LT ,max LN, max LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Baumstrale 21 Mi EG| NO 60 45 14,7 90 65 7,7
1 Baumstrale 21 Mi 1.0G| NO 60 45 15,2 90 65 9,7
1 Baumstrale 21 Mi 2.0G| NO 60 45 15,5 90 65 9,7
2 BaumstraRe 21a Mi EG| NO 60 45 13,2 90 65 75
2 BaumstralRe 21a Mi 1.0G| NO 60 45 13,4 90 65 75
2 Baumstrale 21a Mi 2.0G| NO 60 45 13,7 90 65 7,6
3 Beien-Weg 17 WA EG| NW 55 40 32,7 85 60 23,1
3 Beien-Weg 17 WA 1.0G| Nw 55 40 34,3 85 60 23,7
3 Beien-Weg 17 WA 2.0G| NW 55 40 34,6 85 60 23,9
3 Beien-Weg 17 WA 3.0G| NW 55 40 34,7 85 60 24,0
4 Eschstral3e 36a Mi EG SO 60 45 18,9 90 65 16,6
4 Eschstralle 36a Mi 1.0G SO 60 45 19,6 90 65 16,9
5 Eschstral3e 38a Mi EG SO 60 45 27,7 90 65 21,8
5 Eschstral3e 38a Mi 1.0G SO 60 45 28,2 90 65 22,4
5 Eschstralle 38a Mi 2.0G SO 60 45 28,5 90 65 22,6
6 Eschstral3e 50b Mi 1.0G SO 60 45 23,3 90 65 19,3
7 FunkenbergstralRe 2 MI EG| NO 60 45 16,3 90 65 13,6
7 FunkenbergstralRe 2 MI 1.0G| NO 60 45 17,0 90 65 14,6
7 Funkenbergstralle 2 MI 2.0G| NO 60 45 17,7 90 65 15,9
7 FunkenbergstralRe 2 MI 3.0G| NO 60 45 18,5 90 65 16,9
8 HSPV Sid Mi EG SO 60 45 48,9 90 65 47,2
8 HSPV Sid Mi 1.0G SO 60 45 49,3 90 65 47,3
8 HSPV Sid Mi 2.0G SO 60 45 49,5 90 65 47,4
8 HSPV Sid Mi 3.0G SO 60 45 49,5 90 65 47,4
8 HSPV Sid Mi 4.0G SO 60 45 49,3 90 65 47,4
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Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag, Bewertung gemal TA Larm

Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr1 BaumstralRe 21 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 15,5dB(A) LrN dB(A) LT,max9,7 dB(A) LN,max dB(A)

Ebene 7 Flache 5,8 8,2

Ebene 1 Flache 57 9,7

Ebene 7 Flache 4,0 8,6

Ebene 6 Flache 3,4 55

Ebene 3 Flache 3,3 6,4

Ebene 0 Flache 3,2 5,8

Ebene 4 Flache 3,1 6,5

Ebene 5 Flache 3,0 4,9

Ebene 2 Flache 3,0 6,3

Ebene 6 Flache 1,4 3,9

Ebene 5 Flache 0,5 3,1

Ebene 4 Flache -0,4 2,3

Ebene 5 Flache -1,0 1,2

Ebene 3 Flache -1,1 1,7

Ebene 4 Flache -1,1 0,8

Ebene 3 Flache -1,5 0,3

Ebene 2 Flache -1,6 1,2

Ebene 7 Flache -1,7 7,2

Ebene 2 Flache -1,9 -0,1

Ebene 1 Flache -1,9 0,8

Ebene 1 Flache -2,2 -0,4

Ebene 6 Flache -2,3 2,3

Ebene 0 Flache -2,3 0,5

Ebene 0 Flache -2,4 -0,7

Ebene 7 Flache -4.4 -1,6

Ebene 6 Flache -5,7 -3,4

Ebene 5 Flache -6,3 -3,8

Ebene 4 Flache -6,5 -4,1

Ebene 3 Flache -6,7 -4,2

Ebene 0 Flache -6,8 -4,3

Ebene 2 Flache -6,9 -4.4

Ebene 1 Flache -6,9 -4,2
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 2 BaumstralRe 21a SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 13,7 dB(A) LrN dB(A) LT,max 7,6 dB(A) LN,max dB(A)

Ebene 7 Flache 54 7,6

Ebene 1 Flache 3,7 75

Ebene 6 Flache 1,1 3,0

Ebene 0 Flache 0,2 3,5

Ebene 5 Flache 0,1 2,2

Ebene 4 Flache -0,7 1,3

Ebene 7 Flache -1,0 7,3

Ebene 5 Flache -1,1 1,6

Ebene 4 Flache -1,1 1,0

Ebene 7 Flache -1,3 7,2

Ebene 3 Flache -1,4 0,6

Ebene 3 Flache -1,4 0,8

Ebene 2 Flache -1,6 0,5

Ebene 6 Flache -1,7 2,5

Ebene 1 Flache -1,8 2,7

Ebene 2 Flache -1,8 0,1

Ebene 1 Flache -1,9 0,3

Ebene 0 Flache -2,1 0,0

Ebene 6 Flache -2,3 2,7

Ebene 0 Flache -2,3 0,7

Ebene 5 Flache -2,7 1,9

Ebene 4 Flache -3,0 1,1

Ebene 3 Flache -3,2 0,5

Ebene 2 Flache -3,3 0,0

Ebene 7 Flache -4,7 -2,3

Ebene 6 Flache -6,0 -4,1

Ebene 1 Flache -6,4 -4,0

Ebene 5 Flache -6,5 -4,8

Ebene 0 Flache -6,6 -4,1

Ebene 4 Flache -6,8 -5,1

Ebene 3 Flache -7,0 -5,2

Ebene 2 Flache 71 -5,4
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 3 Beien-Weg 17 SW 3.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 34,7dB(A) LrN dB(A) LT,max24,0dB(A) LN,max dB(A)

Ebene 4 Flache 25,2 24,0

Ebene 5 Flache 25,2 24,0

Ebene 6 Flache 25,2 24,0

Ebene 7 Flache 25,2 24,0

Ebene 3 Flache 25,1 23,9

Ebene 2 Flache 25,0 23,8

Ebene 1 Flache 24,6 23,4

Ebene 0 Flache 22,5 22,2

Ebene 5 Flache 17,4 22,8

Ebene 4 Flache 17,4 22,8

Ebene 6 Flache 17,4 22,8

Ebene 3 Flache 17,3 22,7

Ebene 2 Flache 17,1 22,6

Ebene 7 Flache 16,8 22,8

Ebene 1 Flache 16,7 22,2

Ebene 0 Flache 14,7 20,0

Ebene 7 Flache 13,7 18,1

Ebene 6 Flache 13,3 17,2

Ebene 5 Flache 13,2 17,1

Ebene 4 Flache 13,2 17,1

Ebene 3 Flache 13,1 17,0

Ebene 2 Flache 12,8 16,8

Ebene 1 Flache 12,4 16,5

Ebene 0 Flache 8,1 11,0

Ebene 7 Flache 3,3 51

Ebene 5 Flache 3,0 2,0

Ebene 4 Flache 1,8 0,8

Ebene 3 Flache 1,0 0,1

Ebene 2 Flache 0,5 -0,3

Ebene 1 Flache 0,1 -0,7

Ebene 6 Flache 0,1 -0,3

Ebene 0 Flache -0,2 -1,0
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 4 EschstraBe 36a SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 19,6 dB(A) LrN dB(A) LT,max 16,9 dB(A) LN,max dB(A)

Ebene 7 Flache 14,7 16,9

Ebene 6 Flache 9,9 14,3

Ebene 7 Flache 8,5 16,1

Ebene 6 Flache 7,8 13,4

Ebene 5 Flache 6,2 10,6

Ebene 4 Flache 5,9 10,0

Ebene 5 Flache 5,8 11,8

Ebene 3 Flache 55 9,6

Ebene 2 Flache 51 9,1

Ebene 1 Flache 4,7 8,7

Ebene 4 Flache 4,0 11,2

Ebene 0 Flache 3,4 75

Ebene 3 Flache 3,0 10,9

Ebene 2 Flache 2,5 10,5

Ebene 1 Flache 2,0 10,1

Ebene 0 Flache 1,0 8,7

Ebene 7 Flache -0,3 5,9

Ebene 7 Flache -1,5 2,6

Ebene 3 Flache -2,5 1,5

Ebene 2 Flache -2,6 1,0

Ebene 1 Flache -2,8 0,3

Ebene 6 Flache -3,5 -0,1

Ebene 0 Flache -3,6 -0,3

Ebene 6 Flache -4,3 -2,6

Ebene 5 Flache -4.4 -1,3

Ebene 4 Flache -4,8 -1,8

Ebene 5 Flache -5,2 -3,9

Ebene 4 Flache -5,5 -4,3

Ebene 3 Flache -5,8 -4,5

Ebene 2 Flache -6,0 -4,7

Ebene 1 Flache -6,1 -49

Ebene 0 Flache -6,3 -5,2
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr5 EschstraBe 38a SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 28,5dB(A) LrN dB(A) LT,max22,6 dB(A) LN,max dB(A)

Ebene 7 Flache 18,6 22,5

Ebene 4 Flache 18,6 21,8

Ebene 5 Flache 18,6 21,8

Ebene 6 Flache 18,6 22,0

Ebene 3 Flache 18,6 21,8

Ebene 2 Flache 18,5 21,7

Ebene 1 Flache 18,2 21,4

Ebene 7 Flache 17,4 22,6

Ebene 0 Flache 16,3 19,8

Ebene 6 Flache 14,1 221

Ebene 5 Flache 12,0 21,9

Ebene 4 Flache 11,4 21,9

Ebene 3 Flache 11,0 21,9

Ebene 2 Flache 10,8 21,8

Ebene 1 Flache 10,5 21,5

Ebene 0 Flache 8,9 19,8

Ebene 7 Flache 0,5 6,3

Ebene 7 Flache -0,1 6,6

Ebene 3 Flache -0,9 2,4

Ebene 2 Flache -1,4 2,4

Ebene 1 Flache -1,8 1,3

Ebene 6 Flache -2,1 3,5

Ebene 0 Flache -2,7 0,4

Ebene 4 Flache -2,8 1,1

Ebene 5 Flache -2,8 3,1

Ebene 4 Flache -3,1 3,0

Ebene 3 Flache -3,3 2,8

Ebene 6 Flache -3,5 -0,5

Ebene 2 Flache -3,5 2,5

Ebene 1 Flache -3,8 2,1

Ebene 0 Flache -4,3 1,1

Ebene 5 Flache -4.4 -2,0
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 6 EschstraBe 50b SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 23,3dB(A) LrN dB(A) LT,max 19,3 dB(A) LN,max dB(A)

Ebene 6 Flache 14,4 19,3

Ebene 5 Flache 14,2 19,3

Ebene 7 Flache 13,9 16,3

Ebene 4 Flache 13,7 18,7

Ebene 1 Flache 13,0 18,2

Ebene 7 Flache 13,0 19,3

Ebene 3 Flache 12,5 17,2

Ebene 2 Flache 11,8 18,3

Ebene 0 Flache 10,4 16,7

Ebene 6 Flache 8,4 10,8

Ebene 5 Flache 6,1 12,5

Ebene 4 Flache 3,7 9,4

Ebene 3 Flache 2,1 6,1

Ebene 2 Flache 1,3 4.4

Ebene 7 Flache 0,9 5,6

Ebene 1 Flache 0,9 3,6

Ebene 6 Flache 0,7 4,9

Ebene 5 Flache 0,7 3,8

Ebene 0 Flache 0,1 1,3

Ebene 4 Flache -0,1 2,9

Ebene 7 Flache -0,5 6,5

Ebene 3 Flache -0,7 2,2

Ebene 2 Flache -1,1 1,6

Ebene 1 Flache -1,5 1,4

Ebene 0 Flache -1,9 1,0

Ebene 6 Flache -2,3 53

Ebene 5 Flache -29 5,0

Ebene 4 Flache -3,2 5,0

Ebene 3 Flache -3,3 4,9

Ebene 2 Flache -3,4 4,6

Ebene 1 Flache -3,5 4,3

Ebene 0 Flache -3,7 3,3
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 7 FunkenbergstraRe 2 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 18,5dB(A) LrN dB(A) LT,max 16,9 dB(A) LN,max dB(A)

Ebene 7 Flache 11,4 16,9

Ebene 7 Flache 10,3 16,8

Ebene 6 Flache 8,6 12,2

Ebene 5 Flache 7,6 11,2

Ebene 4 Flache 7,0 10,9

Ebene 3 Flache 6,5 10,7

Ebene 2 Flache 6,0 10,3

Ebene 1 Flache 55 9,9

Ebene 6 Flache 4,9 11,0

Ebene 0 Flache 4,2 8,2

Ebene 5 Flache 2,4 7,2

Ebene 4 Flache 0,7 55

Ebene 3 Flache -0,4 4,7

Ebene 2 Flache -1,1 4,2

Ebene 7 Flache -1,1 9,0

Ebene 1 Flache -1,6 3,8

Ebene 0 Flache 2,1 3,1

Ebene 7 Flache -2,5 3,1

Ebene 6 Flache -39 3,8

Ebene 5 Flache -49 1,9

Ebene 4 Flache -5,2 0,3

Ebene 6 Flache -5,3 -2,1

Ebene 3 Flache -5,5 -0,7

Ebene 2 Flache -5,7 -1,4

Ebene 1 Flache -5,8 -2,0

Ebene 3 Flache -6,0 -1,6

Ebene 0 Flache -6,0 -2,5

Ebene 0 Flache -6,1 -29

Ebene 5 Flache -6,1 -29

Ebene 1 Flache -6,2 -2,7

Ebene 2 Flache -6,3 -2,0

Ebene 4 Flache -6,4 -3,3
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne

Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr8 HSPV Sud SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,5dB(A) LrN dB(A) LT,max47,4dB(A) LN,max dB(A)

Ebene 3 Flache 41,4 47,4

Ebene 4 Flache 41,3 47,3

Ebene 2 Flache 41,1 471

Ebene 5 Flache 40,7 46,5

Ebene 1 Flache 40,4 46,1

Ebene 6 Flache 39,9 45,2

Ebene 7 Flache 39,1 43,8

Ebene 0 Flache 39,0 44,6

Ebene 4 Flache 17,3 26,3

Ebene 1 Flache 17,3 27,4

Ebene 3 Flache 17,0 26,1

Ebene 2 Flache 16,1 25,9

Ebene 5 Flache 15,4 28,1

Ebene 4 Flache 15,4 28,1

Ebene 7 Flache 15,3 28,3

Ebene 6 Flache 15,3 28,1

Ebene 3 Flache 15,3 28,1

Ebene 2 Flache 15,1 28,0

Ebene 1 Flache 14,9 27,7

Ebene 0 Flache 13,8 26,6

Ebene 0 Flache 13,8 26,4

Ebene 5 Flache 12,5 20,0

Ebene 7 Flache 11,4 21,4

Ebene 6 Flache 11,4 19,5

Ebene 7 Flache 45 5.2

Ebene 6 Flache 4,0 4.8

Ebene 5 Flache 3,8 45

Ebene 4 Flache 3,6 4.4

Ebene 3 Flache 3,5 4,2

Ebene 2 Flache 3,4 4,1

Ebene 1 Flache 3,3 4,0

Ebene 0 Flache 3,1 3,9
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr1 BaumstraBe 21 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 155 dB(A) LrN dB(A) LT,max9,7 dB(A) LN,max dB(A)
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,32 -555 -1,8| -22,4 -0,7 2,4 0,0 -2,4 0,0 0,0 0,0 -2,4
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 128,05 -53.1 -1,8| -21,5 -05 0,0 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,0 -2,3
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 203,52 -57,2 -1,9| -22,5 -0,9 1,2 0,0 -6,8 0,0 0,0 0,0 -6,8
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 158,09 -55,0 -1,9| -17,6 -0,4 2,3 0,0 3,2 0,0 0,0 0,0 3,2
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,24 -555 -0,3| -23,8 -0,7 2,5 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 2,2
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 127,95 -53.1 -0,3| -22,6 -05 0,0 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,0 -1,9
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 203,46 -57,2 -0,3| -23,4 -0,8 0,2 0,0 -6,9 0,0 0,0 0,0 -6,9
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 158,01 -55,0 -0,3| -18,4 -0,4 4,1 0,0 57 0,0 0,0 0,0 57
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 127,90 -53.1 -0,1| -22,5 -0,4 0,0 0,0 -1,6 0,0 0,0 0,0 -1,6
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 203,42 -57,2 -0,1| -23,5 -0,8 0,0 0,0 -6,9 0,0 0,0 0,0 -6,9
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,21 -555 -0,1] -23,9 -0,7 2,7 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,0 -1,9
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 157,96 -55,0 -0,1| -18,4 -0,4 1,1 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 3,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 127,90 -53.1 0,0 -22,2 -0,4 0,0 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,21 -555 0,0 -23,9 -0,7 2,8 0,0 -1,5 0,0 0,0 0,0 -1,5
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 203,42 -57,2 0,0 -234 -0,7 0,0 0,0 -6,7 0,0 0,0 0,0 -6,7
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 157,96 -55,0 0,0 -183 -0,3 1,1 0,0 3,3 0,0 0,0 0,0 3,3
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 203,46 -57,2 0,1 -233 -0,7 0,0 0,0 -6,5 0,0 0,0 0,0 -6,5
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,24 -555 0,1 -238 -0,6 3,1 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 158,01 -55,0 0,1 -18,2 -0,3 0,8 0,0 3,1 0,0 0,0 0,0 3,1
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 127,95 -53.1 0,1 -21,6 -0,3 0,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 -0,4
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 128,05 -53.1 0,1 -20,8 -0,3 0,0 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,5
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 203,52 -57,2 0,1 -231 -0,7 0,0 0,0 -6,3 0,0 0,0 0,0 -6,3
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 158,09 -55,0 0,1 -181 -0,3 0,6 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 3,0
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,32 -555 0,1 -235 -0,6 2,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 0,0 -1,0
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 158,22 -55,0 0,1 -17,9 -0,3 0,8 0,0 3,4 0,0 0,0 0,0 3,4
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 203,61 -57,2 0,1 -22,6 -0,6 0,0 0,0 -5,7 0,0 0,0 0,0 -5,7
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,44 -555 0,1 -23,0 -0,5 1,0 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,0 -2,3
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 128,19] -53.1 0,1 -19,8 -0,3 0,0 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 1,4
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 158,39 -55,0 0,1 -17,3 -0,3 0,8 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 4,0
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 203,73 -57,2 0,1 -21.4 -0,5 0,0 0,0 -4,4 0,0 0,0 0,0 -4,4
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,60 -555 0,1 -215 -0,4 0,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 0,0 -1,7
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 128,39 -53,2 01| -154 -0,3 0,0 0,0 5,8 0,0 0,0 0,0 5,8
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 2 BaumstraRBe 21a SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 13,7 dB(A) LrN dB(A) LT,max 7,6 dB(A) LN,max dB(A)
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,59 -55,1 -1,8|  -22,2 -0,7 2,0 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0 2,1
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 123,99 -52,9 -1,8| -21,9 -05 0,2 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,0 -2,3
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 200,32 -57,0 -1,9| -22,5 -0,9 1,2 0,0 -6,6 0,0 0,0 0,0 -6,6
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,29 -55,0 -1,9] -21,9 -0,6 3,9 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,2
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,52 -55,0 -0,3| -23,6 -0,6 2,0 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,0 -1,9
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 123,90 -52,9 -0,3| -23,1 -05 0,4 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 -1,8
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 20027 -57,0 -0,3| -23,7 -0,8 0,8 0,0 -6,4 0,0 0,0 0,0 -6,4
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,27 -55,0 -0,3| -23,2 -0,6 71 0,0 3,7 0,0 0,0 0,0 3,7
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 123,85 -52,9 -0,1| -23,0 -0,4 0,0 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 -1,8
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 200,24 -57,0 -0,1| -23,8 -0,8 0,0 0,0 7,1 0,0 0,0 0,0 7,1
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,48 -55,0 -0,1| -23,7 -0,6 2,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 0,0 -1,6
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,23 -55,0 -0,1| -23,3 -0,6 0,0 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 -3,3
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 123,86] -52,9 0,0 -22,7 -0,4 0,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 0,0 -1,4
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,48 -55,0 0,0 -23,6 -0,6 2,2 0,0 -1,4 0,0 0,0 0,0 -1,4
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 200,24 -57,0 0,0 -238 -0,8 0,0 0,0 -7,0 0,0 0,0 0,0 -7,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,24 -55,0 0,0 -233 -0,6 0,0 0,0 -3,2 0,0 0,0 0,0 -3,2
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 200,28 -57,0 0,1 -236 -0,7 0,0 0,0 -6,8 0,0 0,0 0,0 -6,8
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,53 -55,0 0,1 -235 -0,6 2,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,29 -55,0 0,1 -231 -0,6 0,0 0,0 -3,0 0,0 0,0 0,0 -3,0
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 123,92 -52,9 0,1 -22,2 -0,4 0,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -0,7
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 124,02 -52,9 0,1 -21,3 -0,3 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 200,34 -57,0 0,1 -234 -0,7 0,0 0,0 -6,5 0,0 0,0 0,0 -6,5
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,31 -55,0 0,1 -22,9 -0,5 0,0 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 -2,7
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,62 -55,1 0,1 -233 -0,6 2,1 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,44 -55,0 0,1 -225 -0,5 0,0 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,0 -2,3
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 200,44| -57,0 0,1 -23,0 -0,6 0,0 0,0 -6,0 0,0 0,0 0,0 -6,0
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,75 -55,1 0,1 -22,8 -0,5 0,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 0,0 -1,7
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 124,18 -52,9 0,1 -204 -0,3 0,0 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 1,1
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,62 -55,1 0,1 -21,3 -0,4 0,0 0,0 -1,0 0,0 0,0 0,0 -1,0
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0| 20057 -57,0 0,1 -21,8 -0,5 0,0 0,0 -4,7 0,0 0,0 0,0 -4,7
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 159,92 -55,1 0,1 -215 -0,4 0,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 -1,3
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 124,39] -52,9 0,1 -16,0 -0,3 0,0 0,0 5,4 0,0 0,0 0,0 5,4
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr 3 Beien-Weg 17 SW 3.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40dB(A) LrT 34,7dB(A) LrN dB(A) LT,max24,0dB(A) LN,max dB(A)
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0| 170,65 -55,6 -1,8 -21,8 -0,6 2,1 0,0 -2,1 0,0 0,0 1,9 -0,2
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 534 131,1 0 0 0,0 | 147,90 -54,4 -1,8 -15,0 -0,3 9,7 0,0 12,8 0,0 0,0 1,9 14,7
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 1313 0 0 0,0 136,17 -53,7 -1,7 -12,7 -0,4 0,0 0,0 6,1 0,0 0,0 1,9 8,1
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 112,35 -52,0 -1,7 -0,5 -0,9 0,0 0,0 20,6 0,0 0,0 1,9 22,5
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 170,53 -55,6 -0,3 -23,1 -0,6 2,1 0,0 -1,8 0,0 0,0 1,9 0,1
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 534 131,1 0 0 0,0 | 147,76 -54,4 -0,3 -15,4 -0,3 10,6 0,0 14,8 0,0 0,0 1,9 16,7
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 1313 0 0 0,0 136,01 -53,7 -0,3 -9,8 -0,4 0,0 0,0 10,5 0,0 0,0 1,9 12,4
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 112,17 -52,0 -0,2 -0,1 -0,6 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 1,9 24,6
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 534 131,1 0 0 0,0 | 147,66 -54,4 -0,1 -15,3 -0,3 10,6 0,0 15,1 0,0 0,0 1,9 17,1
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 1313 0 0 0,0 135,91 -53,7 0,0 -9,7 -0,4 0,0 0,0 10,9 0,0 0,0 1,9 12,8
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0| 170,45 -55,6 -0,1 -23,1 -0,6 2,3 0,0 -1,4 0,0 0,0 1,9 0,5
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 112,04 -52,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 23,0 0,0 0,0 1,9 25,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 534 131,1 0 0 0,0 | 147,60 -54,4 0,1 -15,2 -0,3 10,6 0,0 15,4 0,0 0,0 1,9 17,3
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0| 170,40 -55,6 0,1 -23,0 -0,6 2,5 0,0 -0,9 0,0 0,0 1,9 1,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 1313 0 0 0,0| 135,85 -53,7 0,1 -9,5 -0,3 0,0 0,0 111 0,0 0,0 1,9 13,1
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 111,97 -52,0 0,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 1,9 25,1
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 1313 0 0 0,0 135,83 -53,7 0,1 -9,5 -0,3 0,0 0,0 11,2 0,0 0,0 1,9 13,2
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 170,39 -55,6 0,1 -22,8 -0,5 3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 1,9 1,8
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 111,96 -52,0 0,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 1,9 25,2
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 534 131,1 0 0 0,0 | 147,59 -54,4 0,1 -15,1 -0,3 10,5 0,0 15,5 0,0 0,0 1,9 17,4
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 534 131,1 0 0 0,0 | 147,63 -54,4 0,1 -15,0 -0,3 10,4 0,0 15,5 0,0 0,0 1,9 17,4
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 1313 0 0 0,0| 135,87 -53,7 0,1 -9,5 -0,3 0,0 0,0 11,3 0,0 0,0 1,9 13,2
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 112,00 -52,0 0,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 1,9 25,2
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0| 170,42 -55,6 0,1 -22,5 -0,5 3,8 0,0 1,1 0,0 0,0 1,9 3,0
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 112,10 -52,0 0,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 1,9 25,2
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 1313 0 0 0,0 | 135,96 -53,7 0,1 -9,4 -0,3 0,0 0,0 11,3 0,0 0,0 1,9 13,3
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 170,49 -55,6 0,1 -21,6 -0,4 0,0 0,0 -1,9 0,0 0,0 1,9 0,1
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 74,6 534 131,1 0 0 0,0 | 147,71 -54,4 0,1 -14,7 -0,3 10,1 0,0 15,5 0,0 0,0 1,9 17,4
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 112,26 -52,0 0,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 1,9 25,2
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 1313 0 0 0,0 | 136,09 -53,7 0,1 -9,0 -0,3 0,0 0,0 11,8 0,0 0,0 1,9 13,7
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 75,7 53,4 | 168,8 0 0 0,0 170,59 -55,6 0,1 -18,5 -0,3 0,0 0,0 1,4 0,0 0,0 1,9 3,3
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 534 131,1 0 0 0,0| 147,83 -54,4 0,1 -13,6 -0,2 8,4 0,0 14,9 0,0 0,0 1,9 16,8
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 4 EschstraRe 36a SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 19,6 dB(A) LrN dB(A) LT,max 16,9 dB(A) LN,max dB(A)
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 151,77 -54,6 -2,0| -17,9 -0,4 0,2 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 166,20 -554 -2,0| -135 -0,3 0,1 0,0 3,4 0,0 0,0 0,0 3,4
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 194,28 -56,8 -2,0] -21,2 -0,6 2,4 0,0 -3,6 0,0 0,0 0,0 -3,6
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 207,60 -57,3 2,1  -21,9 -0,8 0,1 0,0 -6,3 0,0 0,0 0,0 -6,3
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 151,73 -54,6 -0,4| -18,5 -0,4 0,2 0,0 2,0 0,0 0,0 0,0 2,0
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 166,17 -554 -0,4| -13,8 -0,3 0,0 0,0 4,7 0,0 0,0 0,0 4,7
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 194,25 -56,8 -0,4| -22,3 -0,6 2,7 0,0 -2,8 0,0 0,0 0,0 -2,8
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 o] 0,0 207,58 -57,3 -0,4| -23,3 -0,8 0,1 0,0 -6,1 0,0 0,0 0,0 -6,1
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 166,17 -554 -0,2| -13,5 -0,3 0,0 0,0 51 0,0 0,0 0,0 51
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 194,26 -56,8 -02| -22,4 -0,6 2,8 0,0 -2,6 0,0 0,0 0,0 -2,6
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 151,74 -54,6 -0,2| -18,2 -0,3 0,2 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 2,5
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 207,58 -57,3 -0,2| -23,4 -0,8 0,1 0,0 -6,0 0,0 0,0 0,0 -6,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 166,22 -554 -0,2| -13,2 -0,3 0,0 0,0 55 0,0 0,0 0,0 55
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 151,79 -54,6 -02| 17,7 -0,3 0,1 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 3,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 194,30 -56,8 -02| -22,2 -0,6 2,6 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 -2,5
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 207,62 -57,3 -0,2| -23,3 -0,7 0,1 0,0 -5,8 0,0 0,0 0,0 -5,8
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 194,37 -56,8 -0,1| -22,0 -0,5 0,1 0,0 -4,8 0,0 0,0 0,0 -4,8
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 151,88 -54,6 -0,1| -16,8 -0,3 0,1 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 4,0
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 207,68 -57,3 -0,1| -231 -0,7 0,1 0,0 -55 0,0 0,0 0,0 -55
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 166,30 -554 -0,1| -12,9 -0,3 0,0 0,0 59 0,0 0,0 0,0 5,9
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 166,43 -554 -0,1| -12,5 -0,3 0,0 0,0 6,2 0,0 0,0 0,0 6,2
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 194,47 -56,8 -0,1| -21,6 -0,5 0,1 0,0 -4,4 0,0 0,0 0,0 -4,4
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 o| 0,0 207,78 -57,3 -0,1| -22,8 -0,7 0,1 0,0 52 0,0 0,0 0,0 5,2
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 152,01 -54,6 -0,1| -151 -0,2 0,2 0,0 58 0,0 0,0 0,0 5,8
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 207,90 -57,3 -0,1| -22,0 -0,6 0,1 0,0 -4,3 0,0 0,0 0,0 -4,3
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 194,61 -56,8 -0,1| -20,8 -0,4 0,1 0,0 -35 0,0 0,0 0,0 -3,5
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 152,18 -54,6 -0,1| -10,9 -0,3 0,2 0,0 9,9 0,0 0,0 0,0 9,9
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 166,59 -55.4 -0,1| -11,0 -0,3 0,1 0,0 7.8 0,0 0,0 0,0 7.8
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 208,06 -57,4 -0,1| -19,3 -0,4 0,0 0,0 -1,5 0,0 0,0 0,0 -1,5
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 194,78 -56,8 -0,1| -17,7 -0,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 -0,3
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 152,40 -54,7 -0,1 -5,8 -0,6 0,3 0,0 14,7 0,0 0,0 0,0 14,7
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 166,79| -554 -0,1| -10,4 -0,3 0,2 0,0 8,5 0,0 0,0 0,0 8,5
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr5 EschstraRe 38a SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 28,5dB(A) LrN dB(A) LT,max22,6 dB(A) LN,max dB(A)
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 14427 -54,2 -1,8| -10,1 -0,8 0,1 0,0 8,9 0,0 0,0 0,0 8,9
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 162,49 -55,2 -1,9 -0,1 -1,1 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 16,3
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 184,16 -56,3 -1,9| -215 -0,7 3,2 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 -2,7
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 201,49 -57,1 -2,0 -20,5 -0,6 0,2 0,0 -4,3 0,0 0,0 0,0 -4,3
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 144,17 -54,2 -0,3| -10,1 -0,7 0,1 0,0 10,5 0,0 0,0 0,0 10,5
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 162,41 -55,2 -0,3 0,0 -0,9 0,0 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 184,08 -56,3 -0,3| -22,9 -0,6 3,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 -1,8
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 201,43 -57,1 -0,3| -21,6 -0,6 0,1 0,0 -3,8 0,0 0,0 0,0 -3,8
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 162,37 -55,2 -0,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 18,5
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 184,05 -56,3 -0,1| -22,9 -0,6 4,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 0,0 -1,4
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 144,13 -54,2 -0,1| -10,1 -0,7 0,1 0,0 10,8 0,0 0,0 0,0 10,8
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 201,39 -57,1 -0,1| -21,6 -0,6 0,1 0,0 -35 0,0 0,0 0,0 -35
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 162,36 -55,2 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 144,13 -54,2 0,0( -10,0 -0,6 0,1 0,0 11,0 0,0 0,0 0,0 11,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 184,04 -56,3 0,0 -22,8 -0,6 4,2 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 -0,9
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 201,39] -57,1 0,0 -215 -0,6 0,1 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 -3,3
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 184,08 -56,3 0,0 -22,6 -0,6 2,1 0,0 -2,8 0,0 0,0 0,0 -2,8
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 144,17 -54,2 0,1 -9,8 -0,6 0,3 0,0 11,4 0,0 0,0 0,0 11,4
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 201,42 -57,1 0,0 -21,3 -0,5 0,1 0,0 -3,1 0,0 0,0 0,0 -3,1
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 162,40 -55,2 0,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 162,48 -55,2 0,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 184,14 -56,3 0,1 -22;3 -0,5 0,1 0,0 -4,4 0,0 0,0 0,0 -4,4
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 201,48 -57,1 0,1 -211 -0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 0,0 0,0 -2,8
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 14425 -54,2 0,1 -9,4 -0,6 0,3 0,0 12,0 0,0 0,0 0,0 12,0
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 201,57 -57,1 0,1 -204 -0,4 0,1 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 -2,1
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 184,24 -56,3 0,1 -21.4 -0,4 0,1 0,0 -35 0,0 0,0 0,0 -3,5
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 144,38 -54,2 0,1 -7,4 -0,5 0,4 0,0 14,1 0,0 0,0 0,0 14,1
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 162,60 -55,2 0,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 201,70 -57,1 0,1 -17,8 -0,3 0,1 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,5
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 184,38 -56,3 0,1 -18,2 -0,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -0,1
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 144555 -54,2 0,1 -3,9 -0,7 0,4 0,0 17,4 0,0 0,0 0,0 17,4
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 162,75 -55,2 0,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
25.08.2023 Brilon
Anlage 22 Brilon Bondzio Weiser GmbH  UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum g X
Seite 5

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 6 EschstraRe 50b SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 23,3dB(A) LrN dB(A) LT,max19,3 dB(A) LN,max dB(A)
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 137,26/ -53,7 -1,9| -21,4 -0,5 2,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 176,06 -55,9 -2,0| -20,8 -0,6 2,9 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,0 -1,9
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 157,06 -54,9 -2,0] -121 -0,5 5,4 0,0 10,4 0,0 0,0 0,0 10,4
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 194,96 -56,8 2,1 21,7 -0,8 1,9 0,0 -3,7 0,0 0,0 0,0 -3,7
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 137,20 -53,7 -0,4| -22,0 -0,4 1,8 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,9
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 176,01 -55,9 -0,4| -22,0 -0,6 2,8 0,0 -1,5 0,0 0,0 0,0 -1,5
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 157,00 -54,9 -0,4 -9,9 -0,5 4,1 0,0 13,0 0,0 0,0 0,0 13,0
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 194,91 -56,8 -0,4| -23,1 -0,7 1,8 0,0 -35 0,0 0,0 0,0 -35
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 176,00 -55,9 -0,2| -22,0 -0,6 3,0 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 156,99 -54,9 -0,2 -9,7 -0,4 2,5 0,0 11,8 0,0 0,0 0,0 11,8
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 137,19 -53;7 -0,2| -21,8 -0,4 1,8 0,0 1,3 0,0 0,0 0,0 1,3
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 194,91 -56,8 -0,2| -23,1 -0,7 1,8 0,0 -3,4 0,0 0,0 0,0 -3,4
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 176,03] -55,9 -0,2| -21,9 -0,5 3,3 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -0,7
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 137,22| -53;7 -0,1| -21,3 -0,4 2,0 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0 2,1
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 157,02 -54,9 -0,2 -9,5 -0,4 2,9 0,0 12,5 0,0 0,0 0,0 12,5
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 194,93 -56,8 -0,2| -23,0 -0,7 1,7 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,0 -3,3
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 157,09 -54,9 -0,1 -9,4 -0,4 4,0 0,0 13,7 0,0 0,0 0,0 13,7
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 137,30 -53,7 -0,1| -20,3 -0,3 2,5 0,0 3,7 0,0 0,0 0,0 3,7
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 194,98 -56,8 -0,1| -22,9 -0,7 1,6 0,0 -3,2 0,0 0,0 0,0 -3,2
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 176,09 -55,9 -0,1| -21,8 -0,5 3,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -0,1
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 176,19 -55,9 -0,1| -215 -0,5 42 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,7
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 157,21 -54,9 -0,1 -9,2 -0,4 4,4 0,0 14,2 0,0 0,0 0,0 14,2
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 195,07 -56,8 -0,1| -22,6 -0,6 1,6 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 -2,9
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 137,43 -53.8 -0,1| -18,5 -0,2 3,1 0,0 6,1 0,0 0,0 0,0 6,1
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 195,19 -56,8 -0,1| -22,0 -0,5 1,4 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,0 -2,3
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 157,36 -54,9 -0,1 -9,0 -0,4 42 0,0 14,4 0,0 0,0 0,0 14,4
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 137,60 -53,8 -0,1| -16,2 -0,2 3,0 0,0 8,4 0,0 0,0 0,0 8,4
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 176,33 -55,9 -0,1| -21,0 -0,4 3,6 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,7
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 19535/ -56,8 -0,1| -19,9 -0,4 1,0 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 -0,5
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 157,56 -54,9 -0,1 7,7 -0,4 1,6 0,0 13,0 0,0 0,0 0,0 13,0
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 757 53,4 | 168,8 0 o| 0,0 137,81 -53.8 -0,1| -10,9 -0,3 3,2 0,0 13,9 0,0 0,0 0,0 13,9
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 176,50 -55,9 -0,1| -19,0 -0,3 1,7 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,9
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 7 FunkenbergstraBe 2 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 18,5dB(A) LrN dB(A) LT,max 16,9 dB(A) LN,max dB(A)
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,67 -555 -1,8| -13,8 -0,4 0,1 0,0 4,2 0,0 0,0 0,0 4,2
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 146,29 -54,3 -1,8| -20,2 -0,4 0,0 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0 2,1
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 217,93 -57,8 -1,8| -21,9 -0,8 1,6 0,0 -6,1 0,0 0,0 0,0 -6,1
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 191,17 -56,6 -1,8| -22,4 -0,8 0,0 0,0 -6,0 0,0 0,0 0,0 -6,0
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,57 -555 -0,3| -14,0 -0,4 0,0 0,0 55 0,0 0,0 0,0 55
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 146,17 -54,3 -0,3| -21,2 -0,4 0,0 0,0 -1,6 0,0 0,0 0,0 -1,6
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 o| 0,0 217,86 -57,8 -0,3| -22,9 -0,8 1,0 0,0 -6,2 0,0 0,0 0,0 -6,2
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 191,08 -56,6 -0,3| -23,8 -0,8 0,0 0,0 -5,8 0,0 0,0 0,0 -5,8
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 146,20 -54,3 -0,1| -20,9 -0,4 0,0 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 o| 0,0 217,81 -57,8 -0,1] -23,0 -0,7 0,6 0,0 -6,3 0,0 0,0 0,0 -6,3
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,50 -55,5 0,0 -13;7 -0,4 0,0 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0 6,0
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 191,02| -56,6 -0,1| -24,0 -0,8 0,0 0,0 -5,7 0,0 0,0 0,0 -5,7
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 146,07 -54,3 0,1 -204 -0,3 0,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 -0,4
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,48 -555 0,1 -134 -0,4 0,0 0,0 6,5 0,0 0,0 0,0 6,5
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 ol 0,0 217,79 -57,8 0,1 -22,9 -0,7 0,7 0,0 -6,0 0,0 0,0 0,0 -6,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 191,00 -56,6 0,1 -23,9 -0,7 0,0 0,0 -55 0,0 0,0 0,0 -55
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 o| 0,0 217,80 -57,8 0,1 -22,7 -0,7 0,0 0,0 -6,4 0,0 0,0 0,0 -6,4
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,49 -555 0,1 -13,0 -0,3 0,0 0,0 7,0 0,0 0,0 0,0 7,0
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 191,01 -56,6 0,1 -237 -0,7 0,0 0,0 52 0,0 0,0 0,0 5,2
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 146,08 -54,3 0,1 -195 -0,3 0,0 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,7
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 146,24 -54,3 0,1 -17,8 -0,2 0,0 0,0 2,4 0,0 0,0 0,0 2,4
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 ol 0,0 217,84 -57,8 0,1 -224 -0,6 0,0 0,0 -6,1 0,0 0,0 0,0 -6,1
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 191,05 -56,6 0,1 -234 -0,6 0,0 0,0 -4,9 0,0 0,0 0,0 -4,9
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,54 -555 0,1 -12;3 -0,3 0,0 0,0 7,6 0,0 0,0 0,0 7,6
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 191,13 -56,6 0,1 -22,6 -0,5 0,0 0,0 -3,9 0,0 0,0 0,0 -3,9
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 217,90 -57,8 0,1 -21,7 -0,5 0,0 0,0 -5,3 0,0 0,0 0,0 -5,3
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,63 -555 0,1 -11.3 -0,3 0,0 0,0 8,6 0,0 0,0 0,0 8,6
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 146,24 -54,3 0,1 -153 -0,2 0,0 0,0 4,9 0,0 0,0 0,0 4,9
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 191,25 -56,6 0,1 -19,9 -0,4 0,0 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 218,00 -57,8 0,1 -19.1 -0,4 0,0 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 -2,5
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 168,76/ -555 0,1 -8,4 -0,4 0,0 0,0 11,4 0,0 0,0 0,0 11,4
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 146,38 -54,3 0,1 -9,8 -0,3 0,0 0,0 10,3 0,0 0,0 0,0 10,3
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr8 HSPVSid SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45dB(A) LrT 49,5dB(A) LrN dB(A) LT,max47,4 dB(A) LN,max dB(A)
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 1811| -36,2 -0,5 0,0 -0,1 0,1 0,0 39,1 0,0 0,0 0,0 39,0
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 5535 -459 -1,3|  -19,3 -0,2 58 0,0 13,8 0,0 0,0 0,0 13,8
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 49,60 -44,9 -1,3|  -19,0 -0,1 4,5 0,0 13,8 0,0 0,0 0,0 13,8
LT Ebene 0 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 o] 0,0 7120 -48,0 -15| -22,6 -0,3 0,0 0,0 3,1 0,0 0,0 0,0 3,1
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 1650 -353 0,0 0,0 -0,1 0,1 0,0 40,4 0,0 0,0 0,0 40,4
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 5501 -458 -0,2| -20,0 -0,2 6,4 0,0 14,9 0,0 0,0 0,0 14,9
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 49,20 -448 -0,2| -19,6 -0,1 7,4 0,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
LT Ebene 1 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 7096| -48,0 -0,2| -23,8 -0,3 0,0 0,0 3,3 0,0 0,0 0,0 3,3
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 5480 -458 0,0 -20,0 -0,1 6,4 0,0 15,1 0,0 0,0 0,0 15,1
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 4895 -448 0,0 -19,6 -0,1 6,1 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 1530 -34,7 0,1 0,0 -0,1 0,1 0,0 41,1 0,0 0,0 0,0 41,1
LT Ebene 2 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 70,82 -48,0 0,0 -23,9 -0,3 0,0 0,0 3,4 0,0 0,0 0,0 3,4
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 5472 -458 0,1 -19,9 -0,1 6,4 0,0 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 1477 -344 0,1 0,0 -0,1 0,1 0,0 41,4 0,0 0,0 0,0 41,4
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 4885 -448 0,1 -195 -0,1 6,8 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0 17,0
LT Ebene 3 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 70,76/ -48,0 0,1 -23,9 -0,3 0,0 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0 3,5
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 4891 -448 0,1 -19.4 -0,1 6,9 0,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 1507 -346 0,1 0,0 -0,1 0,1 0,0 41,3 0,0 0,0 0,0 41,3
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 70,79 -48,0 0,1 -23,9 -0,3 0,0 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0 3,6
LT Ebene 4 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 5476| -458 0,1 -19,8 -0,1 6,3 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15,4
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 5494 -458 0,1 -19,6 -0,1 6,3 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15,4
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 49,12 -448 0,1 -19,3 -0,1 2,0 0,0 12,5 0,0 0,0 0,0 12,5
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 o] 0,0 7091 -48,0 0,1 -237 -0,3 0,0 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0 3,8
LT Ebene 5 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 16,10 -351 0,1 0,0 -0,1 0,1 0,0 40,7 0,0 0,0 0,0 40,7
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 71,12 -480 0,1 -235 -0,3 0,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 4,0
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 4947 -449 0,1 -19,0 -0,1 0,7 0,0 11,4 0,0 0,0 0,0 11,4
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 17,62 -359 0,1 0,0 -0,1 0,1 0,0 39,9 0,0 0,0 0,0 39,9
LT Ebene 6 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 55724 -458 0,1 -19.3 -0,1 5,9 0,0 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 757 53,4 | 168,8 0 ol 0,0 7142 -481 0,1 -23,0 -0,3 0,0 0,0 45 0,0 0,0 0,0 45
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0 74,6 53,4 | 1313 0 0| 0,0 49,97 -450 0,1 -18,2 -0,1 0,0 0,0 11,4 0,0 0,0 0,0 11,4
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 757 53,4 | 168,8 0 0| 0,0 19,42 -368 0,1 0,0 -0,1 0,1 0,0 39,1 0,0 0,0 0,0 39,1
LT Ebene 7 Flache 58,4 0,0| 74,6 53,4 | 1311 0 0| 0,0 5567 -459 0,1 -185 -0,1 52 0,0 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
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Bebauungsplan Nr. 238 "Baumstralie / Schichtermannstraf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewéhlte Immissionsorte (tags)

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?2

| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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@ Punkt ohne Richtwertiiberschreitung
@ Punkt mit Richtwertiiberschreitung
= Fassade mit Richtwertliberschreitung

mm | Geltungsbereich

von links:

Stockwerk
Beurteilungspegel tags
Beurteilungspegel nachts
Maximalpegel tags
Maximalpegel nachts

WA | 55 | 40 | 85 | 60
3.0G48,9/38,0/70,7| 0,0
2.0G|48,9/37,9/70,9| 0,0
1.0G|48,937,5|71,0| 0,0
EG [48,2/36,9/69.0 0.0
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