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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Prologis Germany CCXL VIII B.V. beabsichtigt, auf dem Grundstlick Stidstral3e 41 in Herne eine logis-
tische Nutzung zu errichten. Zu diesem Zweck stellt die Stadt Herne den Bebauungsplan Nr. 261
~Sudstralle / Koniner Straf3e* auf.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in einem schalltechnischen Fachbeitrag zu untersuchen,
welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind. Aus schalltechnischer Sicht
ist zu prufen, welche Immissionen von der geplanten Nutzung ausgehen sowie auch auf den Geltungsbe-
reich einwirken und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind. AuRerdem ist zu priifen, in wel-
chem Mal das zusétzliche Verkehrsaufkommen eine Veréanderung der Verkehrsgerdusche auf den an-
grenzenden Verkehrswegen bewirkt. Die verkehrliche Erschliel3ung ist Gber je eine Zu- und Ausfahrt an die
Koniner Stral3e und SudstralRe vorgesehen.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Herne-Holsterhausen. Die rot markierte Flache zeigt
die Flache des Geltungsbereiches.

Abbildung 1: Lage des Plangebietes in Herne-Holsterhausen (Kartengrundlage: [14])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Prologis Germany CCXL VIII B.V.
beauftragt, die schalltechnischen Auswirkungen der Planung zu quantifizieren und zu bewerten. Dabei sind
die vom Plangebiet ausgehenden Gerauschemissionen ebenso zu bericksichtigen, wie von aul3en auf das
Plangebiet einwirkende Immissionen, wobei vorwiegend Verkehrsgerausche, sowohl durch StraRenver-
kehr als auch durch Schienenverkehr, maRgebend sind.
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2 Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Der ca. 4,46 ha groRe Geltungsbereich des Bebauungsplanes befindet sich im Herner Stadtteil Holster-
hausen zwischen der B 226 Dorstener Stral3e im Westen und der BAB 43 im Osten und zudem im inter-
kommunalen Gewerbegebiet HER-BO-43. Nach Suden wird der Geltungsbereich von der Sudstral3e, nach
Osten von der Koniner Strafl3e und nach Norden von der Trasse Wanne-Constantin begrenzt.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung [4] ist die ErschlieBung des Vorhabens fir den Individualverkehr
untersucht worden. Der Untersuchungsbereich der verkehrlichen Wirkungen erstreckt sich in West-Ost-
Ausdehnung von der Dorstener Strafie bis zur Strale Am Westerfeld dstlich der BAB 43 und in Nord-Sid-
Ausdehnung von der Holsterhauser Strafl3e bis zur Meesmannstralle, die bis ins Bochumer Stadtgebiet
hineinreicht. Daher umfasst der Untersuchungsbereich die angrenzenden Stral3enabschnitte der Holster-
hauser Stral3e, Koniner Stral3e, Meesmannstralle und SiudstraRe. Aufgrund der Nahe zum Plangebiet und
ihres Einflusses gehdren auch die BAB 43 und die DB-Gleistrasse dstlich des Geltungsbereiches zum Un-
tersuchungsbereich dazu.

Das Gelande im Geltungsbereich ist durch geringe Gelandespriinge gepragt. Zwischen der Trasse Wanne-
Constantin und dem Geltungsbereich befindet sich ein ca. 7 m tiefer gelegener Graben. Ansonsten ist die
unmittelbare Nachbarschaft weitgehend eben. Die Stral3en weisen im Bestand nur geringe Langsneigun-
gen auf.

2.2 Beschreibung der Planung

Der Bebauungsplan 261 ,Sudstral’e / Koniner Stral’e” schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur die gewerbliche Nachnutzung des ehemaligen Betriebsgeldndes der Firma Sita Remediation GmbH.
Der Geltungsbereich der gewerblichen Nachnutzung soll um ein weiteres Grundstiick erganzt werden, wel-
ches heute eine Grinflache ist. AuBerdem wird das Grundstiick SiidstraRe 33 Uberplant, auf dem im Be-
stand noch eine Wohnnutzung existiert. Als Nachnutzung ist ein Logistikstandort geplant. Der Bebauungs-
plan soll eine GE-Nutzung festsetzen.

Die Prologis Germany CCXL VIII B.V. hat mehrere Varianten der Bebauung entwickelt, die sich im We-
sentlichen durch die Stellung der Gebaude unterscheiden und auRerdem beriicksichtigen, dass die Wohn-
nutzung im Gebaude SidstralRe 33 im Geltungsbereich noch eine Zeit lang Bestand haben wird. Fir die
schalltechnische Untersuchung ist die Variante 1 zu bericksichtigen (vgl. Verkehrsuntersuchung [4]). In
einem Zwischenschritt ist aul3erdem zu berlcksichtigen, dass das Gebaude SiudstralRe 33 noch eine Zeit
lang Bestand hat, sodass die im Bebauungsplan zugelassene Halle 3 nicht realisiert wird.

Die in der Verkehrsuntersuchung ebenfalls untersuchte Variante 2 ist aufgrund einer etwas geringeren
Verkehrszeugung nicht relevant.

Im Hinblick auf eine maximale Ausschopfung der tageszeitlichen Nutzung des Logistikstandortes werden
werktags Betriebszeiten im Zeitraum von 0 bis 24 Uhr untersucht. Die konkrete Betriebszeit des kinftigen
Logistikbetriebs ist noch nicht bekannt.

Der Geltungsbereich wird in beiden Varianten sowohl an die SudstralRe als auch an die Koniner Straf3e
angebunden.

Die Abbildung 2 zeigt den Planentwurf des Bebauungsplanes Nr. 261 ,Sudstrale / Koniner Strae” in
Herne mit dem Stand vom 24.04.2023.
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Abbildung 2: Auszug aus dem Planentwurf des Bebauungsplanes Nr. 261 ,Sudstralle / Koniner Strafie“, Stand:
24.04.2023 (Quelle: Innovative Stadt- und Raumplanung GmbH)

Das Plangebiet soll als Gewerbegebiet (GE) festgesetzt werden. Die maximale Gebaudehdhe soll bei
78,0 m NHN liegen. Damit betragt die Gebaudehdhe ca. 15 m tUber Grund. Die verkehrlichen Wege im
Geltungsbereich werden nicht als 6ffentliche Verkehrsflachen festgesetzt.
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2.2.1 Variante 1 ohne Halle 3

Die Variante 1 ohne Halle 3 sieht eine Bebauung durch zwei Logistikhallen mit einer Bruttogeschossflache
von insgesamt knapp 18.200 m?2 vor.

Der Entwurf des Lageplans fir die Umsetzung des Planfalls 1 mit dem Stand vom 23.05.2023 ist in der
Abbildung 3 dargestellt.

Abbildung 3: Entwurf des Lageplans der Variante 1 ohne Halle 3, Stand: 23.05.2023 (Quelle: architektur-biro kihling)
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2.2.2 Variante 1 mit Halle 3, Prognose-Planfall 1

Die Variante 1 mit Halle 3 entspricht Planfall 1 der Verkehrsuntersuchung [4] und sieht eine Bebauung
durch drei Logistikhallen mit einer Bruttogeschossflache von insgesamt knapp 19.700 m? vor.

Der Entwurf des Lageplans fur die Umsetzung der Variante 1 mit Halle 3 mit dem Stand vom 23.05.2023
ist in der Abbildung 4 dargestelit.

Abbildung 4: Entwurf des Lageplans der Variante 1 mit Halle 3, Stand: 23.05.2023 (Quelle: architektur-biro kiihling)
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2.3

Vorgehensweise

MaRgebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Verkehrswege, die
BAB 43 sowie die Bahntrasse 6stlich des Plangebietes.

Als Grundlage fiir das Verkehrsaufkommen auf den angrenzenden Stralen dient die Verkehrsuntersu-
chung [4] zum Vorhaben. Aus der Planfeststellung zum 6-streifigen Ausbau der BAB 43 liegt die dazuge-
horige Verkehrsuntersuchung vor [20]. Die Verkehrsdaten auf den Streckengleisen wurden von der Deut-
schen Bahn zum Prognosehorizont 2030 zur Verfiigung gestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

die Veranderung der Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrswegen durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen (sog. Fernwirkung)

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den unter-
suchten StraBen durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten (soge-
nannte Fernwirkung). Dabei ist die Vorbelastung zu beriicksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit
das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spirbaren Anstieg der Immissionen fihrt.
AulRerdem ist sicherzustellen, dass stéadtebauliche Missstande vermieden werden. Dabei sind aus
stédtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [11] zu beachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir den Analysefall, fir den Prognose-
Nullfall mit einer allgemeinen Verkehrsentwicklung und fur einen Prognose-Planfall mit einer voll-
standigen Umsetzung des Vorhabens (Planfall 3). Die Beurteilungspegel werden nach den Verfah-
ren der RLS-19 [13] fUr ausgewéhlte Immissionsorte an der Bestandsbebauung und nach den Vor-
gaben der DIN 18005 [11] und der geltenden Rechtsprechung bewertet.

die Gerauschimmissionen durch technische Anlagen und Betriebsgerausche im Plangebiet

Fur die relevanten Gerauschquellen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes werden die zu er-
wartenden Gerduschemissionen ermittelt. Dazu zéhlen die Ublichen Betriebsgerdusche der Lo-
gistiknutzung sowie die Gerausche der haustechnischen Anlagen.

Aus schalltechnischer Sicht ist die geplante Logistiknutzung als worst-case-Szenario einer GE-
Nutzung anzusehen, da sie ein deutlich hoheres Schwerverkehrsaufkommen hervorruft als andere
gewerbliche Nutzungen wie z.B. Handwerksbetriebe.

Die Bewertung der Immissionen innerhalb und auf3erhalb des Plangebietes erfolgt nach den Vor-
gaben der DIN 18005 [11] und der TA Larm [22].

Entwicklung von Festsetzungen zum Schallschutz fiir den Bebauungsplan

Da im Geltungsbereich schutzwirdige Nutzungen zugelassen werden, wie z.B. Burordume oder
Sozialrdume, ist zu prifen, ob von den umliegenden Verkehrswegen und von den technischen
Anlagen Gerauscheinwirkungen zu erwarten sind, die Festsetzungen zum Schutz der Beschaftig-
ten vor schadlichen Immissionen erforderlich machen. Dabei sind die Vorgaben der DIN 4109 [10]
zu beachten.
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Fur die Bestimmung des erforderlichen baulichen Schallschutzes insbesondere vor Verkehrslarm
im Geltungsbereich werden Ausbreitungsberechnungen ohne die geplante Bebauung im Geltungs-
bereich durchgefihrt. Auf diese Weise kann der mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 [10]
zur Bestimmung des gesamten bewerteten BauschallddmmmalRes ermittelt werden.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebé&uden. Fur den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugéngliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [14] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 30.08.2022.

2.4 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [15] verpflichtet, alle Beeintréachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie moglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [15], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fir die unterschiedlichen Gerauscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei bericksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerauschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da fir eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [11] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitrage durch 6ffentlichen Stralenverkehr auf die ,Richtlinie fir
Larmschutz an Stralen (RLS-19) [13]. Die Berechnung der Gerauschemissionen des Schienenverkehrs
erfolgt nach dem Berechnungsverfahren Schall 03, das Bestandteil der 16. BImSchV [21] ist. Fur techni-
sche Anlagengerausche verweist die DIN 18005 [11] auf die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [22].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].
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2.4.2 Verkehrsgerausche von o6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im Stral3enverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundséatzen der DIN 18005 [11], die Orientierungs-
werte fir eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwagung
auch Uberschritten werden?. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht? festgestellt, dass DIN-Normen keine
normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht im Wege demo-
kratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind. Die DIN 18005 [11] kann allerdings im Rahmen einer
gerechten Abwégung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den o6ffentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [11]
die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1:  Orientierungswerte fur Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 [11] fur die vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht

WA 55 45

Ml 60 50

GE 65 55

Da die DIN 18005 [11] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Ab-
wagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&aude durch die Anordnung der
Raume und die Verwendung schallschitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird2,

Bei der Bewertung kann aul3erdem darauf zuriickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fur grundsétzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmeféllen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten koénnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche tagsiber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) tiberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung mdoglich ist.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fiir ein dauerhaft gesundes Wohnumfeld sieht die Rechtspre-
chung bei einem Gerauschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts. 4

1 Bischopink, Olaf (2021), ,Der sachgerechte Bebauungsplan®, RdNr. 907
2 BVerwG, Beschl. V. 18.12.1990 — 4 N 6.88
3 BVerwG, Urt. vom 22.03.2007, 4 CN 2.06

4 BGH, Urteile vom 25. Marz 1993 - BGH Il ZR 60/91 - BGHZ 122, 76 vom 16. Marz 1995 - BGH Il ZR 166/93 - BGHZ 129, 124 und
BVerwG, Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98 - BVerwGE 111
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Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal der Veranderung zu berticksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewabhrleisten. Bei der Verénderung der Geréuschbelastung ist dabei
zu berlcksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [6].

2.4.3 Gerausche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [22] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu bertcksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind.
Diese Prifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundséatz-
liche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [22] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagstber 6 bis 22 Uhr, nachts 22 bis 6 Uhr). Die Bildung der Beurteilungs-
pegel geschieht mit folgenden Ansétzen:
e Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung berticksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugszeit-
raum (tagsuber 16 Stunden, nachts 8 Stunden)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

e Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kt

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [22] fUr den Zu-
schlag Kr je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fur Impulshaltigkeit Ki

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthélt, ist nach TA Larm [22]
fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag in Hoéhe von 6 dB zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit
vom Schutzniveau eines Immissionsortes.




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 261 ,Siidstrale / Koniner Straf3e“ in Herne Seite 12

Entsprechend den Ausfuhrungen unter Ziffer 2.5 ergeben sich die in der Tabelle 2 dargestellten Richtwerte
fur die Bewertung der Gerauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen.

Tabelle 2: Richtwerte fiir die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm [22] flr die vorhandenen Gebiets-

typen
Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Ml 60 45
MK 60 45
GE 65 50

Nach TA Larm [22] ist auRerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [22] ist flr jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerduschquellen im
Sinne der TA Larm [22] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.

Im vorliegenden Fall ist aufgrund der umliegenden gewerblichen Nutzungen eine Vorbelastung vorhanden.
Das Ausmal3 der Vorbelastung wird aus einer Kartierung der gewerblichen Nutzungen tbernommen, die
fur das Bebauungsplanverfahren Nr. 248 ,Meesmannstrale/Sudstralle” durchgefiuhrt wurde [21].
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2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall existieren liickenhaft rechtskraftige Bebauungspléne im weiteren Umfeld. Einige maf3-
gebende Nutzungen im Verlauf der relevanten Stral3enabschnitte sind jedoch nicht erfasst. Die Abbildung
5 zeigt eine Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungspléne im Umfeld des zu untersuchenden Bebauungs-
planes (roter Umriss). Die Abbildung 6 zeigt einen Auszug aus dem regionalen Flachennutzungsplan
(RFNP) der Planungsgemeinschaft Stadteregion Ruhr mit dem rot markierten Geltungsbereich und den
hellblau gestrichelt markierten untersuchten Straen. Die Gebietsbestimmung der schutzwirdigen Nutzun-
gen fur die Bereiche, fur die kein rechtskréftiger Bebauungsplan vorliegt, wurde nach §34 BauGB [1] vor-
genommen.

*a o
3

\
Gewerbegebiet Thelénareal
B Sormyee =

Abbildung 5: Ubersicht der rechtskréftigen Bebauungsplane im Umfeld des geplanten Geltungsbereiches (Quelle:
https://wunda-geoportal.cismet.de/#/bplaene/)
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Abbildung 6: Auszug aus dem regionalen Flachennutzungsplan der Planungsgemeinschaft Stadteregion Ruhr
(Quelle: https://www.staedteregion-ruhr-2030.de/cms/downloads1.html)

Die meisten Gebaude entlang der Holsterhauser StraRe im Untersuchungsraum liegen gemaR RFNP auf
Wohnbauflachen, sodass sie als allgemeine Wohngebiete (WA) angesehen werden kdnnen. Auf den ge-
werblichen Bauflachen und der Sonderbauflache an der Holsterhauser Stra3e Ostlich der Koniner StralRe
befinden sich mehrere Betriebe und grol3e Parkplatzflachen.

Die Gebéaude entlang der Koniner Stral3e liegen gemafl RFNP auf gewerblichen Bauflachen, sodass sie
als Gewerbegebiete (GE) eingestuft werden.

Der Bebauungsplan Nr. 248 gibt fir die Gebaude Sidstralle 12 bis 18 an, dass sie sich in einem Gewer-
begebiet befinden. Gleiches gilt fir die Gebdude SudstralRe 30 bis 36, die durch den Bebauungsplan Nr. 41
abgedeckt sind.

Der hier untersuchte Geltungsbereich soll als Gewerbegebiet (GE) festgesetzt werden.

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewahlten Gebauden ge-
wahlt, die fir die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen (vgl.
Ziffer 2.5.2 und 2.5.3).
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2.5.2 Verkehrsgerédusche - Fernwirkung im StralBenverkehr tiber den Geltungsbereich hinaus

Fur die Bewertung der Fernwirkung im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immissionsorte
gewabhlt, an denen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahrnehm-
bare Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 7 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fiir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach DIN 18005 [11]. Die mo-
dellierten StrafRen sind als rote Linien erkennbar.

Immissionsorte wurden an insgesamt 10 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fir die Larmbelastung
an den Straf3en (vgl. Tabelle 3). In der Abbildung 7 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb-schwarze
Punkte markiert.

Abbildung 7: 2D-Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [11] im Prognose-Planfall

Die Tabelle 3 zeigt die malRgebenden Immissionsorte mit ihnren Gebietsnutzungen.
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Tabelle 3: Immissionsorte fir die Verkehrsgerausche tiber den Geltungsbereich hinaus

Immissionsort | Anschrift Geschosse | Gebietsnutzung | OW T/N [dB(A)]
1 Aschebrock 79 Il WA 55/45
2 Dorstener Straf3e 160c | Mi 60/50
3 Holsterhauser Stral3e 82 1] Ml 60/50
4 Holsterhauser Stral3e 157a Il WA 55/45
5 Holsterhauser Straf3e 201 | WA 55/45
6 Lindenallee 1 Il GE 65/55
7 RilkestraRe 1 1] WA 55/45
8 Sudstrale 18a Il GE 65/55
9 Sudstralle 59 I GE 65/55
10 Meesmannstralle 148 Il Ml 60/50
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2.5.3 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren mafRgebenden Im-
missionsorten innerhalb und aul3erhalb des Plangebietes.

Die Abbildung 8 zeigt das Berechnungsmodell fur die Variante 1 ohne Halle 3 und die Abbildung 9 fir die
Variante 1 mit Halle 3 am Werktag mit den relevanten Gerauschquellen, Geb&uden und den Immissionsor-
ten fir die Berechnung nach TA Larm [22]. Als Gerauschquelle wurde der Betriebsablauf des geplanten
Logistikstandortes im Regelbetrieb am Werktag mit den Verladetétigkeiten modelliert. Immissionsorte wur-
den an insgesamt 6 (Variante 1 ohne Halle 3) bzw. 5 (Variante 1 mit Halle 3) Gebauden modelliert, die
reprasentativ sind fur die Larmbelastung. In der Abbildung 8 sowie Abbildung 9 sind die untersuchten Im-
missionsorte als gelb-schwarze Punkte markiert.

- < 7 o Ladezone Hall
~ " Kuhlaggregate (Diesel) Halle
B

Abbildung 8: 2D-Auszug aus dem Berechnungsmodell fir die Variante 1 ohne Halle 3 nach TA Larm [22]
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Abbildung 9: 2D-Auszug aus dem Berechnungsmodell fiir die Variante 1 mit Halle 3 nach TA Larm [22]

Die Tabelle 4 zeigt die maligebenden Immissionsorte mit ihren Gebietsnutzungen. In der Variante 3 exis-
tieren die Immissionsorte 7 bis 9 nicht.

Tabelle 4:  Immissionsorte fir Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Immissionsort | Anschrift Geschosse | Gebietsnutzung | IRW T/N [dB(A)]
1 Sudstrale 17 Il GE 65/50
2 SidstralRe 18a Il GE 65/50
3 SidstraRe 30 1 GE 65/50
4 SudstralRe 30 1] GE 65/50
5 SildstraRe 32 Il GE 65/50
6 SudstralRe 34 1 GE 65/50
7 SidstraRe 33 Il GE 65/50
8 SudstralRe 33 1 GE 65/50
9 SidstraRe 33 Il GE 65/50
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3 Verkehrsaufkommen des StrafRenverkehrs

Die Angaben zum Verkehrsautkommen auf den Strallen im Untersuchungsbereich wurden aus der ,Ver-
kehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 261 ,Siudstral3e / Koniner Strafle” in Herne [4] Ubernommen.
Zum Verkehrsaufkommen auf der BAB 43 liefert die Verkehrsuntersuchung [4] keine Angaben.

Aus der Planfeststellung zum 6-streifigen Ausbau der BAB 43 liegt die dazugehérige Verkehrsuntersu-
chung vor [20], sodass das Verkehrsaufkommen auf der BAB 43 fiir den Analysefall 2017 und den Prog-
nose-Planfall tbernommen werden kann.

Die Abbildung 10 zeigt die Verkehrsbelastungen im offentlichen Stral3ennetz fir den Analysefall mit der
Bestandsbebauung der BAB 43. In der Tabelle 5 sind die dazugehérigen schalltechnischen Kennwerte

nach RLS-19 [13] aufgefihrt.
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Abbildung 10: DTV im Analysefall [Kfz-Fahrten/24h (SV-Fahrten/24h)] (Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwir-
kende)
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Tabelle 5: schalltechnische Kennwerte fiir den Analysefall

Analysefall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
iﬁnﬁft”ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/2ah | Kfz’h | Lkw/h | Lkwh | Krad/h | Kfzzh | Lkw/h | Lkwh | Krad/h
11| 44680 | 25130 | 42,5 | 156,0 0,0 559,0 | 19,3 48,3 0,0
BAB 43 12| 44376 | 2.496,0 | 454 | 166,7 0,0 5550 | 20,6 51,6 0,0
1 | 23400 | 12631 | 39,6 6,4 249 | 2471 4,3 0,7 4,9
2 | 25100 | 1.3515 | 37,9 15,1 26,5 | 2647 4,3 17 5,3
3 | 25500 | 1.371,1 | 41,2 14,8 26,9 | 269,6 4.4 16 5,4
gt‘iféirhauser 4 | 26200 | 1.4084 | 455 11,5 276 | 2755 5,6 1,4 5,5
5 | 23100 | 1.247,4 | 351 9,9 246 | 2441 3,9 11 4,9
6 | 21.900 | 1.179,.8 | 335 115 232 | 2314 3,7 13 4,6
7 | 24.800 | 1.329,0 | 44,3 14,8 26,0 | 260,8 53 1.8 5,2
Koniner 1| 4300 | 2257 | 12,0 3,0 4,3 44,1 16 0,4 0,9
StraRe 2 | 7100 | 3806 | 14,1 2.9 7.4 74,5 17 0,3 15
S“ﬁf:;;"a””' 2.800 | 1501 5.2 18 2,9 29,4 0,7 0,3 0,6
1| 6000 | 3159 | 132 6,8 6,1 62,8 13 0,7 12
2 | 4100 | 2168 8,1 4,9 4,12 43,1 0,6 0,4 0,9
Stidstrake 3 | 3600 | 190,3 8,2 2,8 37 38,2 0,7 0,3 08
4 | 5600 | 2944 | 141 4,9 5,6 58,8 15 0,5 12
5 | 4200 | 2208 | 10,7 3,3 4,2 43,2 15 0,5 08
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Die Abbildung 11 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall mit allgemeiner (Verkehrs-)Entwick-
lung und mit dem planfestgestellten 6-streifigen Ausbau der BAB 43. In der Tabelle 6 sind die dazugehori-

gen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [13] aufgefihrt.
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Abbildung 11: DTV im Prognose-Nullfall [Kfz-Fahrten/24h (SV-Fahrten/24h)] (Kartengrundlage: Open StreetMap -

Mitwirkende)
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Tabelle 6: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Nullfall
Prognose-Nullfall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
iﬁnﬁft”ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h Lkw/h Lkw/h | Krad/h Kfz/h Lkw/h | Lkw/h | Krad/h
11| 54776 | 3.081,0 49,6 181,5 0,0 685,0 22,5 56,2 0,0
BAB 43 1.2 | 54,535 | 3.066,5 49,1 179,2 0,0 683,9 22,4 55,8 0,0
1 | 23.400 | 1263,1 39,6 6,4 24,9 2471 4,3 0,7 4,9
2 25.300 1361,3 38,9 15,1 26,7 266,7 4,3 1,7 5,3
3 25.500 1371,1 41,2 14,8 26,9 269,6 4,4 1,6 54
gt‘iféirhauser 4 | 25.900 | 13908 | 458 12,2 273 | 2726 55 15 54
5 | 23.100 | 1247,4 35,4 9,6 24,6 2441 3,9 11 4,9
6 | 21.900 | 1179,8 31,9 13,1 23,2 2314 35 15 4,6
7 | 24.900 | 1332,0 45,2 15,8 26,0 261,8 52 1.8 5,2
Koniner 1 | 4.000 | 2090 12,4 2,6 4,0 41,2 1,7 0,3 0,8
Strale 2 | 6.800 | 3629 15,3 2,7 7.1 71,6 1,7 0,3 1,4
S“ﬁf:;;"a””' 2800 | 1501 | 5.2 1,8 2,9 29,4 07 03 06
1 6.100 318,0 134 10,6 6,0 62,8 1,7 13 1,2
2 4.200 219,8 9,4 5,6 4,2 43,2 1.3 0,8 0,8
SudstralRe 3 3.600 187,4 10,4 3,6 3,6 37,3 15 0,5 0,7
4 5.600 289,5 19,1 49 5,5 57,9 2,4 0,6 11
5 4.000 207,1 14,5 2,6 3,9 41,2 1,7 0,3 0,8
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Die Abbildung 12 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens
(Variante 3) und mit dem planfestgestellten 6-streifigen Ausbau der BAB 43. In der Tabelle 7 sind die da-

zugehorigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [13] aufgefuhrt.
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Abbildung 12: DTV im Prognose-Planfall [Kfz-Fahrten/24h (SV-Fahrten/24h)] (Kartengrundlage:
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Tabelle 7: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Planfall
Prognose-Planfall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
iﬁnﬁft”ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h Lkw/h Lkw/h | Krad/h Kfz/h Lkw/h | Lkw/h | Krad/h
11| 54.776 | 3.081,0 49,6 181,5 0,0 685,0 22,5 56,2 0,0
BAB 43 1.2 | 54535 | 3.066,5 49,1 179,2 0,0 683,9 22,4 55,8 0,0
1 | 23.440 | 1336,0 39,6 6,4 24,9 258,0 4,3 0,7 5,0
2 25.500 1454,0 42,5 16,5 26,8 281,0 5,0 2,0 5,3
3 | 25.800 | 1471,0 43,2 22,8 26,8 284,0 4,6 2,4 5,4
gt‘ifé‘zrhauser 4 | 26200 | 14930 | 455 21,5 272 | 2880 5.4 2,6 54
5 | 23.100 | 1317,0 35,6 11,4 245 2540 3,8 1,2 4,9
6 | 21.900 | 1248,0 32,1 14,9 23,1 2410 34 1,6 4,6
7 25.000 1425,0 44,6 19,4 26,0 275,0 4,9 2,1 5,2
1 4.200 239,0 11,7 8,3 4,0 46,0 1,2 0,8 0,8
Koniner
Strale 2 4.300 245,0 3,1 23,9 3,9 47,0 0,3 2,7 0,8
3 7.100 405,0 14,5 14,5 7,0 78,0 1,5 1,5 1,4
gﬂtfae;g"a””' 2830 | 1610 | 56 2.4 2,9 31,0 07 03 06
1 6.100 348,0 12,5 12,5 6,0 67,0 15 15 1,2
2 4.200 239,0 10,0 7,0 4,1 46,0 1,2 0,8 0,8
Stdstrale 3 3.700 2110 11,5 5,5 3,6 41,0 1,4 0,6 0,7
4 3.700 211,0 10,2 6,8 3,6 41,0 1,2 0,8 0,7
5 5.800 331,0 13,0 16,0 5,5 64,0 1,3 1,7 1,2
6 4.100 234,0 10,1 8,9 4,0 45,0 11 0,9 0,8

AuRRerdem wurde auf allen StraRenabschnitten ein Krad-Anteil von jeweils 2 % der Pkw im Tages- und
Nachtzeitraum angesetzt.
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4 Verkehrsaufkommen des Schienenverkehrs

Die Verkehrsdaten auf den Streckengleisen im Untersuchungsbereich wurden von der Deutschen Bahn
zum Prognosehorizont 2030 (Prognose-Nullfall) zur Verfigung gestellt. Diese Daten umfassen alle Anga-
ben zu Personenziigen und Guterziigen auf der Strecke 2153.

Die Verkehrsbelastungen zum Schienenverkehr sind in der Tabelle 8 dargestellt. Insgesamt werden die
Gleise (vgl. Abbildung 13) von 146 Ziigen im Tageszeitraum und 54 Ziigen im Nachtzeitraum befahren. Es
handelt sich um Guter- und Personenzige.

Tabelle 8: Verkehrsbelastungen des Schienenverkehrs im Untersuchungsgebiet

Zugart Anzahl
Tags 6 —22 h Nachts 22 -6 h
GZ-E_1 50 29
GZ-E_2 8 5
Strecke 2153
GZ-E_3 26 14
RB/RE-E 62 6
Summe beider Richtungen 146 54
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Abbildung 13: Streckenbezeichnung im Untersuchungsbereich (Quelle: OpenRailwayMap)




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 261 ,Siidstrale / Koniner Straf3e“ in Herne Seite 27

5 Schalltechnische Berechnungen
5.1 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen

5.1.1 StralRenverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [13] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstéarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergénzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fiir die zulassige Geschwindigkeit, die StraRenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen téglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stindliche Belastung umzurechnen. Die Gerauschemission von einem StralRenabschnitt L, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem Stral3enabschnitt in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly r,; (vr,¢) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstare M nach der For-
mel

100-p1—p> 100'1'LW,PKW(VPKW) P1 100'1'LW,LkW1(uLkw1) P2 1091w Lkw2 (Lkw2)

2.0 7 T30

100 VpKwW 100 VLkw1l 100 VLkw2

Ly = 10log[M] + 101log

in dB(A)

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly, r,c(Vr,c) zuzlglich Korrekturwerten fur den Stral3endeck-
schichttyp Dsp spr 26 (Vrzc), die Langsneigung Dy r,¢ (g, hgep), den Knotenpunkityp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D¢, (hgep,, w) nach der Formel

Lw k26 Wrz6) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrze) + Dinrz(9) hpen) + Di xr (%) + Dyepi(hpen, w) in dB(A)

Fur die Parameter Mt, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstarke) sowie Pt und Pn der Fahrzeuggruppen
Lkw1, Lkw2 und Krad wurden fir den Analysefall die in der Tabelle 5 und fur den Prognose-Nullfall die in
der Tabelle 6 dargestellten Verkehrsdaten verwendet. Fir die Kennwerte im Prognose-Planfall wurden die
Anteile des Neuverkehrs der verschiedenen Kfz-Typen auf die beiden Zeitraume berlcksichtigt, sodass die
Parameter aus der Tabelle 7 verwendet werden kénnen.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu bertcksichtigen unabhéngig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die jewei-
lige zulassige Hochstgeschwindigkeit (vzu)) auf den untersuchten Straf3en ist in der Abbildung 14 und in der
Abbildung 15 dargestelit.
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Abbildung 14: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf den untersuchten Straen im Bestandsfall
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Abbildung 15: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf den untersuchten Stralen im Ausbauzustand
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Fur die StralRenoberflache werden auf den untersuchten Strafl3en die in der Tabelle 9 dargestellten Deck-
schichttypen angesetzt. Die Oberflache der BAB 43 besteht aus Splittmastixasphalt SMA 5 S. Da die
RLS-19 [13] fur diese Bauweise keinen Korrekturwert vorsieht, wurde unterstellt, dass es sich dabei um
einen SMA 8 oder SMA 11 handelt. Nach dem Ausbau der BAB 43 besteht die Oberflache aus dem offen-
porigen Asphalt OPA aus PA 11.

Tabelle 9:  StrafRendeckschichttypen der untersuchten Straf3en

Dsp 57,726 (Vrz6)
Stral3e StraRendeckschichttyp [dB(A)]
Pkw Lkw
BAB 43 (Bestandsfall) Splittmastixasphalt SMA 8 -1,8 -2,0
BAB 43 (Ausbauzustand) Offenporiger Asphalt aus PA 11 -45 -4.4
Innerdrtliche StralRen Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich teilweise vorhanden. Die Aus-
wertung und die Wahl des entsprechenden Wertes flr den Parameter Dy r,(g, hgep) €rfolgt durch das
Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Knotenpunkte im Sinne der RLS-19 [13] sind im Untersuchungsbereich in Form von lichtzeichengeregelten
Knotenpunkten vorhanden. Die Auswertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fir den Parameter
Dy xr(x) erfolgt durch das Programmsystem automatisch in Abhangigkeit der Entfernung der Stral3enemis-
sionspunkte von den Knotenpunkten.

Die untersuchten Stral3en verlaufen an einigen Stellen zwischen parallelen, reflektierenden Gebaudefas-
saden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen gegeben. Die
Berechnung des Parameters D, (hgep,, w) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis

des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [13] ist detailliert in den Anlagen 1, 2 und 3 dargestellt.
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5.1.2 Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerduschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
Schall 03, das zuletzt im Jahr 2012 Uberarbeitet und als Bestandteil der 16. BImSchV [21] Ende 2014
verdffentlicht wurde.

Das Aufkommen an Schienenfahrzeugen wird entsprechend der Tabelle 8 angesetzt.

Die relevanten Angaben zu den jeweiligen Fahrzeugtypen wurden entsprechend dem Katalog der Schall 03
gewahlt.

Zusatzlich wurden folgende Korrekturfaktoren beriicksichtigt:

e Geschwindigkeit vrz— Im Untersuchungsbereich gelten die in der Tabelle 10 dargestellten Zugge-
schwindigkeiten.

Tabelle 10: Zuggeschwindigkeiten - maximale Geschwindigkeit je Zugart

Zugart Maximale Geschwindigkeit Ve
[km/h]
GZ-E_1 100
GZ-E_2 120
Strecke 2153
GZ-E_3 100
RB/RE-E 120

Allerdings gelten im Untersuchungsbereich &rtlich zulassige Geschwindigkeiten, die von den ma-
ximalen Geschwindigkeiten der Zugarten abweichen (vgl. Tabelle 11).

Tabelle 11: Streckengeschwindigkeiten - ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf bestimmten Gleisabschnitten

Gleisabschnitt Ortlich zuldssige Geschwindig-
keit vrz [km/h]
Strecke 2153 von km 17,8 bis km 26,9 80

e Fahrbahnart c1 — Da es sich um eine Standardbauweise mit Schwellengleisen auf Schotterbett
handelt, wurden keine Pegelkorrekturen angesetzt.

e Kurvenfahrgerdusch — In den betrachteten Gleisabschnitten im Untersuchungsbereich sind keine Kur-
ven mit einem Radius < 500 m vorhanden, sodass fur alle Gleisabschnitte keine Korrektur fir Kurven-
quietschen angesetzt wurde.

In der Anlage 4 sind alle wesentlichen Faktoren der Emissionsberechnung nach Schall 03 dokumentiert.
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5.2 Gerauschemissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes

Die Emissionsanséatze sind in den Anlagen 10 und 11 fiir die Variante 1 und in den Anlagen 22 und 23 fir
die Variante 3 tabellarisch dargestellt.

5.2.1 Grundlagen, Verkehrsaufkommen und Einwirkungszeiten

Fir die vorliegende Untersuchung werden zwei Varianten (Variante 1 mit und ohne Halle 3) bertcksichtigt.
Die Variante 1 ohne Halle 3 ist der Zwischenschritt zu Variante 1 mit Halle 3, in der das Gebé&ude
Sudstraf3e 33 noch Bestand hat.

Die Abbildung 8 zeigt einen Auszug aus dem dreidimensionalen Berechnungsmodell fiir den technischen
Anlagenlarm am Werktag fur die Variante 1 ohne Halle 3. Die Variante 1 mit Halle 3 ist in der Abbildung 9
dargestellt. Die verwendete Benennung der Schallquellen ist in Ziffer 2.5.3 beschrieben. Im Folgenden
werden die Gerduschemissionen gemeinsam fur beide Variante beschrieben.

Wesentliche Schallquelle der geplanten Entwicklung stellen die Gerausche aus dem Betriebsablauf des
geplanten Logistikstandortes dar. Dazu zéhlen neben den Verkehrsgerduschen insbesondere auch die
Gerausche, die bei Verladetatigkeiten hervorgerufen werden.

Die Schallemission eines Parkplatzes und der dazugehérigen Fahrlinie ergibt sich im Wesentlichen aus der
Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. In der Verkehrsuntersuchung [4] sind Tagesganglinien, die einen
mdglichen 24-Stunden-Betrieb berlicksichtigen, fir beide Varianten dargestellt. Die konkrete Betriebszeit
des kinftigen Logistikbetriebs ist noch nicht bekannt. Anhand der Flachen der Hallen wird das Verkehrs-
aufkommen auf die einzelnen Parkplatze und den dazugehorigen Fahrlinien aufgeteilt. Es wird von einer
gleichmafigen Verteilung des Verkehrsaufkommens auf den einzelnen Parkflachen ausgegangen.

Die Parkplatze fir die Beschaftigten und Besucher sollen die folgenden Stellplatzanzahlen aufweisen:

o Parkplatz Halle 1 52 Stellplatze
o Parkplatz Halle 2 9 Stellplatze
e Parkplatz Halle 3 6 Stellplatze

Schalltechnisch relevante Luftungsanlagen oder andere technische Anlagen werden nicht angesetzt, da
detaillierte Angaben wie die Lage und der Schallleistungspegel der Gerate aktuell fehlen. Im nachgeorder-
ten Baugenehmigungsverfahren findet eine schalltechnische Prifung statt, wenn diese Angaben vorhan-
den sind.
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5.2.2 Parkplatzgerdausche

Die Berechnung der Schallemissionen von den geplanten Parkplatzen erfolgt nach dem zusammengefass-
ten Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2].

Fur die Fahrbahnoberflache der Parkplatze wurde je eine asphaltierte Oberflache angesetzt. Erfahrungs-
gemal werden die Fahrgassen eines Logistikbetriebes in Asphalt- oder Betonbauweise ausgefihrt. As-
phalt hat eine sehr ahnliche Oberflachenstruktur wie Beton und demnach auch vergleichbare schalltechni-
sche Eigenschaften wie Beton, sodass der Emissionsansatz fur Asphaltoberflachen aus der Parkplatzlarm-
studie [2] auch fur die Betonoberflachen angesetzt werden kann.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen Parkplatz fir Besucher
und Mitarbeiter.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel
Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksiro + 10 log (B x N)  [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz

Kpa [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Kb [dB(A)] Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr *!

Ksro  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [-] BezugsgroRle (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))

N [Pkw-Bew. / (Stpl. x h)] Bewegungshéaufigkeit

*1 Ko =2,51log (f B -9)

Die Schallleistung der geplanten Parkplétze errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fur Pkw

Kpa =0 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Ki =4 dB(A) flur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Kb =4,08 dB(A) firf=1,0undB =52

Ko =0 dB(A) firf=1,0undB=9

Kb =0 dB(A) furf=1,0undB=6

Ksto =0 dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen

B =52  Stellplatze fur Halle 1
B =9 Stellplatze fur Halle 2
B =6 Stellplatze fir Halle 3
N = siehe Verkehrsuntersuchung [4]

Daraus ergeben sich die in der Anlage 11 bzw. 17 dargestellten Schallleistungspegel Lw je Stunde.
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Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m Uber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Tlrenschlagen zu er-
warten. Daflr wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fur das SchlieRen des Kofferraums in Ansatz
gebracht.

5.2.3 Gerausche durch die Zu- und Ausfahrten der Parkpléatze

Die Berechnung der Schallemissionen von der Zu- und Ausfahrt der Parkplatze erfolgt nach der Bayeri-
schen Parkplatzlarmstudie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 verweist, die in aktueller Form
als RLS-19 [13] vorliegt.

Fur die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zu- und Ausfahrten zwischen den 6ffentlichen Stra3en und dem
jeweiligen Parkplatz wird je eine gemeinsame Linienschallquelle bestehend aus Quell- und Zielverkehr
modelliert.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemafl RLS-19 [13] nach der Formel

1091 Lw,pxw (vPEW)

Ly =10 X log ” - 30 [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wpgw) [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Uprw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

Ly pxw (Wpkw) = Lo prw (vpxw) + Dgsp spr.prw (Vpkw) + Dy pxw (g, vpxw) + Dy kr x) + Drefl (hpep, W)

[dB(A)]
mit: Lyo pxw (Vprw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw *2
Dgp spr.pw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fur den Stral3endeckschichttyp eines Pkw
Dy prw (9, Vpkw) [dB(A)] Korrektur fur die Langsneigung eines Pkw
Dy gr(x) [dB(A)] Korrektur fur den Knotenpunkttyp
Dyesi(hgen, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
*2 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemaR Tabelle 3 der

RLS-19 [13] wie folgt:
30 3,06
Lo piow (Vpicw) = 88,0 + 10 x log[1+ (2) 7] = 94,5 dB(A)

Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

100- 0-0 1001 X945
X

Ly =10 x 1og[ = —

|- 30 = 49,7 dB(A)/m je Pkw.

Die Schallleistung der Fahrlinien errechnet sich mit den in der Verkehrsuntersuchung [4] angegebenen
Bewegungshaufigkeiten.

Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m Gber Grund.
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Der Emissionsansatz und die tageszeitliche Verteilung sind in den Anlagen 10, 11, 16 und 17 tabellarisch
dargestellit.
5.2.4 Park- und Rangiervorgange vor den Laderampen

Die Berechnung der Schallemissionen von den Park- und Rangiervorgangen vor den Laderampen erfolgt
nach dem getrennten Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2].

Vor den Laderampen jeder Halle wurde ein Parkplatz mit der in der Verkehrsuntersuchung [4] gegebenen
Bewegungshaufigkeit modelliert. Die Stellplatzanzahl B wurde entsprechend der Anzahl an Docks, die fur
die Verladung des Warensortiments zur Verfligung stehen, angesetzt.

Die Rangierflachen vor den Laderampen werden erfahrungsgemaf betoniert. Asphalt hat eine sehr &hnli-
che Oberflachenstruktur wie Beton und demnach auch vergleichbare schalltechnische Eigenschaften wie
Beton, sodass der Emissionsansatz fur Asphaltoberflachen aus der Parkplatzlarmstudie [2] auch fir die
Betonoberflachen angesetzt werden kann.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen Autohof fir Lkw.

Es wird eine gleichmafige Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf das jeweilige gesamte Stellplatzange-
bot respektive Dockangebot unterstellt.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der bereits unter Ziffer 5.2.2 dargestellten Formel.

Die Schallleistung der Rangierflachen errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fiir Lkw

Kpa =14 dB(A) fur Autohofe fur Lkw

Ki = dB(A) fiur Autohofe far Lkw

Kb =2,50 dB(A) furf=1,0undB =19 Stellplatze

Kb = dB(A) furf=1,0und B =8und5 Stellplatze
Ksto = dB(A) flr asphaltierte Fahrgassen

B =19 Docks fir Halle 1

B =8 Docks fur Halle 2

B =5 Docks fiir Halle 3

N = siehe Verkehrsuntersuchung [4]

Daraus ergeben sich die in der Anlage 11 bzw. 17 dargestellten Schallleistungspegel Lw in dB(A) je Stunde.
Die Quellhéhe von Lkw betréagt 0,5 m tiber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Entliiftungsgerausch der
Betriebsbremse zu erwarten. Dafir wird ein Schallleistungspegel von 108 dB(A) in Ansatz gebracht.
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5.2.5 Gerdusche von den Fahrwegen auf dem Grundstiick

Die Berechnung der Schallemissionen der Lkw-Fahrlinien erfolgt mit pauschalen Ansatzen aus einer Un-
tersuchung des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie [19].

Fir die Fahrbewegungen der Lkw mit den verschiedenen Routen auf dem Betriebsgelédnde werden jeweils
gemeinsame Linienschallguellen bestehend aus Quell- und Zielverkehr modelliert. Den Linienschallquellen
wurde ein Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m je Lkw-Fahrbewegung fir das Vorwértsfahren zugewiesen.

Die Schallleistung der Fahrlinien errechnet sich mit den in der Verkehrsuntersuchung [4] angegebenen
Bewegungshaufigkeiten.

Daraus ergeben sich die in der Anlage 11 bzw. 17 dargestellten Schallleistungspegel Lw in dB(A) je Stunde
fur die Fahrlinien der Lkw.

Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m tber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Entliftungsgerausch der
Betriebsbremse zu erwarten. Dafir wird ein Schallleistungspegel von 108 dB(A) in Ansatz gebracht.

5.2.6 Gerausche durch Lkw-Kihlaggregate

Neben den Gerauschemissionen durch Lkw-Rangiervorgange sind auch die Geréausche von Lkw-Kihlag-
gregaten zu berlcksichtigen. Die Kihlaggregate sind nur in Betrieb, wenn sich im Lkw zu kiihlende Ware
befindet. Zur sicheren Seite wird angenommen, dass der kiinftige Logistikbetrieb Kihlwaren transportiert.

AuRerdem wird zur sicheren Seite angenommen, dass dieselbetriebene Kilhlaggregate verwendet werden.
Fur die Kuihlaggregate im Dieselbetrieb wird ein Schallleistungspegel von 97 dB(A) bei einer mittleren Lauf-
zeit von 15 Minuten pro Stunde angenommen. Das entspricht einer Schallleistung von 91 dB(A) Uber eine
volle Stunde betrachtet.

Fir die Betriebszeit wurde ein pauschaler Ansatz zur Berechnung der Gerduschemissionen von den Lkw-
Kuhlaggregaten gewahlt. Es wird angenommen, dass sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum 50 %
der Docks, die zur Verladung der Waren des Frische- und Tiefkiihlsortiments vorgesehen sind, mit Lkw
belegt sind, deren Kihlaggregate in Betrieb sind.

Daraus ergeben sich die in der Anlage 11 bzw. 17 dargestellten Schallleistungspegel Lw in dB(A) je Stunde
fur die Flachenschallquellen.

Die Gerauschemissionen wurden jeweils als Flachenschallquelle in einer Hohe von 3,0 m tber Grund mo-
delliert.
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5.2.7 Gerausche durch Ladevorgéange

Die zum Ladevorgang gehdrende Park- und Rangierflache der Lkw wurde schon unter Ziffer 5.2.4 behan-
delt. Zur Beriicksichtigung der Gerauschemissionen von den Ladevorgangen an der Uberladebriicke wur-
den die einzelnen Docks als zusammengefasste Linienschallquelle modelliert. Es wurde davon ausgegan-
gen, dass sich die Ladevorgénge gleichmafiig tiber alle vorgesehenen Docks verteilen.

Die Ladevorgange erfolgen erfahrungsgemaf mit Palettenhubwagen. Ein Lkw wird mit ca. 33 Paletten be-
laden.

Ansatze fir die Gerauschemissionen bei Ladevorgangen mit Palettenhubwagen liegen durch eine Unter-
suchung aus dem Jahr 2017 (Heroldt et al.) [17] vor. Diese Untersuchung weist die Schallleistungspegel
differenziert fir Be- und Entladevorgéange aus. Dabei entspricht ein Vorgang zwei Fahrbewegungen mit
dem Palettenhubwagen und den mit dem gesamten Ladevorgang verbundenen Gerauschemissionen. Ein
Beladevorgang umfasst dabei die folgenden Arbeitsschritte [17]:

e Aufnahme der Palette in der Halle

e Fahrt mit dem beladenen Palettenhubwagen tiber die Uberladebriicke in den Lkw

e Absetzen der Palette im Lkw

e Fahrt mit dem leeren Palettenhubwagen iiber die Uberladebriicke zuriick in die Halle

Dies ist analog auch auf den Entladevorgang zu Ubertragen. Da nicht bekannt ist, wo be- und wo entladen
wird, wird der mal3gebende Emissionsansatz gewahlt. Dabei handelt es sich um den Beladevorgang.

Bei einer Innenrampe mit schwenkbarer Uberladebriicke und Torrandabdichtung wurde fiir einen Belade-
vorgang mit Palettenhubwagen ein Schallleistungspegel von 80,0 dB(A) ermittelt [17].

Der Schallleistungspegel fur den gesamten Beladungsvorgang eines Lkw ergibt sich mit 33 Paletten zu
95,2 dB(A). Ein erhthter Gerauschimpuls ist bei dieser Art von Ladevorgéngen nicht erforderlich zu be-
rucksichtigen, da es beispielsweise keine weiteren Klappergerdusche gibt.

Die Ladevorgange wurden in der Stunde angesetzt, in der auch die An- und Abfahrt der entsprechenden
Fahrzeuge vorgesehen ist (vgl. Verkehrsuntersuchung [4]). Daraus ergeben sich die in der Anlage 11 bzw.
17 dargestellten Schallleistungspegel Lw in dB(A) je Stunde fir die Linienschallquellen.

Zur Berucksichtigung von Pegelspitzen wurde je Ladevorgang ein pauschaler Wert von 110 dB(A) in An-
satz gebracht.

Die Gerduschemissionen wurden jeweils als Linienschallquelle in einer Héhe von 1,4 m Uber Grund mo-
delliert.

5.2.8 Gerausche durch die technische Gebaudeausstattung

Schalltechnisch relevante Liftungsanlagen oder andere technische Anlagen werden nicht angesetzt, da
detaillierte Angaben wie die Lage und der Schallleistungspegel der Gerate zum Zeitpunkt der vorliegenden
Untersuchung noch nicht bekannt sind. Erfahrungsgeman sind die Gerduscheinwirkungen dieser Anlagen
durch technische, betriebliche und architektonische MaRnahmen beherrschbar, sodass die Priifung dieser
Anlagen im nachgeorderten Baugenehmigungsverfahren erfolgen kann.
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5.3 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fur die Bereiche
e Verkehrsgerausche von oéffentlichen StraBen - Fernwirkung

e Technische Anlagengerausche vom Vorhaben

errechnet. Erganzend zu den Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel im Hinblick auf die
Einwirkungen im Plangebiet auch in Form von Isophonen fir verschiedene Beurteilungszeitraume im Un-
tersuchungsgebiet ermittelt.

Die Berechnungen der technischen Anlagengerausche werden fiir den Werktag durchgefiihrt. Dabei wer-
den die Beurteilungspegel an mehreren malRgebenden Immissionsorten errechnet, an denen aufgrund der
technischen Anlagengerédusche am ehesten ein Konflikt zu erwarten ist.

Um die Wirkung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu kdnnen, wurden die Berechnungen
sowohl fur den Analysefall als auch fir den Prognose-Nullfall (unter Berlicksichtigung der allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung) und den Prognose-Planfall (unter Berucksichtigung des zuséatzlichen Verkehrsaufkom-
mens durch das Vorhaben) durchgefiihrt. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte an mehreren re-
prasentativen Immissionsorten, an denen aufgrund des zusétzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-
Planfall eine wesentliche Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet
und im Umfeld erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2, unter Anwendung von Ausbrei-
tungsrechnungen nach RLS-19 [13] fur die Bewertung nach DIN 18005 [11] und nach DIN ISO 9613 [12]
fur die Bewertung nach TA Larm [22]. Als Basis diente ein digitales dreidimensionales Gelandemodell mit
den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden. Fir den Aufbau dieses Berechnungsmo-
dells wurden offentlich zugéangliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten [14] des Landes und der
Kommunen verwendet.
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5.4 Berechnungsergebnisse

5.4.1 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StralRenverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 5 und 6 tabellarisch und in den Anlagen 7 bis 9 im
Lageplan dargestellt. Die Anlage 5 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fir den Analyse-
fall und den Prognose-Nullfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Verdnderung im Prognose-Nullfall durch
die allgemeine Verkehrsentwicklung ohne das Vorhaben im Vergleich zum Analysefall. Die Anlage 6 zeigt
die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall. Die
Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Planfall durch die vollstandige Umsetzung der
Planung im Vergleich zum Prognose-Nullfall. In der Anlage 7 sind die Beurteilungspegel nach RLS-19 [13]
fur Tag und Nacht im Analysefall dargestellt. Die Anlage 8 zeigt die entsprechenden Werte fir den Prog-
nose-Nullfall und die Anlage 9 die entsprechenden Werte fiir den Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e An fast allen Gebauden entlang der untersuchten StralRen sind die Orientierungswerte der
DIN 18005 [11] bereits im Analysefall Gberschritten. Am Haus Holsterhauser Stra3e 82 (10 3) wur-
den die hdchsten Beurteilungspegel mit maximal 76/67 dB(A) tags/nachts errechnet. Damit sind
die Orientierungswerte der DIN 18005 [11] fur MI-Gebiete um bis zu 16/17 dB(A) tags/nachts tber-
schritten. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts wird bereits heute entlang der Holsterhauser StralRe deutlich Gberschritten. Entlang der an-
deren StraRen gibt es auch Uberschreitungen, welche aber nicht die Grenze der potenziellen Ge-
sundheitsgefahrdung erreichen.

e Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung im Prognose-Nullfall steigen die Beurteilungspegel um
maximal 0,1/0,2 dB(A) tags/nachts. Der hdchste Beurteilungspegel liegt weiterhin bei maximal
76/67 dB(A) tags/nachts am Haus Holsterhauser StraRe 82 (10 3). Aufgrund von Verkehrsverlage-
rungen im Prognose-Nullfall durch den Neubau einer neuen Verbindungsstrae auf Bochumer
Stadtgebiet von der Rensingstral3e zur Riemker Straf3e ist an einigen Strafl3en auch ein Rickgang
des Verkehrsaufkommens zu erwarten, sodass es beispielsweise entlang der Stidstral3e um bis zu
1,4/1,6 dB(A) tags/nachts leiser werden kann.

e Durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen der Planung steigen die Beurteilungspegel im Verlauf
der Koniner StraRe um maximal 0,6/0,4 dB(A) tags/nachts auf 65/58 dB(A). Der hochste Beurtei-
lungspegel liegt weiterhin bei maximal 76/67 dB(A) tags/nachts am Haus Holsterhauser Straf3e 82
(10 3). Hier betragt die Steigerung rechnerisch maximal 0,1 dB(A).

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts ist an den aller-
meisten Geb&uden entlang der Holsterhauser Stral3e in allen drei Situationen tberschritten.

e Die Grenze von 75/65 dB(A) tags/nachts, ab der eine dauerhafte Wohnnutzung unzumutbar ist,
wird in den Knotenpunktbereichen Holsterhauser Stral3e / Koniner Strale und Holsterhauser
Stral3e / Sudstral3e ebenfalls in allen drei Situationen tberschritten.
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5.4.2 Gerduschimmissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes
Variante 1 ohne Halle 3: Werktag ohne MinderungsmaRnahmen

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 12 bis 14 tabellarisch und in der An-
lage 15 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 12 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [22]. Die Anlage 13 zeigt die Teilbeurteilungspegel der einzelnen Schallquellen fur ausgewahlte
Immissionsorte. Dabei sind die Werte nach ihrem Beitrag zum Gesamtpegel im Nachtzeitraum absteigend
sortiert. Die Anlage 14 zeigt die mittlere Ausbreitungsberechnung fir die gleichen ausgewahlten Immissi-
onsorte. Die Anlage 15 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 12 am Werktag.

Es zeigt sich:

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [22] fir GE-Nutzungen werden im Tages- und Nachtzeit-
raum an allen ma3gebenden Immissionsorten eingehalten.

e Der hdchste Beurteilungspegel im Tageszeitraum ist mit 49,9 dB(A) am Haus Sudstral3e 33 unmit-
telbar neben der Zufahrt zur Siidstral3e zu erwarten. Damit ist der IRW von 65 dB(A) um 15 dB(A)
unterschritten. An den restlichen Immissionsorten werden die IRW um mehr als 15 dB(A) unter-
schritten.

¢ Im Nachtzeitraum ist der hdchste Beurteilungspegel mit bis zu 49,0 dB(A) am Haus Sudstral3e 33
unmittelbar neben der Zufahrt zur Sudstrale zu erwarten. Damit ist der IRW von 50 dB(A) um
mindestens 1,0 dB(A) unterschritten. An den Hausern SudstralRe 30 bis 36 liegt der Beurteilungs-
pegel mit bis zu 38,8 dB(A) um mindestens 11,2 dB(A) unter dem IRW. An den Hausern westlich
davon wird der IRW um mindestens 14,6 dB(A) unterschritten.

e Auch Spitzenpegel durch Einzelgerausche fihren an den Immissionsorten nicht zu héheren Wer-
ten als zulassig.

Variante 1 mit Halle 3: Werktag ohne Minderungsmafnahmen

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 18 bis 20 tabellarisch und in der An-
lage 21 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 18 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [22]. Die Anlage 19 zeigt die Teilbeurteilungspegel der einzelnen Schallquellen fur ausgewahlte
Immissionsorte. Dabei sind die Werte nach ihrem Beitrag zum Gesamtpegel im Nachtzeitraum absteigend
sortiert. Die Anlage 20 zeigt die mittlere Ausbreitungsberechnung fur die gleichen ausgewahlten Immissi-
onsorte. Die Anlage 21 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 18 am Werktag.

Es zeigt sich:

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [22] fir GE-Nutzungen werden im Tages- und Nachtzeit-
raum an allen maRgebenden Immissionsorten eingehalten.

e Der hochste Beurteilungspegel im Tageszeitraum ist mit 45,2 dB(A) am Haus SudstraRe 30 zu
erwarten. Damit ist der IRW von 65 dB(A) um mindestens 19,8 dB(A) unterschritten.

e Im Nachtzeitraum ist der hdchste Beurteilungspegel mit bis zu 44,2 dB(A) am Haus Sudstral3e 30
zu erwarten. Damit ist der IRW von 50 dB(A) um mindestens 5,8 dB(A) unterschritten.

e Auch Spitzenpegel durch Einzelgerdusche fihren an den Immissionsorten nicht zu héheren Wer-
ten als zulassig.
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Gesamtimmission unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [22] ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerduschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [22] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerauschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prufung ist fir jeden
Immissionsort separat durchzufthren.

Dabei ist festzustellen, dass im Tageszeitraum in beiden untersuchten Varianten eine Unterschreitung der
Immissionsrichtwerte am Haus Sidring 30 von mindestens 19,8 dB(A) (Variante 1 mit Halle 3) bzw.
25,3 dB(A) (Variante 1 ohne Halle 3) errechnet wurde. Die TA Larm [22] definiert eine Pegeldifferenz von
10 dB(A) als Kriterium fiir einen relevanten Gerauschbeitrag. Aus mathematischer Sicht ist festzuhalten,
dass bei einer Pegeldifferenz von 10 dB(A) die Steigerung des Summenpegels maximal 0,4 dB(A) betragt.

Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [22] soll die Genehmigung einer Anlage aus Griinden der Vorbelastung nicht
versagt werden, wenn die von der Anlage ausgehende Zusatzbelastung die IRW um mindestens 6 dB(A)
unterschreitet. Dieses Kriterium ist im Tageszeitraum in jedem Fall erfullt.

Im Nachtzeitraum fallt die Unterschreitung in wenigen Fallen geringer aus als 6 dB(A). Insofern ist die
Vorbelastung zu berticksichtigen.

Die Kartierung der Vorbelastung im Untersuchungsbereich des Berichtes zum Bebauungsplan Nr. 248
.Meesmannstralie / Stidstralte” [21] weist allerdings nur Werte fiir die Gebaude SiidstralRe 12 bis 18 west-
lich des Plangebietes und weitere Immissionsorte an der Meesmannstral3e aus, die im vorliegenden Fall
nicht relevant sind. Fur die Gebaude Sudstralie 30 bis 36 und Sudstralle 33 macht das Gutachten keine
Angaben.

Fur die Gebaude SudstralRe 30 bis 36 liegt die schalltechnische Untersuchung zur Errichtung des zentralen
Betriebshofes der Stadt Herne aus dem Jahr 2018 [4] vor. Darin sind die Einwirkungen auf diese Gebaude
von der westlich gelegenen Betriebshof-Flache untersucht worden. Im Nachtzeitraum wurden Beurteilungs-
pegel von unter 25 dB(A) an den westlichen Fassaden ermittelt.

Fur die 6stlichen Fassaden ist eine Vorbelastung von dem 6stlich benachbarten Betriebsgelande zu erwar-
ten, welches in der Untersuchung von Miller-BBM [21] ebenfalls nicht mit einem Emissionsansatz beriick-
sichtigt ist. Da hier jedoch logistische Nutzungen untergebracht sind (unter anderem der Lebensmittel-Lo-
gistiker Picnic), sind Gerduschemissionen im Nachtzeitraum nicht unwahrscheinlich. Allerdings ist eine Ab-
schirmung durch das vorgelagerte Birogebaude zu beriicksichtigen und dass die Parkplatzflache weiter
sudlich liegt und im Nachtzeitraum deutlich weniger genutzt wird als im Tageszeitraum.

Der IRW fir GE-Gebiete wird durch die Betriebsgerdusche des Vorhabens in beiden Varianten an der
Ostlichen Fassade um mehr als 6 dB(A) unterschritten, sodass nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [22] die Vor-
belastung insgesamt nicht im Detail bekannt sein muss. An der nérdlichen Fassade, wo die Differenz zum
IRW mit 5,8 dB(A) knapp unter dem erforderlichen MaRR von 6 dB(A) liegt, ist die Vorbelastung von den
Ostlichen Nutzungen deutlich geringer als an der direkt zugewandten Fassade, sodass davon auszugehen
ist, dass die Vorbelastung im unginstigsten Fall mindestens ca. 3 dB(A) unter dem IRW liegt. Damit ist
auch unter Beriicksichtigung einer eventuell vorhandenen relevanten Vorbelastung eine Uberschreitung
des IRW unwahrscheinlich.

Fur das Gebéude Sudstralle 33 betragt die Unterschreitung des IRW an der 6stlichen und an der nérdlichen
Fassade deutlich weniger als 6 dB(A). Die Auswertung der Teilpegel in Anlage 13 zeigt, dass Ladetatigkei-
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ten an Halle und die Vorbeifahrt der Lkw im Nachtzeitraum maf3gebend sind. Im Rahmen der Baugeneh-
migung auf der Grundlage einer konkreten Detailplanung sollte eine Bewertung der Gerduschbeitrdge im
Nachtzeitraum vorgenommen werden. Sofern eine relevante Vorbelastung vorhanden sein sollte, darf er-
wartet werden, dass mit Hilfe aktiver oder betrieblicher Malinahmen eine Einhaltung des IRW durch die
Gesamtbelastung maoglich ist.

5.5 Bewertung der Ergebnisse

5.5.1 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehor nimmt Veranderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A)
als Veranderung wabhr [6]. Durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist eine Veréande-
rung der Larmbelastung im Verlauf der untersuchten Straf3en in der Regel um weniger als 0,6 dB(A) zu
erwarten. Insofern ist die Veranderung durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen in diesen Bereichen als
nicht wahrnehmbar anzusehen.

Stadtebauliche Missstande sind teilweise vorhanden, da die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahr
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) tags/nachts an den Gebauden entlang der Holsterhauser Stral3e in allen
drei Situationen Uberschritten wird. Sogar die Grenze von 75/65 dB(A) tags/nachts, ab der eine dauerhafte
Wohnnutzung unzumutbar ist, wird in allen drei Situationen den Knotenpunktbereichen Holsterhauser
Stral3e / Koniner Strafl3e und Holsterhauser Straf3e / Stdstral3e tUberschritten.

Dabei ist zu berticksichtigen, dass der Emissionsansatz fur die Stral3enoberflache vom worst-case-Szena-
rio ,Nicht geriffelter Gussasphalt® ausgeht. Das Minderungspotenzial durch Splittmastixasphalt oder As-
phaltbeton liegt in einer GréRenordnung von ca. 2 dB(A).

Der Anstieg der Beurteilungspegel an den hochbelasteten Geb&uden entlang der Holsterhauser Stral3e
betragt ist allenfalls rechnerisch nachweisbar und betragt maximal 0,1 dB(A) und ist daher nicht wahrnehm-
bar. Da die Beurteilungspegel aber im Bestand bereits in einer gesundgefahrdenden Héhe sind, sind MaR3-
nahmen zur Reduzierung der Larmbelastung empfehlenswert.

5.5.2 Geraduschimmissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes

Durch die Betriebsgerausche der konkret geplanten logistischen Nutzungen sind in beiden Varianten keine
Konflikte im Sinne der TA Larm [22] an den maRRgebenden Geb&duden zu erwarten.

Sofern die Halle 3 nicht errichtet wird und im Nachtzeitraum die Zufahrt zur Sudstrale am Gebaude
SidstralRe 33 vorbei genutzt werden soll, sollte gepruft werden, ob eine relevante Vorbelastung an dem
Gebaude vorhanden ist. Zur Vermeidung von Konflikten im Sinne der TA Larm ist die Nutzung der Zufahrt
Uber die Koniner StraRe zwischen 22 und 6 Uhr mdglich.
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5.6 Empfehlungen zur Konfliktbewaltigung

Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr Giber den
Geltungsbereich hinaus

Die Larmbelastung im Verlauf der Holsterhauser Stral3e liegt in einer potenziell gesundheitsgefahrdenden
GroRenordnung. Aus diesem Grund wurde die Holsterhauser Stral3e bereits in den Larmaktionsplan der
Stadt Herne als Aktionsbereich 10 identifiziert und dort aufgenommen. Dementsprechend ist die Larmsitu-
ation keine neue Situation. Der Larmaktionsplan wurde am 17.04.2018 verabschiedet. Die Stadt Herne
arbeitet bereits an den MaRhahmen.

MaRgebende Grof3e fur die Larmbelastung ist das Verkehrsaufkommen. Eine kurzfristige Reduzierung des
Verkehrsaufkommens ist aufgrund der Bedeutung der Holsterhauser Strale im stadtischen StralRennetz
nicht zu erwarten, solange eine Alternativroute nicht zur Verfligung steht. Den Schwerverkehrsanteil zu
reduzieren ist auch undenkbar, da sich der Gewerbepark Hibernia stidlich der Holsterhauser Stral3e an der
Koniner StrafRe befindet und dadurch ein hohes Schwerverkehrsaufkommen entsteht.

In der Theorie stehen folgende Maflinahmen zur Verfligung:

e Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Diese Malinahme
bewirkt eine Reduzierung des Emissionspegels um ca. 2,5 dB(A), was bei unveranderten Ausbrei-
tungsbedingungen direkt auf den Beurteilungspegel bei den Anwohnern wirkt. Damit die Maf3-
nahme wirksam ist, ist allerdings eine konsequente Durchsetzung der Einhaltung der Geschwin-
digkeitsbeschréankung erforderlich.

e Einbau Larm mindernder Fahrbahnoberflachen. Seit einigen Jahren stehen Larm optimierte As-
phaltbauweisen (LOA) zur Verfiigung, mit denen auch bei stadtischen Geschwindigkeiten ein Min-
derungspotenzial von mehreren dB(A) erreicht werden kann. Die RLS-19 [13] enthalt verbindliche
Korrekturwerte bei der Anwendung von LOA. Demnach ist fur Schwerverkehr eine Minderung zwi-
schen 0,9 und 1,9 dB(A) und fir Pkw eine Minderung zwischen 2,6 und 3,9 dB(A) mdglich. Welche
Deckschicht auf den innerértlichen Stral3en verbaut wurde, konnte noch nicht mit der Stadt Herne
abgestimmt werden. Mit der hier getroffenen Annahme, dass alle StraRen aus nicht geriffeltem
Gussasphalt bestehen, besteht Optimierungspotenzial.

Mit einer dieser MalRnahmen kann die Larmbelastung im Verlauf der Holsterhauser StraRe um ca. 2 bis
3 dB(A) reduziert werden. Gegen eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h spricht der dadurch resultierende Anstieg der Luftschadstoffbelastungen.

Wenn keine dieser Mal3nhahmen in Frage kommen, dann bleibt die einzige realistische Moglichkeit zum
Schutz der Bevolkerung vor dem Stral3enverkehrslarm die Ertichtigung der Wohngeb&ude mit entspre-
chenden Schallschutzfenstern (sogenannter passiver Larmschutz).

Abschirmende MalRnahmen in Form von Larmschutzwénden sind aufgrund der stadtebaulichen Situation
nicht moglich, weil

e die ErschlieBung der Grundstiicke behindert wiirde,

e die vorhandenen Nutzungen im Seitenraum eingeschrankt wirden,

¢ die vorhandenen Querschnittsbreiten zwischen den Gebauden nicht ausreichen und

e bei der mehrgeschossigen Bebauung eine stadtebaulich vertretbare Hohe von Larmschutzwénden
nicht moglich ist.
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5.7 Vorschlag fur Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109

5.7.1 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerdauschen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [10] ist das erforderliche MaR an Luftschallddmmung von AulRen-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,mafRgeblichen AulRenlarmpegel® ermittelt, der je
nach Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Geréusch-
beitragen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen mafgeblichen AuZenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [10] auch fir verschiedenartige Gerduschquellen erfolgen.

Gemalf3 DIN 4109 [10] wird bei der Berechnung des maRgeblichen Au3enlarmpegels durch Verkehrsge-
rausche zunéchst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Féllt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuzlglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A). Sofern Gebaude bzw. Raume nicht zum Schlafen genutzt werden kénnen, kann auf die Diffe-
renzbildung verzichten werden. In dem Fall ergibt sich der mafl3gebliche AuRenlarmpegel direkt aus dem
Beurteilungspegel im Tageszeitraum zuziglich eines Zuschlags von 3 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [10] auf die DIN 18005-1 [11], die wiederum
auf das Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [13] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der AuRenlarmpegel und folglich der Bau-Schalldamm-Mal3e fir
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.

Die Ermittlung der AuRenlarmpegel erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Fur die Berechnung des Bau-Schalldamm-Malies sind Korrekturwerte anzusetzen, die von der Raumart
abhéngig sind.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [10]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'wges der AuRenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

Fw,ges = Za = ARaumart (6)

Dabei ist

ARaumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

ARraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Araumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La der MaRRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:

Rwges = 35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
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Rwges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fur gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'y ges Sind in Abhangigkeit vom Ver-
haltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auf3enflache eines Raumes Ss zur Grundflache des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fir Fluglarm, soweit er in FluLArmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von AuR3enbauteilen gegen Fluglarm im FluLA&rmG bzw. in
FluLarmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des MalRgeblichen AuRRenlarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01

Fir Bauschalldamm-Mafe von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Dies entspricht
bei der Raumart ,,Aufenthaltsrdume in Wohnungen“ einem mafgeblichen AuRenlarmpegel von 60 dB. Mo-
derne Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [16] entsprechen, erfiillen au-
tomatisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Die Anlage 24 zeigt die errechneten maRRgeblichen AuRenlarmpegel fir die méglichen Vollgeschosse. In-
nerhalb des Geltungsbereiches werden maximal funf Vollgeschosse festgesetzt. Die Darstellung zeigt ftr
das Plangebiet das Maximum der méglichen funf Vollgeschosse. In den Anlagen 22 und 23 sind die Beur-
teilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum fiir das Maximum aller Geschosse dargestellt, aus denen sich
der mafRgebliche AuRenlarmpegel ergibt.

Grundlage fiur die Berechnungen stellen die Emissionspegel fir den Prognose-Planfall durch 6ffentlichen
Verkehr dar. Dabei wurde der Gesamtbeurteilungspegel aus StralRenverkehr und Schienenverkehr beriick-
sichtigt. In diesem Zusammenhang zeigt sich auch, dass eine Berticksichtigung des Gewerbelarms bei den
Larmpegelbereichen nicht erforderlich ist. Die Beurteilungspegel durch Gewerbeldrm missen die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm [22] einhalten, die mit maximal 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts um mehr als
10 dB(A) unter dem AulRenlarm der Verkehrsgerdausche liegen. Damit liefern die gewerblichen Nutzungen
keinen relevanten Beitrag zum Gesamtlarm und kénnen unbericksichtigt bleiben.

Daruber hinaus zeigt sich bei einer Auswertung der Anlage 15 im Hinblick auf Schlafraume und ein gesun-
des Raumklima, dass an allen Fassaden mit Beurteilungspegeln von 45 dB(A) und daruber die Fenster im
Nachtzeitraum nicht zum Liften gekippt werden kdnnen. In diesen Fallen ist mit Innenpegeln von mehr als
30 dB(A) zu rechnen, womit ein erholsamer Schlaf nicht mehr gewahrleistet ist.
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5.7.2 Textvorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Raumen in Geb&auden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz gemaR
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R’wges der Au3enbauteile von
schutzbediirftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 ergeben sich unter Berlcksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der maf3geblichen AuRenlarmpegel La gemafl DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen gemafn far Aufenthaltsrdume in Woh- fir Biroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 nungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-
Schalldamm-Maf R’w,ges in dB

La-30 La-35

Im Bebauungsplan ist der maRgebliche AuRenlarmpegel La an den Auf3enbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 abzuleiten.

Fir die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und hoher schallgedammte, fensterunabhéngige Liftungselemente anzuordnen.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lufter) diirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf3
R’w.ges des AuRenbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten Schallschutzmaflnahmen sind abwei-
chende Ausfiihrungen zulassig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkann-
ten Sachverstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere Ma3hahmen ausreichend sind.
Somit kdnnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere MalRnahmen zum Schallschutz ergriffen wer-
den (z.B. architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).
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6 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Prologis Germany CCXL VIII B.V. méchte in Herne auf dem Grundstiick Stidstral3e 41 die Nachfolge-
nutzung &ndern. Zu diesem Zweck stellt die Stadt Herne den Bebauungsplan Nr. 261 ,Sudstral3e / Koniner
StralRe” auf.

Im Rahmen des schalltechnischen Fachbeitrags im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die zu
erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Das Verkehrsaufkommen auf den StraRen im Untersuchungsbereich wurde der Verkehrsuntersuchung [4]
sowie aus der Planfeststellung zum 6-streifigen Ausbau der BAB 43 entnommen. Die Verkehrsdaten auf
den Streckengleisen wurden von der Deutschen Bahn zum Prognosehorizont 2030 zur Verfigung gestellt.

Die Berechnungen kommen zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrslarm — Fernwirkung Gber den Geltungsbereich hinaus

e An fast allen Gebauden entlang der untersuchten StralRen sind die Orientierungswerte der
DIN 18005 [11] bereits im Analysefall Gberschritten. Am Haus Holsterhauser Stra3e 82 (10 3) wur-
den die hdchsten Beurteilungspegel mit maximal 76/67 dB(A) tags/nachts errechnet. Damit sind
die Orientierungswerte der DIN 18005 [11] fur MI-Gebiete um bis zu 16/17 dB(A) tags/nachts tber-
schritten. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts wird bereits heute entlang der Holsterhauser StralRe deutlich Gberschritten. Entlang der an-
deren StraRen gibt es auch Uberschreitungen, welche aber nicht die Grenze der potenziellen Ge-
sundheitsgefahrdung erreichen.

e Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung im Prognose-Nullfall steigen die Beurteilungspegel um
maximal 0,1/0,2 dB(A) tags/nachts. Der hdchste Beurteilungspegel liegt weiterhin bei maximal
76/67 dB(A) tags/nachts am Haus Holsterhauser Straf3e 82 (10 3). Aufgrund von Verkehrsverlage-
rungen ist an einigen Straf3en auch ein Rickgang des Verkehrsaufkommens zu erwarten, sodass
es beispielsweise entlang der Stdstrale um bis zu 1,4/1,6 dB(A) tags/nachts leiser werden.

e Durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen der Planung steigen die Beurteilungspegel im Verlauf
der Koniner StraRe um maximal 0,6/0,4 dB(A) tags/nachts auf 65/58 dB(A). Der hdchste Beurtei-
lungspegel liegt weiterhin bei maximal 76/67 dB(A) tags/nachts am Haus Holsterhauser Straf3e 82
(10 3). Hier betragt die Steigerung rechnerisch maximal 0,1 dB(A).

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts ist an den aller-
meisten Gebauden entlang der Holsterhauser Strafe in allen drei Situationen Uberschritten.

e Die Holsterhauser Stral3e ist im Larmaktionsplan der Stadt Herne berticksichtigt. Das Vorhaben
leistet in jedem Fall keinen relevanten Beitrag zu einer Erh6hung der Larmbelastung im Verlauf der
Holsterhauser StralRe.

Technischer Anlagenlarm

e Die durch die Betriebsgerdusche der geplanten Nutzung verursachten technischen Anlagengerau-
sche fithren werktags an den maRgebenden Immissionsorten in beiden Varianten nicht zu Uber-
schreitungen der IRW der TA Larm [22].

e Die IRW sind im Tageszeitraum so weit unterschritten, dass kein relevanter Geréduschbeitrag im
Sinne der TA Larm zum Erreichen des IRW vorliegt.

e Fir den Nachtzeitraum sind bei einem Verzicht auf Halle 3 Konflikte am Gebaude Sudstralie 33
durch eine relevante Vorbelastung mdglich. Im Rahmen der Genehmigungsplanung kann gepruft
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werden, ob aktive oder betriebliche MalRnahmen zum Schutz des Gebaudes Sudstrafle 33 erfor-
derlich sind.

Baulicher Schallschutz

e Fir die Dimensionierung der AuBenbauteile wurde der mafRgebliche AuRenlarmpegel nach
DIN 4109-2 (2018-01) errechnet. Dieser ist im Bebauungsplan ablesbar.

e Fr die Fenster von Schlafriumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von
45 dB(A) und hoher schallgedammte, fensterunabhangige Liiftungselemente erforderlich.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, Mai 2023
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung | DTV typ M(T) ‘ M(N) | p(T) ‘ pN) | v ‘ V(N) StraRenoberfliche Typ Abstand [reflektion| Min / Max| Lw(T) | Lw(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h \ N m dB(A) % dB(A) dB(A)
SudstraRe /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6000 Pkw 315,9 62,8 92,4 95,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-120 - -1,7--05 79,9-829 724
Lkw1 13,2 1,3 39 2,0 50 50
Lkw?2 6,8 0,7 2,0 11 50 50
Krad 6,1 1,2 1,8 1,9 50 50
0+126 6000 Pkw 315,9 62,8 92,4 95,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - - -0,4-4,41 79,9-80,2 72,4-72,7
Lkw1 13,2 1,3 3,9 2,0 50 50
Lkw?2 6,8 0,7 2,0 11 50 50
Krad 6,1 1,2 1,8 1,9 50 50
Sudstrale /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+346 4104 Pkw 216,8 43,1 92,6 95,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - - 09-3,2| 78,2-78,4 70,7-70,4
Lkw1 8,1 0,6 3,5 1,3 50 50
Lkw?2 49 0,4 2,1 0,9 50 50
Krad 4,2 0,9 1,8 2,0 50 50
Sudstrale /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+617 3599 Pkw 190,3 38,2 92,8 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - - 0,9 77,6 70,2
Lkw1 8,2 0,7 4,0 1,8 50 50
Lkw?2 2,8 0,3 1,4 0,8 50 50
Krad 3,7 0,8 1,8 1,9 50 50
0+627 3599 Pkw 190,3 38,2 92,8 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - 0,1 0,9 77,7 70,3
Lkw1 8,2 0,7 4,0 1,8 50 50
Lkw?2 2,8 0,3 1,4 0,8 50 50
Krad 3,7 0,8 1,8 1,9 50 50
0+632 3599 Pkw 190,3 38,2 92,8 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - - 0,9 77,6 70,2
Lkw1 8,2 0,7 4,0 1,8 50 50
Lkw?2 2,8 0,3 1,4 0,8 50 50
Krad 3,7 0,8 1,8 1,9 50 50
0+780 3599 Pkw 190,3 38,2 92,8 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - 0,2 0,3 77,8 70,4
Lkw1 8,2 0,7 4,0 1,8 50 50
Lkw?2 2,8 0,3 1,4 0,8 50 50
Krad 3,7 0,8 1,8 1,9 50 50
0+789 3599 Pkw 190,3 38,2 92,8 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - - 1,3 77,6 70,2
Lkw1 8,2 0,7 4,0 1,8 50 50
Lkw?2 2,8 0,3 1,4 0,8 50 50
Krad 3,7 0,8 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%ﬂ X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstralle 142 44799 Bochum Weiser
Seite 1

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+825 3599 Pkw 190,3 38,2 92,8 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - 0,3 0,8 77,9 70,5
Lkwl 8,2 0,7 4,0 1,8 50 50
Lkw2 2,8 0,3 1,4 0,8 50 50
Krad 3,7 0,8 1,8 1,9 50 50
0+836 3599 Pkw 190,3 38,2 92,8 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - 0,8 77,6 70,2
Lkwl 8,2 0,7 4,0 1,8 50 50
Lkw2 2,8 0,3 1,4 0,8 50 50
Krad 3,7 0,8 1,8 1,9 50 50
Sudstralle /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+863 5600 Pkw 294,4 58,8 92,3 94,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - -0,7-24 79,6 72,2
Lkwl 141 1,5 4,4 2,4 50 50
Lkw2 4,9 0,5 1,5 0,8 50 50
Krad 5,6 1,2 1,8 1,9 50 50
Sudstrale /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+965 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - 2,7-31 78,4 71,1
Lkwl 10,7 1,5 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
0+981 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - 0,2 0,3 78,5 71,2
Lkwl 10,7 1,5 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
0+985 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - 0,3 78,3 71,0
Lkwl 10,7 1,5 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
0+987 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - 0,2 0,3 78,5 71,2
Lkw1l 10,7 15 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
0+990 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - 0,1 0,3 78,4 71,1
Lkwl 10,7 15 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
0+995 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - 0,2 0,3 78,5 71,2
Lkw1l 10,7 1,5 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
12.10.2022 Sr”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+018 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 0,9 78,3 71,0
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+023 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - 0,1 - 78,4 71,1
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+042 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - 0,2 0,9 78,5 71,2
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+053 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 1,8 78,3 71,0
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+059 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - 0,1 1,8 78,3 71,0
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+067 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 0,5 78,3 71,0
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+079 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - 0,2 0,5 78,5 71,2
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+095 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 0,5 78,3 71,0
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+101 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - 0,2 0,5 78,5 71,2
Lkwl 10,7 15 45 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 1,4 1,1 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
12.10.2022 Sr”%n_ X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw/(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+125 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - 0,5 78,3 71,0
Lkwl 10,7 15 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 14 11 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+138 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - 0,1 0,5 78,4 71,1
Lkwl 10,7 15 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 14 11 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+144 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - -4,8-3,3| 78,3-78,7 71,0- 71,4
Lkwl 10,7 15 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 14 11 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
1+315 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphg - - -2,1-0,7 75,4 68,1
Lkwl 10,7 15 4,5 3,3 30 30
Lkw2 3,3 0,5 14 11 30 30
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 30 30
1+359 4192 Pkw 220,8 43,2 92,4 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - 08-24 78,3 71,0
Lkwl 10,7 15 4,5 3,3 50 50
Lkw2 3,3 0,5 14 11 50 50
Krad 4,2 0,8 1,7 1,8 50 50
Koniner Stral3e /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7104 Pkw 380,6 74,5 94,0 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengerege 0 -9 - -0,7 83,1-83,3 75,8-76,(
Lkwl 14,1 1,7 35 2,2 50 50
Lkw2 2,9 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 74 14 1,8 1,8 50 50
0+019 7104 Pkw 380,6 74,5 94,0 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 14 - 15 0,1 -0,7--0,5 83,0-83,1 75,7
Lkwl 14,1 1,7 35 2,2 50 50
Lkw2 2,9 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 74 14 1,8 1,8 50 50
0+022 7104 Pkw 380,6 74,5 94,0 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 17 - 58 - -2,9--0,5 81,8-82,9 74,5-75,1
Lkwl 14,1 1,7 35 2,2 50 50
Lkw2 2,9 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7.4 14 1,8 1,8 50 50
0+074 7104 Pkw 380,6 74,5 94,0 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 69 0,0 -1,1 81,6 74,3
Lkwl 14,1 1,7 35 2,2 50 50
Lkw2 2,9 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 74 14 1,8 1,8 50 50
12.10.2022 Sf”%n_ X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+077 7104 Pkw 380,6 74,5 94,0 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg¢ Lichtzeichengeregg 72 - 120 - -1,2--0,1] 80,4-81, 73,1-74,2
Lkw1l 14,1 1,7 3,5 2,2 50 50
Lkw2 2,9 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7.4 14 1,8 1,8 50 50
0+125 7104 Pkw 380,6 74,5 94,0 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 0,3-2,2 80,4 73,1
Lkwl 14,1 1,7 3,5 2,2 50 50
Lkw2 2,9 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7.4 14 1,8 1,8 50 50
0+281 7104 Pkw 380,6 74,5 94,0 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - 0,1 2,2 80,5 73,2
Lkw1l 14,1 1,7 3,5 2,2 50 50
Lkw2 2,9 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7.4 14 1,8 1,8 50 50
0+308 7104 Pkw 380,6 74,5 94,0 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 22-25 80,4 73,1
Lkw1l 14,1 1,7 3,5 2,2 50 50
Lkw2 2,9 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7.4 14 1,8 1,8 50 50
Koniner Stralle /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+329 4296 Pkw 225,7 44,1 92,1 93,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 18-28| 78,4-785 71,0-71,1
Lkw1l 12,0 1,6 4,9 3,4 50 50
Lkw2 3,0 0,4 1,2 0,9 50 50
Krad 4,3 0,9 1,8 1,8 50 50
Holsterhauser StraRe /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 23400 Pkw 1263,1| 247,1 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 1,2-2,7] 855-8568 782
Lkwl 39,6 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 4,9 1,9 1,9 50 50
0+033 23400 Pkw 1263,1| 247,1 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-120 - -0,2-1,2| 856-885 78,2
Lkwl 39,6 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 4,9 1,9 1,9 50 50
0+153 23400 Pkw 1263,1| 247,1 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - - 88,5 78,2
Lkw1l 39,6 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 4,9 1,9 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung | DTV typ M(T) ‘ M(N) | p(m) ‘ pN) | wvm) ‘ Vv(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw(T) Lw/(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T \ N m dB(A) % dB(A) dB(A)
Holsterhauser StraRe /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+159 25104 Pkw 1351,5| 264,7 94,4 95,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-120 - -16-06]| 859-888 785
Lkwl 37,9 4,3 2,6 1,6 50 50
Lkw2 15,1 1,7 1,1 0,6 50 50
Krad 26,5 53 1,9 1,9 50 50
0+281 25104 Pkw 1351,5| 264,7 94,4 95,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - -1,6 85,9 78,5
Lkwl 37,9 4,3 2,6 1,6 50 50
Lkw2 15,1 1,7 1,1 0,6 50 50
Krad 26,5 53 1,9 1,9 50 50
0+321 25104 Pkw 1351,5| 264,7 94,4 95,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 0 - 120 - -4,9-1,2| 86,0-89,3 78,7 -81,9
Lkwl 37,9 4,3 2,6 1,6 50 50
Lkw2 15,1 1,7 1,1 0,6 50 50
Krad 26,5 53 1,9 1,9 50 50
0+440 25104 Pkw 1351,5| 264,7 94,4 95,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - - 89,2 81,9
Lkwl 37,9 4,3 2,6 1,6 50 50
Lkw2 15,1 1,7 1,1 0,6 50 50
Krad 26,5 53 1,9 1,9 50 50
Holsterhauser Strae /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+445 25512 Pkw 1371,1| 269,6 94,3 95,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengerege 0 -5 - -3,2--2,3] 88,9-89,0 81,6 -81,7
Lkwl 41,2 4,4 2,8 1,6 50 50
Lkw2 14,8 1,6 1,0 0,6 50 50
Krad 26,9 54 1,8 1,9 50 50
0+458 25511 Pkw 1371,1| 269,6 94,3 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 0 - 74 - -4,4--0,71 87,2-88,9 79,9 - 81,6
Lkwl 41,2 4,4 2,8 1,6 50 50
Lkw2 14,8 1,6 1,0 0,6 50 50
Krad 26,9 53 1,8 1,9 50 50
Holsterhauser StraRe /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+606 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 0 - 120 - -3,2-0,8| 86,0-89,2 78,7 -81,9
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+733 26192 Pkw 1408,4| 2755 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - 0,8 86,0 78,7
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sm%n_ Z
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw/(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+733 26192 Pkw 1408,4| 2755 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - 0,0 0,8 86,1 78,8
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+738 26192 Pkw 1408,4| 2755 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphg - - 0,8 86,0 78,7
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+738 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-120 - -0,2-2,2| 86,1-89,0 78,7-78,4
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+906 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 39 - 49 - -0,5--0,21 87,6-88,0 78,8-79,2
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+930 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 63 0,1 -0,5 87,4 79,5
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+939 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 72 - 74 - -0,5-0,8| 87,1-87,2 79,6
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+943 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 76 0,1 0,8 87,2 79,9
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+950 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 74 - 76 - 0,8-1,2| 87,2-87,4 79,9-80,1
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+966 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 60 0,1 1,2 87,7 80,5
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+972 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 48 - 54 - 1,2 87,8 80,5
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+979 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 47 0,2 0,9 88,1 80,8
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
0+986 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 39 - 40 - 0,9 88,0 - 88,2 80,7 - 80,9
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
1+001 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 21 - 25 0,2 -0,9-0,9| 88,6-88,7 81,3-814
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
1+007 26192 Pkw 1408,4| 275,5 94,3 95,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 0 - 19 - -0,9-0,7| 88,8-89,0 81,5-81,7
Lkwl 455 5,6 3,0 1,9 50 50
Lkw2 11,5 1,4 0,8 0,5 50 50
Krad 27,6 55 1,8 1,9 50 50
Holsterhauser StraBe /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+031 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 0 - 39 - 0,1-08| 87,4-88,4 80,1-81,1
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+080 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 44 0,1 0,1 87,4 80,1
Lkwl 35,1 3,9 2,7 15 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+082 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 46 - 0,1 87,1 79,8
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+097 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 61 0,6 0,8 87,4 80,1
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw/(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+108 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 72 0,1 0,8 86,7 79,4
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+112 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 74 0,3 0,8 86,9 79,6
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+115 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 71 - 0,8 86,8 79,4
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+122 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregqy 64 0,3 0,8 87,2 79,9
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+124 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 62 - 0,8 86,9 79,6
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+127 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 59 0,7 0,8 87,7 80,4
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+134 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 46 - 52 0,1 0,8-1,0| 87,3-87,4 80,0-80,1
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+143 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 44 0,7 1,0 88,1 80,8
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+146 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 40 - 41 - 1,0 87,4-87,5 80,1 - 80,2
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw/(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+151 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 36 0,1 1,0 87,7 80,4
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+155 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 0 - 98 - -2,2-1,0]| 86,1-884 78,1-81,1
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+330 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-66 - -0,1 87,0-884 78,1
Lkwl 35,1 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,9 1,1 0,8 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
Holsterhauser Strae /6 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+399 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-43 - -2,2--0,4 87,2-88,3 77,9 -78,(
Lkwl 33,5 3,7 2,7 1,5 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+453 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 39 0,2 -1,2 87,6 78,1
Lkwl 33,5 3,7 2,7 1,5 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+463 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 27-29 - -1,2--1,1] 875-878 779
Lkwl 33,5 3,7 2,7 1,5 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+480 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 12 0,1 0,1 88,1 78,0
Lkwl 33,5 3,7 2,7 15 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+484 21896 Pkw 1179,8| 2314 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-23 - -1,2-0,1| 87,6-88,2 77,9
Lkwl 33,5 3,7 2,7 1,5 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+527 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 30 0,1 -19 87,4 78,0
Lkwl 33,5 3,7 2,7 1,5 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw/(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+545 21896 Pkw 1179,8| 2314 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 48 - 88 - -19--14 86,1-870 779
Lkwl 33,5 3,7 2,7 1,5 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+598 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 86 0,1 -1,4 86,2 78,0
Lkwl 33,5 3,7 2,7 1,5 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+602 21896 Pkw 1179,8| 2314 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-82 - -2,9--1,2 86,3-88,2 77,9 -78,(
Lkwl 33,5 3,7 2,7 1,5 50 50
Lkw2 11,5 1,3 0,9 0,5 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
Holsterhauser StraRe /7 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+690 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 0-18 - -2,1--2,00 883-88,8 78,5
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+716 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg 23 0,1 -2,0 88,3 78,6
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+724 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 31 0,1 -2,0 88,1 78,7
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+730 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 37 - -2,0 87,9 78,8
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+734 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 41 0,1 -2,0 87,9 79,0
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+741 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 48 - -1,6 87,6 79,0
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw/(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+746 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 53 0,1 -1,6 87,6 79,2
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+749 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 56 0,3 -1,6 87,7 79,4
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+751 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 58 0,2 -1,6 87,5 79,4
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+754 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 61 0,9 -1,6 88,1 80,4
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+766 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 73 0,0 -1,6 87,1 79,7
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+770 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 72 - 74 0,2 -16--1,4 87,2-87,3 79,9 - 80,0
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+777 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 66 - -1,4 87,3 80,0
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+784 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasph{ Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 51 - 59 0,2 -2,4--14 87,6-87,9 80,3 - 80,6
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+801 24810 Pkw 1329,0| 260,8 94,0 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregq 0 - 43 - -1,1--0,7] 87,8-88,4 80,5-81,1
Lkwl 443 53 31 1,9 50 50
Lkw2 14,8 1,8 1,0 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung | DTV typ M(T) ‘ M(N) | p(T) ‘ p(N) | v(m) ‘ v(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max| ~ Lw/(T) Lw/(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/n % % km/h | km/h \ N m dB(A) % dB(A) dB(A)
Meesmannstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - - -3,6-0,6] 76,4-76, 69,2 - 69,3
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
0+346 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - 0,1 1,2-25 76,5 69,2 - 69,3
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
0+358 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - 0,3 1,7-25] 76,7-76,8 69,5
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
0+379 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - 0,1 1,6 76,5 69,2
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
0+381 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - - 1,6 76,4 69,2
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
0+397 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - 0,1 1,7 76,6 69,3
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
0+400 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - - 1,7-2,1 76,4 69,2
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
0+424 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - 0,3 2,1 76,7 69,5
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
0+432 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphd - 0,2 2,1 76,6 69,4
Lkwl 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 29 0,6 1,8 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max|  Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+434 2808 Pkw 150,1 29,4 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphs - - 0,1-29| 76,4-76,9 69,2 -69,3
Lkwl 52 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
A43 /1.1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 44680 Pkw 2314,5| 491,4 92,1 87,9 120 120| SMA 8 - - 1,0 94,0 87,7
Lkwl 42,5 19,3 1,7 3,5 80 80
Lkw2 156,0 48,3 6,2 8,6 80 80
Krad - - - - 120 120
A43 /1.2 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 44376 Pkw 2283,8| 482,9 91,5 87,0 130 130| SMA 8 - - -1,4-3,2| 945-95,0 88,2- 88,4
Lkwl 45,4 20,6 1,8 3,7 80 80
Lkw2 166,7 51,6 6,7 9,3 80 80
Krad - - - - 130 130
12.10.2022 Sf”%n z
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T \ N m dB(A) % dB(A) dB(A)
A43 /1.1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 54776 Pkw 2849,9| 606,2| 925/ 885 130 130| OPA aus PA 11 - - 0,9-3,4| 92,7-93,2 86,4-87,0
Lkwl 49,6 225 1,6 3,3 80 80
Lkw2 181,5| 56,2 59 8,2 80 80
Krad - - - - 130 130
A43 /1.2 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 54535 Pkw 2838,2| 605,7| 92,64 88,6 130 130| OPA aus PA 11 - - 0,1 92,7 86,4
Lkwl 49,1 224 1,6 3,3 80 80
Lkw2 179,2| 55,8 58 8,2 80 80
Krad - - - - 130 130
Sudstrae /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6104 Pkw 318,0| 62,8 91,4 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-120 - -1,7--0,5] 80,2-83,1 72,7
Lkwl 13,4 1,7 3,9 2,5 50 50
Lkw2 10,6 1,3 3,0 1,9 50 50
Krad 6,0 1,2 1,7 1,8 50 50
0+126 6104 Pkw 318,0| 62,8 91,4| 937 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - -04-4,41 80,2-80,5 72,7-73,0
Lkwl 13,4 1,7 3,9 2,5 50 50
Lkw2 10,6 1,3 3,0 1,9 50 50
Krad 6,0 1,2 1,7 1,8 50 50
Sudstralle /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+346 4193 Pkw 219,8| 43,2 92,0| 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 09-32| 78,4-78,6 71,1-71,2
Lkwl 9,4 1,3 3,9 2,8 50 50
Lkw2 5,6 0,8 2,3 1,7 50 50
Krad 4,2 0,8 1,8 1,7 50 50
Sudstrale /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+617 3600 Pkw 187,4| 37,3| 91,4| 933 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,9 71,7 70,4
Lkw1l 10,4 1,5 51 3,8 50 50
Lkw2 3,6 0,5 1,8 1,3 50 50
Krad 3,6 0,7 1,8 1,8 50 50
0+627 3600 Pkw 187,4| 37,3| 91,4| 933 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 0,9 77,9 70,6
Lkwl 10,4 1,5 51 3,8 50 50
Lkw2 3,6 0,5 1,8 1,3 50 50
Krad 3,6 0,7 1,8 1,8 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Seite 2

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) v(T) V(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+632 3600 Pkw 187,4| 37,3| 91,4| 933 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,9 71,7 70,4
Lkwl 10,4 1,5 51 3,8 50 50
Lkw2 3,6 0,5 1,8 1,3 50 50
Krad 3,6 0,7 1,8 1,8 50 50
0+780 3600 Pkw 187,4| 37,3| 91,4| 933 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,2 0,3 78,0 70,7
Lkwl 10,4 1,5 51 3,8 50 50
Lkw2 3,6 0,5 1,8 1,3 50 50
Krad 3,6 0,7 1,8 1,8 50 50
0+789 3600 Pkw 187,4| 37,3| 91,4| 933 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 1,3 71,7 70,4
Lkwl 10,4 1,5 51 3,8 50 50
Lkw2 3,6 0,5 1,8 1,3 50 50
Krad 3,6 0,7 1,8 1,8 50 50
0+825 3600 Pkw 187,4| 37,3| 91,4| 933 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,3 0,8 78,1 70,8
Lkwl 10,4 1,5 51 3,8 50 50
Lkw2 3,6 0,5 1,8 1,3 50 50
Krad 3,6 0,7 1,8 1,8 50 50
0+836 3600 Pkw 187,4| 37,3| 91,4| 933 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,8 71,7 70,4
Lkwl 10,4 1,5 51 3,8 50 50
Lkw2 3,6 0,5 1,8 1,3 50 50
Krad 3,6 0,7 1,8 1,8 50 50
Sudstralle /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+863 5600 Pkw 289,5| 57,9| 90,8| 934 50 50 | Nicht geriffelterGussasphal - - -0,7-2,4| 79,7-79,8 72,3-724
Lkwl 19,1 2,4 6,0 3,9 50 50
Lkw2 4,9 0,6 1,5 1,0 50 50
Krad 55 1,1 1,7 1,8 50 50
Sudstrale /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+965 4002 Pkw 207,1| 41,2| 90,8| 93,6 50 50 NichtgeriffelterGussasphal - - 2,7-31 78,3 70,9
Lkw1l 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
0+981 4002 Pkw 207,1| 41,2| 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,2 0,3 78,4 71,0
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
0+985 4002 Pkw 207,1| 41,2| 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,3 78,2 70,8
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
12.10.2022 Sr”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeiil Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) v(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw/(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+987 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,2 0,3 78,4 71,0
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
0+990 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 0,3 78,3 70,9
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
0+995 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,2 0,3 78,4 71,0
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+018 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,9 78,2 70,8
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+023 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 - 78,3 70,9
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+042 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,2 0,9 78,4 71,0
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+053 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 1,8 78,2 70,8
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+059 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 1,8 78,3 70,8
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+067 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,5 78,2 70,8
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
12.10.2022 Sr”%n_ X
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Seite 3 )
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) v(T) V(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+079 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,2 0,5 78,4 71,0
Lkw1l 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 11 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+095 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,5 78,2 70,8
Lkw1l 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 11 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+101 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,2 0,5 78,4 71,0
Lkw1l 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 11 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+125 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,5 78,2 70,8
Lkw1l 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 11 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+138 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 0,5 78,3 70,9
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 11 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+144 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - -4,8-3,3| 78,2-78,6/ 70,8-71,2
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 11 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
1+315 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8| 93,6 30 30| Nicht geriffelter Gussasphal - - -2,1-0,7| 75,3-754 67,8
Lkw1l 14,5 1,7 6,4 3,9 30 30
Lkw2 2,6 0,3 11 0,7 30 30
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 30 30
1+359 4002 Pkw 207,1| 41,2 90,8| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 08-24 78,2 70,8
Lkwl 14,5 1,7 6,4 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 11 0,7 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 1,9 50 50
Koniner Stral3e /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6808 Pkw 362,9| 716 93,5 95,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0 -9 - -0,7 83,0-83,2 75,6 -75,8
Lkwl 15,3 1,7 3,9 2,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7,1 14 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+019 6808 Pkw 362,9| 716 93,5 95,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 14 - 15 0,1 -0,7--0,5 82,9 75,6
Lkwl 15,3 1,7 3,9 2,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7,1 1,4 1,8 1,9 50 50
0+022 6808 Pkw 362,9| 716 93,5 95,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 17 - 58 - -2,9--0,5] 81,7-82,7| 74,3-75,4
Lkwl 15,3 1,7 3,9 2,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7,1 1,4 1,8 1,9 50 50
0+074 6808 Pkw 362,9| 716 93,5 95,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 69 0,0 -1,1 81,5 74,2
Lkwl 15,3 1,7 3,9 2,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7,1 1,4 1,8 1,9 50 50
0+077 6808 Pkw 362,9| 716 93,5 95,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 72 - 120 - -1,2--0,1] 80,2-81,4 72,9-74,1
Lkwl 15,3 1,7 3,9 2,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7,1 1,4 1,8 1,9 50 50
0+125 6808 Pkw 3629 71,6| 935 954 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 03-22| 80,2-80,3 729
Lkwl 15,3 1,7 3,9 2,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7,1 1,4 1,8 1,9 50 50
0+281 6808 Pkw 3629 71,6| 935| 954 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 2,2 80,4 73,0
Lkwl 15,3 1,7 3,9 2,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7,1 1,4 1,8 1,9 50 50
0+308 6808 Pkw 3629 71,6| 935| 954 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 22-25 80,3 72,9-73,0
Lkwl 15,3 1,7 3,9 2,3 50 50
Lkw2 2,7 0,3 0,7 0,4 50 50
Krad 7,1 1,4 1,8 1,9 50 50
Koniner Stralle /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+329 4000 Pkw 209,0| 41,2| 91,7| 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 1,8-2,8] 78,1-78,2 70,8-70,9
Lkwl 12,4 1,7 54 3,9 50 50
Lkw2 2,6 0,3 1,1 0,7 50 50
Krad 4,0 0,8 1,8 1,8 50 50
Holsterhauser Strae /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 23400 Pkw 1263,1| 247,1| 94,7| 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 1,2-2,7] 855-856 78,2
Lkwl 39,6 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 4,9 1,9 1,9 50 50
12.10.2022 Sr”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+033 23400 Pkw 1263,1| 247,1 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-120 - -0,2-1,2| 85,6 -88,5 78,2
Lkwl 39,6 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 4,9 1,9 1,9 50 50
0+153 23400 Pkw 1263,1| 247,1| 94,7| 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - - 88,5 78,2
Lkwl 39,6 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 4,9 1,9 1,9 50 50
Holsterhauser StraRe /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+159 25296 Pkw 1361,3| 266,7 94,4 95,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-120 - -16-0,6| 859-88,9 78,6
Lkwl 38,9 4,3 2,7 1,5 50 50
Lkw2 15,1 1,7 1,0 0,6 50 50
Krad 26,7 53 1,9 1,9 50 50
0+281 25296 Pkw 1361,3| 266,7| 94,4 959 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - -1,6 85,9 78,6
Lkwl 38,9 4,3 2,7 1,5 50 50
Lkw2 15,1 1,7 1,0 0,6 50 50
Krad 26,7 53 1,9 1,9 50 50
0+321 25296 Pkw 1361,3| 266,7 94,4 95,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0 - 120 - -4,9-1,2| 86,0-89,3 78,7-819
Lkwl 38,9 4,3 2,7 1,5 50 50
Lkw2 15,1 1,7 1,0 0,6 50 50
Krad 26,7 53 1,9 1,9 50 50
0+440 25296 Pkw 1361,3| 266,7| 94,4 959 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - - 89,3 81,9
Lkwl 38,9 4,3 2,7 1,5 50 50
Lkw2 15,1 1,7 1,0 0,6 50 50
Krad 26,7 53 1,9 1,9 50 50
Holsterhauser Strae /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+445 25512 Pkw 1371,1| 269,6 94,3 95,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0-5 - -3,2--2,3| 88,9-89,00 81,6-81,7
Lkw1l 41,2 4,4 2,8 1,6 50 50
Lkw2 14,8 1,6 1,0 0,6 50 50
Krad 26,9 54 1,8 1,9 50 50
0+458 25511 Pkw 1371,1| 269,6 94,3 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege O - 74 - -4,4--0,7] 87,2-88,9 79,9 -81,6
Lkwl 41,2 4,4 2,8 1,6 50 50
Lkw2 14,8 1,6 1,0 0,6 50 50
Krad 26,9 53 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T \ N m dB(A) % dB(A) dB(A)
Holsterhauser StraRe /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+606 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0 - 120 - -3,2-0,8| 86,0-89,1 78,7-81,8
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+733 25898 Pkw 1390,8| 272,6| 94,2| 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,8 86,0 78,7
Lkw1l 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+733 25898 Pkw 1390,8| 272,6| 94,2| 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,0 0,8 86,0 78,7
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+738 25898 Pkw 1390,8| 272,6| 94,2| 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,8 86,0 78,7
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+738 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-120 - -0,2-2,2| 86,1-89,0 78,7
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+906 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 39 - 49 - -0,5--0,2| 87,6-87,9 78,8-79,1
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+930 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 63 0,1 -0,5 87,4 79,5
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+939 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 72 - 74 - -0,5-0,8| 87,1-87,2 79,5-79,6
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+943 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 76 0,1 0,8 87,2 79,8
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sr”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+950 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 74 - 76 - 08-1,2| 87,1-87,3 79,8-80,0
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+966 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 60 0,1 1,2 87,7 80,4
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+972 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 48 - 54 - 1,2 87,7 - 87,8 80,4-80,5
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+979 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 47 0,2 0,9 88,1 80,8
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
0+986 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 39 - 40 - 0,9 88,0 - 88,2 80,7 -80,9
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
1+001 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 21 - 25 0,2 -0,9-0,9| 88,6-88,7 81,3-81/4
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
1+007 25898 Pkw 1390,8| 272,6 94,2 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0 - 19 - -0,9-0,7| 88,7-89,0 81,4-81,7
Lkwl 45,8 55 31 1,9 50 50
Lkw2 12,2 1,5 0,8 0,5 50 50
Krad 27,3 54 1,8 1,9 50 50
Holsterhauser StraBe /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+031 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege O - 39 - 0,1-08| 87,4-88,4 80,1-8114
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+080 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 44 0,1 0,1 87,4 80,1
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeiil Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+082 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 46 - 0,1 87,1 79,8
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+097 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 61 0,6 0,8 87,4 80,1
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+108 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 72 0,1 0,8 86,7 79,4
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+112 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 74 0,3 0,8 86,9 79,6
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+115 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 71 - 0,8 86,7 79,4
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+122 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 64 0,3 0,8 87,2 79,9
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+124 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 62 - 0,8 86,9 79,6
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+127 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 59 0,7 0,8 87,7 80,4
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+134 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 46 - 52 0,1 0,8-1,0| 87,3-87,4 80,0-80,14
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+143 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 44 0,7 1,0 88,1 80,8
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+146 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 40 - 41 - 1,0 87,4 -87,5 80,1-80,2
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+151 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 36 0,1 1,0 87,7 80,4
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+155 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0 - 98 - -2,2-1,0]| 86,1-88,4 78,1-811
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
1+330 23103 Pkw 1247,4| 2441 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-66 - -0,1 87,0 - 88,4 78,1
Lkwl 354 3,9 2,7 1,5 50 50
Lkw2 9,6 1,1 0,7 0,4 50 50
Krad 24,6 4,9 1,9 1,9 50 50
Holsterhauser Strae /6 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+399 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-43 - -2,2--0,4] 87,2-88,3 77,9-78,Q
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+453 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 39 0,2 -1,2 87,6 78,1
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+463 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 27-29 - -1,2--1,1] 87,6-87,8 77,9
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+480 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 12 0,1 0,1 88,1 78,0
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+484 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-23 - -1,2-0,1| 87,6-88,3 77,9
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+527 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 30 0,1 -19 87,4 78,1
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+545 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 48 - 88 - -1,9--1,4] 86,1-87,0 77,9
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+598 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 86 0,1 -1,4 86,2 78,0
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
1+602 21896 Pkw 1179,8| 231,4 94,5 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-82 - -2,9--1,2| 86,3-88,2 77,9-78,Q
Lkwl 31,9 3,5 2,6 1,5 50 50
Lkw2 13,1 1,5 1,0 0,6 50 50
Krad 23,2 4,6 1,9 1,9 50 50
Holsterhauser Strae /7 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+690 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 0-18 - -2,1--2,0] 88,4-88,9 78,5
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+716 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege 23 0,1 -2,0 88,3 78,6
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+724 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 31 0,1 -2,0 88,1 78,7
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+730 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 37 - -2,0 87,9 78,8
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeiil Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) V(T) V(N) Stral3enoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+734 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 41 0,1 -2,0 87,9 79,0
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+741 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 48 - -1,6 87,6 79,0
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+746 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 53 0,1 -1,6 87,6 79,2
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+749 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 56 0,3 -1,6 87,7 79,5
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+751 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 58 0,2 -1,6 87,6 79,4
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+754 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 61 0,9 -1,6 88,1 80,4
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+766 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 73 0,0 -1,6 87,1 79,7
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+770 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 72 - 74 0,2 -16--1,4] 87,2-87,3 79,9-80,0
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
1+777 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 66 - -1,4 87,3 80,0
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sidstraflie / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) v(T) V(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+784 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 51 - 59 0,2 -2,4--1,4] 87,6-87,9 80,3-80,4
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 52 1,8 1,9 50 50
1+801 24895 Pkw 1332,0| 261,8 93,9 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege O - 43 - -1,1--0,7|] 87,8-88,8 80,5-81,5
Lkwl 45,2 52 3,2 1,9 50 50
Lkw2 15,8 1,8 1,1 0,7 50 50
Krad 26,0 5.2 1,8 1,9 50 50
Meesmannstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2808 Pkw 150,1| 29,4| 93,8| 949 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - -36-0,6| 76,4-76,6 69,2-69,3
Lkwl 52 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+346 2808 Pkw 150,1| 29,4| 93,8| 949 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 1,2-25 76,5 69,2 - 69,3
Lkwl 52 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+358 2808 Pkw 150,1| 29,4| 93,8| 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,3 1,7-25] 76,7-76,8 69,5
Lkwl 52 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+379 2808 Pkw 150,1| 29,4| 93,8| 949 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 1,6 76,5 69,2
Lkwl 52 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+381 2808 Pkw 150,1| 29,4| 93,8| 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 1,6 76,4 69,2
Lkwl 52 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+397 2808 Pkw 150,1| 29,4| 93,8| 949 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,1 1,7 76,6 69,3
Lkwl 52 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+400 2808 Pkw 150,1| 29,4| 93,8| 949 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 1,7-21 76,4 69,2
Lkwl 52 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw2 1,8 0,3 1,1 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkehl Knotenpunkt Mehrfach] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) p(N) v(T) V(N) Straenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max|  Lw/'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+424 2808 Pkw 150,1 294 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,3 2,1 76,7 69,5
Lkw1 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw?2 1,8 0,3 11 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+432 2808 Pkw 150,1 294 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - 0,2 2,1 76,6 69,4
Lkw1 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw?2 1,8 0,3 11 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+434 2808 Pkw 150,1 294 93,8 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal - - 0,1-29| 76,4-76,5 69,2 -69,3
Lkw1 5,2 0,7 3,2 2,3 50 50
Lkw?2 1,8 0,3 11 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
12.10.2022 Sf”%n_ X
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T \ N m dB(A) % dB(A) dB(A)
A43 /1.1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 54776 Pkw 2849,9 606,2 92,5 88,5 130 130 | OPA aus PA 11 - - 0,9-34 ] 92,7-93,2| 86,4-87,0
Lkw1 49,6 22,5 1,6 3,3 80 80
Lkw2 181,5 56,2 59 8,2 80 80
Krad - - - - 130 130
A43 /1.2 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 54535 Pkw 2838,2 605,7 92,6 88,6 130 130 | OPA aus PA 11 - - 0,1 92,7 86,4
Lkw1 49,1 22,4 1,6 3,3 80 80
Lkw2 179,2 55,8 5,8 8,2 80 80
Krad - - - - 130 130
Sudstrale /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6104 Pkw 317,0 62,8 91,1 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 0-120 - -1,7--0,5]| 80,2 -83,2 72,7
Lkw1 12,5 1,5 3,6 2,2 50 50
Lkw2 12,5 1,5 3,6 2,2 50 50
Krad 6,0 1,2 1,7 1,8 50 50
0+126 6104 Pkw 317,0 62,8 91,1 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -04-441] 80,2-80,6| 72,7-73,1
Lkw1 12,5 1,5 3,6 2,2 50 50
Lkw2 12,5 1,5 3,6 2,2 50 50
Krad 6,0 1,2 1,7 1,8 50 50
SudstralRe /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+346 4192 Pkw 217,9 43,1 91,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 09-32 | 785-78,7| 71,1-71,2
Lkw1 10,0 1,2 4,2 2,6 50 50
Lkw2 7,0 0,8 29 1,8 50 50
Krad 4,1 0,9 1,7 1,9 50 50
Sudstralle /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+617 3704 Pkw 190,4 38,3 90,2 93,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,9 78,0 70,6
Lkw1 115 1,4 55 3,3 50 50
Lkw2 55 0,6 2,6 1,6 50 50
Krad 3,6 0,7 1,7 1,7 50 50
0+627 3704 Pkw 190,4 38,3 90,2 93,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,9 78,2 70,7
Lkw1 115 1,4 55 3,3 50 50
Lkw2 55 0,6 2,6 1,6 50 50
Krad 3,6 0,7 1,7 1,7 50 50
0+632 3704 Pkw 190,4 38,3 90,2 93,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,9 78,0 70,6
Lkw1 115 1,4 55 3,3 50 50
Lkw2 55 0,6 2,6 1,6 50 50
Krad 3,6 0,7 1,7 1,7 50 50
0+780 3704 Pkw 190,4 38,3 90,2 93,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 0,3 78,2 70,8
Lkw1 115 1,4 55 3,3 50 50
Lkw2 55 0,6 2,6 1,6 50 50
Krad 3,6 0,7 1,7 1,7 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+789 3704 Pkw 190,4 38,3 90,2 93,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,3 78,0 70,6
Lkw1 115 1,4 55 3,3 50 50
Lkw2 55 0,6 2,6 1,6 50 50
Krad 3,6 0,7 1,7 1,7 50 50
SudstralRe /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+798 3704 Pkw 190,4 38,3 90,2 93,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 78,1 70,6
Lkw1 10,2 1,2 4,8 2,9 50 50
Lkw2 6,8 0,8 3,2 1,9 50 50
Krad 3,6 0,7 1,7 1,7 50 50
0+825 3704 Pkw 190,4 38,3 90,2 93,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,8 78,4 70,9
Lkw1 10,2 1,2 4,8 2,9 50 50
Lkw2 6,8 0,8 3,2 1,9 50 50
Krad 3,6 0,7 1,7 1,7 50 50
0+836 3704 Pkw 190,4 38,3 90,2 93,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,8 78,1 70,6
Lkw1 10,2 1,2 4,8 2,9 50 50
Lkw2 6,8 0,8 3,2 1,9 50 50
Krad 3,6 0,7 1,7 1,7 50 50
Sudstralle /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+863 5808 Pkw 296,6 59,9 89,6 93,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7-2,4] 80,2-80,3 72,6
Lkw1 13,0 1,3 39 2,1 50 50
Lkw2 16,0 1,7 4,8 2,6 50 50
Krad 54 1,1 1,6 1,7 50 50
Sudstralle /6 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+965 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 2,7-31 78,7 71,1
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
0+981 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 0,3 78,8 71,2
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
0+985 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 78,6 71,0
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
0+987 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 0,3 78,8 71,2
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
0+990 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,3 78,7 71,1
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+995 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 0,3 78,8 71,2
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+018 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,9 78,6 71,0
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+023 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 - 78,7 71,1
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+042 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 0,9 78,8 71,3
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+053 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,8 78,6 71,0
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+059 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 1,8 78,6 71,1
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+067 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,5 78,6 71,0
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+079 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 0,5 78,8 71,2
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+095 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,5 78,6 71,0
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+101 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 0,5 78,8 71,2
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
1+125 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,5 78,6 71,0
Lkw1 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 39 0,8 1,7 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+138 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,5 78,7 71,1
Lkwl 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 19 50 50
1+144 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,5 78,6 71,0
Lkwl 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 19 50 50
1+315 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,1-0,7 76,1 68,2 - 68,3
Lkwl 10,1 1,1 4,3 2,4 30 30
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 30 30
Krad 3,9 0,8 1,7 19 30 30
1+359 4104 Pkw 2111 42,2 90,2 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 08-24 78,6 71,0-71,1
Lkwl 10,1 1,1 4,3 2,4 50 50
Lkw2 8,9 0,9 3,8 2,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,7 19 50 50
Koniner StraBe /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7104 Pkw 369,1 73,6 91,1 94,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengerege 0 -9 - -0,7 83,6-83,8| 76,0-76,3
Lkwl 14,5 15 3,6 19 50 50
Lkw2 14,5 15 3,6 19 50 50
Krad 6,9 14 1,7 1,8 50 50
0+019 7104 Pkw 369,1 73,6 91,1 94,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 14 - 15 0,1 -0,7--0,5| 83,5-83,6 76,0
Lkwl 14,5 15 3,6 19 50 50
Lkw2 14,5 15 3,6 19 50 50
Krad 6,9 14 1,7 1,8 50 50
0+022 7104 Pkw 369,1 73,6 91,1 94,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 17 - 58 - -29--05] 82,3-83,3| 74,7-758
Lkwl 14,5 15 3,6 19 50 50
Lkw2 14,5 15 3,6 19 50 50
Krad 6,9 14 1,7 1,8 50 50
0+074 7104 Pkw 369,1 73,6 91,1 94,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 69 0,0 -1,1 82,1 74,6
Lkwl 14,5 15 3,6 19 50 50
Lkw2 14,5 15 3,6 19 50 50
Krad 6,9 14 1,7 1,8 50 50
0+077 7104 Pkw 369,1 73,6 91,1 94,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 72 - 120 - -1,2--0,1] 80,9-82,0| 73,3-74,5
Lkwl 14,5 15 3,6 19 50 50
Lkw2 14,5 15 3,6 19 50 50
Krad 6,9 14 1,7 1,8 50 50
0+125 7104 Pkw 369,1 73,6 91,1 94,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 03-2.2 80,9 73,3
Lkwl 14,5 15 3,6 19 50 50
Lkw2 14,5 15 3,6 19 50 50
Krad 6,9 14 1,7 1,8 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+281 7104 Pkw 369,1 73,6 91,1 94,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 2,2 81,0 73,5
Lkw1 14,5 1,5 3,6 1,9 50 50
Lkw2 14,5 1,5 3,6 1,9 50 50
Krad 6,9 1,4 1,7 1,8 50 50
0+308 7104 Pkw 369,1 73,6 91,1 94,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 2,2-25 80,9 73,3-73,4
Lkw1 14,5 1,5 3,6 1,9 50 50
Lkw2 14,5 1,5 3,6 1,9 50 50
Krad 6,9 1,4 1,7 1,8 50 50
Koniner StraBe /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+329 4296 Pkw 2142 43,2 87,4 92,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,8-28 | 795-79,6| 716-718
Lkw1 3,1 0,3 1,3 0,7 50 50
Lkw2 23,9 2,7 9,8 5,7 50 50
Krad 3,8 0,8 1,6 1,7 50 50
Koniner StraBe /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+465 4192 Pkw 215,0 43,2 90,0 93,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,2 78,7 71,0
Lkw1 11,7 1,2 49 2,5 50 50
Lkw2 8,3 0,8 3,5 1,8 50 50
Krad 4,0 0,8 1,7 1,7 50 50
Holsterhauser Strae /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 23440 Pkw 1265,1 248,0 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,2-2,7 | 855-856| 78,2-78,3
Lkw1 39,7 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 5,0 1,9 1,9 50 50
0+033 23440 Pkw 1265,1 248,0 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 0-120 - -0,2-1,2 | 85,6-88,5 78,2
Lkw1 39,7 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 5,0 1,9 1,9 50 50
0+153 23440 Pkw 1265,1 248,0 94,7 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 88,5 78,2
Lkw1 39,7 4,3 3,0 1,7 50 50
Lkw2 6,4 0,7 0,5 0,3 50 50
Krad 24,9 5,0 1,9 1,9 50 50
Holsterhauser Strae /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+159 25512 Pkw 1368,3 268,7 94,1 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 0-120 - -16-0,6 | 86,0-88,9 78,7
Lkw1 42,5 5,0 2,9 1,8 50 50
Lkw2 16,6 2,0 1,1 0,7 50 50
Krad 26,7 53 1,8 1,9 50 50
0+281 25512 Pkw 1368,3 268,7 94,1 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,6 86,0 78,7
Lkw1 42,5 5,0 2,9 1,8 50 50
Lkw2 16,6 2,0 1,1 0,7 50 50
Krad 26,7 53 1,8 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+321 25512 Pkw 1368,3 268,7 94,1 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0 - 120 - -49-121 86,1-89,4| 78,8-82,0
Lkwl 42,5 5,0 2,9 1,8 50 50
Lkw2 16,6 2,0 1,1 0,7 50 50
Krad 26,7 53 1,8 19 50 50
0+440 25512 Pkw 1368,3 268,7 94,1 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 89,3 82,0
Lkwl 42,5 5,0 2,9 1,8 50 50
Lkw2 16,6 2,0 1,1 0,7 50 50
Krad 26,7 53 1,8 19 50 50
Holsterhauser Strae /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+445 25808 Pkw 1378,2 271,6 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengerege 0 - 74 - -4,4--0,7| 87,4-89,2| 80,0-81,8
Lkwl 43,2 4,6 2,9 1,6 50 50
Lkw2 22,8 2,4 1,6 0,9 50 50
Krad 26,8 54 1,8 19 50 50
Holsterhauser StraBe /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+606 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0 - 120 - -3,2-0,8 ] 86,1-89,3| 78,8-81,9
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+733 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,8 86,1 78,8
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 18 19 50 50
0+733 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 0,8 86,2 78,8
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+738 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,8 86,1 78,8
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+738 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 0-120 - -0,2-2,2| 86,2-89,1 78,8
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+906 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 39 - 49 - -0,5--0,2| 87,7-88,1| 78,9-79,2
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+930 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 63 0,1 -0,5 87,6 79,6
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+939 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 72 - 74 - -0,5-0,8 87,3 79,7
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+943 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 76 0,1 0,8 87,3 79,9
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+950 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 74 - 76 - 08-12 | 87,3-87,5| 79,9-80,1
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+966 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 60 0,1 1,2 87,9 80,5
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+972 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 48 - 54 - 1,2 87,9-88,0/ 80,5-80,6
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 18 19 50 50
0+979 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 47 0,2 0,9 88,2 80,9
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
0+986 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 39 - 40 - 0,9 88,2-88,3| 80,8-81,0
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
1+001 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 21 - 25 0,2 -09-0,9| 88,7-88,8| 81,4-815
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 1,8 19 50 50
1+007 26192 Pkw 1398,9 274,6 93,7 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 0 - 19 - -09-0,7] 889-89,1| 815-818
Lkwl 45,5 54 3,0 19 50 50
Lkw2 21,5 2,6 14 0,9 50 50
Krad 27,1 54 18 19 50 50
Holsterhauser Strae /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+031 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengerege 0 - 39 - 0,1-08 | 87,4-88,4| 80,1-81,1
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+080 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 44 0,1 0,1 87,4 80,1
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+082 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 46 - 0,1 87,1 79,8
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+097 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 61 0,6 0,8 87,4 80,1
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+108 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 72 0,1 0,8 86,8 79,4
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+112 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 74 0,3 0,8 86,9 79,6
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+115 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 71 - 0,8 86,8 79,5
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+122 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 64 0,3 0,8 87,2 79,9
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+124 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 62 - 0,8 86,9 79,6
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+127 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 59 0,7 0,8 87,7 80,4
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+134 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 46 - 52 0,1 08-10 | 87,3-87,4| 80,0-80,1
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+143 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 44 0,7 1,0 88,1 80,8
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+146 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 40 - 41 - 1,0 87,5 80,1 - 80,2
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+151 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 36 0,1 1,0 87,7 80,4
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+155 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengerege 0 - 98 - -2,2-101] 86,1-88,5| 78,2-81,2
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
1+330 23104 Pkw 1245,5 2441 94,6 96,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 0-66 - -0,1 87,0 - 88,5 78,2
Lkwl 35,7 3,8 2,7 15 50 50
Lkw2 11,3 1,2 0,9 0,5 50 50
Krad 24,5 4,9 19 19 50 50
Holsterhauser StraBe /6 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+399 21896 Pkw 1178,0 231,4 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 0-43 - -2,2--04] 87,3-88,3| 77,9-78,0
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 1,8 19 50 50
1+453 21896 Pkw 1178,0 231,4 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 39 0,2 -1,2 87,6 78,1
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 18 19 50 50
1+463 21896 Pkw 1178,0 231,4 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 27 - 29 - -1,2--1,1| 87,6-87,8 77,9
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 18 19 50 50
1+480 21896 Pkw 1178,0 231,4 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 12 0,1 0,1 88,1 78,0
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 18 19 50 50
1+484 21896 Pkw 1178,0 2314 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengerege 0-23 - -1,2-0,1] 87,6-88,3 77,9
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 1,8 19 50 50
1+527 21896 Pkw 1178,0 231,4 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 30 0,1 -1,9 87,4 78,1
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 1,8 19 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+545 21896 Pkw 1178,0 231,4 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 48 - 88 - -19--1,4] 86,1-87,0 77,9
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 1,8 19 50 50
1+598 21896 Pkw 1178,0 231,4 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 86 0,1 -1,4 86,3 78,0
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 1,8 19 50 50
1+602 21896 Pkw 1178,0 231,4 94,4 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 0-82 - -29--12| 86,3-88,2| 77,9-78,0
Lkwl 32,1 3,4 2,6 14 50 50
Lkw2 14,9 1,6 1,2 0,7 50 50
Krad 23,1 4,6 1,8 19 50 50
Holsterhauser StraBe /7 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+690 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 0-18 - -2,1--2,0] 88,4-88,9 78,6
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 18 19 50 50
1+716 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg 23 0,1 -2,0 88,3 78,6
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
1+724 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 31 0,1 -2,0 88,2 78,7
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 18 19 50 50
1+730 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 37 - -2,0 88,0 78,8
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 18 19 50 50
1+734 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 41 0,1 -2,0 88,0 79,1
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 18 19 50 50
1+741 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 48 - -1,6 87,7 79,1
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
1+746 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 53 0,1 -1,6 87,6 79,2
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+749 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 56 0,3 -1,6 87,8 79,5
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
1+751 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 58 0,2 -1,6 87,6 79,5
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
1+754 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 61 0,9 -1,6 88,2 80,4
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
1+766 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 73 0,0 -1,6 87,1 79,7
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
1+770 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 72 - 74 0,2 -16--1,4| 87,3-87,4| 79,9-80,0
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 18 19 50 50
1+777 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengeregg 66 - -1,4 87,4 80,0
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
1+784 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt] Lichtzeichengerege Lichtzeichengerege 51 - 59 0,2 -24--14] 87,7-88,0/ 80,3-80,6
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
1+801 25000 Pkw 1335,1 262,8 93,7 95,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt| Lichtzeichengeregg Lichtzeichengerege O - 43 - -1,1--0,7] 87,9-88,9| 80,5-815
Lkwl 44,6 4,9 3,1 1,8 50 50
Lkw2 19,4 2,1 14 0,8 50 50
Krad 25,9 5.2 1,8 19 50 50
Meesmannstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,6-0,6 | 76,5-76,7| 69,2-69,3
Lkwl 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 15 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 19 50 50
0+346 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 1,2-25 | 76,6-76,7| 69,2-69,3
Lkwl 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 15 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 19 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h T N m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+358 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 1,7-25 | 76,8-76,9 69,5
Lkw1 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 1,5 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+379 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 1,6 76,6 69,2
Lkw1 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 1,5 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+381 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,6 76,5 69,2
Lkw1 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 1,5 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+397 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 1,7 76,7 69,3
Lkw1 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 1,5 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+400 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,7-2,1 76,5 69,2
Lkw1 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 1,5 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+424 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 2,1 76,8 69,5
Lkw1 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 1,5 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+432 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 2,1 76,7 69,4
Lkw1 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 1,5 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
0+434 2824 Pkw 150,1 29,4 93,2 94,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,1-29 ] 76,5-76,6| 69,2-69,3
Lkw1 5,6 0,7 3,5 2,3 50 50
Lkw2 2,4 0,3 1,5 1,0 50 50
Krad 2,9 0,6 1,8 1,9 50 50
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Verkehrsgerédusche Schiene, Prognose-Nullfall

2153 Gleis: 1 Richtung: Gelsenkirchen Abschnitt: 1 Km: 20+617
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 GZ-E_1 25,0 14,0 80 734 -

2 GZ-E_2 4,0 2,0 80 734 -

3 GZ-E_3 13,0 7,0 80 207 -

4 RB/RE-E 31,0 3,0 80 36 -

- Gesamt 73,0 26,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigk| gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
20+617 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
2153 Gleis: 2 Richtung: Bochum Abschnitt: 1 Km: 20+617
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 GZ-E_1 25,0 15,0 80 734 -

2 GZ-E_2 4,0 3,0 80 734 -

3 GZ-E_3 13,0 7,0 80 207 -

4 RB/RE-E 31,0 3,0 80 36 -

- Gesamt 73,0 28,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigk| gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
20+617 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemafd DIN 18005

10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Aschebrock 79 S EG WA 55 45 70 60 70 60 0,0 0,0
1 S 1.0G WA 55 45 70 61 70 61 0,0 -0,1
2 Dorstener StraRe 160c NO EG Ml 60 50 64 56 64 56 0,1 0,1
3 Holsterhauser StralRe 82 NW EG Ml 60 50 76 67 76 67 0,0 0,1
3 NW 1.0G Ml 60 50 76 67 76 67 0,0 0,0
3 NW 2.0G Ml 60 50 75 67 75 67 0,0 0,0
4 Holsterhauser StralRe 157a S EG WA 55 45 73 66 73 66 -0,1 -0,1
4 S 1.0G WA 55 45 73 66 73 66 -0,1 -0,1
5 Holsterhauser StralRe 201 SO EG WA 55 45 69 62 69 61 -0,4 -0,4
6 Lindenallee 1 SW EG GE 65 55 65 57 64 57 -0,2 -0,2
6 SW 1.0G GE 65 55 65 58 65 57 -0,2 -0,2
7 RilkestraBe 1 SO EG WA 55 45 73 63 73 63 0,0 0,0
7 SO 1.0G WA 55 45 73 63 73 63 0,0 0,0
7 SO 2.0G WA 55 45 73 63 73 63 0,0 0,0
8 SidstralRe 18a NW EG GE 65 55 64 57 64 57 0,0 0,2
8 NW 1.0G GE 65 55 64 57 64 57 0,0 0,2
9 Sidstrale 59 S EG GE 65 55 66 59 65 58 -1,4 -1,6
10 Meesmannstrale 148 (6] EG MI 60 50 61 54 61 54 -0,2 -0,2
10 (@) 1.0G Ml 60 50 62 55 62 55 -0,2 -0,3
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstraflie / Koniner Stral3e" in Herne
Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemafd DIN 18005

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Verdnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Bewertung gemafd DIN 18005

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Aschebrock 79 S EG WA 55 45 70 60 70 60 0,0 0,0
1 S 1.0G WA 55 45 70 61 70 61 0,0 0,0
2 Dorstener StraRe 160c NO EG Ml 60 50 64 56 64 56 0,1 0,0
3 Holsterhauser StralRe 82 NW EG Ml 60 50 76 67 76 67 0,1 0,0
3 NW 1.0G Ml 60 50 76 67 76 67 0,0 0,0
3 NW 2.0G Ml 60 50 75 67 75 67 0,1 0,0
4 Holsterhauser StralRe 157a S EG WA 55 45 73 66 73 66 0,0 0,0
4 S 1.0G WA 55 45 73 66 73 66 0,1 0,0
5 Holsterhauser StralRe 201 SO EG WA 55 45 69 61 69 61 0,2 0,1
6 Lindenallee 1 SW EG GE 65 55 64 57 65 57 0,5 0,3
6 SW 1.0G GE 65 55 65 57 65 58 0,6 0,4
7 RilkestraBe 1 SO EG WA 55 45 73 63 73 63 0,1 0,0
7 SO 1.0G WA 55 45 73 63 73 63 0,1 0,0
7 SO 2.0G WA 55 45 73 63 73 63 0,1 0,1
8 SidstralRe 18a NW EG GE 65 55 64 57 64 57 0,0 -0,1
8 NW 1.0G GE 65 55 64 57 64 57 0,1 0,0
9 Sidstrale 59 S EG GE 65 55 65 58 65 58 0,2 0,1
10 Meesmannstrale 148 (6] EG MI 60 50 61 54 61 54 0,1 0,0
10 (@) 1.0G Ml 60 50 62 55 62 55 0,1 0,0
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstraflie / Koniner Stral3e" in Herne

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Verdnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Schallleistungen

Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Schallquelle Quelltyp | loder S | LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8 16kHz
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 146,70( 108,00 | 84,66 63,0 | 65,00 | 68,00 | 74,03 | 77,03 | 81,00 | 78,00 | 72,03 | 64,01
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 169,29( 108,00 | 85,29 63,0 | 65,62 | 68,62 | 74,65 | 77,65|81,62| 78,62 | 72,65 | 64,63
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 147,49 71,39 49,7 | 56,26 | 60,27 | 62,30 | 64,30 | 66,27 | 64,27 | 59,30 | 51,27
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 130,48 70,86 49,7 | 55,73 (59,73 | 61,77 | 63,77 | 65,73 | 63,73 | 58,76 | 50,74
Halle 1-Beladung Linie 80,00( 110,00 | 95,20 76,2 | 69,43 | 75,36 | 81,61 | 86,39 | 90,18 | 90,60 | 86,54 | 73,37
Halle 2-Beladung Linie 31,50( 110,00 | 95,20 80,2 |69,43( 75,36 | 81,61 | 86,39 | 90,18 | 90,60 | 86,54 | 73,37
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 1548,86 91,00 59,1 |72,54 (76,54 | 80,57 | 83,57 | 86,54 (84,54 | 79,57 | 74,55
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 617,39 91,00 63,1 | 72,54 | 76,54 | 80,57 | 83,57 | 86,54 | 84,54 | 79,57 | 74,55
Ladezone Halle 1 Parkplatz 1548,86( 108,00 | 95,29 63,4 | 75,62 | 78,62 | 84,65 | 87,66 | 91,62 | 88,62 | 82,65 | 74,63
Ladezone Halle 2 Parkplatz 617,39| 108,00 | 89,03 61,1 | 69,36 | 72,37 | 78,40 | 81,40 | 85,37 | 82,37 | 76,40 | 68,37
Parkplatz Halle 1 Parkplatz 2089,88| 99,50 | 88,24 55,0 (71,59 83,19 | 75,69 | 80,19 | 80,29 | 80,69 | 77,99 | 71,79 [ 59,0
Parkplatz Halle 2 Parkplatz 234,42| 99,50 | 76,54 52,8 (59,89 71,49 63,99 | 68,49 | 68,59 | 68,99 | 66,29 | 60,09 | 47,3
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

16kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Fahrlinie Lkw Halle 1 645 | 662 | 675 | 69,9 | 71,1 | 71,9 | 723 | 738 | 743 | 735 | 738 | 733 | 730 | 733 | 743 | 743 | 740 | 726 | 719 | 711 | 684 | 675 | 675 | 66,2
Fahrlinie Lkw Halle 2 590 | 60,8 | 620 | 645 | 656 | 664 | 668 | 683 | 688 | 681 | 683 | 678 | 675 | 678 | 688 | 688 | 686 | 67,1 | 66,4 | 656 | 630 | 620 | 620 | 608
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 622 | 60,0 | 578 | 582 | 529 | 54,2 | 542 | 551 | 62,8 | 628 | 56,6 | 57,8 | 56,6 | 51,2 | 48,2 59,0 | 62,2
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 56,8 | 54,5 | 523 | 527 | 475 | 487 | 487 | 49,7 | 574 | 574 | 512 | 52,3 | 51,2 | 45,7 | 42,7 535 | 56,8
Halle 1-Beladung 776 | 794 | 806 | 831 | 842 | 851 | 855 | 87,0 | 874 | 86,7 | 870 | 86,4 | 86,1 | 86,4 | 87,4 | 87,4 | 872 | 858 | 851 | 84,2 | 816 | 80,6 | 806 | 79,4
Halle 2-Beladung 762 | 780 | 79,2 | 81,7 | 828 | 836 | 840 | 855 | 86,0 | 853 | 855 | 850 | 84,7 | 850 | 86,0 | 86,0 | 858 | 84,4 | 836 | 828 | 802 | 792 | 792 | 780
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 576 | 594 | 60,6 | 630 | 641 | 650 | 654 | 66,9 | 67,4 | 66,6 | 669 | 663 | 660 | 66,3 | 674 | 674 | 671 | 657 | 650 | 64,1 | 61,6 | 60,6 | 606 | 59,4
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 56,1 | 57,9 | 59,2 | 616 | 62,7 | 635 | 640 | 654 | 659 | 652 | 654 | 649 | 64,6 | 649 | 659 | 659 | 657 | 64,3 | 635 | 62,7 | 60,2 | 592 | 592 | 57,9
Ladezone Halle 1 518 | 538 | 551 | 575 | 586 | 595 | 59,9 | 61,4 | 61,9 | 61,2 | 614 | 609 | 605 | 60,9 | 619 | 61,9 | 61,6 | 60,2 | 595 | 586 | 56,2 | 551 | 551 | 5338
Ladezone Halle 2 481 | 502 | 51,1 | 537 | 54,7 | 556 | 559 | 575 | 57,9 | 57,3 | 575 | 569 | 56,6 | 56,9 | 57,9 | 57,9 | 578 | 56,3 | 556 | 54,7 | 52,3 | 511 | 51,1 | 50,2
Parkplatz Halle 1 50,4 | 48,1 | 458 | 465 | 41,1 | 42,0 | 420 | 435 | 51,0 | 510 | 450 | 458 | 450 | 39,8 | 350 471 | 504
Parkplatz Halle 2 503 | 48,2 | 459 | 465 | 41,3 | 424 | 424 | 433 | 51,0 | 510 | 449 | 459 | 449 | 39,8 | 359 472 | 50,3
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Beurteilungspegel - Variante 1 ohne Halle 3, TA La&rm

INr  |[Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max [ LN,max |LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Sidstralle 17 GE EG| O 65 50 34,0 33,0 - - 95 70 43,4 43,4 - -
1 Sidstralle 17 GE 1.0G6({ O 65 50 36,4 35,4 - - 95 70 45,8 45,8 - -
2 Sidstrale 18a GE EG| NO 65 50 34,6 33,7 - - 95 70 46,8 46,8 - -
2 Sidstrale 18a GE 1.0G| NO 65 50 35,1 34,1 - - 95 70 47,5 47,5 - -
3 SudstralZe 30 GE EG| NW 65 50 31,7 30,9 - - 95 70 57,2 57,2 - -
3 SidstralZe 30 GE 1.0G| NW 65 50 36,6 35,7 - - 95 70 58,6 58,6 - -
3 SidstralZe 30 GE 2.0G| Nw 65 50 38,5 37,6 - - 95 70 58,6 58,6 - -
4 Sudstral3e 30 GE EG| NO 65 50 35,5 34,6 - - 95 70 56,9 56,9 - -
4 Sudstral3e 30 GE 1.0G| NO 65 50 37,6 36,6 - - 95 70 57,1 57,1 - -
4 SidstralZe 30 GE 2.0G| NO 65 50 39,7 38,8 - - 95 70 57,1 57,1 - -
5 Sidstral3e 32 GE EG| NO 65 50 36,3 35,4 - - 95 70 54,6 54,6 - -
5 Sidstral3e 32 GE 1.0G| NO 65 50 37,8 36,9 - - 95 70 54,7 54,7 - -
6 Sidstral3e 34 GE EG| NO 65 50 36,1 35,1 - - 95 70 52,5 52,5 - -
6 Sidstral3e 34 GE 1.0G| NO 65 50 37,2 36,3 - - 95 70 52,5 52,5 - -
7 Sidstral3e 33 GE EG| SO 65 50 42,3 415 - - 95 70 69,6 69,6 - -
7 Sidstral3e 33 GE 1.0G| SO 65 50 43,2 42,4 - - 95 70 69,5 69,5 - -
8 Sidstral3e 33 GE 1.0G| NO 65 50 49,9 49,0 - - 95 70 68,2 68,2 - -
9 Sidstral3e 33 GE EG| NW 65 50 45,2 44,3 - - 95 70 65,0 65,0 - -
9 Sidstral3e 33 GE 1.0G| NW 65 50 47,7 46,8 - - 95 70 67,0 67,0 - -
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Beurteilungspegel - Variante 1 ohne Halle 3, TA La&rm

Legende

INr Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr1 SudstraBe 17 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 36,4 dB(A) LrN 35,4 dB(A) LT,max 45,8 dB(A) LN,max 45,8 dB(A)
Halle 1-Beladung Linie 34,7 33,7 40,3 40,3
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 28,7 27,7
Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 22,5 21,5 38,4 38,4
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 22,0 21,0 45,8 45,8
Ladezone Halle 1 Parkplatz 21,9 20,8 38,3 38,3
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 18,8 17,8
Halle 2-Beladung Linie 17,7 16,7 28,3 28,3
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 7,3 11,7
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 7,1 11,5
Parkplatz Halle 1 Parkplatz 6,6 11,0 28,8 28,8
Ladezone Halle 2 Parkplatz 9,5 8,5 39,8 39,8
Parkplatz Halle 2 Parkplatz -5,7 -1,3 27,4 27,4
INr2 SudstraBe 18a SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 35,1 dB(A) LrN 34,1 dB(A) LT,max47,5dB(A) LN,max 47,5 dB(A)
Halle 1-Beladung Linie 33,2 32,2 38,9 38,9
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 26,5 25,5
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 25,1 24,0 47,5 47,5
Ladezone Halle 1 Parkplatz 20,2 19,2 37,3 37,3
Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 19,9 18,9 37,5 37,5
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 18,5 17,5
Halle 2-Beladung Linie 17,5 16,5 29,9 29,9
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 10,0 14,5
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 5,2 9,6
Parkplatz Halle 1 Parkplatz 4,7 9,1 27,6 27,6
Ladezone Halle 2 Parkplatz 9,8 8,8 38,6 38,6
Parkplatz Halle 2 Parkplatz -0,2 4,1 38,1 38,1
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Schallquelle

Quelltyp LrT LrN LT,max
dB(A) dB(A) dB(A)

LN,max

dB(A)

INr3 SidstraRe 30 SW 2.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 38,5dB(A) LrN 37,6 dB(A)

LT,max 58,6 dB(A) LN,max 58,6 dB(A)

Halle 2-Beladung

Fahrlinie Lkw Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2
Fahrlinie Parkplatz Halle 2
Ladezone Halle 2

Halle 1-Beladung

Parkplatz Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1
Fahrlinie Lkw Halle 1
Ladezone Halle 1

Parkplatz Halle 1

Fahrlinie Parkplatz Halle 1

Linie 35,1 34,1 46,2
Linie 32,9 31,8 58,6
Flache 31,6 30,6
Linie 17,7 22,1
Parkplatz 21,6 20,6 47,1
Linie 21,2 20,2 27,1
Parkplatz 10,6 15,0 41,3
Flache 15,9 14,8
Linie 12,1 11,1 26,7
Parkplatz 9,4 8,4 26,3
Parkplatz 1,0 5,4 28,1
Linie -0,7 3,7

46,2
58,6

47,1
27,1
41,3

26,7
26,3
28,1

INr4 SidstraRe 30 SW 2.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 39,7 dB(A) LrN 38,8 dB(A)

LT,max 57,1 dB(A) LN,max 57,1 dB(A)

Halle 2-Beladung

Fahrlinie Lkw Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2
Fahrlinie Parkplatz Halle 2
Ladezone Halle 2

Halle 1-Beladung

Parkplatz Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1
Fahrlinie Lkw Halle 1
Ladezone Halle 1

Parkplatz Halle 1

Fahrlinie Parkplatz Halle 1

Linie 37,0 36,0 50,4
Linie 33,4 32,4 57,1
Flache 32,2 31,2
Linie 18,1 22,6
Parkplatz 22,3 21,3 47,6
Linie 21,3 20,3 27,3
Parkplatz 11,1 15,5 41,8
Flache 16,0 15,0
Linie 12,2 11,2 27,4
Parkplatz 9,6 8,5 27,2
Parkplatz 0,8 5,2 25,7
Linie -0,7 3,7

50,4
57,1

47,6
27,3
41,8

27,4
27,2
25,7
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Schallquelle

Quelltyp LrT LrN LT,max
dB(A) dB(A) dB(A)

LN,max

dB(A)

INr5 SidstraRe32 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 37,8 dB(A) LrN 36,9 dB(A)

LT,max 54,7 dB(A) LN,max 54,7 dB(A)

Halle 2-Beladung

Fahrlinie Lkw Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2
Fahrlinie Parkplatz Halle 2
Halle 1-Beladung

Ladezone Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1
Parkplatz Halle 2

Fahrlinie Lkw Halle 1
Ladezone Halle 1

Parkplatz Halle 1

Fahrlinie Parkplatz Halle 1

Linie 35,4 34,3 46,4
Linie 30,9 29,9 54,7
Flache 30,3 29,2
Linie 15,9 20,3
Linie 20,8 19,8 26,7
Parkplatz 19,6 18,5 46,1
Flache 15,4 14,4
Parkplatz 8,9 13,2 40,3
Linie 11,7 10,7 27,1
Parkplatz 9,1 8,1 26,5
Parkplatz 0,3 4,7 24,5
Linie -1,0 3,4

46,4
54,7

26,7
46,1

40,3
27,1
26,5
24,5

INr6 SidstraRe34 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 37,2 dB(A) LrN 36,3 dB(A)

LT,max 52,5 dB(A) LN,max 52,5 dB(A)

Halle 2-Beladung
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2
Fahrlinie Lkw Halle 2

Halle 1-Beladung

Fahrlinie Parkplatz Halle 2
Ladezone Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1
Parkplatz Halle 2

Fahrlinie Lkw Halle 1
Ladezone Halle 1

Parkplatz Halle 1

Fahrlinie Parkplatz Halle 1

Linie 34,8 33,8 48,9
Flache 30,2 29,1
Linie 29,7 28,7 52,5
Linie 20,3 19,3 26,1
Linie 14,6 19,0
Parkplatz 19,6 18,6 44,6
Flache 14,9 13,9
Parkplatz 8,4 12,7 39,6
Linie 11,0 10,0 26,3
Parkplatz 8,6 7,6 26,0
Parkplatz -0,2 4,2 26,4
Linie -1,8 2,6

48,9

52,5
26,1

44,6

39,6
26,3
26,0
26,4
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Schallquelle

Quelltyp LrT LrN LT,max
dB(A) dB(A) dB(A)

LN,max

dB(A)

INr7 SidstraRe33 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 43,2 dB(A) LN 42,4 dB(A)

LT,max 69,5 dB(A) LN,max 69,5 dB(A)

Fahrlinie Lkw Halle 2

Halle 2-Beladung

Fahrlinie Parkplatz Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2
Halle 1-Beladung

Ladezone Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1
Fahrlinie Lkw Halle 1
Parkplatz Halle 2

Ladezone Halle 1

Parkplatz Halle 1

Fahrlinie Parkplatz Halle 1

Linie 41,1 40,0 69,5
Linie 37,6 36,5 48,7
Linie 26,0 30,5
Flache 31,1 30,0
Linie 25,5 24,5 31,7
Parkplatz 20,7 19,7 46,4
Flache 18,8 17,8
Linie 14,3 13,3 29,0
Parkplatz 8,7 13,0 39,6
Parkplatz 13,0 12,0 30,2
Parkplatz 1,3 5,7 23,2
Linie 0,5 4,8

69,5
48,7

31,7
46,4

29,0
39,6
30,2
23,2

INr8 SiidstraRe 33 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 49,0 dB(A)

LT,max 68,2 dB(A) LN,max 68,2 dB(A)

Halle 2-Beladung

Fahrlinie Lkw Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2
Fahrlinie Parkplatz Halle 2
Ladezone Halle 2

Halle 1-Beladung

Parkplatz Halle 2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1
Fahrlinie Lkw Halle 1
Ladezone Halle 1

Parkplatz Halle 1

Fahrlinie Parkplatz Halle 1

Linie 47,6 46,6 59,0
Linie 44,4 43,4 68,2
Flache 40,5 39,5
Linie 29,1 33,5
Parkplatz 29,6 28,6 54,4
Linie 26,1 25,1 32,5
Parkplatz 18,4 22,8 49,7
Flache 20,1 19,1
Linie 15,5 14,5 31,4
Parkplatz 13,9 12,8 31,3
Parkplatz 4,1 8,5 29,4
Linie 2,3 6,7

59,0
68,2

54,4
32,5
49,7

31,4
31,3
29,4
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr9 SudstraBe 33 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 47,7 dB(A) LrN 46,8 dB(A) LT,max 67,0 dB(A) LN,max 67,0 dB(A)
Halle 2-Beladung Linie 44,7 43,6 56,1 56,1
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 42,4 41,4 67,0 67,0
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 40,1 39,1
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 27,2 31,6
Ladezone Halle 2 Parkplatz 29,1 28,1 54,0 54,0
Halle 1-Beladung Linie 26,0 25,0 32,4 32,4
Parkplatz Halle 2 Parkplatz 18,3 22,6 49,5 49,5
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 20,0 19,0
Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 15,4 14,3 30,7 30,7
Ladezone Halle 1 Parkplatz 13,8 12,8 31,1 31,1
Parkplatz Halle 1 Parkplatz 4,1 8,5 29,5 29,5
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 2,2 6,6
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr1 SiidstraBe 17 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 36,4 dB(A) LrN 354 dB(A) LT,max45,8 dB(A) LN,max 45,8 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 297,65 -60,5 -2,9 -15,8 -0,6 7,8 0,0 12,6 0,0 9,9 0,0 22,5
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 297,65 -60,5 -2,9 -15,8 -0,6 7,8 0,0 12,6 0,0 8,9 0,0 21,5
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 210,23 -57,4 -2,9 -8,0 -1,1 1,7 0,0 17,5 0,0 4,5 0,0 22,0
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 210,23 -57,4 -2,9 -8,0 -1,1 1,7 0,0 17,5 0,0 34 0,0 21,0
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 296,68 -60,4 -2,8 -13,5 -0,4 5,0 0,0 -0,7 0,0 8,1 0,0 7,3
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 296,68 -60,4 -2,8 -13,5 -0,4 5,0 0,0 -0,7 0,0 12,5 0,0 11,7
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 213,93 -57,6 -2,8 -6,4 -0,9 1,3 0,0 4,5 0,0 2,6 0,0 7,1
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 213,93 -57,6 -2,8 -6,4 -0,9 1,3 0,0 4,5 0,0 7,1 0,0 115
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 276,39 -59,8 -1,0 -20,4 -1,1 11,9 0,0 24,7 0,0 9,9 0,0 34,7
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 276,39 -59,8 -1,0 -20,4 -1,1 11,9 0,0 24,7 0,0 8,9 0,0 33,7
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 179,41 -56,1 -0,3 -24,2 -1,3 0,0 0,0 13,3 0,0 4,5 0,0 17,7
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 179,41 -56,1 -0,3 -24,2 -1,3 0,0 0,0 13,3 0,0 3,4 0,0 16,7
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0| 275,98 -59,8 -0,4 -18,0 -0,6 9,5 0,0 21,8 0,0 6,9 0,0 28,7
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 275,98 -59,8 -0,4 -18,0 -0,6 9,5 0,0 21,8 0,0 59 0,0 27,7
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 190,74 -56,6 -0,4 -22,8 -0,8 6,9 0,0 17,4 0,0 1,5 0,0 18,8
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 190,74 -56,6 -0,4 -22,8 -0,8 6,9 0,0 17,4 0,0 0,5 0,0 17,8
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0| 275,92 -59,8 -2,9 -16,7 -0,6 9,5 0,0 24,7 0,0 -2,8 0,0 21,9
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 275,92 -59,8 -2,9 -16,7 -0,6 9,5 0,0 24,7 0,0 -3,9 0,0 20,8
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 190,82 -56,6 -3,2 -20,7 -0,8 6,3 0,0 14,0 0,0 -4,5 0,0 9,5
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 190,82 -56,6 -3,2 -20,7 -0,8 6,3 0,0 14,0 0,0 -5,5 0,0 8,5
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 284,02 -60,1 -2,7 -13,1 -0,3 3,6 0,0 15,7 0,0 9,1 0,0 6,6
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 284,02 -60,1 -2,7 -13,1 -0,3 3,6 0,0 15,7 0,0 -4,7 0,0 11,0
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 | 189,60 -56,5 -2,6 -18,3 -0,5 2,6 0,0 1,2 0,0 -6,9 0,0 -5,7
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 | 189,60 -56,5 -2,6 -18,3 -0,5 2,6 0,0 1,2 0,0 -2,5 0,0 -1,3
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr2 SiidstraBe 18a SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 35,1 dB(A) LrN 34,1 dB(A) LT,max47,5dB(A) LN,max47,5dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 301,32 -60,6 -2,9 -16,3 -0,7 58 0,0 10,0 0,0 9,9 0,0 19,9
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 301,32 -60,6 -2,9 -16,3 -0,7 5,8 0,0 10,0 0,0 8,9 0,0 18,9
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 | 202,69 -57,1 -2,9 -5,5 -1,2 2,1 0,0 20,6 0,0 4,5 0,0 25,1
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 | 202,69 -57,1 -2,9 -5,5 -1,2 2,1 0,0 20,6 0,0 34 0,0 24,0
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 300,99 -60,6 -2,8 -14,0 -0,4 3,5 0,0 -2,9 0,0 8,1 0,0 52
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 300,99 -60,6 -2,8 -14,0 -0,4 3,5 0,0 -2,9 0,0 12,5 0,0 9,6
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 202,18 -57,1 -2,8 -4,3 -1,1 1,8 0,0 7,4 0,0 2,6 0,0 10,0
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 202,18 -57,1 -2,8 -4,3 -1,1 1,8 0,0 7,4 0,0 7,1 0,0 14,5
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0| 276,40 -59,8 -1,0 -23,8 -1,9 14,5 0,0 23,2 0,0 9,9 0,0 33,2
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0| 276,40 -59,8 -1,0 -23,8 -1,9 14,5 0,0 23,2 0,0 8,9 0,0 32,2
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 184,66 -56,3 -0,3 -24,3 -1,3 0,1 0,0 13,1 0,0 4,5 0,0 17,5
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 184,66 -56,3 -0,3 -24,3 -1,3 0,1 0,0 13,1 0,0 3,4 0,0 16,5
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 277,58 -59,9 -0,4 -19,7 -0,7 9,2 0,0 19,6 0,0 6,9 0,0 26,5
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 277,58 -59,9 -0,4 -19,7 -0,7 9,2 0,0 19,6 0,0 59 0,0 25,5
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 195,91 -56,8 -0,4 -23,0 -0,8 7,1 0,0 17,0 0,0 1,5 0,0 18,5
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 195,91 -56,8 -0,4 -23,0 -0,8 7,1 0,0 17,0 0,0 0,5 0,0 17,5
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 277,54 -59,9 -2,9 -18,5 -0,7 9,8 0,0 23,1 0,0 -2,8 0,0 20,2
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 277,54 -59,9 -2,9 -18,5 -0,7 9,8 0,0 23,1 0,0 -3,9 0,0 19,2
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 195,92 -56,8 -3,2 -20,9 -0,9 7,1 0,0 14,3 0,0 -4,5 0,0 9,8
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 195,92 -56,8 -3,2 -20,9 -0,9 7,1 0,0 14,3 0,0 -5,5 0,0 8,8
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 288,87 -60,2 -2,7 -13,8 -0,3 2,5 0,0 13,8 0,0 9,1 0,0 4,7
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 288,87 -60,2 -2,7 -13,8 -0,3 2,5 0,0 13,8 0,0 -4,7 0,0 9,1
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0| 186,16 -56,4 -2,6 -12,8 -0,6 2,4 0,0 6,6 0,0 -6,9 0,0 -0,2
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0| 186,16 -56,4 -2,6 -12,8 -0,6 2,4 0,0 6,6 0,0 -2,5 0,0 4,1
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr 3 SiidstraBe 30 SW 2.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 38,5dB(A) LrN 37,6 dB(A) LT,max58,6 dB(A) LN,max 58,6 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 258,02 -59,2 -2,9 -19,6 -0,8 0,0 0,0 2,2 0,0 9,9 0,0 12,1
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 258,02 -59,2 -2,9 -19,6 -0,8 0,0 0,0 2,2 0,0 8,9 0,0 111
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 119,11 -52,5 -2,7 -2,0 -0,7 1,0 0,0 28,4 0,0 4,5 0,0 32,9
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 119,11 -52,5 -2,7 -2,0 -0,7 1,0 0,0 28,4 0,0 34 0,0 31,8
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 256,99 -59,2 -2,8 -17,7 -0,5 0,0 0,0 -8,8 0,0 8,1 0,0 -0,7
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 256,99 -59,2 -2,8 -17,7 -0,5 0,0 0,0 -8,8 0,0 12,5 0,0 3,7
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 | 109,03 -51,7 -2,5 -1,8 -0,6 0,8 0,0 15,1 0,0 2,6 0,0 17,7
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 | 109,03 -51,7 -2,5 -1,8 -0,6 0,8 0,0 15,1 0,0 7,1 0,0 22,1
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 219,13 -57,8 -0,9 -23,6 -1,5 0,0 0,0 11,3 0,0 9,9 0,0 21,2
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 219,13 -57,8 -0,9 -23,6 -1,5 0,0 0,0 11,3 0,0 8,9 0,0 20,2
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 195,64 -56,8 -0,3 -16,9 -1,0 10,5 0,0 30,7 0,0 4,5 0,0 35,1
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 195,64 -56,8 -0,3 -16,9 -1,0 10,5 0,0 30,7 0,0 3,4 0,0 34,1
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 226,97 -58,1 -0,3 -22,8 -0,9 0,0 0,0 8,9 0,0 6,9 0,0 15,9
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 226,97 -58,1 -0,3 -22,8 -0,9 0,0 0,0 8,9 0,0 59 0,0 14,8
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 199,57 -57,0 -0,4 -4,3 -1,5 2,2 0,0 30,1 0,0 1,5 0,0 31,6
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 199,57 -57,0 -0,4 -4,3 -1,5 2,2 0,0 30,1 0,0 0,5 0,0 30,6
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 227,27 -58,1 -2,9 -21,0 -1,0 0,0 0,0 12,3 0,0 -2,8 0,0 9,4
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 227,27 -58,1 -2,9 -21,0 -1,0 0,0 0,0 12,3 0,0 -3,9 0,0 8,4
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 199,64 -57,0 -3,1 -4,5 -1,2 3,0 0,0 26,1 0,0 -4,5 0,0 21,6
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 199,64 -57,0 -3,1 -4,5 -1,2 3,0 0,0 26,1 0,0 -5,5 0,0 20,6
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 250,50 -59,0 -2,2 -16,6 -0,4 0,0 0,0 10,1 0,0 9,1 0,0 1,0
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 250,50 -59,0 -2,2 -16,6 -0,4 0,0 0,0 10,1 0,0 -4,7 0,0 54
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 161,07 -55,1 -2,0 -2,8 -0,8 1,8 0,0 17,5 0,0 -6,9 0,0 10,6
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0| 161,07 -55,1 -2,0 -2,8 -0,8 1,8 0,0 17,5 0,0 -2,5 0,0 15,0
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr 4 SiidstraBe 30 SW 2.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 39,7 dB(A) LrN 38,8 dB(A) LT,max57,1 dB(A) LN,max57,1 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 256,82 -59,2 -2,9 -19,5 -0,8 0,0 0,0 2,3 0,0 9,9 0,0 12,2
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 256,82 -59,2 -2,9 -19,5 -0,8 0,0 0,0 2,3 0,0 8,9 0,0 11,2
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 117,97 -52,4 -2,7 -1,6 -0,7 1,1 0,0 28,9 0,0 4,5 0,0 33,4
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 117,97 -52,4 -2,7 -1,6 -0,7 1,1 0,0 28,9 0,0 34 0,0 32,4
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 255,65 -59,1 -2,8 -17,7 -0,5 0,0 0,0 -8,8 0,0 8,1 0,0 -0,7
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 255,65 -59,1 -2,8 -17,7 -0,5 0,0 0,0 -8,8 0,0 12,5 0,0 3,7
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 107,82 -51,6 -2,5 -1,5 -0,6 0,9 0,0 15,5 0,0 2,6 0,0 18,1
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 107,82 -51,6 -2,5 -1,5 -0,6 0,9 0,0 15,5 0,0 7,1 0,0 22,6
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 217,72 -57,7 -0,9 -23,6 -1,5 0,0 0,0 11,4 0,0 9,9 0,0 21,3
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 217,72 -57,7 -0,9 -23,6 -1,5 0,0 0,0 11,4 0,0 8,9 0,0 20,3
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 198,24 -56,9 -0,3 -14,9 -1,0 10,5 0,0 32,6 0,0 4,5 0,0 37,0
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 198,24 -56,9 -0,3 -14,9 -1,0 10,5 0,0 32,6 0,0 3,4 0,0 36,0
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 225,86 -58,1 -0,3 -22,6 -0,9 0,0 0,0 9,1 0,0 6,9 0,0 16,0
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 225,86 -58,1 -0,3 -22,6 -0,9 0,0 0,0 9,1 0,0 59 0,0 15,0
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 201,69 -57,1 -0,4 -3,5 -1,2 1,9 0,0 30,7 0,0 1,5 0,0 32,2
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 201,69 -57,1 -0,4 -3,5 -1,2 1,9 0,0 30,7 0,0 0,5 0,0 31,2
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 225,98 -58,1 -2,9 -20,9 -0,9 0,0 0,0 12,4 0,0 -2,8 0,0 9,6
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 225,98 -58,1 -2,9 -20,9 -0,9 0,0 0,0 12,4 0,0 -3,9 0,0 8,5
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 201,76 -57,1 -3,2 -3,2 -1,3 2,5 0,0 26,8 0,0 -4,5 0,0 22,3
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 201,76 -57,1 -3,2 -3,2 -1,3 2,5 0,0 26,8 0,0 -5,5 0,0 21,3
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 249,76 -58,9 -2,3 -16,8 -0,4 0,0 0,0 9,9 0,0 9,1 0,0 0,8
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 249,76 -58,9 -2,3 -16,8 -0,4 0,0 0,0 9,9 0,0 -4,7 0,0 52
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 162,97 -55,2 -2,1 -3,2 -0,7 2,7 0,0 18,0 0,0 -6,9 0,0 111
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 162,97 -55,2 -2,1 -3,2 -0,7 2,7 0,0 18,0 0,0 -2,5 0,0 15,5
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr5 SiidstraBe 32 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 37,8dB(A) LrN 36,9 dB(A) LT,max54,7 dB(A) LN,max 54,7 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 269,24 -59,6 -2,9 -19,5 -0,8 0,0 0,0 1,8 0,0 9,9 0,0 11,7
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 269,24 -59,6 -2,9 -19,5 -0,8 0,0 0,0 1,8 0,0 8,9 0,0 10,7
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 | 132,27 -53,4 -2,8 -3,1 -0,8 1,2 0,0 26,4 0,0 4,5 0,0 30,9
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 | 132,27 -53,4 -2,8 -3,1 -0,8 1,2 0,0 26,4 0,0 34 0,0 29,9
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 267,37 -59,5 -2,8 -17,6 -0,5 0,0 0,0 9,1 0,0 8,1 0,0 -1,0
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 267,37 -59,5 -2,8 -17,6 -0,5 0,0 0,0 9,1 0,0 12,5 0,0 3,4
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 121,35 -52,7 -2,7 -2,7 -0,7 1,1 0,0 13,2 0,0 2,6 0,0 15,9
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 121,35 -52,7 -2,7 -2,7 -0,7 1,1 0,0 13,2 0,0 7,1 0,0 20,3
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 229,41 -58,2 -1,0 -23,6 -1,6 0,0 0,0 10,8 0,0 9,9 0,0 20,8
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 229,41 -58,2 -1,0 -23,6 -1,6 0,0 0,0 10,8 0,0 8,9 0,0 19,8
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 212,30 -57,5 -0,3 -20,3 -1,2 15,1 0,0 30,9 0,0 4,5 0,0 35,4
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 212,30 -57,5 -0,3 -20,3 -1,2 15,1 0,0 30,9 0,0 3,4 0,0 34,3
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 237,66 -58,5 -0,4 -22,7 -0,9 0,0 0,0 8,5 0,0 6,9 0,0 15,4
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 237,66 -58,5 -0,4 -22,7 -0,9 0,0 0,0 8,5 0,0 59 0,0 14,4
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 215,52 -57,7 -0,4 -6,3 -1,0 3,1 0,0 28,8 0,0 1,5 0,0 30,3
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 215,52 -57,7 -0,4 -6,3 -1,0 3,1 0,0 28,8 0,0 0,5 0,0 29,2
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 237,72 -58,5 -3,0 -20,9 -1,0 0,0 0,0 12,0 0,0 -2,8 0,0 9,1
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 237,72 -58,5 -3,0 -20,9 -1,0 0,0 0,0 12,0 0,0 -3,9 0,0 8,1
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 215,53 -57,7 -3,2 -6,3 -0,9 3,1 0,0 24,1 0,0 -4,5 0,0 19,6
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 215,53 -57,7 -3,2 -6,3 -0,9 3,1 0,0 24,1 0,0 -5,5 0,0 18,5
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 261,79 -59,4 -2,6 -16,5 -0,4 0,0 0,0 9,4 0,0 9,1 0,0 0,3
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 261,79 -59,4 -2,6 -16,5 -0,4 0,0 0,0 9,4 0,0 -4,7 0,0 4,7
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 176,73 -55,9 -2,6 -4,8 -0,3 2,8 0,0 15,8 0,0 -6,9 0,0 8,9
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 176,73 -55,9 -2,6 -4,8 -0,3 2,8 0,0 15,8 0,0 -2,5 0,0 13,2
28.04.2023 Brilon
Anlage 14 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum g X
Seite 5

Ingenieurgesellschaft

flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr 6 SiidstraBe 34 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 37,2dB(A) LrN 36,3 dB(A) LT,max52,5dB(A) LN,max 52,5 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 280,26 -59,9 -2,9 -19,8 -0,9 0,0 0,0 1,0 0,0 9,9 0,0 11,0
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 280,26 -59,9 -2,9 -19,8 -0,9 0,0 0,0 1,0 0,0 8,9 0,0 10,0
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 | 146,66 -54,3 -2,8 -3,6 -0,9 1,6 0,0 25,2 0,0 4,5 0,0 29,7
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 | 146,66 -54,3 -2,8 -3,6 -0,9 1,6 0,0 25,2 0,0 34 0,0 28,7
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 279,28 -59,9 -2,8 -18,0 -0,5 0,0 0,0 -9,9 0,0 8,1 0,0 -1,8
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 279,28 -59,9 -2,8 -18,0 -0,5 0,0 0,0 -9,9 0,0 12,5 0,0 2,6
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0| 135,19 -53,6 -2,8 -3,2 -0,7 1,4 0,0 11,9 0,0 2,6 0,0 14,6
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0| 135,19 -53,6 -2,8 -3,2 -0,7 1,4 0,0 11,9 0,0 7,1 0,0 19,0
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 241,20 -58,6 -1,0 -23,6 -1,7 0,0 0,0 10,3 0,0 9,9 0,0 20,3
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 241,20 -58,6 -1,0 -23,6 -1,7 0,0 0,0 10,3 0,0 8,9 0,0 19,3
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 226,01 -58,1 -0,3 -19,7 -1,2 14,5 0,0 30,4 0,0 4,5 0,0 34,8
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 226,01 -58,1 -0,3 -19,7 -1,2 14,5 0,0 30,4 0,0 3,4 0,0 33,8
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 249,55 -58,9 -0,4 -22,8 -1,0 0,0 0,0 8,0 0,0 6,9 0,0 14,9
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 249,55 -58,9 -0,4 -22,8 -1,0 0,0 0,0 8,0 0,0 59 0,0 13,9
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 229,16 -58,2 -0,4 -5,9 -1,0 3,2 0,0 28,7 0,0 1,5 0,0 30,2
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 229,16 -58,2 -0,4 -5,9 -1,0 3,2 0,0 28,7 0,0 0,5 0,0 29,1
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 249,73 -58,9 -3,0 -20,9 -1,0 0,0 0,0 115 0,0 -2,8 0,0 8,6
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 249,73 -58,9 -3,0 -20,9 -1,0 0,0 0,0 115 0,0 -3,9 0,0 7,6
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 229,18 -58,2 -3,2 -6,2 -0,9 3,6 0,0 24,1 0,0 -4,5 0,0 19,6
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 229,18 -58,2 -3,2 -6,2 -0,9 3,6 0,0 24,1 0,0 -5,5 0,0 18,6
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 273,77 -59,7 -2,6 -16,6 -0,4 0,0 0,0 8,8 0,0 9,1 0,0 -0,2
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 273,77 -59,7 -2,6 -16,6 -0,4 0,0 0,0 8,8 0,0 -4,7 0,0 4,2
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 | 190,36 -56,6 -2,6 -4,9 -0,3 3,1 0,0 15,3 0,0 -6,9 0,0 8,4
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 | 190,36 -56,6 -2,6 -4,9 -0,3 3,1 0,0 15,3 0,0 -2,5 0,0 12,7
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr 7 SiidstraBe 33 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 43,2 dB(A) LrN 42,4 dB(A) LT,max69,5dB(A) LN,max 69,5 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 192,00 -56,7 -2,9 -21,2 -0,8 1,4 0,0 4,4 0,0 9,9 0,0 14,3
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 192,00 -56,7 -2,9 -21,2 -0,8 1,4 0,0 4,4 0,0 8,9 0,0 13,3
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 41,73 -43,4 -1,6 -4,4 -0,2 0,9 0,0 36,6 0,0 4,5 0,0 41,1
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 41,73 -43,4 -1,6 -4,4 -0,2 0,9 0,0 36,6 0,0 34 0,0 40,0
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 190,96 -56,6 -2,9 -20,2 -0,6 1,2 0,0 -7,6 0,0 8,1 0,0 0,5
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 190,96 -56,6 -2,9 -20,2 -0,6 1,2 0,0 -7,6 0,0 12,5 0,0 4,8
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 37,03 -42,4 -1,5 -4,1 -0,2 0,7 0,0 23,4 0,0 2,6 0,0 26,0
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 37,03 -42,4 -1,5 -4,1 -0,2 0,7 0,0 23,4 0,0 7,1 0,0 30,5
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 | 153,65 -54,7 -0,9 -23,9 -1,2 1,2 0,0 15,6 0,0 9,9 0,0 25,5
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 | 153,65 -54,7 -0,9 -23,9 -1,2 1,2 0,0 15,6 0,0 8,9 0,0 24,5
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 134,97 -53,6 -0,3 -17,8 -0,7 10,4 0,0 33,1 0,0 4,5 0,0 37,6
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 134,97 -53,6 -0,3 -17,8 -0,7 10,4 0,0 33,1 0,0 3,4 0,0 36,5
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 161,34 -55,1 -0,3 -23,9 -0,8 1,1 0,0 11,9 0,0 6,9 0,0 18,8
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 161,34 -55,1 -0,3 -23,9 -0,8 1,1 0,0 11,9 0,0 59 0,0 17,8
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 137,36 -53,7 -0,4 -14,7 -0,4 7,8 0,0 29,6 0,0 1,5 0,0 31,1
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 137,36 -53,7 -0,4 -14,7 -0,4 7,8 0,0 29,6 0,0 0,5 0,0 30,0
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0| 161,40 -55,1 -2,9 -21,7 -0,8 1,1 0,0 15,9 0,0 -2,8 0,0 13,0
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0| 161,40 -55,1 -2,9 -21,7 -0,8 1,1 0,0 15,9 0,0 -3,9 0,0 12,0
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 137,39 -53,8 -3,1 -14,1 -0,4 7,6 0,0 25,2 0,0 -4,5 0,0 20,7
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 137,39 -53,8 -3,1 -14,1 -0,4 7,6 0,0 25,2 0,0 -5,5 0,0 19,7
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 184,04 -56,3 -2,6 -19,9 -0,5 1,4 0,0 10,4 0,0 9,1 0,0 1,3
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 184,04 -56,3 -2,6 -19,9 -0,5 1,4 0,0 10,4 0,0 -4,7 0,0 57
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 98,30 -50,8 -2,3 -10,7 -0,1 2,9 0,0 15,5 0,0 -6,9 0,0 8,7
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 98,30 -50,8 -2,3 -10,7 -0,1 2,9 0,0 15,5 0,0 -2,5 0,0 13,0
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr 8 SiidstraBe 33 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 49,0 dB(A) LT,max 68,2 dB(A) LN,max 68,2 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 186,19 -56,4 -2,9 -20,1 -0,7 1,1 0,0 5,6 0,0 9,9 0,0 15,5
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 186,19 -56,4 -2,9 -20,1 -0,7 1,1 0,0 5,6 0,0 8,9 0,0 14,5
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 38,76 -42,8 -1,6 -1,8 -0,3 1,0 0,0 39,9 0,0 4,5 0,0 44.4
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 38,76 -42,8 -1,6 -1,8 -0,3 1,0 0,0 39,9 0,0 34 0,0 43,4
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 184,88 -56,3 -2,8 -18,4 -0,4 0,8 0,0 -5,8 0,0 8,1 0,0 2,3
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 184,88 -56,3 -2,8 -18,4 -0,4 0,8 0,0 -5,8 0,0 12,5 0,0 6,7
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 34,38 -41,7 -1,5 -1,9 -0,2 0,9 0,0 26,4 0,0 2,6 0,0 29,1
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 34,38 -41,7 -1,5 -1,9 -0,2 0,9 0,0 26,4 0,0 7,1 0,0 33,5
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 | 147,79 -54,4 -0,9 -23,6 -1,1 0,9 0,0 16,1 0,0 9,9 0,0 26,1
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 | 147,79 -54,4 -0,9 -23,6 -1,1 0,9 0,0 16,1 0,0 8,9 0,0 25,1
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 128,21 -53,2 -0,3 0,0 -1,1 2,5 0,0 43,2 0,0 4,5 0,0 47,6
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 128,21 -53,2 -0,3 0,0 -1,1 2,5 0,0 43,2 0,0 3,4 0,0 46,6
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 155,28 -54,8 -0,3 -22,8 -0,7 0,8 0,0 13,2 0,0 6,9 0,0 20,1
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 155,28 -54,8 -0,3 -22,8 -0,7 0,8 0,0 13,2 0,0 59 0,0 19,1
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 130,43 -53,3 -0,4 0,0 -0,9 2,6 0,0 39,0 0,0 1,5 0,0 40,5
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 130,43 -53,3 -0,4 0,0 -0,9 2,6 0,0 39,0 0,0 0,5 0,0 39,5
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 155,31 -54,8 -2,9 -21,0 -0,7 0,9 0,0 16,7 0,0 -2,8 0,0 13,9
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 155,31 -54,8 -2,9 -21,0 -0,7 0,9 0,0 16,7 0,0 -3,9 0,0 12,8
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 130,47 -53,3 -3,1 0,0 -1,2 2,6 0,0 34,1 0,0 -4,5 0,0 29,6
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 130,47 -53,3 -3,1 0,0 -1,2 2,6 0,0 34,1 0,0 -5,5 0,0 28,6
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 177,61 -56,0 -2,5 -16,9 -0,3 0,7 0,0 13,2 0,0 9,1 0,0 4,1
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 177,61 -56,0 -2,5 -16,9 -0,3 0,7 0,0 13,2 0,0 -4,7 0,0 8,5
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 91,32 -50,2 -2,2 0,0 -0,9 2,1 0,0 25,3 0,0 -6,9 0,0 18,4
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 91,32 -50,2 -2,2 0,0 -0,9 2,1 0,0 25,3 0,0 -2,5 0,0 22,8
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr9 SiidstraBe 33 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 47,7 dB(A) LrN 46,8 dB(A) LT,max 67,0 dB(A) LN,max 67,0 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 185,85 -56,4 -2,9 -20,0 -0,7 0,7 0,0 54 0,0 9,9 0,0 15,4
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 185,85 -56,4 -2,9 -20,0 -0,7 0,7 0,0 54 0,0 8,9 0,0 14,3
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 42,08 -43,5 -1,7 -3,1 -0,4 1,4 0,0 38,0 0,0 4,5 0,0 42,4
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 42,08 -43,5 -1,7 -3,1 -0,4 1,4 0,0 38,0 0,0 34 0,0 41,4
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0| 185,13 -56,3 -2,8 -18,2 -0,4 0,5 0,0 -5,9 0,0 8,1 0,0 2,2
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0| 185,13 -56,3 -2,8 -18,2 -0,4 0,5 0,0 -5,9 0,0 12,5 0,0 6,6
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 37,40 -42,4 -1,6 -3,2 -0,3 1,3 0,0 24,5 0,0 2,6 0,0 27,2
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 37,40 -42,4 -1,6 -3,2 -0,3 1,3 0,0 24,5 0,0 7,1 0,0 31,6
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 | 148,25 -54,4 -0,9 -23,6 -1,1 0,9 0,0 16,1 0,0 9,9 0,0 26,0
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 | 148,25 -54,4 -0,9 -23,6 -1,1 0,9 0,0 16,1 0,0 8,9 0,0 25,0
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 126,17 -53,0 -0,3 -6,4 -0,9 5,7 0,0 40,2 0,0 4,5 0,0 447
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 126,17 -53,0 -0,3 -6,4 -0,9 57 0,0 40,2 0,0 3,4 0,0 43,6
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 155,65 -54,8 -0,3 -22,7 -0,7 0,6 0,0 13,1 0,0 6,9 0,0 20,0
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 | 155,65 -54,8 -0,3 -22,7 -0,7 0,6 0,0 13,1 0,0 59 0,0 19,0
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 128,74 -53,2 -0,4 -0,1 -0,9 2,2 0,0 38,7 0,0 1,5 0,0 40,1
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 128,74 -53,2 -0,4 -0,1 -0,9 2,2 0,0 38,7 0,0 0,5 0,0 39,1
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 155,72 -54,8 -2,9 -21,0 -0,7 0,8 0,0 16,6 0,0 -2,8 0,0 13,8
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 | 155,72 -54,8 -2,9 -21,0 -0,7 0,8 0,0 16,6 0,0 -3,9 0,0 12,8
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 128,78 -53,2 -3,1 -0,1 -1,2 2,2 0,0 33,7 0,0 -4,5 0,0 29,1
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 128,78 -53,2 -3,1 -0,1 -1,2 2,2 0,0 33,7 0,0 -5,5 0,0 28,1
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 177,70 -56,0 -2,5 -16,5 -0,3 0,4 0,0 13,2 0,0 9,1 0,0 4,1
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 177,70 -56,0 -2,5 -16,5 -0,3 0,4 0,0 13,2 0,0 -4,7 0,0 8,5
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 89,63 -50,0 -2,2 -0,2 -0,9 2,0 0,0 25,2 0,0 -6,9 0,0 18,3
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 89,63 -50,0 -2,2 -0,2 -0,9 2,0 0,0 25,2 0,0 -2,5 0,0 22,6
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 ohne Halle 3, TA Larm

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf3

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m2

| oder S m,m? GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Legende

D Hauptgebaude
D Nebengebaude
D Industriehalle / Parkhaus

Linienschallquelle

s | inienschallquelle an Fassade/Dach

E Flachenschallquelle

@ Punkt ohne Richtwertiiberschreitung
@ Punkt mit Richtwertliberschreitung
= Fassade mit Richtwertliberschreitung

HE BE | Geltungsbereich

von links:

WA | 55 | 40 | 85 | 60 | stockwerk

3.0G 48,9/38,0/70,7| 00| Beurteilungspegel tags
2.0G|48,9|37,9|70,9| 0,0 | Beurteilungspegel nachts
1.0G|48,9(37,5/71,0| 0,0 | Maximalpegel tags

EG 148,2/36,9/69,0/ 0,0| Maximalpegel nachts

1.0G|35,1]34,1|47,5]47,5 2%EG 65 ] 50 | 95 | 70 1.0G|49,9]49.0[ 68,2 68,2
EG |34,6[33,7|46,8]|46,8 . 38,5[37,6]|58,6 | 58,6
1.0G|36,6]35,7|58,6 58,6 GE | 65150 95]) 70
EG |[31,7/30,9|57,2|57 sz 1.0G[432142,4169,5/69,5 Brilon I’ PROLOGIS GERMANY CCXLVII B.V.
; ; ; ; Symphony Offi
{4X3) EG 1423]41,5|69,669.6 Bondzio y PROLOGIS G)lljr:tl)avohnﬂihlerlglfe?n 17
: GE 65 | 50 | 95 | 70 S 0 Weiser 1082 MS Amsterdam, Niederlande
288 gjg 22’2 g;’i g;’i Projekt:
. ’ ’ ’ ’ 4 \% _ Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstrale / Koniner Stra3e" in Herne,
EG [35,5 34,6256,9 5 % A Ingenieurgeselischatt Schalltechnische Untersuchung
s o flr Verkehrswesen mbH
GE | 65| 50 | 95 ] 70 | :
1.0G[37.8]36.9]54.7|54.7 )K5Y \fj,) Cpanm etz | S Arlage 1o
rtei tag, .
EG [36.3]35.4[54,6]54.6]¢) 5 Variants 1 ohne Hale 3 ohne Minderungsmatinahmen, | Projekt Nr.: 3.2443
GE 65 50 95 70 Bewertung nach TA Larm
. MaRstab 1:2500 .
1.0G|37,2]36,3|52,5]52,5 RegNr.: F(;armsa?DlN-Azl Datum: 28.04.2023
EG 3§ 35,1]152,5|52,5 m erstellt: GroR geprift: Weinert Projektleiter: Weiser




Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Schallquelle Quelltyp | loder S | LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8 16
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz kHz

Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 146,70( 108,00 | 84,66 63,0 | 65,00 | 68,00 | 74,03 | 77,03 | 81,00 | 78,00 | 72,03 | 64,01
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 169,29( 108,00 | 85,29 63,0 | 65,62 | 68,62 | 74,65 | 77,65|81,62| 78,62 | 72,65 | 64,63
Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 130,40( 108,00 | 84,15 63,0 |64,49|67,49| 73,52 (76,52 |80,49 | 77,49 | 71,52 | 63,50
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 147,49 71,39 49,7 | 56,26 | 60,27 | 62,30 | 64,30 | 66,27 | 64,27 | 59,30 | 51,27
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 130,48 70,86 49,7 | 55,73 (59,73 | 61,77 | 63,77 | 65,73 | 63,73 | 58,76 | 50,74
Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 106,32 69,97 49,7 |54,84 (58,85 | 60,88 | 62,88 | 64,85 | 62,85 | 57,87 | 49,85

Halle 1-Beladung Linie 80,00( 110,00 | 95,20 76,2 | 69,43 | 75,36 | 81,61 | 86,39 | 90,18 | 90,60 | 86,54 | 73,37

Halle 2-Beladung Linie 31,50( 110,00 | 95,20 80,2 |69,43( 75,36 | 81,61 | 86,39 | 90,18 | 90,60 | 86,54 | 73,37

Halle 3-Beladung Linie 19,00 110,00 | 95,20 82,4 |69,43( 75,36 | 81,61 | 86,39 | 90,18 | 90,60 | 86,54 | 73,37
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 1548,86 91,00 59,1 |[72,54 (76,54 | 80,57 | 83,57 | 86,54 | 84,54 | 79,57 | 74,55
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 617,39 91,00 63,1 | 72,54 | 76,54 | 80,57 | 83,57 | 86,54 | 84,54 | 79,57 | 74,55
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 385,88 91,00 65,1 | 72,54 | 76,54 | 80,57 | 83,57 | 86,54 | 84,54 | 79,57 | 74,55
Ladezone Halle 1 Parkplatz 1548,86( 108,00 [ 95,29 63,4 | 75,62 | 78,62 | 84,65 | 87,66 | 91,62 | 88,62 | 82,65 | 74,63
Ladezone Halle 2 Parkplatz 617,39| 108,00 | 89,03 61,1 | 69,36 | 72,37 | 78,40 | 81,40 | 85,37 | 82,37 | 76,40 | 68,37
Ladezone Halle 3 Parkplatz 385,88 108,00 | 86,99 61,1 |67,32| 70,33 | 76,36 | 79,36 | 83,33 | 80,33 | 74,35 | 66,33
Parkplatz Halle 1 Parkplatz 2089,88| 99,50 | 88,24 55,0 (71,59 83,19 | 75,69 | 80,19 | 80,29 | 80,69 | 77,99 | 71,79 | 58,99
Parkplatz Halle 2 Parkplatz 234,42| 99,50 | 76,54 52,8 (59,89 71,49 63,99 | 68,49 | 68,59 | 68,99 | 66,29 | 60,09 | 47,29
Parkplatz Halle 3 Parkplatz 277,81 99,50 | 74,78 50,3 | 58,13 (69,73 | 62,23 | 66,73 | 66,83 | 67,23 | 64,53 | 58,33 | 45,53
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

16 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Fahrlinie Lkw Halle 1 861 | 879 | 89,1 | 916 | 92,7 | 936 | 940 | 955 | 959 | 952 | 955 [ 949 | 94,6 | 949 | 959 | 959 | 957 | 943 | 936 [ 92,7 | 90,1 | 89,1 | 89,1 | 87,9
Fahrlinie Lkw Halle 2 813 | 831 | 843 | 86,7 | 87,8 | 88,7 | 89,1 | 90,6 | 91,1 | 90,3 | 90,6 | 90,1 | 89,8 | 90,1 | 91,1 | 91,1 | 90,8 | 894 | 887 | 87,8 | 853 | 843 | 843 | 831
Fahrlinie Lkw Halle 3 772 | 789 | 80,2 | 819 | 832 | 84,2 | 846 | 859 | 865 | 856 | 859 | 856 | 853 | 856 | 86,5 | 865 | 86,2 | 849 | 842 | 832 | 81,1 | 802 | 802 | 789
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 839 | 81,6 | 794 | 799 | 746 | 759 | 759 | 768 | 845 | 845 | 783 | 794 | 783 | 728 | 69,8 80,7 | 83,9
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 779 | 756 | 734 | 739 | 686 | 69,9 | 69,9 | 709 | 786 | 786 | 723 | 734 | 723 | 66,9 | 63,9 747 | 77,9
Fahrlinie Parkplatz Halle 3 736 | 714 | 690 | 695 | 64,7 | 660 | 66,0 | 67,0 | 741 | 741 | 67,7 | 69,0 | 67,7 | 63,0 | 60,0 704 | 736
Halle 1-Beladung 96,7 | 98,4 | 99,7 | 102,1 | 1033 | 104,1 | 104,5 | 106,0 | 106,5 | 105,7 | 106,0 | 1055 | 105,2 | 105,5 | 106,5 | 106,5 | 106,2 | 104,8 | 104,1 | 103,3 | 1006 | 99,7 | 99,7 | 98,4
Halle 2-Beladung 912 | 930 | 942 | 96,7 | 97,8 | 986 | 99,0 | 1005 | 101,0 | 100,3 | 100,5 | 100,0 | 99,7 | 100,0 | 101,0 | 101,0 | 100,8 | 99,3 | 986 | 97,8 | 952 | 942 | 942 | 93,0
Halle 3-Beladung 882 | 90,0 | 91,2 | 930 | 942 | 952 | 956 | 97,0 | 975 | 96,7 | 970 | 96,7 | 96,3 | 96,7 | 975 | 975 | 972 | 960 | 952 | 94,2 | 922 | 912 | 91,2 | 90,0
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 895 | 91,3 | 925 | 949 | 96,0 | 96,9 | 97,3 | 988 | 99,3 | 985 | 988 | 982 | 97,9 | 98,2 | 99,3 | 993 | 99,0 | 976 | 96,9 | 96,0 | 935 | 925 | 925 | 91,3
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 840 | 858 | 87,1 | 895 | 90,6 | 91,5 | 91,9 | 934 | 938 | 931 | 934 | 928 | 925 | 928 | 938 | 938 | 936 | 922 | 915 | 906 | 88,1 | 87,1 | 87,1 | 858
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 805 | 825 | 836 | 861 | 87,1 | 880 | 883 | 89,9 | 90,3 | 89,6 | 89,9 | 893 | 89,0 | 89,3 | 90,3 | 90,3 | 90,1 | 88,7 | 880 | 87,1 | 846 | 836 | 836 | 825
Ladezone Halle 1 837 | 857 | 870 | 89,4 | 905 | 91,4 | 91,8 | 933 | 938 | 931 | 933 | 928 | 924 | 928 | 938 | 938 | 935 | 921 | 91,4 | 905 | 88,1 | 870 | 870 | 857
Ladezone Halle 2 76,0 | 781 | 790 | 816 | 826 | 835 | 838 | 854 | 858 | 852 | 854 | 848 | 845 | 848 | 858 | 858 | 857 | 84,2 | 835 | 82,6 | 802 | 79,0 | 790 | 781
Ladezone Halle 3 730 | 740 | 754 | 781 | 790 | 80,0 | 804 | 819 | 823 | 81,6 | 819 | 81,3 | 81,0 | 81,3 | 823 | 823 | 82,2 | 80,6 | 80,0 | 790 | 765 | 754 | 754 | 740
Parkplatz Halle 1 836 | 81,3 | 790 | 797 | 743 | 752 | 752 | 76,7 | 84,2 | 842 | 782 | 790 | 78,2 | 73,0 | 68,2 80,3 | 836
Parkplatz Halle 2 802 | 780 | 756 | 76,1 | 71,3 | 726 | 726 | 735 | 80,7 | 80,7 | 743 | 756 | 743 | 69,6 | 66,5 77,0 | 80,2
Parkplatz Halle 3 706 | 684 | 662 | 665 | 61,8 | 62,6 | 626 | 638 | 71,2 | 712 | 652 | 66,2 | 652 | 59,6 | 57,8 67,3 | 70,6
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerédusche - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

INr  |[Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max [ LN,max |LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Sidstralle 17 GE EG| O 65 50 35,6 34,6 - - 95 70 44,6 44,6 - -
1 Sidstralle 17 GE 1.0G6({ O 65 50 38,3 37,4 - - 95 70 47,9 47,9 - -
2 Sidstrale 18a GE EG| NO 65 50 37,4 36,5 - - 95 70 51,6 51,6 - -
2 Sidstrale 18a GE 1.0G| NO 65 50 39,5 38,5 - - 95 70 51,7 51,7 - -
3 SudstralZe 30 GE EG| NW 65 50 43,5 42,5 - - 95 70 57,1 57,1 - -
3 SidstralZe 30 GE 1.0G| NW 65 50 45,1 44,1 - - 95 70 57,4 57,4 - -
3 SidstralZe 30 GE 2.0G| Nw 65 50 45,2 44,2 - - 95 70 57,7 57,7 - -
4 Sudstral3e 30 GE EG| NO 65 50 41,0 40,1 - - 95 70 57,1 57,1 - -
4 Sudstral3e 30 GE 1.0G| NO 65 50 41,6 40,7 - - 95 70 57,3 57,3 - -
4 SidstralZe 30 GE 2.0G| NO 65 50 41,7 40,8 - - 95 70 57,3 57,3 - -
5 Sidstral3e 32 GE EG| NO 65 50 40,3 39,4 - - 95 70 55,8 55,8 - -
5 Sidstral3e 32 GE 1.0G| NO 65 50 40,7 39,8 - - 95 70 55,9 55,9 - -
6 Sidstral3e 34 GE EG| NO 65 50 39,7 38,8 - - 95 70 54,4 54,4 - -
6 Sidstral3e 34 GE 1.0G| NO 65 50 40,1 39,2 - - 95 70 54,5 54,5 - -
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerédusche - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Legende

INr Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Schallquelle

Quelltyp

LN,max

dB(A)

INr1 Sudstrale17 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A)

LT,max 47,9 dB(A) LN,max 47,9 dB(A)

Halle 1-Beladung

Halle 3-Beladung
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1
Fahrlinie Lkw Halle 1
Ladezone Halle 1

Fahrlinie Lkw Halle 3
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2
Halle 2-Beladung

Ladezone Halle 3

Fahrlinie Lkw Halle 2

Fahrlinie Parkplatz Halle 1
Parkplatz Halle 1

Parkplatz Halle 3

Ladezone Halle 2

Fahrlinie Parkplatz Halle 3
Fahrlinie Parkplatz Halle 2
Parkplatz Halle 2

Linie
Linie
Flache
Flache
Linie
Parkplatz
Linie
Flache
Linie
Parkplatz
Linie
Linie
Parkplatz
Parkplatz
Parkplatz
Linie
Linie
Parkplatz

LT LrN LT ,max
dB(A) dB(A) dB(A)
LrT 38,3 dB(A) LrN 37,4 dB(A)
34,7 33,7 40,3
31,6 30,6 45,9
30,1 29,1
28,7 27,7
22,5 21,5 38,4
21,9 20,8 38,3
19,6 18,6 47,9
18,8 17,8
17,7 16,7 28,3
17,6 16,6 45,5
17,0 15,9 44,2
7.3 11,7
6,6 11,0 28,8
5,6 9,9 39,8
9,5 8,5 39,8
3,0 7.4
1,2 5,6
0,6 5,0 28,4

40,3
45,9

38,4
38,3
47,9

28,3
45,5
44,2

28,8
39,8
39,8

28,4

29.04.2023

Anlage 19
Seite 1

Brilon Bondzio Weiser GmbH UniversitatsstralRe 142 44799 Bochum

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Schallquelle

Quelltyp

LrT LrN LT,max
dB(A) dB(A) dB(A)

LN,max

dB(A)

INr2 Sudstralle 18a SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A)

LrT 39,5 dB(A) LrN 38,5 dB(A)

LT,max 51,7 dB(A) LN,max 51,7 dB(A)

Halle 3-Beladung

Halle 1-Beladung
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1
Fahrlinie Lkw Halle 3
Ladezone Halle 3

Fahrlinie Lkw Halle 2
Ladezone Halle 1

Fahrlinie Lkw Halle 1
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2
Halle 2-Beladung

Parkplatz Halle 3

Fahrlinie Parkplatz Halle 3
Fahrlinie Parkplatz Halle 2
Parkplatz Halle 2

Fahrlinie Parkplatz Halle 1
Parkplatz Halle 1

Ladezone Halle 2

Linie
Linie
Flache
Flache
Linie
Parkplatz
Linie
Parkplatz
Linie
Flache
Linie
Parkplatz
Linie
Linie
Parkplatz
Linie
Parkplatz
Parkplatz

36,0 35,0 50,1
33,2 32,2 38,9
32,0 31,0
26,5 25,5
23,8 22,8 51,7
21,7 20,7 49,6
21,2 20,2 46,6
20,2 19,2 37,3
19,9 18,9 37,5
18,5 17,5
17,5 16,5 29,9

8,9 13,2 43,6

7,5 12,0
6,0 10,4
5,8 10,3 38,1
5,2 9,6
4,7 9,1 27,6
9,8 8,8 38,6

50,1
38,9

51,7
49,6
46,6
37,3
37,5

29,9

43,6

38,1

27,6
38,6
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 3 SudstraBe 30 SW 2.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 45,2 dB(A) LrN 44,2 dB(A) LT,max 57,7 dB(A) LN,max 57,7 dB(A)
Halle 3-Beladung Linie 41,6 40,6 56,1 56,1
Halle 2-Beladung Linie 39,1 38,1 50,1 50,1
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 36,5 35,5
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 33,9 32,9 57,7 57,7
Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 32,8 31,8 57,7 57,7
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 26,8 25,7
Ladezone Halle 3 Parkplatz 25,0 24,1 52,8 52,8
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 19,0 23,5
Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 18,4 22,8
Halle 1-Beladung Linie 21,3 20,3 27,4 27,4
Parkplatz Halle 2 Parkplatz 15,5 19,9 40,1 40,1
Parkplatz Halle 3 Parkplatz 12,8 17,1 47,2 47,2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 16,1 15,1
Ladezone Halle 2 Parkplatz 15,7 14,7 45,3 45,3
Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 12,3 11,3 27,7 27,7
Ladezone Halle 1 Parkplatz 9,6 8,5 27,3 27,3
Parkplatz Halle 1 Parkplatz 0,9 5,3 23,9 23,9
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie -0,4 4,0
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 4 SudstraBe 30 SW 2.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 41,7 dB(A) LrN 40,8 dB(A) LT,max 57,3 dB(A) LN,max 57,3 dB(A)
Halle 2-Beladung Linie 39,1 38,1 50,1 50,1
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 34,0 33,0 57,1 57,1
Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 31,8 30,8 57,3 57,3
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 31,2 30,2
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 28,7 27,7
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 19,1 23,5
Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 17,6 22,0
Halle 1-Beladung Linie 21,3 20,3 27,3 27,3
Parkplatz Halle 2 Parkplatz 15,4 19,9 40,1 40,1
Ladezone Halle 2 Parkplatz 19,9 18,9 45,6 45,6
Halle 3-Beladung Linie 19,0 18,0 33,2 33,2
Ladezone Halle 3 Parkplatz 17,9 16,9 47,7 47,7
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 16,0 15,0
Parkplatz Halle 3 Parkplatz 7,3 11,7 43,2 43,2
Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 12,2 11,2 27,4 27,4
Ladezone Halle 1 Parkplatz 9,6 8,5 26,5 26,5
Parkplatz Halle 1 Parkplatz 1,5 59 27,7 27,7
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie -0,6 3,8
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr5 SudstraBe 32 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 40,7 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 55,9 dB(A) LN,max 55,9 dB(A)
Halle 2-Beladung Linie 38,5 37,5 49,4 49,4
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 32,1 31,1 54,7 54,7
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 31,5 30,4
Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 29,6 28,6 55,9 55,9
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 25,1 24,1
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 17,0 21,4
Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 15,7 20,1
Halle 1-Beladung Linie 20,8 19,8 26,6 26,6
Ladezone Halle 2 Parkplatz 20,1 19,1 44,9 44,9
Parkplatz Halle 2 Parkplatz 14,1 18,5 38,8 38,8
Halle 3-Beladung Linie 18,0 17,0 32,1 32,1
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 15,4 14,4
Ladezone Halle 3 Parkplatz 14,0 13,0 43,5 43,5
Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 11,7 10,7 26,7 26,7
Ladezone Halle 1 Parkplatz 9,1 8,1 26,0 26,0
Parkplatz Halle 3 Parkplatz 3,2 7,5 37,8 37,8
Parkplatz Halle 1 Parkplatz 0,5 49 24,7 24,7
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie -1,0 3,4
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr6 SudstraBe 34 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrN 39,2 dB(A) LT,max54,5dB(A) LN,max 54,5 dB(A)
Halle 2-Beladung Linie 37,9 36,9 48,8 48,8
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 31,1 30,1
Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 30,8 29,7 52,5 52,5
Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 28,3 27,3 54,5 54,5
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 26,8 25,8
Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 15,6 20,0
Halle 1-Beladung Linie 20,3 19,3 26,1 26,1
Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 14,3 18,8
Ladezone Halle 2 Parkplatz 19,7 18,7 44,4 44,4
Parkplatz Halle 2 Parkplatz 13,5 17,9 38,1 38,1
Halle 3-Beladung Linie 17,1 16,1 31,2 31,2
Ladezone Halle 3 Parkplatz 15,7 14,8 47,1 47,1
Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 14,9 13,9
Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 11,0 10,0 26,3 26,3
Parkplatz Halle 3 Parkplatz 5,4 9,7 41,3 41,3
Ladezone Halle 1 Parkplatz 8,6 7,6 26,0 26,0
Parkplatz Halle 1 Parkplatz -0,3 4,1 24,0 24,0
Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie -1,8 2,6
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte (nachts) - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr1 SiidstraBe 17 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 38,3dB(A) LrN 37,4 dB(A) LT,max47,9 dB(A) LN,max 47,9 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 297,65 -60,5 -2,9 -15,8 -0,6 7,8 0,0 12,6 0,0 9,9 0,0 22,5
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0| 297,65 -60,5 -2,9 -15,8 -0,6 7,8 0,0 12,6 0,0 8,9 0,0 21,5
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 210,23 -57,4 -2,9 -13,4 -1,2 2,3 0,0 12,5 0,0 4,5 0,0 17,0
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 210,23 -57,4 -2,9 -13,4 -1,2 2,3 0,0 12,5 0,0 34 0,0 15,9
LT Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 130,4 0 0 0,0 192,76 -56,7 -2,8 -6,6 -1,0 1,6 0,0 18,6 0,0 1,0 0,0 19,6
LrN Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0 0,0 192,76 -56,7 -2,8 -6,6 -1,0 1,6 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 296,68 -60,4 -2,8 -13,5 -0,4 5,0 0,0 -0,7 0,0 8,1 0,0 7,3
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 296,68 -60,4 -2,8 -13,5 -0,4 5,0 0,0 -0,7 0,0 12,5 0,0 11,7
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 213,93 -57,6 -2,8 -11,9 -1,0 1,0 0,0 -15 0,0 2,6 0,0 1,2
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 213,93 -57,6 -2,8 -11,9 -1,0 1,0 0,0 -1,5 0,0 7,1 0,0 5,6
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0 0,0 | 204,44 -57,2 -1,5 -17,7 -0,9 1,2 0,0 3,8 0,0 -0,8 0,0 3,0
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0 0,0 | 204,44 -57,2 -1,5 -17,7 -0,9 1,2 0,0 3,8 0,0 3,6 0,0 7,4
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 276,39 -59,8 -1,0 -20,4 -1,1 11,9 0,0 24,7 0,0 9,9 0,0 34,7
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0 276,39 -59,8 -1,0 -20,4 -1,1 11,9 0,0 24,7 0,0 8,9 0,0 33,7
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 179,41 -56,1 -0,3 -24,2 -1,3 0,0 0,0 13,3 0,0 4,5 0,0 17,7
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 179,41 -56,1 -0,3 -24,2 -1,3 0,0 0,0 13,3 0,0 34 0,0 16,7
LT Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0 0,0 161,72 -55,2 -0,9 -7,6 -0,9 0,0 0,0 30,6 0,0 1,0 0,0 31,6
LrN Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0 0,0 161,72 -55,2 -0,9 -7,6 -0,9 0,0 0,0 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0| 275,98 -59,8 -0,4 -18,0 -0,6 9,5 0,0 21,8 0,0 6,9 0,0 28,7
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0| 275,98 -59,8 -0,4 -18,0 -0,6 9,5 0,0 21,8 0,0 59 0,0 27,7
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 190,74 -56,6 -0,4 -22,8 -0,8 6,9 0,0 17,4 0,0 1,5 0,0 18,8
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 190,74 -56,6 -0,4 -22,8 -0,8 6,9 0,0 17,4 0,0 0,5 0,0 17,8
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0 0,0 | 151,10 -54,6 -0,4 -5,6 -0,6 2,4 0,0 32,1 0,0 -2,0 0,0 30,1
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0 0,0 | 151,10 -54,6 -0,4 -5,6 -0,6 2,4 0,0 32,1 0,0 -3,0 0,0 29,1
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 275,92 -59,8 -2,9 -16,7 -0,6 9,5 0,0 24,7 0,0 -2,8 0,0 21,9
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0| 275,92 -59,8 -2,9 -16,7 -0,6 9,5 0,0 24,7 0,0 -3,9 0,0 20,8
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 190,82 -56,6 -3,2 -20,7 -0,8 6,3 0,0 14,0 0,0 -4,5 0,0 9,5
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 190,82 -56,6 -3,2 -20,7 -0,8 6,3 0,0 14,0 0,0 -5,5 0,0 8,5
LT Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1 | 3859 0 0 0,0 | 150,98 -54,6 -3,2 -8,1 -0,5 3,0 0,0 23,6 0,0 -6,0 0,0 17,6
LrN Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1 | 3859 0 0 0,0 | 150,98 -54,6 -3,2 -8,1 -0,5 3,0 0,0 23,6 0,0 -7,0 0,0 16,6
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 284,02 -60,1 -2,7 -13,1 -0,3 3,6 0,0 15,7 0,0 9,1 0,0 6,6
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 284,02 -60,1 -2,7 -13,1 -0,3 3,6 0,0 15,7 0,0 -4,7 0,0 11,0
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 | 189,60 -56,5 -2,6 -18,3 -0,5 2,8 0,0 1,4 0,0 -0,8 0,0 0,6
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0 | 189,60 -56,5 -2,6 -18,3 -0,5 2,8 0,0 1,4 0,0 3,6 0,0 5,0
LT Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 277,8 0 0 0,0 162,00 -55,2 -2,5 -4,7 -0,5 2,2 0,0 14,1 0,0 -8,5 0,0 5,6
LrN Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 277,8 0 0 0,0 162,00 -55,2 -2,5 -4,7 -0,5 2,2 0,0 14,1 0,0 -4,2 0,0 9,9
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

INr2 SiidstraBe 18a SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 39,5 dB(A) LrN 38,5dB(A) LT,max51,7 dB(A) LN,max 51,7 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 | 301,32 -60,6 -2,9 -16,3 -0,7 58 0,0 10,0 0,0 9,9 0,0 19,9
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0 0,0 301,32 -60,6 -2,9 -16,3 -0,7 5,8 0,0 10,0 0,0 8,9 0,0 18,9
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 202,68 -57,1 -2,9 -8,7 -1,4 1,6 0,0 16,7 0,0 4,5 0,0 21,2
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0 0,0 | 202,68 -57,1 -2,9 -8,7 -1,4 1,6 0,0 16,7 0,0 34 0,0 20,2
LT Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 130,4 0 0 0,0 172,32 -55,7 -2,8 -2,9 -1,2 1,3 0,0 22,8 0,0 1,0 0,0 23,8
LrN Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0 0,0 172,32 -55,7 -2,8 -2,9 -1,2 1,3 0,0 22,8 0,0 0,0 0,0 22,8
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 300,99 -60,6 -2,8 -14,0 -0,4 3,5 0,0 -2,9 0,0 8,1 0,0 52
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0 0,0 | 300,99 -60,6 -2,8 -14,0 -0,4 3,5 0,0 -2,9 0,0 12,5 0,0 9,6
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 202,17 -57,1 -2,8 -7,4 -1,2 1,1 0,0 3,4 0,0 2,6 0,0 6,0
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 | 130,5 0 0 0,0 202,17 -57,1 -2,8 -7,4 -1,2 1,1 0,0 3,4 0,0 7,1 0,0 10,4
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0 0,0 | 184,28 -56,3 -1,5 -3,4 -1,0 0,7 0,0 8,3 0,0 -0,8 0,0 7,5
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0 0,0 | 184,28 -56,3 -1,5 -3,4 -1,0 0,7 0,0 8,3 0,0 3,6 0,0 12,0
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0| 276,40 -59,8 -1,0 -23,8 -1,9 14,5 0,0 23,2 0,0 9,9 0,0 33,2
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0 0,0| 276,40 -59,8 -1,0 -23,8 -1,9 14,5 0,0 23,2 0,0 8,9 0,0 32,2
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 184,66 -56,3 -0,3 -24,3 -1,3 0,1 0,0 13,1 0,0 4,5 0,0 17,5
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0 0,0 | 184,66 -56,3 -0,3 -24,3 -1,3 0,1 0,0 13,1 0,0 34 0,0 16,5
LT Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0 0,0 | 148,25 -54,4 -0,9 -3,8 -1,2 0,1 0,0 35,0 0,0 1,0 0,0 36,0
LrN Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0 0,0 | 148,25 -54,4 -0,9 -3,8 -1,2 0,1 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0 35,0
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 277,58 -59,9 -0,4 -19,7 -0,7 9,2 0,0 19,6 0,0 6,9 0,0 26,5
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0 0,0 277,58 -59,9 -0,4 -19,7 -0,7 9,2 0,0 19,6 0,0 59 0,0 25,5
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 195,91 -56,8 -0,4 -23,0 -0,8 7,1 0,0 17,0 0,0 1,5 0,0 18,5
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,4 0 0 0,0 | 195,91 -56,8 -0,4 -23,0 -0,8 7,1 0,0 17,0 0,0 0,5 0,0 17,5
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0 0,0| 136,97 -53,7 -0,4 -3,9 -0,8 2,0 0,0 34,0 0,0 -2,0 0,0 32,0
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0 0,0| 136,97 -53,7 -0,4 -3,9 -0,8 2,0 0,0 34,0 0,0 -3,0 0,0 31,0
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 277,54 -59,9 -2,9 -18,5 -0,7 9,8 0,0 23,1 0,0 -2,8 0,0 20,2
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0 0,0 277,54 -59,9 -2,9 -18,5 -0,7 9,8 0,0 23,1 0,0 -3,9 0,0 19,2
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 195,92 -56,8 -3,2 -20,9 -0,9 7,1 0,0 14,3 0,0 -4,5 0,0 9,8
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 617,4 0 0 0,0 | 195,92 -56,8 -3,2 -20,9 -0,9 7,1 0,0 14,3 0,0 -5,5 0,0 8,8
LT Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1 | 3859 0 0 0,0 | 136,98 -53,7 -3,1 -4,4 -0,7 2,7 0,0 27,7 0,0 -6,0 0,0 21,7
LrN Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1 | 3859 0 0 0,0 136,98 -53,7 -3,1 -4,4 -0,7 2,7 0,0 27,7 0,0 -7,0 0,0 20,7
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 288,87 -60,2 -2,7 -13,8 -0,3 2,5 0,0 13,8 0,0 9,1 0,0 4,7
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0 0,0 | 288,87 -60,2 -2,7 -13,8 -0,3 2,5 0,0 13,8 0,0 -4,7 0,0 9,1
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0| 186,16 -56,4 -2,6 -12,8 -0,6 2,4 0,0 6,6 0,0 -0,8 0,0 5,8
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 2344 0 0 0,0| 186,16 -56,4 -2,6 -12,8 -0,6 2,4 0,0 6,6 0,0 3,6 0,0 10,3
LT Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 277,8 0 0 0,0 | 143,82 -54,1 -2,5 -1,7 -1,0 2,0 0,0 17,4 0,0 -8,5 0,0 8,9
LrN Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 277,8 0 0 0,0 | 143,82 -54,1 -2,5 -1,7 -1,0 2,0 0,0 17,4 0,0 -4,2 0,0 13,2
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 3 SiidstraRe 30 SW 2.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 45,2 dB(A) LrN 44,2 dB(A) LT,max57,7 dB(A) LN,max 57,7 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0| 0,0 258,07 -59,2 -2,9| -19,3 -0,8 0,0 0,0 2,4 0,0 9,9 0,0 12,3
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 146,7 0 0| 0,0 258,07 -59,2 -2,9| -19,3 -0,8 0,0 0,0 2,4 0,0 8,9 0,0 11,3
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0| 0,0 119,07 -52,5 -2,7 -1,1 -0,8 1,2 0,0 29,4 0,0 45 0,0 33,9
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0| 0,0 119,07 -52,5 -2,7 -1,1 -0,8 1,2 0,0 29,4 0,0 3,4 0,0 32,9
LT Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 o] 0,0 90,06 -50,1 -2,4 0,0 -0,8 0,9 0,0 31,8 0,0 1,0 0,0 32,8
LrN Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0| 0,0 90,06 -50,1 -2,4 0,0 -0,8 0,9 0,0 31,8 0,0 0,0 0,0 31,8
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0| 0,0 256,91 -59,2 -2,8| -17,4 -0,5 0,0 0,0 -85 0,0 8,1 0,0 -0,4
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0| 0,0 256,91 -59,2 -2,8| -17,4 -0,5 0,0 0,0 -85 0,0 12,5 0,0 4,0
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 1305 0 0| 0,0 109,03 -51,7 -2,5 -0,7 -0,7 1,2 0,0 16,4 0,0 2,6 0,0 19,0
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 1305 0 0| 0,0 109,03 -51,7 -2,5 -0,7 -0,7 1,2 0,0 16,4 0,0 71 0,0 23,5
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 ol 0,0 8795 -49,9 -1,4 0,0 -0,6 1,2 0,0 19,2 0,0 -0,8 0,0 18,4
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 ol 0,0 8795 -49,9 -1,4 0,0 -0,6 1,2 0,0 19,2 0,0 3,6 0,0 22,8
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0| 0,0 219,06 -57,8 -0,9| -23,6 -1,5 0,0 0,0 11,4 0,0 9,9 0,0 21,3
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0| 0,0 219,06 -57,8 -0,9| -23,6 -1,5 0,0 0,0 11,4 0,0 8,9 0,0 20,3
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0| 0,0 195,64 -56,8 -0,3| -23,4 -1,3 21,3 0,0 34,7 0,0 45 0,0 39,1
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0| 0,0 195,64 -56,8 -0,3| -23,4 -1,3 21,3 0,0 34,7 0,0 3,4 0,0 38,1
LT Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0| 0,0 120,20 -52,6 -0,9 0,0 -1,1 0,0 0,0 40,6 0,0 1,0 0,0 41,6
LrN Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0| 0,0 120,20 -52,6 -0,9 0,0 -1,1 0,0 0,0 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0| 0,0 226,98 -58,1 -0,3| -22,5 -0,9 0,0 0,0 9,2 0,0 6,9 0,0 16,1
LrN Kihlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0| 0,0 226,98 -58,1 -0,3| -22,5 -0,9 0,0 0,0 9,2 0,0 5,9 0,0 15,1
LT Kihlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 6174 0 0| 0,0 199,67 -57,0 -0,4| -16,9 -0,5 9,0 0,0 25,3 0,0 1,5 0,0 26,8
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,44 0 0| 0,0 199,67 -57,0 -0,4| -16,9 -0,5 9,0 0,0 25,3 0,0 0,5 0,0 25,7
LT Kihlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0| 0,0 121,35 -52,7 -0,4 0,0 -0,8 1,4 0,0 38,5 0,0 -2,0 0,0 36,5
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0| 0,0 121,35 -52,7 -0,4 0,0 -0,8 1,4 0,0 38,5 0,0 -3,0 0,0 35,5
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0| 0,0 227,26/ -58,1 -2,9] -20,9 -0,9 0,0 0,0 12,4 0,0 -2,8 0,0 9,6
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0| 0,0 227,26/ -58,1 -2,9] -20,9 -0,9 0,0 0,0 12,4 0,0 -3,9 0,0 8,5
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 6174 0 0| 0,0 199,73| -57,0 -3,1| -16,3 -0,6 8,3 0,0 20,2 0,0 -4,5 0,0 15,7
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 6174 0 0| 0,0 199,73 -57,0 -3,1| -16,3 -0,6 8,3 0,0 20,2 0,0 -55 0,0 14,7
LT Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1| 3859 0 0| 0,0 121,33 -52,7 -3,0 0,0 -1,1 0,8 0,0 31,0 0,0 -6,0 0,0 25,0
LrN Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1| 3859 0 0| 0,0 121,33 -52,7 -3,0 0,0 -1,1 0,8 0,0 31,0 0,0 -7,0 0,0 24,1
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0| 0,0 250,44 -59,0 22| -16,7 -0,4 0,0 0,0 10,0 0,0 -9,1 0,0 0,9
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0| 0,0 250,44 -59,0 22| -16,7 -0,4 0,0 0,0 10,0 0,0 -4,7 0,0 53
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 | 2344 0 o] 0,0 160,83 -55,1 -2,0] -14,2 -0,2 11,3 0,0 16,3 0,0 -0,8 0,0 15,5
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 | 2344 0 ol 0,0 160,83 -55,1 -2,0] -14,2 -0,2 11,3 0,0 16,3 0,0 3,6 0,0 19,9
LT Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 277,8 0 0| 0,0 104,23 -514 -1,8 0,0 -0,9 0,6 0,0 21,3 0,0 -85 0,0 12,8
LrN Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 2778 0 0| 0,0 104,23] -514 -1,8 0,0 -0,9 0,6 0,0 21,3 0,0 -4,2 0,0 17,1
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 4 SidstraRe 30 SW 2.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 41,7 dB(A) LrN 40,8 dB(A) LT,max57,3 dB(A) LN,max 57,3 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0| 0,0 256,88 -59,2 -2,9| -19,5 -0,8 0,0 0,0 2,3 0,0 9,9 0,0 12,2
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 146,7 0 0| 0,0 256,88 -59,2 -2,9| -19,5 -0,8 0,0 0,0 2,3 0,0 8,9 0,0 11,2
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0| 0,0 117,94 -524 -2,7 -1,0 -0,8 1,2 0,0 29,6 0,0 45 0,0 34,0
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0| 0,0 117,94 -524 -2,7 -1,0 -0,8 1,2 0,0 29,6 0,0 3,4 0,0 33,0
LT Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0| 0,0 90,99 -50,2 -2,4 -1,1 -0,7 1,0 0,0 30,8 0,0 1,0 0,0 31,8
LrN Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0| 0,0 90,99 -50,2 -2,4 -1,1 -0,7 1,0 0,0 30,8 0,0 0,0 0,0 30,8
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0| 0,0 25558 -59,1 -2,8| -17,6 -0,5 0,0 0,0 -8,7 0,0 8,1 0,0 -0,6
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0| 0,0 25558 -59,1 -2,8| -17,6 -0,5 0,0 0,0 -8,7 0,0 12,5 0,0 3,8
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 1305 0 o| 0,0 107,80 -51,6 -2,5 -0,7 -0,7 1,2 0,0 16,4 0,0 2,6 0,0 19,1
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 1305 0 o| 0,0 107,80 -51,6 -2,5 -0,7 -0,7 1,2 0,0 16,4 0,0 71 0,0 23,5
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0| 0,0 8828 -49,9 -1,5 -0,7 -0,6 1,1 0,0 18,4 0,0 -0,8 0,0 17,6
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0| 0,0 8828 -49,9 -1,5 -0,7 -0,6 1,1 0,0 18,4 0,0 3,6 0,0 22,0
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 ol 0,0 217,70 -57,7 -0,9| -23,6 -1,5 0,0 0,0 11,4 0,0 9,9 0,0 21,3
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 ol 0,0 217,70 -57,7 -0,9| -23,6 -1,5 0,0 0,0 11,4 0,0 8,9 0,0 20,3
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0| 0,0 198,21 -56,9 -0,3| -22,9 -1,2 20,9 0,0 34,7 0,0 45 0,0 39,1
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0| 0,0 198,21 -56,9 -0,3| -22,9 -1,2 20,9 0,0 34,7 0,0 3,4 0,0 38,1
LT Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0| 0,0 12421 -52,9 -0,9| -23,8 -1,0 1,3 0,0 18,0 0,0 1,0 0,0 19,0
LrN Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0| 0,0 124,21 -52,9 -0,9| -23,8 -1,0 1,3 0,0 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0| 0,0 22561| -58,1 -0,3| -22,6 -0,9 0,0 0,0 9,1 0,0 6,9 0,0 16,0
LrN Kihlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0| 0,0 22561| -58,1 -0,3| -22,6 -0,9 0,0 0,0 9,1 0,0 5,9 0,0 15,0
LT Kihlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 6174 0 0| 0,0 201,67 -57,1 -0,4| -15,4 -0,5 12,1 0,0 29,7 0,0 1,5 0,0 31,2
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,44 0 0| 0,0 201,67 -57,1 -0,4| -15,4 -0,5 12,1 0,0 29,7 0,0 0,5 0,0 30,2
LT Kihlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0| 0,0 125,84 -53,0 -0,4 -6,5 -0,6 0,1 0,0 30,7 0,0 -2,0 0,0 28,7
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0| 0,0 125,84 -53,0 -0,4 -6,5 -0,6 0,1 0,0 30,7 0,0 -3,0 0,0 27,7
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0| 0,0 22571 -58,1 -2,9] -20,9 -0,9 0,0 0,0 12,4 0,0 -2,8 0,0 9,6
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0| 0,0 22571 -58,1 -2,9] -20,9 -0,9 0,0 0,0 12,4 0,0 -3,9 0,0 8,5
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 6174 0 ol 0,0 201,71 -57,1 -3,1] -151 -0,6 11,3 0,0 24,4 0,0 -4,5 0,0 19,9
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 6174 0 ol 0,0 201,71 -57,1 -3,1| -151 -0,6 11,3 0,0 24,4 0,0 -55 0,0 18,9
LT Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1| 3859 0 0| 0,0 125,89 -53,0 -3,0 -6,5 -0,8 0,2 0,0 23,8 0,0 -6,0 0,0 17,9
LrN Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1| 3859 0 0| 0,0 125,89 -53,0 -3,0 -6,5 -0,8 0,2 0,0 23,8 0,0 -7,0 0,0 16,9
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0| 0,0 249,69 -58,9 -2,3| -16,1 -0,4 0,0 0,0 10,6 0,0 -9,1 0,0 1,5
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0| 0,0 249,69 -58,9 -2,3| -16,1 -0,4 0,0 0,0 10,6 0,0 -4,7 0,0 5,9
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 | 2344 0 0| 0,0 162,76 -55,2 2,1 -12,8 -0,2 10,1 0,0 16,3 0,0 -0,8 0,0 15,4
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 | 2344 0 0| 0,0 162,76 -55,2 2,1 -12,8 -0,2 10,1 0,0 16,3 0,0 3,6 0,0 19,9
LT Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 277,8 0 0| 0,0 109,04 -51,7 -1,9 52 -0,5 0,4 0,0 15,9 0,0 -85 0,0 7,3
LrN Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 2778 0 0| 0,0| 109,04 -51,7 -1,9 52 -0,5 0,4 0,0 15,9 0,0 -4,2 0,0 11,7
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr5 SidstraRe 32 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 40,7 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max55,9 dB(A) LN,max 55,9 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0| 0,0 268,30 -59,6 -29| -19,6 -0,8 0,0 0,0 1,8 0,0 9,9 0,0 11,7
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 146,7 0 0| 0,0 268,30 -59,6 -2,9| -19,6 -0,8 0,0 0,0 1,8 0,0 8,9 0,0 10,7
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0| 0,0 132,23 -534 -2,8 -2,0 -1,0 1,5 0,0 27,7 0,0 45 0,0 32,1
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0| 0,0 132,23 -534 -2,8 -2,0 -1,0 1,5 0,0 27,7 0,0 3,4 0,0 31,1
LT Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0| 0,0 104,11 -51,3 -2,6 -1,9 -0,8 1,0 0,0 28,6 0,0 1,0 0,0 29,6
LrN Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0| 0,0 104,11 -51,3 -2,6 -1,9 -0,8 1,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0| 0,0 267,35 -59,5 -2,8| -17,6 -0,5 0,0 0,0 -9,1 0,0 8,1 0,0 -1,0
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0| 0,0 267,35 -59,5 -2,8| -17,6 -0,5 0,0 0,0 -9,1 0,0 12,5 0,0 3,4
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 1305 0 0| 0,0 121,33 -52,7 -2,7 -1,5 -0,9 1,3 0,0 14,3 0,0 2,6 0,0 17,0
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 1305 0 0| 0,0 121,33 -52,7 -2,7 -1,5 -0,9 1,3 0,0 14,3 0,0 71 0,0 21,4
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0| 0,0 101,13 -51,1 -1,7 -1,2 -0,7 1,2 0,0 16,5 0,0 -0,8 0,0 15,7
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 ol 0,0 101,13 -511 -1,7 -1,2 -0,7 1,2 0,0 16,5 0,0 3,6 0,0 20,1
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0| 0,0 229,40 -58,2 -1,0| -23,6 -1,6 0,0 0,0 10,8 0,0 9,9 0,0 20,8
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0| 0,0 229,40 -58,2 -1,0| -23,6 -1,6 0,0 0,0 10,8 0,0 8,9 0,0 19,8
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0| 0,0 212,19] -57,5 -0,3| -22,7 -1,3 20,7 0,0 34,0 0,0 45 0,0 38,5
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0| 0,0 212,19] -57,5 -0,3| -22,7 -1,3 20,7 0,0 34,0 0,0 3,4 0,0 37,5
LT Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0| 0,0 138,21 -53.8 -0,9| -23,8 -1,1 1,4 0,0 17,0 0,0 1,0 0,0 18,0
LrN Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0| 0,0 138,21 -53.8 -0,9| -23,8 -1,1 1,4 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0 17,0
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0| 0,0 237,54 -585 -0,4| -22,7 -0,9 0,0 0,0 8,5 0,0 6,9 0,0 15,4
LrN Kihlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0| 0,0 237,54 -585 -0,4| -22,7 -0,9 0,0 0,0 8,5 0,0 5,9 0,0 14,4
LT Kihlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 6174 0 0| 0,0 21552 -57,7 -0,4| -14,6 -0,6 12,3 0,0 30,0 0,0 1,5 0,0 31,5
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,44 0 0| 0,0 21552 -57,7 -0,4| -14,6 -0,6 12,3 0,0 30,0 0,0 0,5 0,0 30,4
LT Kihlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0| 0,0 139,78/ -53,9 -0,4 -9,0 -0,6 0,1 0,0 27,1 0,0 -2,0 0,0 25,1
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0| 0,0 139,78/ -53,9 -0,4 -9,0 -0,6 0,1 0,0 27,1 0,0 -3,0 0,0 24,1
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0| 0,0 237,58 -585 -3,0 -20,9 -1,0 0,0 0,0 12,0 0,0 -2,8 0,0 9,1
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0| 0,0 237,58 -585 -3,0 -20,9 -1,0 0,0 0,0 12,0 0,0 -3,9 0,0 8,1
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 6174 0 0| 0,0 21554 -57,7 -3,2|  -14,3 -0,6 11,4 0,0 24,7 0,0 -4,5 0,0 20,1
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 6174 0 0| 0,0 21554 -57,7 -3,2|  -14,3 -0,6 11,4 0,0 24,7 0,0 -55 0,0 19,1
LT Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1| 3859 0 0| 0,0 139,98 -53,9 -3,1 -9,3 -0,8 0,1 0,0 20,0 0,0 -6,0 0,0 14,0
LrN Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1| 3859 0 0| 0,0 139,98 -53,9 -3,1 -9,3 -0,8 0,1 0,0 20,0 0,0 -7,0 0,0 13,0
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0| 0,0 261,71 -59,3 -2,6| -16,2 -0,4 0,0 0,0 9,6 0,0 -9,1 0,0 0,5
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0| 0,0 261,71 -59,3 -2,6| -16,2 -0,4 0,0 0,0 9,6 0,0 -4,7 0,0 4,9
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 | 2344 0 0| 0,0 176,59 -55,9 -2,6| -12,2 -0,3 9,4 0,0 14,9 0,0 -0,8 0,0 14,1
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 | 2344 0 0| 0,0 176,59 -55,9 -2,6| -12,2 -0,3 9,4 0,0 14,9 0,0 3,6 0,0 18,5
LT Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 277,8 0 0| 0,0 122,61 -52,8 -2,4 -7,6 -0,4 0,1 0,0 11,7 0,0 -85 0,0 3,2
LrN Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 2778 0 0| 0,0 122,61 -52,8 -2,4 -7,6 -0,4 0,1 0,0 11,7 0,0 -4,2 0,0 75
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loder S| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
INr 6 SidstraRe 34 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrN 39,2 dB(A) LT,max54,5dB(A) LN,max 54,5 dB(A)
LT Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 | 146,7 0 0| 0,0 280,26/ -59,9 -2,9| -19,8 -0,9 0,0 0,0 1,0 0,0 9,9 0,0 11,0
LrN Fahrlinie Lkw Halle 1 Linie 84,7 63,0 146,7 0 0| 0,0 280,26/ -59,9 -2,9| -19,8 -0,9 0,0 0,0 1,0 0,0 8,9 0,0 10,0
LT Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0| 0,0 146,85 -54,3 -2,8 -2,5 -1,1 1,7 0,0 26,3 0,0 45 0,0 30,8
LrN Fahrlinie Lkw Halle 2 Linie 85,3 63,0 169,3 0 0| 0,0 146,85 -54,3 -2,8 -2,5 -1,1 1,7 0,0 26,3 0,0 3,4 0,0 29,7
LT Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0| 0,0 117,31 -524 -2,6 -2,7 -0,9 1,8 0,0 27,3 0,0 1,0 0,0 28,3
LrN Fahrlinie Lkw Halle 3 Linie 84,2 63,0 1304 0 0| 0,0 117,31 -524 -2,6 -2,7 -0,9 1,8 0,0 27,3 0,0 0,0 0,0 27,3
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0| 0,0 279,25 -59,9 -2,8| -18,0 -0,5 0,0 0,0 -9,9 0,0 8,1 0,0 -1,8
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 1 Linie 71,4 49,7 | 1475 0 0| 0,0 279,25 -59,9 -2,8| -18,0 -0,5 0,0 0,0 -9,9 0,0 12,5 0,0 2,6
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 1305 0 0| 0,0 135,19 -53,6 -2,8 -2,0 -1,0 1,4 0,0 12,9 0,0 2,6 0,0 15,6
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 2 Linie 70,9 49,7 1305 0 0| 0,0 135,19 -53,6 -2,8 -2,0 -1,0 1,4 0,0 12,9 0,0 71 0,0 20,0
LT Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0| 0,0 114,23 -52,1 -1,7 -1,9 -0,7 1,6 0,0 15,1 0,0 -0,8 0,0 14,3
LrN Fahrlinie Parkplatz Halle 3 Linie 70,0 49,7 | 106,3 0 0| 0,0 114,23] -52,1 -1,7 -1,9 -0,7 1,6 0,0 15,1 0,0 3,6 0,0 18,8
LT Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0| 0,0 241,20 -58,6 -1,0| -23,6 -1,7 0,0 0,0 10,3 0,0 9,9 0,0 20,3
LrN Halle 1-Beladung Linie 95,2 76,2 80,0 0 0| 0,0 241,20 -58,6 -1,0| -23,6 -1,7 0,0 0,0 10,3 0,0 8,9 0,0 19,3
LT Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0| 0,0 22597 -581 -0,3| -22,4 -1,4 20,5 0,0 33,5 0,0 45 0,0 37,9
LrN Halle 2-Beladung Linie 95,2 80,2 31,5 0 0| 0,0 22597 -581 -0,3| -22,4 -1,4 20,5 0,0 33,5 0,0 3,4 0,0 36,9
LT Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0| 0,0 151,84 -54,6 -0,9| -23,8 -1,2 1,4 0,0 16,1 0,0 1,0 0,0 17,1
LrN Halle 3-Beladung Linie 95,2 82,4 19,0 0 0| 0,0 151,84 -54,6 -0,9| -23,8 -1,2 1,4 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
LT Kuhlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0| 0,0 249,55 -58,9 -0,4| -22,8 -1,0 0,0 0,0 8,0 0,0 6,9 0,0 14,9
LrN Kihlaggregate (Diesel) Halle 1 Flache 91,0 59,1 | 1548,9 0 0| 0,0 249,55 -58,9 -0,4| -22,8 -1,0 0,0 0,0 8,0 0,0 5,9 0,0 13,9
LT Kihlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 6174 0 0| 0,0 229,30 -58,2 -0,4| -13,6 -0,6 115 0,0 29,6 0,0 1,5 0,0 31,1
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 2 Flache 91,0 63,1| 617,44 0 0| 0,0 229,30 -58,2 -0,4| -13,6 -0,6 115 0,0 29,6 0,0 0,5 0,0 30,1
LT Kihlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0| 0,0 153,63 -54,7 -0,4| -12,9 -0,5 6,4 0,0 28,8 0,0 -2,0 0,0 26,8
LrN Kuhlaggregate (Diesel) Halle 3 Flache 91,0 65,1 | 3859 0 0| 0,0 153,63 -54,7 -0,4| -12,9 -0,5 6,4 0,0 28,8 0,0 -3,0 0,0 25,8
LT Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0| 0,0 249,73] -58,9 -3,0 -20,9 -1,0 0,0 0,0 115 0,0 -2,8 0,0 8,6
LrN Ladezone Halle 1 Parkplatz 95,3 63,4 | 1548,9 0 0| 0,0 249,73 -58,9 -3,0 -20,9 -1,0 0,0 0,0 115 0,0 -3,9 0,0 7,6
LT Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 6174 0 0| 0,0 229,31 -58,2 -32| -13,4 -0,7 10,7 0,0 24,3 0,0 -4,5 0,0 19,7
LrN Ladezone Halle 2 Parkplatz 89,0 61,1| 6174 0 0| 0,0 229,31 -58,2 -32| -13,4 -0,7 10,7 0,0 24,3 0,0 -55 0,0 18,7
LT Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1| 3859 0 0| 0,0 153,66 -54,7 -3,2|  -13,0 -0,6 6,2 0,0 21,7 0,0 -6,0 0,0 15,7
LrN Ladezone Halle 3 Parkplatz 87,0 61,1| 3859 0 0| 0,0 153,66 -54,7 -3,2|  -13,0 -0,6 6,2 0,0 21,7 0,0 -7,0 0,0 14,8
LT Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0| 0,0 273,64 -59,7 -2,6| -16,7 -0,4 0,0 0,0 8,8 0,0 -9,1 0,0 -0,3
LrN Parkplatz Halle 1 Parkplatz 88,2 55,0 | 2089,9 0 0| 0,0 273,64 -59,7 -2,6| -16,7 -0,4 0,0 0,0 8,8 0,0 -4,7 0,0 4,1
LT Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 | 2344 0 0| 0,0 190,35 -56,6 -2,6| -11,5 -0,3 8,8 0,0 14,3 0,0 -0,8 0,0 135
LrN Parkplatz Halle 2 Parkplatz 76,5 52,8 | 2344 0 0| 0,0 190,35 -56,6 -2,6| -11,5 -0,3 8,8 0,0 14,3 0,0 3,6 0,0 17,9
LT Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 277,8 0 0| 0,0 136,66 -53,7 -2,5 -9,9 -0,2 5,4 0,0 13,9 0,0 -85 0,0 5,4
LrN Parkplatz Halle 3 Parkplatz 74,8 50,3 | 2778 0 0| 0,0 136,66 -53,7 -2,5 -9,9 -0,2 5,4 0,0 13,9 0,0 -4,2 0,0 9,7
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Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner Straf3e" in Herne
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte - Variante 1 mit Halle 3, TA Larm

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?2

| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Legende

D Hauptgebaude
D Nebengebaude

D Industriehalle / Parkhaus

Linienschallquelle

s | inienschallquelle an Fassade/Dach

E Flachenschallquelle

@ Punkt ohne Richtwertiiberschreitung
@ Punkt mit Richtwertliberschreitung

= Fassade mit Richtwertliberschreitung

HE BE | Geltungsbereich

von links:
WA | 55 | 40 | 85 | 60 | stockwerk

3.0G 48,9/38,0/70,7| 00| Beurteilungspegel tags
2.0G|48,9|37,9|70,9| 0,0 | Beurteilungspegel nachts
1.0G|48,9(37,5/71,0| 0,0 | Maximalpegel tags

EG 148,2/36,9/69,0/ 0,0| Maximalpegel nachts

EG |[37,4136,5|51,6]51,6 1.0G|45,1|44,1|57,4|57.4

EG [435]425[57,1]57,1 6

‘> B ri | on b PROLOGIS GE‘RMANY CCXLVII B.V.
i , PROLOGIS]| Zitnwanterpen 17
GE 65 50 95 70 Q’O 5\/orde|o y ltl)JSSZHI\‘;S Aam:{SrZI:m, Niederlande
@ 2.0G[41,7]40,8]57,3 57,3;/@ eiser —
rojekt:
1I.EOGG 31,8 3811 g;;i g;’:_/ 6 Ingenieurgesellschat Bebauungsplan Nr. 261 "Sudstral3e / Koniner StraRe" in Herne,
; s s Schalltechnische Unt h
GE 65 (50 95 70 I% 4A fur Verkehrswesen mbH chafiiechnische Hnfersuc ung
Di |l : .
1.0G[40.7]39.8]55,9]55.9 )5) \fj,) g pgets, | S Arlagezt
rteil tag, -
EG [40,3[39,4]55,8]55.8[¢) < Vararte 1.mi Hale 3 ohne Minderungsmanahmen, | Projekt Nr.: 3.2443
GE 65 ) 95 70 Bewertung nach TA Larm
. MaRstab 1:2500 .
1.0G|40.1|39.2|54.5]|54.5 Reghr: Format DIN-A Datum: 29.04.2023
EG 33 38,8|54,4]54.4 rr\ erstellt. GroB geprifc Weinert Projektieiter, Weiser




Legende

- Hauptgebaude

D Nebengebaude
StraBe

MWL Briicke

1 [ Briickenwiderlager

= Emission Strale

== Geltungsbereich

== Baugrenze

Pegelbereich

LrT
in dB(A)
< 35
.35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>=80
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Legende

- Hauptgebaude
D Nebengebaude

——— Emission StralRe

StraBe

=== Baugrenze

Geltungsbereich

Anforderungen an
Luftschalldammung von
Auf3enbauteilen

fur Vollgeschosse
MaRgeblicher AuRenlarmpegel L, [dB]
nach DIN 4109-2 (2018), 7.1

I <= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)
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