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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Herne ist auf einer Flache sudlich der Holsterhauser StraRe und dstlich der Autobahn A43
in unmittelbarer Nahe zum Wohnzentrum Zurbrtiggen die Errichtung eines Mémax-Mobelmarktes vor-
gesehen. Die Kfz-seitige Anbindung des Vorhabens soll im Inneren lber den bestehenden Kreisverkehr
auf dem Zurbriiggen-Gelénde und im Bereich der auReren Erschliel3ung tiber die Einmindung zur Hols-
terhauser Strafl3e und den signalisierten Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e / Regenkamp erfolgen.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung an insgesamt 5 Knotenpunkten zu ermitteln und mit den Neu-
verkehren des geplanten Bauvorhabens im Umfeld zu mal3gebenden Prognose-Verkehrsbelastungen
zu Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten im Bereich des Bauvorhabens zu bewerten.

Bei der Ermittlung der Prognose-Verkehrsbhelastungen ist nach den Vorgaben der Stadt Herne nicht nur

das vorhabenbezogene Zusatzverkehrsaufkommen des geplanten Mobelmarktes sondern zusatzlich
auch eine allgemeine Verkehrsentwicklung zu bertcksichtigen.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes und der zu untersuchenden Knotenpunkte mit Bezug zum
umgebenden StralRennetz (Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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2. VORBELASTUNG

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde an den Knotenpunkten Holsterhauser
Stral3e / AS Herne-Eickel West, Holsterhauser StralRe AS Herne Eickel Ost, Holsterhauser StraRe / Am
Westerfeld, Holsterhauser Strale / Regenkamp und ShamrockstralRe / Am Westerfeld am Dienstag,
den 13. November 2018 in den Zeitraumen 7.00 - 11.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr sowie am Samstag,
den 10. November 2018 im Zeitraum 12.00 - 16.00 Uhr Verkehrszahlungen in Form von Knotenstrom-
erhebungen durchgefiihrt. Die Zahlergebnisse sind in den Anhédngen 1 bis 5 dokumentiert.

Dariiber hinaus ist zu bertcksichtigen, dass im Umfeld des geplanten Mdbelhauses mémax eine Rah-
menplanung zum Shamrockpark inklusive einer Machbarkeitsuntersuchung zur Anbindung des Sham-
rockparks an die Holsterhauser Straf3e in Hohe des Mobelhauses Zurbriiggen erarbeitet wird. Im Rah-
men dieser Untersuchungen wurden vom Biro Brilon Bondzio Weiser in der Vorweihnachtszeit am Don-
nerstag, den 6. Dezember 2018 zusatzliche Verkehrszahlungen an den umgebenden Knotenpunkten
durchgefuihrt. Die Zahldaten fir die Morgenspitze 7.15-18.15 Uhr und die Nachmittagsspitze
15.30 - 16.30 Uhr an diesem Erhebungstag sowie die hochgerechneten Verkehrsbelastungen im Ana-
lysefall 2018 als DTV-Werte fir die umgebenden StralRenquerschnitte sind im Anhang 6 dokumentiert.

Die Abweichungen zwischen den Zahlungen vom 13.11.2018 und 06.12.2018 sind vergleichsweise
gering. In Abstimmung mit der Stadt Herne werden daher zur Beschreibung der Analyse-Verkehrs-
situation an einem Normalwerktag in der Morgenspitzenstunde die Zahldaten vom 13 November 2018
und in der Nachmittagsspitzenstunde die Zahldaten vom 06. Dezember 2018 zugrunde gelegt. Dartber
hinaus wurden vom Biro Brilon Bondzio Weiser an den malRgebenden Knotenpunkten im Umfeld an
Normalwerktagen auch allgemeine Verkehrsentwicklungen berlcksichtigt (Anhang 7).

Fur die zu betrachtenden Knotenpunkte werden demnach zur Beschreibung der Vorbelastung in den
Spitzenstunden an einem Normalwerktag und an einem Samstag folgende Kfz-Verkehrsbelastungen in
den Lastfallen ANALYSE und PROGNOSE-Null zugrunde gelegt (vgl. Abbildungen 2 bis 6):

Holsterhauser StraRe / AS Herne-Eickel West

ANALYSE Werktag Morgenspitze: .........cccccceveveeen.n. 2.644 Kfz/h
ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze:..................... 3.386 Kfz/h
ANALYSE Samstag Spitzenstunde: ...........ccccceeeee.. 2.960 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Morgenspitze:.................. 2.911 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Nachmittagsspitze: ......... 3.726 Kfz/h

Holsterhauser StraRe / AS Herne-Eickel Ost

ANALYSE Werktag Morgenspitze: ........ccccccveeevinnenn. 2.520 Kfz/h
ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze:..................... 3.090 Kfz/h
ANALYSE Samstag Spitzenstunde: ..........ccccevuveen. 2.874 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Morgenspitze.:.................. 2.774 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Nachmittagsspitze:......... 3.401 Kfz/h
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Holsterhauser StraRe / Am Westerfeld

ANALYSE Werktag Morgenspitze: ..........ccccccvvvveeennnn. 2.115 Kfz/h
ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze:..........c.cc....... 2.644 Kfz/h
ANALYSE Samstag Spitzenstunde: ............ccccvveeeeenn. 2.475 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Morgenspitze:................. 2.328 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Nachmittagsspitze: ......... 2.910 Kfz/h

Holsterhauser StraRe / Regenkamp

ANALYSE Werktag Morgenspitze: ..........cccccceeeviinnenn. 2.223 Kfz/h
ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze:..................... 2.767 Kfz/h
ANALYSE Samstag Spitzenstunde: ...........cccccevuveee. 2.314 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Morgenspitze.:................. 2.447 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Nachmittagsspitze: .......... 3045 Kfz/h

ShamrockstraRe / Am Westerfeld

ANALYSE Werktag Morgenspitze: .........cccoceevnieeeenne. 247 Kfz/h
ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze:.............ccco....... 447 Kfz/h
ANALYSE Samstag Spitzenstunde: ..........ccccceevveeeennee. 584 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Morgenspitze:.................... 272 Kfz/h
PROGNOSE-Null Werktag Nachmittagsspitze:............. 491 Kfz/h
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Morgenspitze an einem Normalwerktag (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im

ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der
Schwerverkehr)
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Abbildung 2:
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Nachmittagsspitze an einem Normalwerktag (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge

ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der
im Schwerverkehr)
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Abbildung 3:
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Spitzenstunde an einem Samstag (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-

ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der
verkehr)

Abbildung 4:
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in der Morgenspitze an einem Normalwerktag (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge

PROGNOSE-Null-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten
im Schwerverkehr)

Abbildung 5:
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PROGNOSE-Null-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten

Abbildung 6:

in der Nachmittagsspitze an einem Normalwerktag (in Klammern: Anzahl der Fahr-

zeuge im Schwerverkehr)
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgro3en werden im Rahmen der Verkehrs-
erzeugung folgende Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes bzw. der praxis-
nahen Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Bosserhoff, D.
Verfahren zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Tagungsband AMUS 2000 — Stadt Region Land - Heft 69

= Bosserhoff, D.; Vogt, W.
Schatzung des Verkehrsaufkommens aus Kennwerten des Verkehrs und der
Flachennutzung. Zeitschrift ,StraRenverkehrstechnik®, Jahrgang 51, Heft 1+2/2007

= Forschungsgesellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991 / 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrsplanung
und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleit-
planung® veroéffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung,
2005, ,enthalt Grundséatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu beriicksichtigen
ist, wenn mit moglichst wenig neuem StralRenbau ein Maximum an verkehrlichem Nutzen zum Wohl
aller Burgerinnen und Birger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Abschatzung des durch
die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschéatzung ist vor allem erforderlich zur Beurtei-
lung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und zur Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene StralRennetz. Der 1998 erstmals erstellte Leit-
faden fand anfangs nur Verwendung bei Stellungnahmen der HSVV zu Vorhaben der rAumlichen Pla-
nung. Da die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens eine haufige und wichtige Fragestellung ist, hier-
fur aber weder eine standardisierte integrierte Vorgehensweise unter Beachtung aller Verkehrsmittel
noch aktuelle Kennwerte zur Verkehrserzeugung relevanter Flachennutzungen verdéffentlicht sind, wird
der Leitfaden inzwischen auch von Dritten in Hessen und bundesweit genutzt. Bei Vorhabentragern und
Planungsbiiros entstand der Wunsch nach einer Veroffentlichung des Leitfadens. Mit dem Teil 2 des
Heftes, der eine Aktualisierung des Leitfadens mit Stand Anfang 2000 darstellt und zusétzlich bundes-
weite Kennwerte enthdlt, tragt der HSVV diesem Wunsch Rechnung®.

Mittlerweile ist das 0.g. Heft 42 tber das Internet nicht mehr als download verfiigbar, da nach den offi-
ziellen Angaben von Hessen Mobil Kennwerte z.T. veraltet sind, ohne jedoch zu prazisieren, welche
Kennwerte dies betrifft. Da die HSVV-Studie in Fachkreisen weiterhin gro3e Anerkennung findet, ver-
starkt in den kommunalen Verwaltungen eingesetzt bzw. deren Anwendung teilweise sogar gefordert

-10 -
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wird und die Ansatze zur Verkehrserzeugung zum Teil identisch mit den Kenngré3en des derzeit aktu-
ellen Richtlinienwerkes (Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV
2006) sind, werden in zahlreichen praktischen Anwendungsfallen hilfsweise - sofern explizit keine
besonderen, insbesondere regionalen oder vorhabenbezogenen Kenntnisse vorliegen, Verkehrs-
erzeugungsansatze in Anlehnung an die HSVV-Studie herangezogen. Dariiber hinaus wurde von dem
Autor der Hessischen Studie Herrn Dr. Bosserhoff mittlerweile das Programm Ver_Bau zur Abschat-
zung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC ent-
wickelt. Da eine standige Aktualisierung der in diesem Programm zugrunde liegenden Kenngréen
erfolgt, werden auch in der vorliegenden Untersuchung weitgehend die Ansétze aus dem Programm
Ver_Bau herangezogen.

Mit den nachfolgend beschriebenen Ansatzen werden die nutzungsbedingten Kfz-Verkehrsbelas-
tungen vollsténdig als Neuverkehre angesehen. Dies wirde im vorliegenden Fall bedeuten, dass durch
die geplanten Nutzungen nur Kundenfrequenzen erzeugt werden, die heute noch nicht das umgebende
StralRennetz befahren.

Hinsichtlich der Abschatzung des Verkehrsaufkommens im Kundenverkehr mit Abgrenzung zwischen
dem durch das Bauvorhaben hervorgerufenen Kfz-Verkehrsaufkommen und dem reinen Neuverkehrs-
anteil sind auch nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fur Stra3en- und Verkehrswesen
(2001 / 2005) im Grundsatz unterschiedliche, abmindernde Aspekte zu beachten.

Mitnahmeeffekt:

Bei Wegen / Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere in integrierter Lage, han-
delt es sich in der Regel nicht ausschlieRlich um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden befindet sich auf der
Fahrt zu einem raumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel, z.B. Fahrt von der Arbeit nach Hause, und
tatigt seinen Einkauf als Zwischenstop. Dieser Anteil kann in Abhéngigkeit der Lage des Standortes
(d.h. Lange des erforderlichen Umwegs im Vergleich zum normalen Fahrtweg) und der Gute der Anbin-
dung an das vorhandene Verkehrsnetz mit 5 - 35% angenommen werden. In Einzelféllen sind bis zu
50% mdoglich. Der Anteil ist bei (teil)integrierten Einrichtungen héher als bei nicht-integrierten Einrich-
tungen und an Normalwerktagen (Montag - Freitag) hoher als an Samstagen. Daruber hinaus ist der
Anteil branchenabhéngig. Bei Einrichtungen mit Angeboten fur die Alltagsversorgung (Lebensmittel)
bzw. den Alltagsgebrauch (Baumarkt) liegt er eher am oberen Wert der Bandbreite.

Verbundeffekt:

Bei mehreren raumlich zusammen liegenden Einzelhandelseinrichtungen verschiedener Branchen
kann das gesamte Kundenaufkommen aus der Summe der Kunden jeder einzelnen Branche (z.B.
Lebensmittel-, M6bel- und Bau-/Gartenmarkt) abgeschéatzt werden. Da ein Teil der Kunden bei einem
Besuch des Gebiets mehrere dort vorhandene Mérkte aufsucht, ist das gesamte Kundenaufkommen
um einen Faktor von 10 - 30% geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen Mérkte,
wenn sie nicht rAumlich zusammen angeordnet waren. Bei nicht-integrierter Lage und grof3em Einzugs-
bereich (d.h. langen Entfernungen zu den Wohnungen) ist der Wert héher als bei integrierter Lage. Ein
Verbundeffekt ist fur Einkaufszentren nicht anzusetzen, wenn der Kundenverkehr geméafR den o.a.
spezifischen Verkehrserzeugungswerten (d.h. nicht fur die einzelnen Geschéfte getrennt) abgeschéatzt
wird. Einkaufszentren umfassen zwar per Definition Geschéfte verschiedener Branchen, der Verbund-
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effekt ist jedoch bereits bei den spezifischen Verkehrserzeugungswerten fir die Einrichtungen bertick-
sichtigt. Ein Verbundeffekt kann auch eintreten bei raumlich zugeordneten Einzelhandels- und Freizeit-
einrichtungen.

Konkurrenzeffekt:

Falls zu einem bestehenden Markt in rAumlicher Nahe ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzu-
kommt (z.B. ein zuséatzlicher Baumarkt oder ein zusatzliches Schuh- bzw. Textilgeschéft), kann davon
ausgegangen werden, dass das Kundenpotential der Branche z.T bereits ausgeschopft ist. Daher ist
bei der Abschétzung des Aufkommens des hinzukommenden Marktes ein Abschlag von mindestens
15% anzunehmen. Die Hohe des Abschlags héngt vor allem ab von der Grol3e des Einzugsbereichs
bzw. der Anzahl potentieller Kunden.

Im vorliegenden Fall wird als ungunstiger Berechnungsansatz das Verkehrsaufkommen des geplanten
Mobelhauses in vollem Umfang als Neuverkehr bertuicksichtigt. Abmindernde Effekte wie z.B. Synergien
mit dem bereits bestehenden Mdbelhaus Zurbriiggen werden nicht in Ansatz gebracht.

-12 -
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4. ZUSATZVERKEHR FUR DAS KONKRETE VORHABEN

4.1 KUNDEN- UND BESUCHERVERKEHR
= 8.000 m? Verkaufsflache
» 0,05 Kunden / m? Verkaufsflache
= 95% MIV-Anteil
= Besetzungsgrad 1,55 Personen / Pkw

8.000 m2 x 0,05 = 400 Kunden

Nach den Angaben des Betreibers vom 2. April 2019 ist nach Erfahrungswerten fir bereits bestehende
Objekte an einem Normalwerktag mit einer Grofenordnung von 200 bis 300 Kunden auszugehen;
400 Kunden werden allenfalls an auBergewdhnlichen Tagen erreicht. An Samstag ist mit dem doppelten
Kundenaufkommen zu rechnen, d.h. nach praktischen Erfahrungswerte zwischen 400 und 600 Kunden.
Im vorliegenden Fall werden im Rahmen eines worst-case-Ansatzes 400 Kunden an Normalwerktagen

und 800 Kunden an Samstagen zugrunde gelegt. Somit sind die daraus resultierenden Kfz-Frequenzen

als auf der sicheren Seite liegend anzusehen.

Auf dieser Grundlage ergibt sich folgendes zusétzliches Verkehrsaufkommen im Kunden- und

Besucherverkehr:

Werktag

400 Kunden x 95% MIV / 1,55 Pers./Pkw = 245 Kfz/Tag, jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Samstag

800 Kunden x 95% MIV / 1,55 Pers./Pkw = 490 Kfz/Tag, jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Die tageszeitliche Verteilung des Kundenverkehrs erfolgt auf Basis einer Verkehrsuntersuchung zum

Mobelhaus Ostermann in Witten (vgl. Brenner, VU Mdbelhaus Ostermann Witten, 2011 in Ver_Bau),

nach Tabelle 1. In den maf3geblich zu betrachtenden Spitzenstunden eines Normalwerktages ergeben

sich demnach folgende Zusatzverkehre:

Werktag
Zielverkehr
7.00-8.00 Uhr:.....ccocvvviiiieinns - Kfz/h..........
16.00 - 17.00 Uhr: ......cccouneee. 34 Kfz/h..........
Gesamtkundenverkehr:......... 245 Kfz/Tag..........
Samstag
Zielverkehr
14.00 - 15.00 Uhr: ......coevnnneee. 66 Kfz/h..........
Gesamtkundenverkehr:......... 490 Kfz/Tag..........

uellverkehr

Quellverkehr

.............. 64 Kfz/h

490 Kfz/Tag
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Werktag Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
10.00 - 11.00 7,0 2,0 17 5
11.00 - 12.00 9,0 7,0 22 17
12.00 - 13.00 9,0 9,0 22 22
13.00 - 14.00 9,0 9,0 22 22
14.00 - 15.00 10,0 9,0 25 22
15.00 - 16.00 11,0 11,0 27 27
16.00 - 17.00 14,0 15,0 34 37
17.00 - 18.00 15,0 16,0 37 39
18.00 - 19.00 13,0 13,0 32 32
19.00 - 20.00 3,0 9,0 7 22
)y 100,0 100,0 245 Kfz/Tag 245 Kfz/Tag
Samstag Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
10.00 - 11.00 8,0 3,0 39 15
11.00 - 12.00 12,0 8,0 59 39
12.00 - 13.00 13,5 12,0 66 59
13.00 - 14.00 12,75 12,0 63 59
14.00 - 15.00 13,5 13,0 66 64
15.00 - 16.00 12,75 13,0 62 63
16.00 - 17.00 11,0 12,0 54 59
17.00 - 18.00 10,0 11,0 49 54
18.00 - 19.00 6,0 9,0 29 44
19.00 - 20.00 0,5 7,0 3 34
3 100,0 100,0 490 Kfz/Tag 490 Kfz/Tag
Tabelle 1: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fir das Mébelhaus mémax

(Quelle: Brenner, VU Mobelhaus Ostermann Witten, 2011 in Ver_Bau)
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4.2 BESCHAFTIGTENVERKEHR
» 1 Beschaéftigte je 200 m? Verkaufsflache
= 2 Fahrten je Beschéftigten / Tag
= 70% MIV-Anteil
= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw
Im Beschaftigtenverkehr ergibt sich somit an einem Normalwerktag ein Tagesverkehrsaufkom-
men im Kfz-Verkehr von
8.000 m? VK - 1 Beschéftigte / 200 m? VK = 40 Beschéftigte

40 Beschaftigte - 2 Fahrten/Tag - 70% MIV / 1,1 Pers/Fz ~ 50 Fahrzeugbewegungen pro Tag,
d.h. 25 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

4.3 GUTERVERKEHR / LIEFERVERKEHR

8.000 m? VK - 0,30 Fahrten / 100 m? VK = 24 Fahrzeugbewegungen pro Tag,
d.h. 12 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

4.4 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung unterschiedlicher Fahrtzweckgruppen ist fiir den geplanten Mébelmarkt mémax an
einem Normalwerktag ein Zusatzverkehrsaufkommen (Neuverkehr) im Kfz-Verkehr von insgesamt 282
Kfz / Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr zu erwarten, differenziert nach

245 Kfz/Tag im Kunden- und Besucherverkehr
+ 25 Kfz/Tag im Beschéftigtenverkehr

+ 12 Kfz/Tag im Guterverkehr / Lieferverkehr

Fir den Nutzungsbereich Gastronomie werden im Sinne der Verkehrserzeugungsrechnungen explizit
keine eigenstandigen Kfz-Frequenzen in Ansatz gebracht. Dies unter dem Hintergrund, dass gastro-
nomische Einrichtungen mittlerweile untrennbar mit der Entwicklung von Einzelhandelsstandorten
verbunden sind, nicht zuletzt mit dem Ziel, dass die Kunden ihren Einkaufsbummel unterbrechen und
somit die Aufenthaltszeiten und Verweildauern entsprechend verlangert werden. Dariiber hinaus
werden gastronomische Einrichtungen verstarkt auch von Beschéftigten frequentiert. Im vorliegenden
Fall wird daher in den maf3geblich zu betrachtenden Spitzenstunden eine eigenstandige Frequentierung
der Gastronomie vernachlassigt.

4.5 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die rAumliche Verteilung des vorhabenbezogenen Zusatzverkehrs erfolgt nach Einschatzung der Ver-
kehrslagegunst unter Bertcksichtigung der durch Zahlung vor Ort ermittelten Richtungsverteilung. Fir
die Zusatzverkehre aus der geplanten Verkaufsflachenerweiterung werden folgende Verteilungsannah-
men zugrunde gelegt.
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Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Vorhaben zu
= 25 % aus nordlicher Richtung tber die Autobahn A43,
» 10 % aus westlicher Richtung tber die Holsterhauser Straf3e,
= 25 % aus sidlicher Richtung Uber die Autobahn A43,
= 5 9% aus sudlicher Richtung tber den Regenkamp,

= 30 % aus westlicher Richtung tber die Holsterhauser Stralie,
» 5% aus ndrdlicher Richtung tUber die Shamrockstralie.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Vorhaben zu
= 25 % in nordliche Richtung Uber die Autobahn A43,
= 10 % in westliche Richtung uber die Holsterhauser Stralie,
= 25 % in stdliche Richtung tiber die Autobahn A43,
= 5 9% in sudliche Richtung Gber den Regenkamp,

= 30 % in westliche Richtung tber die Holsterhauser Stral3e,
= 5 9% in nordliche Richtung Uber die Shamrockstrale.

Die sich aus diesen Verteilungsanséatzen ergebenden Zusatzverkehre in der Nachmittagsspitze eines
Normalwerktages und in der Spitzenstunde an einem Samstag sind in den Abbildungen 7 und 8 Uber-
sichtlich dargestellt.

Bei der tageseitlichen Verteilung der Kunden- und Besucherverkehre wird von einer dem bestehenden
Zurbriiggen-Mébelhaus vergleichbaren Offnungszeit zwischen 10.00 und 19.30 Uhr ausgegangen.
Insofern ist davon auszugehen, dass in den tblichen Spitzenstunden am Morgen (7.00 - 8.00 Uhr) und
am Nachmittag (15.30 - 16.30 Uhr) keine Beschéftigtenverkehre auftreten. Es wird weiterhin unterstellt,
dass in den Spitzenstunden die Anteile des Guterverkehrs zu vernachlassigen sind.
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Abbildung 7:
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat maRgebenden Verkehrsbelastungen
an den zu betrachtenden Knotenpunkten ergeben sich an Normalwerktagen durch die Uberlagerung
der Frequenzen aus dem Lastfall Prognose-Null mit den rechnerisch ermittelten Zusatzverkehren des
geplanten Mébelhauses und an Samstagen durch die Uberlagerung der durch Zahlung vor Ort ermittel-
ten Analyse-Verkehrsbelastungen mit den rechnerisch ermittelten Zusatzverkehren des geplanten
Mdébelhauses. In den zu betrachtenden Spitzenstunden werden nachfolgende Verkehrszunahmen an-
gesetzt.

Die Gegenuberstellung der Kfz-Frequenzen in den einzelnen Lastfallen verdeutlicht, dass die Verkehrs-
zunahmen durch allgemeine Entwicklungen an allen betrachteten Knotenpunkten gegenitber den
Zusatzverehren des geplanten Mobelhauses Verkehrszunahmen deutlich héher ausfallen. Die Zusatz-
verkehre des Mdébelhauses liegen in einer GréRenordnung von Zufallsschwankungen der taglichen Ver-
kehrszusammensetzung und liefern somit keinen signifikanten Beitrag zur Bewertung der Leistungs-
fahigkeit an den unmittelbar betroffenen Verkehrsanlagen. Die Prognose-Verkehrsbelastungen in den
Spitzenstunden sind in den Abbildungen 9 und 10 Ubersichtlich dargestellt.

Holsterhauser Stral3e / AS Herne-Eickel West

Ausgangs- Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
situation

Morgenspitze Werktag
- Analyse 2.644 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.644 Kfz/h 267 Kfz/h 2.911 Kfz/h 10,1 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.911 Kfz/h - Kfz/h 2.911 Kfz/h -%
Nachmittagsspitze Werktag
- Analyse 3.386 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 3.386 Kfz/h 340 Kfz/h 3.726 Kfz/h 10,0 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 3.726 Kfz/h 24 Kfz/h 3.750 Kfz/h 0,6 %
Spitzenstunde Samstag
- Analyse 2.960 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.960 Kfz/h - Kfz/h 2.960 Kfz/h -%
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.960 Kfz/h 46 Kfz/h 3.006 Kfz/h 1,6 %
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Holsterhauser StraRBe / AS Herne-Eickel Ost
Ausgangs- Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
situation

Morgenspitze Werktag
- Analyse 2.520 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.520 Kfz/h 254 Kfz/h 2.774 Kfz/h 10,1 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.774 Kfz/h - Kfz/h 2.774 Kfz/h -%
Nachmittagsspitze Werktag
- Analyse 3.090 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 3.090 Kfz/h 311 Kfz/h 3.401 Kfz/h 10,1 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 3.401 Kfz/h 42 Kfz/h 3.443 Kfz/h 12%
Spitzenstunde Samstag
- Analyse 2.874 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.874 Kfz/h - Kfz/h 2.874 Kfz/h -%
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.874 Kfz/h 79 Kfz/h 2.953 Kfz/h 2,7%
Holsterhauser StraRe / Am Westerfeld

Ausgangs- Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
situation

Morgenspitze Werktag
- Analyse 2.115 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.115 Kfz/h 213 Kfz/h 2.328 Kfz/h 10,1 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.328 Kfz/h - Kfz/h 2.328 Kfz/h -%
Nachmittagsspitze Werktag
- Analyse 2.644 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.644 Kfz/h 266 Kfz/h 2.910 Kfz/h 10,1 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.910 Kfz/h 55 Kfz/h 2.965 Kfz/h 19%

-20-



Miane

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax*in Herne - Verkehrsgutachten mbrosius
Spitzenstunde Samstag
- Analyse 2.475 Kfz/h
- Prognose-Null

(Aligemeine Entwicklung) 2.475 Kfz/h - Kfz/h 2.475 Kfz/h -%
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.475 Kfz/h 101 Kfz/h 2.576 Kfz/h 4,1%
Holsterhauser StraRBe / Regenkamp

Ausgangs- Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
situation

Morgenspitze Werktag
- Analyse 2.223 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.223 Kfz/h 224 Kfz/h 2.447 Kfz/h 10,1 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.447 Kfz/h - Kfz/h 2.447 Kfz/h -%
Nachmittagsspitze Werktag
- Analyse 2.767 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.767 Kfz/h 278 Kfz/h 3.045 Kfz/h 10,0 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 3.045 Kfz/h 47 Kfz/h 3.092 Kfz/h 15%
Spitzenstunde Samstag
- Analyse 2.314 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 2.314 Kfz/h - Kfz/h 2.314 Kfz/h -%
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 2.314 Kfz/h 84 Kfz/h 2.398 Kfz/h 3,6 %
ShamrockstraBe / Am Westerfeld

Ausgangs- Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
situation

Morgenspitze Werktag
- Analyse 247 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 247 Kfz/h 25 Kfz/h 272 Kfz/h 10,1 %
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- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 272 Kfz/h - Kfz/h 272 Kfz/h -%
Nachmittagsspitze Werktag
- Analyse 447 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 447 Kfz/h 44 Kfz/h 491 Kfz/h 9,8 %
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 491 Kfz/h 38 Kfz/h 529 Kfz/h 7,7 %
Spitzenstunde Samstag
- Analyse 584 Kfz/h
- Prognose-Null

(Allgemeine Entwicklung) 584 Kfz/h - Kfz/h 584 Kfz/h -%
- Prognose

(Prognose-Null mit Vorhaben) 584 Kfz/h 68 Kfz/h 652 Kfz/h 116 %
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PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in

Abbildung 9:

der Nachmittagsspitze an einem Normalwerktag (in Klammern: Anzahl der Fahr-

zeuge im Schwerverkehr)
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PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in

Abbildung 10:

der Spitzenstunde an einem Samstag (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im

Schwerverkehr)
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6. UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberprufung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiur Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. MaRR3geblich sind

dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Straf3en-, Licht-
und Witterungsverhéltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht moglich, das Qualitéts-
niveau fir einzelne Verkehrsstréme durch Steuerungsmaflinahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, Gro3mann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 2 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgrofZen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflielBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle Stréme
an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-fallen einer
Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links* nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichrangig)
erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren verzichtet deshalb
auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde Ein-
gangsgrofRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fr Knoten-
punkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen
Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrof3e der Summe der Kfz-Verkehrsstéarken aller Zufahrten wird
die grol3te mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs nach Tabelle 3 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die Rege-
lungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15 sec
<15 sec
D <20 sec
E <25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor FuRgéngerfurten Sperrungen und Freigaben in sténdiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fiur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei Ful3ganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fiir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fur die Bemessung
von Knotenpunkten maf3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte der
mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 4. Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden
Verkehrsqualitdt wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit angesetzt
(Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B <35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch flr die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 4 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Ruckstau lauft.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Ruckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblétter nach
den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS
(Forschungsgesellschatft fir StraRen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fur Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fur die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarke und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende FufRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwendungs-
fallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr
Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit

(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),
die Verkehrsbelastungen (q) und die Séattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des erforderlichen
Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MafRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fiir Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verflgung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhéangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu beriicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fur
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht bericksichtigt werden. Die maligebenden Berechnungs-
ergebnisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt
,Bedingt vertragliche Linksabbieger dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berticksichtigt.

Fur eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsféahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewendet
werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen

Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfiigung stehen oder eine verkehrsabhéngige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsétzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (magebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fur einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabezeit
in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A >50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
E <0%
Tabelle 5: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fur ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

Eingangsgrof3en fur die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw. der
Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parametern
ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu
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Le=qgs/tu- (tu-2t2)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fir die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der Tabel-
le 5 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 HOLSTERHAUSER STRASSE / AS HERNE-EICKEL WEST

Grundlage der Leistungstberprifung sind die von der Stadt Herne zur Verfiigung gestellten signaltech-
nischen Unterlagen (vgl. Anhang 8). In der Nachmittagsspitze eines Normalwerktages und in der Spit-
zenstunde am Samstag wird im Grundsatz ein 3-Phasen-System mit einer Umlaufzeit von 95 Sekunden
bzw. 75 Sekunden geschaltet. In der ersten Phase werden die Geradeausstrome in den beiden Zufahr-
ten der Holsterhauser Stral3e, in der zweiten Phase der Linksabbiegestrom der Holsterhauser Stral3e
aus westlicher Richtung und in der dritten Phase der Linkseinbieger und der Rechtseinbieger von der
Autobahnabfahrt freigegeben.

K1779

AS Herne-Eickel West

Zufahrt A43 West

K1R K1L
J L> 2 K3R
<4+— K3a

Holsterhauser Stral3e

Holsterhauser Stral8e
KaL — %
K4da —>
Kab —>

Abbildung 11: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Holsterhauser StraRe / AS
Herne-Eickel West

Als Vergleichsgrundlage der Lastfélle Analyse und Prognose werden in den Leistungsfahigkeitsberech-
nungen die Grinzeiteinstellungen aus dem Signalprogramm SP1 fiir die Nachmittagsspitze am Werktag
(vgl. Abbildung 2, Anhang 8) und aus dem Signalprogramm SP2 fur die Spitzenstunde am Samstag
(vgl. Abbildung 3, Anhang 8) zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsuber-
prifung nach den HBS-Berechnungsverfahren sind im Anhang 9 dokumentiert. Die wesentlichen
Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrs-
ablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und Riickstaulangen) sind in der Tabelle 6 noch einmal tbersichtlich
zusammengefasst.

» Die detaillierten Leistungsféhigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in den meisten
Signalgruppen mit den zugrunde gelegten Griinzeiten des Festzeitprogramms ausreichende Ver-
kehrsqualitadten gewahrleistet werden kdnnen.

= Lediglich fur den Linksabbiegestrom der nérdlichen Autobahnabfahrt wird bereits in der Analyse
in der Spitzenstunde am Samstag der Schwellenwert einer ausreichenden Leistungsfahigkeit von
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70 sec/Fz mit ca. 83 sec/Fz leicht Giberschritten. In der Prognose wird sich mittlere Wartezeit auf
ca. 109 sec/Fz erhéhen. Durch das geplante Mébelhaus wird sich die Verkehrsqualitét in diesem
Verkehrsstrom allerdings nicht verschlechtern.

= In der Nachmittagsspitze eines Normalwerktages ist im Geradeausstrom der westlichen Zufahrt
Holsterhauser Strafl3e mit einer splirbaren Zunahme der mittleren Wartezeit von ca. 45 sec/Fz in
der Analyse auf ca. 80 sec/Fz in der Prognose zu rechnen. Die Verkehrsqualitat wird sich von der
Stufe C in die Stufe E verschlechtern. Verantwortlich fur diese Verschlechterung sind in erster
Linie die Zusatzverkehre aus einer allgemeinen Entwicklung und weniger die Zusatzverkehre aus
dem geplanten Moébelhaus.

= Durch leichte Verschiebungen der Griinzeiten um maximal 2 Sekunden kann sowohl an Normal-
werktagen als auch an Samstagen in allen Verkehrsstrémen bzw. Signalgruppen eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit der Qualitatsstufe D gewahrleistet werden.

= Eine Verlangerung der Griinzeiten in den kritischen Strémen um maximal 2 Sekunden ist sowohl
werktags als auch samstags mdoglich, da jeweils in den tbrigen Phasen ausreichende Reserven
zur Verfligung stehen, und dort entsprechend geringe Reduzierungen der Grlinzeiten vorgenom-
men werden kdnnen.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung kann daher am Knotenpunkt Holsterhauser
Stral3e / AS Herne-Eickel West mit geringen Anpassungen der Signalprogramme eine grundsatz-
lich ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden.

Werktag ANALYSE PROGNOSE
Nachmittagsspitze Kfz-Belas- Mittlere 95%- |Qualitéts-|Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-
tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
[sec] lange [sec] lange
[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
4 Ssignalgruppe K3a 530 24,4 106 B 585 26,8 121 B
4 Ssignalgruppe K3b 530 24,4 106 B 585 26,8 121 B
T Signalgruppe K3R | 195 1,9 17 A 224 1,9 19 A
" Signalgruppe K4a 655 45,2 166 C 722 80,3 237 E
" signalgruppe K4b 655 45,6 167 C 723 81,2 239 E
4J Signalgruppe K1R 423 28,7 94 B 465 30,9 105 B
L Signalgruppe K1L 225 41,9 63 C 256 45,9 73 C
Tabelle 6a: KenngroRen des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e

| AS Herne-Eickel West
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Samstag ANALYSE PROGNOSE
Spitzenstunde Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-
tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
[sec] lange [sec] lange
[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
4 signalgruppe K3a 422 19,2 71 A 425 19,3 71 A
4 Ssignalgruppe K3b 421 19,1 70 A 425 19,2 71 A
LL_ Signalgruppe K3R 205 1,9 17 A 221 1,9 18 A
—” Ssignalgruppe K4a 542 25,1 98 B 546 25,4 99 B
" Ssignalgruppe K4b 543 25,2 99 B 546 25,4 99 B
—f Signalgruppe K4L 199 29,0 46 B 199 29,0 46 B
4J Signalgruppe K1R 353 18,6 60 A 353 18,6 60 A
|-> Signalgruppe K1L 275 83,3 94 E 291 | 1094 | 114 E
Tabelle 6b: KenngrolRen des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e

| AS Herne-Eickel West
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6.3 HOLSTERHAUSER STRASSE / AS HERNE-EICKEL OST

Grundlage der Leistungstberpriifung sind die von der Stadt Herne zur Verfiigung gestellten signaltech-
nischen Unterlagen (vgl. Anhang 10). In der Nachmittagsspitze eines Normalwerktages und in der Spit-
zenstunde am Samstag wird im Grundsatz ein 3-Phasen-System mit einer Umlaufzeit von 95 Sekunden
bzw. 75 Sekunden geschaltet. In der ersten Phase werden die Geradeausstrome in den beiden Zufahr-
ten der Holsterhauser Stral3e, in der zweiten Phase der Linksabbiegestrom der Holsterhauser Strafle
aus Ostlicher Richtung und in der dritten Phase der Linkseinbieger und der Rechtseinbieger von der
Autobahnabfahrt freigegeben.

Holsterhauser Stra3e

Holsterhauser Straf3e

K4a ——>

o — | T

K2L K2R

AS Herne-Eickel Ost

Abbildung 12: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS
Herne-Eickel Ost

Als Vergleichsgrundlage der Lastfélle Analyse und Prognose werden in den Leistungsfahigkeitsberech-
nungen die Griinzeiteinstellungen aus dem Signalprogramm SP7 fir die Nachmittagsspitze am Werktag
(vgl. Abbildung 5, Anhang 10) und aus dem Signalprogramm SP2 fir die Spitzenstunde am Samstag
(vgl. Abbildung 3, Anhang 10) zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiber-
prifung nach den HBS-Berechnungsverfahren sind im Anhang 11 dokumentiert. Die wesentlichen
Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrs-
ablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und Riickstaulangen) sind in der Tabelle 7 noch einmal Gbersichtlich
zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsféahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in allen Signal-
gruppen mit den zugrunde gelegten Griinzeiten des Festzeitprogramms ausreichende Ver-
kehrsqualitidten gewahrleistet werden kénnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Leistungsfahigkeit von 70 sec/Fz wird in allen Signal-
gruppen sowohl in der Analyse als auch in der Prognose deutlich unterschritten.
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= Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Mobelmarktes werden sich die Verkehrs-

belastungen in den betroffenen Verkehrsstrémen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen der

Kfz-Frequenzen fuhren jedoch nur zu geringen Zunahmen der mittleren Wartezeiten.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fuhren die aus dem geplanten Mébelmarkt her-

vorgerufenen Zusatzverkehre zu keiner grundséatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahig-
keit des Knotenpunktes Holsterhauser Stral3e / AS Herne-Eickel Ost gegenliber der bestehenden

Verkehrssituation.
Werktag ANALYSE PROGNOSE
Nachmittagsspitze Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-
tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
[sec] lange [sec] lange
[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K4a 572 24,7 115 B 635 28,0 133 B
Signalgruppe K4b 572 24,7 114 B 635 27,9 133 B
4 signalgruppe K3a 568 23,4 111 B 631 26,2 128 B
4 signalgruppe K3b 567 23,3 111 B 631 26,1 128 B
<’_l Signalgruppe KL 120 47,0 41 C 132 49,2 45 C
V Signalgruppe K2R 126 9,7 23 A 148 9,8 26 A
Tabelle 7a: Kenngrol3en des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e

| AS Herne-Eickel Ost
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Samstag ANALYSE PROGNOSE
Spitzenstunde Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-
tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
[sec] lange [sec] lange
[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K4a 499 10,6 64 A 511 10,7 66 A
Signalgruppe K4b 499 10,6 64 A 510 10,7 66 A
¥ Signalgruppe K4R 362 0,3 10 A 362 0,3 10 A
4 signalgruppe K3a 435 9,3 54 A 446 9,4 55 A
4 signalgruppe K3b 434 9,2 54 A 446 9,4 55 A
: Signalgruppe K3L 245 20,8 46 B 261 21,2 49 B
I_D Signalgruppe K2R 221 3,6 22 A 238 3,6 23 A
Tabelle 7b: KenngrolRen des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e

| AS Herne-Eickel Ost
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6.4 HOLSTERHAUSER STRASSE / AM WESTERFELD

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Holsterhauser StraRe / Am Westerfeld
wird die bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Holsterhauser Stral3e:
= Geradeausspur
= Kombinierte Geradeaus- / Rechtsabbiegespur

Sudliche Zufahrt Am Westerfeld (Vorfahrt achten):
» Rechtseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 12 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in dem wartepflichtigen Rechtseinbiegestrom der Straf3e
Am Westerfeld sind in der Tabelle 8 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Unter den Analyse-Verkehrsbelastungen ergeben sich in dem wartepflichtigen Rechtseinbiege-
strom sowohl in der Nachmittagsspitze werktags als auch in der Spitzenstunde samstags mit mitt-
leren Wartezeiten in einer Gré3enordnung von weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die
Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist in der Analyse als sehr gut (Stufe A)
zu bezeichnen.

= Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Mébelhauses werden sich die mittleren Warte-
zeiten in dem betroffenen Verkehrsstrom zwangsléaufig erhéhen. Diese Zunahmen sind jedoch nicht
signifikant spurbar. Eine Verschlechterung der Verkehrsqualitét ergibt sich nicht.

= Die Kapazitatsreserven bei der Ausfahrt aus der Stralie Am Westerfeld liegen bei ca. 400 Fz/h und
mehr. Die Staulangen bleiben weitgehend unverandert. Lediglich fur die Spitzenstunde am Samstag
weisen die Berechnungen eine Zunahme von 6 auf 12 m auf.

= Der Knotenpunkt Holsterhauser Strae / Am Westerfeld ist demnach auch unter den Prognose-
Verkehrsbelastungen mit einer Vorfahrtregelung im vorhandenen Ausbauzustand uneingeschrankt
leistungsfahig.

Rechtseinbiegestrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
I_b Am Westerfeld [sec/Fz] qualitat [Fz/h]

Werktag Nachmittagsspitze

ANALYSE 7,4 A 487 6

PROGNOSE 8,6 A 419 6

Samstag Spitzenstunde

ANALYSE 8,3 A 433 6
PROGNOSE 9,1 A 397 12
Tabelle 8: KenngroRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Rechtseinbiegestrom Am

Westerfeld am Knotenpunkt Holsterhauser StraRe / Am Westerfeld
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6.5 HOLSTERHAUSER STRASSE / REGENKAMP

Grundlage der Leistungstberpriifung sind die von der Stadt Herne zur Verfiigung gestellten signaltech-
nischen Unterlagen (vgl. Anhang 13). In der Nachmittagsspitze eines Normalwerktages und in der Spit-
zenstunde am Samstag wird im Grundsatz ein 3-Phasen-System mit einer Umlaufzeit von 95 Sekunden
bzw. 75 Sekunden geschaltet. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der Holsterhauser
Stral3e, in der zweiten Phase der Linksabbiegestrom der Holsterhauser Straf3e aus westlicher Richtung
und in der dritten Phase die beiden Nebenrichtungen der StralRe Regenkamp freigegeben.

Regenkamp

KiR K1
Qj— K3M

S| =0

K3L
\5_3

é Holsterhauser Stral3e

Holsterhauser Strae p

KaL %

K4 —> G

Kam —® K2

Regenkamp

Abbildung 13: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Holsterhauser StralRe /
Regenkamp

Als Vergleichsgrundlage der Lastfélle Analyse und Prognose werden in den Leistungsfahigkeitsberech-
nungen die Griinzeiteinstellungen aus dem Signalprogramm SP7 fur die Nachmittagsspitze am Werktag
(vgl. Abbildung 5, Anhang 13) und aus dem Signalprogramm SP2 fir die Spitzenstunde am Samstag
(vgl. Abbildung 3, Anhang 13) zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiber-
prifung nach den HBS-Berechnungsverfahren sind im Anhang 14 dokumentiert. Die wesentlichen
Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrs-
ablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und Riickstaulangen) sind in der Tabelle 9 noch einmal Gbersichtlich
zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsféahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in allen Signal-
gruppen mit den zugrunde gelegten Griinzeiten des Festzeitprogramms ausreichende Verkehrs-
gualitaten gewahrleistet werden kdnnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Leistungsfahigkeit von 70 sec/Fz wird in allen Signal-
gruppen sowohl in der Analyse als auch in der Prognose deutlich unterschritten.
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= Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Mdbelmarktes werden sich die Verkehrsbelas-
tungen in den betroffenen Verkehrsstrémen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen der Kfz-
Frequenzen fuhren jedoch nur zu geringen Zunahmen der mittleren Wartezeiten.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fuhren die aus dem geplanten Mébelmarkt her-
vorgerufenen Zusatzverkehre zu keiner grundséatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahig-
keit des Knotenpunktes Holsterhauser Stra3e / Regenkamp gegenuber der bestehenden Ver-

kehrssituation.

Werktag ANALYSE PROGNOSE
. . Kfz-Belas-| Mittlere Stau- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere Stau- |Qualitats-
Nachmittagsspitze tung |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
[sec] sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K4 558 20,0 102 A 621 21,9 118 B
v Signalgruppe K4M 557 20,2 103 B 620 22,2 119 B
4 signalgruppe K3 521 24,0 104 B 578 26,4 119 B
¥ Signalgruppe K3M 521 24,2 104 B 578 26,7 119 B
v Signalgruppe K3L 23 32,2 11 B 25 33,9 12 B
—2 signalgruppe KAL 120 38,5 37 C 132 39,3 40 C
l_b Signalgruppe K1 65 36,8 23 C 71 37,1 25 C
<)J Signalgruppe K1R 238 10,0 37 A 284 10,4 43 A
Signalgruppe K2 164 46,3 52 C 183 49,9 58 C
Tabelle 9a: KenngrofRen des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e

/ Regenkamp

-39 -




Miane

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax*in Herne - Verkehrsgutachten mbrosius
ANALYSE PROGNOSE
Samstag _ ) _ )
. Kfz-Belas- Mittlere Stau- |Qualitats-Kfz-Belas- Mittlere Stau- |Qualitats-
Spitzenstunde tung |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
[sec] sec/Fz] [m] [sec] | [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K4 453 21,2 78 B 464 21,5 80 B
¥ signalgruppe K4M 452 21,4 78 B 463 21,8 81 B
4 signalgruppe K3 392 18,4 65 A 402 18,7 67 A
: Signalgruppe K3M 391 18,6 65 A 401 18,9 67 A
: Signalgruppe K3L 15 22,6 7 B 15 22,8 7 B
—f Signalgruppe K4L 103 32,6 29 B 103 32,6 29 B
Jz_b Signalgruppe K1 40 28,1 14 B 40 28,1 14 B
4J Signalgruppe K1R 336 7,4 40 A 375 7,6 44 A
Signalgruppe K2 132 34,0 36 B 135 34,3 36 B
Tabelle 9b: KenngrolRen des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e

/ Regenkamp
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6.6 SHAMROCKSTRASSE / AM WESTERFELD

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Shamrockstral’e / Am Westerfeld wird
eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Am Westerfeld:
= Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt ShamrockstraRRe:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechtsabbiegespur

Nordliche Zufahrt Shamrockstraf3e (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts- / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 15 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 10 und fir die
Mischstrome in den Tabellen 11 und 12 noch einmal Gbersichtlich zusammengefasst.

= Inallen untersuchten Lastféllen ergeben sich in allen wartepflichtigen Abbiegestrémen mit mittleren
Wartezeiten in einer GroRenordnung von weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehr-
zahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert pas-
sieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist in allen betrachteten Spitzenstunden und
Lastfallen als sehr gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Mébelhauses werden sich die mittleren Warte-
zeiten in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen sind jedoch
nicht signifikant spirbar. Eine Verschlechterung der Verkehrsqualitéat ergibt sich nicht.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der ndrdlichen Zufahrt Shamrockstrale bei mindestens ca.
500 Fz/h und in der westlichen Zufahrt Am Westerfeld bei mehr als 1.400 Fz/h.

= Die Staulangen bleiben in allen wartepflichtigen Zufahrten zwischen den Lastféllen Analyse und
Prognose unverandert.

= Der Knotenpunkt Shamrockstrale / Am Westerfeld ist demnach auch unter den Prognose-Ver-
kehrsbelastungen mit einer Vorfahrtregelung im vorhandenen Ausbauzustand uneingeschrankt
leistungsfahig.

Einzelstréme Analyse Prognose
Werktag Nachmittagssitze

|-> Linkseinbieger ShamrockstraRe Nord 5,5 sec/Fz A 2 seclFz A
<1J Rechtseinbieger ShamrockstraRe Nord 3,5 sec/Fz A 3,6 sec/Fz A
3,5 sec/Fz A 3,6 sec/Fz A

Linksabbieger Am Westerfeld

Tabelle 10a: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am
Knotenpunkt ShamrockstraBe / Am Westerfeld
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Einzelstréome Analyse Prognose
Samstag Spitzenstunde
|-> Linkseinbieger Shamrockstrae Nord 7,0 sec/Fz A 7,8 sec/Fz A
<1J Rechtseinbieger Shamrockstrae Nord 3,7 sec/Fz A 3,8 sec/Fz A
Linksabbieger Am Westerfeld 3,6 sec/Fz A 3,8 sec/Fz A

Tabelle 10b: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am
Knotenpunkt Shamrockstrale / Am Westerfeld
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
ShamrockstrafRe Nord Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Werktag Nachmittagsspitze
Analyse 5,5 A 659 6
Prognose 6,2 A 582 6
Samstag Spitzenstunde
Analyse 6,6 A 544 6
Prognose 7.2 A 498 6
Tabelle 11: KenngrofRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Shamrockstral3e
Nord am Knotenpunkt Shamrockstral3e / Am Westerfeld
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Am Westerfeld Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Werktag Nachmittagsspitze
Analyse 2,2 A 1.667 7
Prognose 2,2 A 1.643 7
Samstag Spitzenstunde
Analyse 2,4 A 1.485 6
Prognose 2,5 A 1.443 6

Tabelle 12:

KenngroRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Shamrockstral3e

Nord am Knotenpunkt ShamrockstralRe / Am Westerfeld
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Herne ist auf einer Flache sudlich der Holsterhauser StraRe und dstlich der Autobahn A43
in unmittelbarer Nahe zum Wohnzentrum Zurbrtiggen die Errichtung eines Momax-Mobelmarktes vor-
gesehen. Die Kfz-seitige Anbindung des Vorhabens soll im Inneren lber den bestehenden Kreisverkehr
auf dem Zurbriiggen-Gelénde und im Bereich der auReren Erschliel3ung tiber die Einmindung zur Hols-
terhauser Strafl3e und den signalisierten Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e / Regenkamp erfolgen.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung an insgesamt 5 Knotenpunkten zu ermitteln und mit den Neu-
verkehren des geplanten Bauvorhabens im Umfeld zu mal3gebenden Prognose-Verkehrsbelastungen
zu Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten im Bereich des Bauvorhabens zu bewerten.

Bei der Ermittlung der Prognose-Verkehrsbhelastungen ist nach den Vorgaben der Stadt Herne nicht nur
das vorhabenbezogene Zusatzverkehrsaufkommen des geplanten Mdbelmarktes sondern zusétzlich
auch eine allgemeine Verkehrsentwicklung zu bertcksichtigen.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde an den Knotenpunkten Holsterhauser
StralRe / AS Herne-Eickel West, Holsterhauser StraRe AS Herne Eickel Ost, Holsterhauser StraRe / Am
Westerfeld, Holsterhauser Strale / Regenkamp und Shamrockstrale / Am Westerfeld am Dienstag,
den 13. November 2018 in den Zeitraumen 7.00 - 11.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr sowie am Samstag,
den 10. November 2018 im Zeitraum 12.00 - 16.00 Uhr Verkehrszahlungen in Form von Knotenstrom-
erhebungen durchgefihrt.

Dartber hinaus ist zu berlcksichtigen, dass im Umfeld des geplanten Mdbelhauses mémax eine Rah-
menplanung zum Shamrockpark inklusive einer Machbarkeitsuntersuchung zur Anbindung an die Hols-
terhauser StralRe in Hohe des Mdbelhauses Zurbriiggen erarbeitet wird. Im Rahmen dieser Unter-
suchungen wurden vom Biro Brilon Bondzio Weiser in der Vorweihnachtszeit am Donnerstag, den
6. Dezember 2018 zusatzliche Verkehrszahlungen an den umgebenden Knotenpunkten durchgefihrt.
Die Abweichungen zwischen den Zahlungen vom 13.11.2018 und 06.12.2018 sind vergleichsweise
gering. In Abstimmung mit der Stadt Herne werden zur Beschreibung der Analyse-Verkehrssituation an
einem Normalwerktag in der Morgenspitzenstunde die Zahldaten vom 13 November 2018 und in der
Nachmittagsspitzenstunde die Zahldaten vom 06. Dezember 2018 zugrunde gelegt. Dartiber hinaus
wurden vom Buro Brilon Bondzio Weiser an den maRRgebenden Knotenpunkten im Umfeld an Normal-
werktagen auch allgemeine Verkehrsentwicklungen mit dem Lastfall Prognose-Null berlicksichtigt

Grundlage der Abschéatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens ist die vom Vor-
habentrager Ubergebene Nutzungsvorgabe von 8.000 m? Verkaufsflache fir den geplanten Mobel-
markt. Fir den Nutzungsbereich Gastronomie werden im Sinne der Verkehrserzeugungsrechnungen
explizit keine eigensténdigen Kfz-Frequenzen in Ansatz gebracht. Dies unter dem Hintergrund, dass
gastronomische Einrichtungen mittlerweile untrennbar mit der Entwicklung von Einzelhandelsstandorten
verbunden sind, nicht zuletzt mit dem Ziel, dass die Kunden ihren Einkaufsbummel unterbrechen und
somit die Aufenthaltszeiten und Verweildauern entsprechend verlangert werden. Dariiber hinaus wer-
den gastronomische Einrichtungen verstarkt auch von Beschéftigten frequentiert. Im vorliegenden Fall
wird daher in den malRgeblich zu betrachtenden Spitzenstunden eine eigensténdige Frequentierung der
Gastronomie vernachlassigt.
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Im Ergebnis der Verkehrserzeugungsberechnungen ergibt sich in der Uberlagerung unterschiedlicher
Fahrtzweckgruppen ist fir den geplanten Mdbelmarkt médmax an einem Normalwerktag ein Zusatz-
verkehrsaufkommen (Neuverkehr) im Kfz-Verkehr von insgesamt 282 Kfz / Tag jeweils im Ziel- und
Quellverkehr zu erwarten, differenziert nach 245 Kfz/Tag im Kunden- und Besucherverkehr, 25 Kfz/Tag
im Beschéftigtenverkehr und 12 Kfz/Tag im Guterverkehr / Lieferverkehr. An einem Samstag wird im
Kunden- und Besucherverkehr ein Kfz-Aufkommen von jeweils 490 Kfz/Tag im Ziel- und Quellverkehr
zugrunde gelegt.

Die fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat maRgebenden Verkehrsbelastungen
an den zu betrachtenden Knotenpunkten ergeben sich an Normalwerktagen durch die Uberlagerung
der Frequenzen aus dem Lastfall Prognose-Null mit den rechnerisch ermittelten Zusatzverkehren des
geplanten Mébelhauses und an Samstagen durch die Uberlagerung der durch Zahlung vor Ort ermittel-
ten Analyse-Verkehrsbelastungen mit den rechnerisch ermittelten Zusatzverkehren des geplanten
Mobelhauses.

Die Gegenuberstellung der Kfz-Frequenzen in den einzelnen Lastfallen verdeutlicht, dass die Verkehrs-
zunahmen durch allgemeine Entwicklungen an allen betrachteten Knotenpunkten gegenlber den
Zusatzverehren des geplanten Mobelhauses Verkehrszunahmen deutlich héher ausfallen. Die Zusatz-
verkehre des Mdébelhauses liegen in einer GréRenordnung von Zufallsschwankungen der taglichen Ver-
kehrszusammensetzung und liefern somit keinen signifikanten Beitrag zur Bewertung der Leistungs-
fahigkeit an den unmittelbar betroffenen Verkehrsanlagen.

Die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben
sich fur die unmittelbar betroffenen Knotenpunkte folgende Bewertungen:

Holsterhauser Stra3e / AS Herne-Eickel West

Die detaillierten Leistungsféhigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in den meisten Signal-
gruppen mit den zugrunde gelegten Griinzeiten des Festzeitprogramms ausreichende Verkehrsqualita-
ten gewahrleistet werden kdnnen.

Lediglich fur den Linksabbiegestrom der nordlichen Autobahnabfahrt wird bereits in der Analyse in der
Spitzenstunde am Samstag der Schwellenwert einer ausreichenden Leistungsféhigkeit von 70 sec/Fz
mit ca. 83 sec/Fz leicht Uberschritten. In der Prognose wird sich mittlere Wartezeit auf ca. 109 sec/Fz
erhdhen. Durch das geplante Mobelhaus wird sich die Verkehrsqualitat in diesem Verkehrsstrom aller-
dings nicht verschlechtern.

In der Nachmittagsspitze eines Normalwerktages ist im Geradeausstrom der westlichen Zufahrt Hols-
terhauser Strafl3e mit einer spurbaren Zunahme der mittleren Wartezeit von ca. 45 sec/Fz in der Analyse
auf ca. 80 sec/Fz in der Prognose zu rechnen. Die Verkehrsqualitéat wird sich von der Stufe C in die
Stufe E verschlechtern. Verantwortlich fur diese Verschlechterung sind in erster Linie die Zusatz-
verkehre aus einer allgemeinen Entwicklung und weniger die Zusatzverkehre aus dem geplanten
Mobelhaus.
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Durch leichte Verschiebungen der Griinzeiten um maximal 2 Sekunden kann sowohl an Normalwerk-
tagen als auch an Samstagen in allen Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit der Qualitatsstufe D gewahrleistet werden.

Eine Verlangerung der Griinzeiten in den kritischen Stromen um maximal 2 Sekunden ist sowohl| werk-
tags als auch samstags mdoglich, da jeweils in den tbrigen Phasen ausreichende Reserven zur Verfi-
gung stehen, und dort entsprechend geringe Reduzierungen der Griinzeiten vorgenommen werden
koénnen.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung kann daher am Knotenpunkt Holsterhauser StraRe / AS
Herne-Eickel West mit geringen Anpassungen der Signalprogramme eine grundsatzlich ausreichende
Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden.

Holsterhauser StraRe / AS Herne-Eickel Ost

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in allen Signalgruppen
mit den zugrunde gelegten Griinzeiten des Festzeitprogramms ausreichende Verkehrsqualitaten
gewahrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Leistungsféhigkeit von 70 sec/Fz wird in allen Signalgruppen
sowohl in der Analyse als auch in der Prognose deutlich unterschritten.

Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Mobelmarktes werden sich die Verkehrsbelastungen
in den betroffenen Verkehrsstrémen zwangslaufig erhhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen fiih-
ren jedoch nur zu geringen Zunahmen der mittleren Wartezeiten.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fihren die aus dem geplanten Mdbelmarkt hervorgeru-
fenen Zusatzverkehre zu keiner grundsatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes Holsterhauser StraRe / AS Herne-Eickel Ost gegentiber der bestehenden Verkehrssituation.

Holsterhauser Strale / Am Westerfeld

Unter den Analyse-Verkehrsbelastungen ergeben sich in dem wartepflichtigen Rechtseinbiegestrom bei
der Ausfahrt aus der Stral3e Am Westerfeld sowohl in der Nachmittagsspitze werktags als auch in der
Spitzenstunde samstags mit mittleren Wartezeiten in einer Gré3enordnung von weniger als 10 sec/Fz
nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knoten-
punkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist in der Analyse
als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Mébelhauses werden sich die mittleren Wartezeiten
in dem betroffenen Verkehrsstrom zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen sind jedoch nicht signifikant
spurbar. Eine Verschlechterung der Verkehrsqualitét ergibt sich nicht.

Die Kapazitatsreserven bei der Ausfahrt aus der Stralle Am Westerfeld liegen bei ca. 400 Fz/h und
mehr. Die Stauldngen bleiben weitgehend unverdndert. Lediglich fur die Spitzenstunde am Samstag
weisen die Berechnungen eine Zunahme von 6 auf 12 m auf.

Der Knotenpunkt Holsterhauser StraRe / Am Westerfeld ist demnach auch unter den Prognose-Ver-
kehrsbelastungen mit einer Vorfahrtregelung im vorhandenen Ausbauzustand uneingeschrankt leis-
tungsfahig.
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Holsterhauser StraRe / Regenkamp

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in allen Signalgruppen
mit den zugrunde gelegten Griinzeiten des Festzeitprogramms ausreichende Verkehrsqualitaten
gewabhrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Leistungsféahigkeit von 70 sec/Fz wird in allen Signalgruppen
sowohl in der Analyse als auch in der Prognose deutlich unterschritten.

Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Mdbelmarktes werden sich die Verkehrsbelastungen
in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen
fihren jedoch nur zu geringen Zunahmen der mittleren Wartezeiten.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fihren die aus dem geplanten Mébelmarkt hervorgeru-
fenen Zusatzverkehre zu keiner grundsatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes Holsterhauser StralRe / Regenkamp gegeniber der bestehenden Verkehrssituation.

ShamrockstralRe / Am Westerfeld

In allen untersuchten Lastfallen ergeben sich in allen wartepflichtigen Abbiegestrémen mit mittleren
Wartezeiten in einer Grol3enordnung von weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl
der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren.
Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstrémen ist in allen betrachteten Spitzenstunden und Lastféllen
als sehr gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Mébelhauses werden sich die mittleren Wartezeiten
in den betroffenen Verkehrsstréomen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen sind jedoch nicht signifi-
kant splrbar. Eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat ergibt sich nicht.

Die Kapazitatsreserven liegen in der nordlichen Zufahrt Shamrockstraf3e bei mindestens ca. 500 Fz/h
und in der westlichen Zufahrt Am Westerfeld bei mehr als 1.400 Fz/h.

Die Stauldngen bleiben in allen wartepflichtigen Zufahrten zwischen den Lastféllen Analyse und Prog-
nose unverandert.

Der Knotenpunkt ShamrockstraRe / Am Westerfeld ist demnach auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen mit einer Vorfahrtregelung im vorhandenen Ausbauzustand uneingeschrankt leistungs-
fahig.

Zusammengefasst und abschlieBend ergeben sich aus verkehrsgutachterlicher Sicht unter Berticksich-
tigung der zugrunde gelegten Berechnungsannahmen und Handlungsempfehlungen keine Bedenken
gegen die Errichtung eines Mébelhauses mémax in Herne

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

Bochym, 8. Mai 2019
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Verkehrserhebung Herne VE KASS
Holsterhauser StraRe / A43 AS Herne-Eickel West

Zst.: 01
13.11.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 750 34
Arm 2 2143 79
Arm 4 2386 97
Zst:01 2644 105

Abbildung 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Holsterhauser Strafe /
AS Herne-Eickel West an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.00 - 8.00 Uhr
Morgenspitze
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 13. November 2018
Anhang 1
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Verkehrserhebung Herne VE KASS
Holsterhauser StralRe / A43 AS Herne-Eickel West

Zst.: 01
13.11.2018

15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 1079 21
Arm 2 2600 40
Arm 4 2753 53
Zst.: 01 3216 57

Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e /
AS Herne-Eickel West an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.45 - 16.45 Uhr
Nachmittagsspitze
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 13. November 2018
Anhang 1
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Verkehrserhebung Herne \EAASS

Holsterhauser StraRe / A43 AS Herne-Eickel West

Zst.: 01
13.11.2018
07:00 - 11:00 Uhr
4-h-Block
A3

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 2754 160
Arm 2 7568 329
Arm 4 8054 381
Zst.: 01 9188 435

Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS
Herne-Eickel West an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.00 - 11.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 13. November 2018

Anhang 1
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Verkehrserhebung Herne

Holsterhauser StraRe / A43 AS Herne-Eickel West
Zst.: 01

13.11.2018

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 3723
Arm 2 9380
Arm 4 971
Zst.: 01 11407

Abbildung 4:
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ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS
Herne-Eickel West an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 19.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 13. November 2018

Anhang 1
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Verkehrserhebung Herne VE KASS
Holsterhauser StraRe / A43 AS Herne-Eickel West

Zst.: 01
10.11.2018

13:45 - 14:45 Uhr
Nachmittagspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 1 1032 3
Arm 2 2408 10
Arm 4 2480 11
Zst:01 2960 12

Abbildung 5: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS
Herne-Eickel West an einem Samstag im Zeitraum 13.45 - 14.45 Uhr
Spitzenstunde
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 10. November 2018
Anhang 1
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Verkehrserhebung Herne \EAASS

Holsterhauser StralRe / A43 AS Herne-Eickel West

Zst.: 01
10.11.2018

12:00 - 16:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 3948 13
Arm 2 8967 39
Arm 4 9213 40
Zst.: 01 11064 46

Abbildung 6: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS
Herne-Eickel West an einem Samstag im Zeitraum 12.00 - 16.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 10. November 2018

Anhang 1
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Verkehrserhebung Herne

Holsterhauser StraRe / A43 AS Herne-Eickel Ost

Zst.: 02
13.11.2018
07:00 - 08:00 Uhr

Morgenspitze

32 653
14 231

46 884

Holsterhauser StraRe
Holsterhauser StraRe

:; D e
N
- 9o

A43
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 2 2114 65
Am 3 781 28

N
Arm 4 2143 79
Zst.: 02 2519 86

Abbildung 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Holsterhauser Strafe /
AS Herne-Eickel Ost an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.00 - 8.00 Uhr

Morgenspitze
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 13. November 2018
Anhang 2
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Verkehrserhebung Herne
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% geand.:| 21.12.12|C900V, CANTO, 230V
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g Tiefbau und Verkehr
= Kein Beschilderungsplan
§ Die Verkehrszeichen sind nur fiir die M 1:500
3 Verdeutlichung der Verkehrsregelung eingetragen
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e / AS Herne-

Eickel West - Signallageplan
(Quelle: Stadt Herne)
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Alanke

mbrosius

Knoten: 1/779
Jahresautomatik \ Calendars /
Jahresautomatik/Kalender/Schaltuhr
Tagespléne
Mo-Do
Uhrzeit | Aktionstyp Beschrelbunglbetalls Proprietar
105:00 i i 1sel/Betri sstand K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
tibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
2(07:00 1sel/Betri tand K1779-SP1, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
3/08:30 pl d K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
tbergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
4|14:30 | Signalzeitenpl d K1779-SP1, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
5|18:30 | Signalzeitenp d | K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1 / Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
6 (22:00 plar yszustand K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
Fr
Uhrzeit | Aktionstyp Beschreibung/Details Proprietar
105:00 i i 1sel/Betri istand K1779-SP2, Zustande: [V Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
Obergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
2(07:00 wechsel/Betriebszustand K1779-SP1, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
tbergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
3(08:30 planwechsel/Betri istand K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein), TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
4)13:30 planwechsel/Betri istand K1779-SP1, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
abergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
5/18:30 ignal. plar 1sel/B istand K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
6(22:00 | Signalzeitenplanwect istand K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
Sa
Knoten: Holsterhauser / Auffahrt A43 West
Bearbeiter: Migration Script Ausdruck: 28.02.2019 11:40
Versions 1.6.1 (Steuergerit) Seite/Kap. 1-4+
© Siemens Aktiengesellschaft

Abbildung 5a:

Eickel West - Signalzeitenplanwechsel
(Quelle: Stadt Herne)

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafl3e / AS Herne-
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Alanke

mbrosius

Knoten: 1/779

Beschreibung/Details

TP-Zuordnung/Wochenpléne

Uhrzeit | Aktionstyp = Proprietar

1(07:00 | Signalzeitenplar istand K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

2|21:00 |Signalzeitenpl Betriebszustand K1779-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VAEin], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

So+Feier

] Uhrzeit | Aktionstyp _ | Beschreibung/Details Proprietér [

1/09:00 | Signalzeitenpl Betriebszustand K1779-SP2, Zustande: IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein |
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel |

2|21:00 |Signalzeitenp B b tand K1779-SP2, Zusténde: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

Bewegliche Feiertage

Montag | Dienstag | Mittwoch | D Freitag

Standard |Mo-Do . |Mo-Do | Mo-Do Mo-Do Fr Sa So+Feier
Ferien Mo-Do  |Mo-Do | Mo-Do Mo-Do Fr Sa So+Feier
Feiertag | So+Feier | So+Feier | So+Feier | So+Feier So+Feier | So+Feier | So+Feier
Sondertag |Mo-Do  |Mo-Do | Mo-Do Mo-Do Fr Sa So+Feier
Sondertage
Es sind keine vorhanden.
Feste Feiertage

Datum Name Tagesplan | Gewichtung
1 (01 Januar Neujahrstag So+Feier 2
2|01 Mai Maifeiertag So+Feier 2
3|03 Oktober | Tag der Dt. Einheit So+Feier 2
4| 01 November | Allerheiligen So+Feier 2
5 | 25 Dezember | 1.Weihnachtsfeiertag | So+Feier 2
6 | 26 Dezember | 2.Weihnachtsfeiertag | So+Feier 2

Knoten:

Bearbeiter:

Versions 1.6.1

Holsterhauser / Auffahrt A43 West

Migration Script

(Steuergeriit)

© Siemens Aktiengesellschaft

Ausdruck: 28.02.2019 11:40

Seite/Kap.

1-5+

Abbildung 5b:

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafl3e / AS Herne-
Eickel West - Signalzeitenplanwechsel

(Quelle: Stadt Herne)
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: | Mobelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt: | ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
T:=| 18 |[s] fio={ 1,100 [[-] T= 10 |
ifd. Bez. Qv |Quewibud Quews | Gsv itz SV Gresz b R 5 ty Gs te min | b const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m) [m] [%] [s] |[Kfz/h]| Is] [s]
{1 2 | 3 | 4 {5 | (6 | {7} | {8 | {9 | {10} | {13 | {12y | {13} [ {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K3a 530 1.7] 530 0.0 41
2 |K3b 530 Bl 530 0.0 41
3 |K3R 195 0,5] 195 0,0 L
4 |Kda 655 15| 655 0,0 37
5 |Kdb 655 1,7] 655 0.0 37
6
7
Phase 2
B |K4L 173 i 173 0,0 18
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1IR 423 28] 423 0,0 34
16 |KIL 225 1.8] 225 0.0 18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
ANALYSE
Werktag

Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser StraRe / AS Herne-Eickel West ~ Anhang 9a
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten ax-imbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstidrken und Ermittlung der mafigebenden Stréme
Projekt:|Mobelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt:| ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter;
B =| 0,6372 ][]
ifd. Rz Qicrz fsy fy fr f. f; f, la Qs Qxi/ds | malg. Bemerkungen
NF. [Kfz/h] [] [ [] [-] [ [] [s] | [Kfz/h] [l []
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} (8} {9) {10} {11} {12} {13}
Phase
1 |K3a 5301 1,015 1,000) 1000[ 1000] 1828/ 1970( 0,2691
2 |K3b 5301 1,015 1,000 1,000] 1,000f 1,828 1970| 0,2691
3 |K3R 195 1,005 1,000 1,000 1,000 1,808 1991| 0,0979
4 |Kda 655| 1,014 1,000/ 1,000] 1,000f 1,824 1973| 0,3319
5 |K4b 655| 1,015 1,000) 1,000) 1,000 1,828 1970] 0,3325 X
6
7
Phase
8 |K4L 173 1,015 1,000 1,000{f 1,000 1,828 1970| 0,0878 X
9
10
11
12
13
14
Phase
15 |[KIR 423] 1,025 1,000 1,000] 1,000{ 1,845 1951| 0,2168 X
16 |K1L 225 1,016 1.000f 1,000{f 1,000 1,829 1968| 0,1143
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
ANALYSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser StralRe / AS Herne-Eickel West

Nachmittagsspitze
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Bebauungsplanverfahren VVBP 22 ,Mébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

Kr punkt mit Lict lanlag
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Mobelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:[Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt: | AMALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeter:
by = 95 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 10 |[n
Ifd. Bez. Ttz Js t e C x fa N My 5 Mg 5 fay Ls tw Qsv Bemerkungen
N, (Kizh] [ (<fzih] | (s) | 5] (kG| (3 [ (9 | k] | [K] | (o] | (6] | (1 | i | (& | [
{1} {2 (3} 4 {5} {6} {7t {8} {9} {10} 1} {12} {13} {14} {15} {16} {7
Phase 1
1 |K3a 530 1970 41 41 871| 0.609] 0442) 1,001] 11,675 85 17454 1,015 106 24,4 B
2 [K3b 530 1970 41 4 a71 0,605 0442 1,001] 11,675 95 17,454 1,015 106 24,4 B
3 |KIR 195 1991 41 T 1635 0,113 0821 0076 1,006] 85 2867 1,005 17 1.8 A
4 |Kda 855 1973 41 37 789] 0830 0,400] 4305( 19828 95 27.359) 1.014 166 45.2 C
5 |Kdb 655 1970 41 3r 788! 0,831 0400{ 4,367 19804 85 27.449) 1015 167 45,6 C
5]
7
Phase 2
8 K4l 173 1970 18 18 3a4| 04390 0,200 0484| 4467 95 3.042] 1,015 49 376 C
]
10
11
12
13
14 |
Phase 3
15 |KIR 423 1851 18 34 719| 0,588| 0,368 D907| 9.909) 95 15.232| 1.025 94 28,7 B
16 |KIL 225 1868 15 18 3%94| 0.572] 0.200| 0.831| 6,194} 95 10,403] 1.018 63 41,9 C
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 3386 6460| 1
gew. Mittelwert: 0,853 33,6
Maximum; 0,831 167 45,6 C
ANALYSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / AS Herne-Eickel West

Nachmittagsspitze

Anhang 9a



; dl llanke

| .
Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mdbelhaus mémax” in Herne - Verkehrsgutachten 4i-imbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt; | Mébelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt, | PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 18 |[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 10 |h]
ifd. Bez. iy |OikwsBug Quewi | Gsv Quirz SV Qrisz b R 5 tg Qs temin |t oonst Bemerkungen
Nr. [Kfz/n]| [Kiz/h]| [Kfz/]| [Kfz/h]| [Kfz/h]] [%] | [Kfz/h]l|  [m] [m] %] [s] [Kfz/h]|  [s] [s]
{1 {2} {3} {4} {5} {6} 7y | {8 | (9 [ {10y [ {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K3a 585 1,7] 585 0,0 41
2 |K3b 585 AT 585 0,0 41
3 |K3R 224 04 224 0.0 fi
4 |Kda 722 17| 722 0.0 37
5 |Kdb 723 iy 723 0,0 37
6
7
Phase 2
8 |K4L 190 3,0 190 0,0 18
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [KIR 465 2,8] 465 0,0 34
16 |[KI1L 256 16| 256 0,0 18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE
Werktag

Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / AS Herne-Eickel West ~ Anhang 9b



_ aniﬁlanke

Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mdbelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten 4:mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstarken und Ermittlung der magebenden Stréme
Projekt:|Mébelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =] 0,7030 |[]
Ifd. Bez. Qs fsy fu fr f f, fy tg Qs Qui/9s | malg. Bemerkungen
Nr Kb | [ [ @ [ @ [ G [ @ | @[ 6 [Keh| [0 ] [
0 @ & [ @6 [ ® [ @ @& [ @ [0 1] 12 {13}
Phase 1
1 |K3a 585| 1,015 1,000 1,000 1,000 1,828 1970| 0,2970
2 |K3b 585 1,015 1,000 1,000 1,000 1,828 1970| 0,2970
3 |K3R 224 1,004 1,000 1,000 1.000 1,806 1993| 0,1124
4 |K4a 722 1,015 1,000 1,000 1,000 1,828 1970| 0,3665
5 |Kdb 723 1,015 1,000 1,000 1.000 1,828 1970| 0,3670 X
5]
i
Phase 2
8 |K4L 190 1,027 1,000 1,000 1,000 1,849 1947 0,0976 X
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1R 465 1,025 1,000 1,000] 1,000 1,845 1951| 0,2384 X
16 |K1L 256 1,014 1,000 1,000 1,000 1,826 1972| 0,1298
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / AS Herne-Eickel West

Nachmittagsspitze

Anhang 9b



Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mdbelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

,-iﬂlanke

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Mobelhaus momax
Stadt: |Herme
Knolenpunkt: |Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt: | PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Ww=| 85 |[s] fin=] 1,100 |[] T=| 10 ([h]
fd. Bez. etz Qs te te C X fa Mo Ny 5 Nygs 5 faw Ls tw Qasv Bemerkungen
ey [Kizin] | (Kfzih] | [s] [s] | [Kizh]| [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] H rm] [s] |
{1} {2} {3} ) {5} {6} {7 (8} {9} 00y [ @y | {12y | {13} (14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K3a 585 189701 M1 41 871| 0.672] 0442) 1,386| 13,637| 98 19,8821 1,015 121 26,8 B
2 |K3b 585 1670 41 41 B71 0,672 0442 1,388] 13,837 g5 19,882 1,015 121 26,8 B
3 |K3R 224 1993 41 T3 1636 0137( 0821] 0,089 1,280 35 3.194| 1,004 19 1,9 A
4 |Kda 722 1970 41 a7 788 0,916] 0,400]| 11,677 29,722 5 38,943 1.015 237 80,3 E
5 |Kdb 723 1970 41 37 7BB| 0,918| 0,400 11,858] 29,943 35 38,198| 1.015 239 81,2 E
g
7 [
Phase 2
& |K4L 130 1947 18 18 389| 0.488| 0,2000 0573] 5017 85 8,806 1,027 54 39,0 c
]
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1R 485 1951 18 34 719 0647 0,388 1,210] 11,385| 95 17.082] 1,025 105 30.9 B
16 |KIL 256 1972 18 15 394| 0648) 0200 1,205 7.416| 95 12,021 1,014 73 45,9 c
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24 |
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
a0
Knotenpunkt
Summe:] 3750 6456
gew. Mittelwert: i 0,720 48,5)
Maximum: 0,918 238 81,2 E
PROGNOSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / AS Herne-Eickel West

Nachmittagsspitze

Anhang 9b
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten zimbrostus

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Mobelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt: | ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
Tz=| 18 [[s] fin =| 1,100 |- T=[ 1.0 |h]
iy |GukwrBod Quews | Gsv Qs SV Gtz b R s ta gs te min | b const
Iﬁ Bez [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s] Sametiungen
{1} 2 | 3 | {4 | {5y | (6} | {7} | {8} [ (9 | {10y | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K3a 422 0,5] 422 0,0 30
2 |K3b 421 0.2] 421 0.0 30
3 |K3R 205 00| 205 0,0 59
4 |Kda 542 0,6] 542 0,0 29
5 |Kdb 543 0.6 543 0,0 29
5]
7
Phase 2
B8 |K4lL 199 3.5 199 0,0 16
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |KIR 353 0.6] 353 0.0 29
16 |KIL 275 04| 275 0,0 11
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Samstag

Spitzenstunde

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strae / AS Herne-Eickel West ~ Anhang 9¢




A

lanke

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax" in Heme - Verkehrsgutachten dimbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sdttigungsverkehrsstdrken und Ermittlung der mafgebenden Stréme
Projekt:|Mobelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt:]| ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
B =| 0,5531 |[]
Ifd. Bez. Oz foy fu fr f f, f, tg Js Qu-/Gs | mafg. Bemerkungen
NF, [Kfz/h] [] [] [] [-] [] (-] [s] [Kfz/h] [ [
{1 @2 [ & [ @ [ & [ © [ @ [ @ | @ [ gop | (1 | (12) {13)
Phase 1
1 |K3a 422| 1,005 1,000/ 1,000{ 1,000[ 1,808 1991| 0,2119
2 |K3b 421 1,002 1,000 1,000/ 1,000 1,803 1996| 0,2109
3 |K3R 205 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000| 0,1025
4 |K4a 542| 1.005 1,000 1,000 1,000/ 1,810 1989| 0,2725
5 |Kdb 543 1,005 1,000 1,000 1,000] 1,810 1989| 0,2730 X
5]
7
Phase 2
8§ |K4L 199| 1,032 1,000] 1,000f 1,000f 1,857 1939| 0,1026 X
8
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |KI1R 353 1,005 1,000 1,000 1,000 1,810 1989| 01775 X
16 |K1L 275 1,004 1,000 1,000 1,000 1,806 1993| 0,1380
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Samstag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralte / AS Herne-Eickel West

Spitzenstunde

Anhang 9c¢




Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus mémax” in Herme - Verkehrsgutachten

vJlanke

. mbrosius

K

kt mit Lict

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: | Mobelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt: | ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
=] 75 [[s] fo=| 1,100 [ T=| 10 [m
Ifd. Bez. Qe Qs t ti C % iy Noe MNus ] Mys s fay e tw sy Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kfz/h] (5] [s] [Kfzh} [-] [ [Kfz] [Kfz) [¥a] [Kfz] [-] [m] [s] [-]
{1} 2} (34 {4} {5} (6} ] (8 {9} oy [ (1} | {12} | {13) {4y | {15) (16} (7
Phase 1
1 |K3a 422 1931 30 30 823 0513] 0413| 0643 7,188| 95 11,722f 1,005 71 19,2 A
2 |K3b 421 1996 30 30 825) 0,510] 0413 0,638 7,156 95 11,681 1,002 70 16,1 A
3 IK3R 205 2000 30 59 1600| 0,128 0800 0,082] 1,034 @95 2,753 1,000 17 1.9 A
4 |Kda 542 1989 30 29 796| 0681 0,400 1457 10,770 98 16,3201 1,005 98 251 B
5 |Kdb 543 1989 o 20 796| 0,682 0400 1.468) 10,804| 95 16,363 1,005 99 252 B
5]
i ] |
Phase 2
& [K4L 199 1939 16 18 439 0,453 0.22?] 0,492 4,065 85 7475 1,032 46 290 B
g
10
ik
12
13
14
Phase 3
15 |[K1R 353 1989 11 29 796/ 0444| 0400 0475 5839 85 9,926| 1.005 B0 18,6 A
16 [KI1L 275 1983 11 ) 319| 0.862] 0160 4.663] 10,246] 95 15,860] 1,004 94 83,3 E
17 .
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25 |
26 |
27 |
Phase 6
28
29
30
Knotenpunikt
Summe:|  2060] 6304 ;
gew. Mittelwart:| - ] 0,568 26,7
Maximum: 0,862 99 833 E
ANALYSE
Samstag
Spitzenstunde
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Straite / AS Herne-Eickel West ~ Anhang 9¢




A lanke

A
Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mdébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten 4 Imbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt; [Mébelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt:|PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
Tz=|. 18 |[s] fin=] 1,100 |[-] T=| 10 |h]
Ifd. Bez. Quy |Gikw+bud Quews | Gsv sz SV | Que b R s ty Gs i | teconst Bemerkungen
NF. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfzih] | [Kfz/h] | [Kfz/h) | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kfzh]| [s] [s]
{1} laglalalelolel o [l an] o] @3] g4 {15 {16}
Phase 1
1 |K3a 425 0,5] 425 0,0 30
2 |K3b 425 0,2 425 0,0 30
3 |K3R 221 00| 221 0,0 59
4 |Kda 546 05| 546 0.0 29
5 |Kdb 546 0.,5] 546 0,0 29
6
7
Phase 2
8 |K4L 199 3.5 199 0.0 16
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |KIR 353 06 353 0.0 29
16 |K1L 201 03] 29 0,0 11
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE
Samstag
Spitzenstunde

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / AS Herne-Eickel West ~ Anhang 9d




Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mbbelhaus momax” in Herne - Verkehrsgutachten

; -,,éﬂ'#lanke

_;‘»ﬁmbmsius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstdrken und Ermittlung der mafigebenden Stréme

Projekt: | Mobelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:{Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel West
Zeitabschnitt:|PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
B =| 0,5543 |[-]
Ifd. Bas: Qi fsy fi, fr fo fy j iy gs Qxr/0s | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kfzih] | [] [-] [l [l [-] -] [s] | [Kizh] | [] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8 {9) {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K3a 425 1,005 1,000 1,000, 1,000[ 1808 1991| 02135
2 |K3b 425 1,002 1,000 1.000 1,000 1,803 1996 0,2129
3 |K3R 221 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000 0,1105
4 |Kda 546 1,005 1,000 1,000 1,000 1,808 1991 0,2742 X
5 |[K4b 546 1,005 1,000 1,000 1,000 1,808 1991] 0,2742
6
7
Phase 2
8 |K4L 199 1,032 1,000 1,000 1,000 1,857 1939| 0,1026 X
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1R 353 1,005 1,000 1,000 1,000 1,810 1989| 0,1775 X
16 |K1L 291 1,003 1,000 1,000 1,000 1,805 1995| 0,1459
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase
28
29
30
PROGNOSE
Samstag
Spitzenstunde
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strae / AS Herne-Eickel West ~ Anhang 9d




Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

lanke

-~ Imbrosius

Knotenpunkt mit Lict lage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Mobeihaus mamax
Stadt: [Herne
Knotenpunkt: |Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickal Wast
Zeitabschnitt: |PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
=] 75 [s] t.=[ 1100 [ T=| 10 |[M
Ifd. Bez. icsz Js tr t c X fa Nae My 5 N 5 fsy Ls tw asv Bemnerkungen
N [Kfzh] | [Kfzh] | [s] [s] | [Kfzh) | [] [ [Kiz] | [Kfz] (%] | [Kfz] 8] [m] [s] [l
(1 {2} {3} 4} (5} {6} {7} (8} {8 (10} {11} (12} {13} {14} {15} {18} {17}
Phase 1
1 |K3a 425] 1991 30 30 823] 0516) 0413] 0653] 7.258) 85 11.814] 1,005 71 19.3 A
2 [K3b 425 1996 30 30 825| 0,515 0413] 0845] 7249 85 11,802 1,002 7 19.2 A
3 |K3R 221 2000] 30 59 1600) 038 0800) 0080{ 1125 85 2,918] 1,000 18 1.9 A
4 [Kda 546 1981 30 29 796| O0686) 0,400 1494] 10,898 95 16,481 1,005 99 254 B
5 |Kd4b 548 1991 30 29 798| 0686 0400 1494| 10,898 95 16,481 1,005 99 254 B
6
7 [
Phase 2
8 |K4AL 199 1939 16 16 430] 0453] 0227 0492] 4065 95 7,475 1,032 46 28.0 B
)
10
11
12
13
14 |
Phase 3
15 |K1R 353 1989 11 29 7O6] 0.444| 0400f 0475] 5838 95 9.926| 1,005 60 18,6 A
16 |KI1L 201 1995 11 11 319] 0.912] 0,160 6,954| 12,916 85 18,994 1.003 114 1094 E
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 3006 6385 teaihd T
gew. Mittelwart:j 0,575 29,5]
Maximum: 0,912 114 1094 E
PROGNOSE
Samstag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strafte / AS Herne-Eickel West

Spitzenstunde

Anhang 9d
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mbrosius

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,M6belhaus mémax*“in Herne - Verkehrsgutachten

Zufahrt zur A43 Ost

50 m

B
E inb.: | 24.07.81 =
Signallageplan I
T;: geand.: | 15.03.06 |C800v4, BEFAIS, 230V HOISteI’hausel’ Str / ]
é 28.06.16 g::\rr«pe'fg’?;egnilezrungspﬂicht Z f hrt Z r A43 O t = FaChbereICh =
@ Ch L 9 Tiefbau und Verkehr
£ Kein Beschilderungsplan
é Die Verkehrszeichen sind nur fiir die M 1:500
8 Verdeutlichung der Verkehrsregelung eingetragen
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Stral3e / AS Herne-

Eickel Ost - Signallageplan
(Quelle: Stadt Herne)
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax*“ in Herne - Verkehrsgutachten
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS Herne-

Eickel Ost - Signalzeitenplan SP1

(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 2:
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Anhang 10

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS Herne-

Eickel Ost - Signalzeitenplan SP2

(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 3:
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS Herne-

Eickel Ost - Signalzeitenplan SP3

(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 4:
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser StralRe / AS Herne-

Eickel Ost - Signalzeitenplan SP7

(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 5:
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,M6belhaus mémax*“in Herne - Verkehrsgutachten

Alanke

mbrosius

Herne Knoten: 1/978
Jahresautomatik \ Kalender ,
Jahresautomatik/Kalender/Schaltuhr
Tagespléne
Mo-Do
Uhrzeit | VSR | Aktionstyp Beschreibung/Details
1/05:00 [Ja |Sigr wech VSR-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR iibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
2|0700 |Ja |Sigr plar o | VSR-SP1, TKR: TKR 1 / Zustand: Ein, TKR: TKR tbergreifend/Knoten gesamt / Zustand: Undefiniert
3|08:30 |[Ja |Si itenpl istand | VSR-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR ibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: Undefiniert
4|14:30 |Ja |Si plar Betri istand | VSR-SP7, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Obergreifend/Knoten gesamt / Zustand: Undefiniert
5/18:30 |Ja p Betri istand | VSR-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR iibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: Undefiniert
6(22:00 |Ja p Betri istand | [Kein plan], TKR: TKR 1/ Zustand: Aus Blinken, TKR: TKR dbergreifend/Knoten gesamt /
Zustand: Gesamt Aus Blinken
Sa
Uhrzeit | VSR | Aktionstyp Beschreibung/Details ]
1|07:00 |Ja ic i sstand | VSR-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR bergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
2(21:00 | Ja iC er pl d | [Kein Signalzeiténﬁlan].rTKH:TKH 1/ Zustand: Aus Iiinken, TKR: TKR Elberéreifend/Knoten gesamt/
Zustand: Gesamt Aus Blinken
So/Feier
| [unrzeit|vsr Aktionstyp Beschreibung/Details
1{09:00 |Ja i itenpl Betri istand | VSR-SP2, TKR: TKR 1 / Zustand: Ein, TKR: TKR iibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
2(21:00 |Ja pl istand | [Kein Signalzeitenplan], TKR: TKR 1/ Zustand: Aus Blinken, TKR: TKR iibergreifend/Knoten gesamt /
Zustand: Gesamt Aus Blinken
Fr
Knoten: Holsterhauser / Abfahrt A43 Ost
Bearbeiter: Migration Script Ausdruck: 28.02.2019 11:36
Versions 1.3.1 (Steuergerit) Seite/Kap. 1-5+
© Siemens Aktiengesellschaft

Abbildung 6a:

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafl3e / AS Herne-
Eickel Ost - Signalzeitenplanwechsel

(Quelle: Stadt Herne)
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,M6belhaus mémax*“in Herne - Verkehrsgutachten

Alanke

mbrosius

Herne Knoten: 1/978
Uhrzeit | VSR | Aktionstyp - | Beschreibung/Details 2 :
1(05:00 |Ja i itenp 1sel/Betri jstand | VSR-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR iibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
2(07:00 |Ja plar Betri istand | VSR-SP1, TKR: TKR 1 / Zustand: Ein, TKR: TKR tbergreifend/Knoten gesamt / Zustand: Undefiniert
? 08:30 |Ja p Betri istand | VSR-SP2, TKR: TKR 1 /ZLnstand: Ein, TKR: TKR (ibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: Undefiniert
'4]13:30 |Ja o \sel/Betriebszustand | VSR-SP7, TKR: TKR 1 / Zustand: Ein, TKR: TKR dbergreifend/Knoten gesamt / Zustand: Undefiniert
5|18:30 |Ja p istand | VSR-SP2, TKR: TKR 1 / Zustand: Ein, TKR: TKR ibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: Undefiniert
6(22:00 |Ja p Betri istand | [Kein Si plan], TKR: TKR 1/ Zustand: Aus Blinken, TKR: TKR iibergreifend/Knoten gesamt / |
Zustanf:l: Gesarﬂt EsﬁBlinkerl |

TP-Zuordnung/Wochenplidne

Montag | Dienstag | Mittwoch | D Freitag g

Standard |Mo-Do | Mo-Do Mo-Do Mo-Do Fr Sa So/Feier
Ferien Mo-Do | Mo-Do Mo-Do Mo-Do Fr Sa So/Feier
Feiertag | So/Feier | So/Feier | So/Feier |So/Feier SofFeier | Sa So/Feier
Sondertag [ Mo-Do |Mo-Do [ Mo-Do Mo-Do Fr Sa So/Feier
Sondertage
Es sind keine vorhanden.
Feste Feiertage

Datum Name Tagesplan !
1|01 Januar Neujahrstag So/Feier ‘\
2|01 Mai Maifeiertag So/Feier
3|03 Oktober | Tag der Dt. Einheit So/Feier |
4 | 01 November | Allerheiligen So/Feier |
5 | 25 Dezember | 1.Weihnachtsfeiertag | So/Feier
6 | 26 Dezember | 2.Weihnachtsfeiertag | So/Feier

Bewegliche Feiertage

Knoten:
Bearbeiter:

Versions 1.3.1

Holsterhauser / Abfahrt A43 Ost
Migration Script
(Steuergerat)

© Siemens Aktiengesellschaft

Ausdruck: 28.02.2019 11:36

Seite/Kap. 1-6+

Abbildung 6b:

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Straf3e / AS Herne-
Eickel Ost - Signalzeitenplanwechsel

(Quelle: Stadt Herne)
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‘fdla nke

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus momax" in Herne - Verkehrsqutachten 4k Jmbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Mobelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt: |ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 18 |[s] fin = 1,100 |[-] T=| 1,0 |
Ifd. Bez. Q'_xt’ Qliw+Bus  OLkws Gsw qK".z Sv Qirz b R 5 tFl QS. tF_mn- lr\:u.-u:.l Bamerkungen
N [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 | &8 | @ [ &) 6 | {7} | 8 | {8 | (10 | (11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |Kda 572 14| 572 0.0 42
2 |Kdb ar2 152 572 0.0 42
3 |K4R 391 26/ a9 0.0 71
4 |K3a 568 1.4 568 0,0 43
5 |K3b 567 12| 567 0,0 43
6
7
Phase 2
8 |K3L 174 2.3 174 0.0 24
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 120 3.3 120 0,0 11
16 |KZR 126 18] 126 0.0 53
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE

Werktag
Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11a
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten amaimbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstarken und Ermittlung der maRgebenden Strome
Projekt:| Mobelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: |Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt:|ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B=| 04423 |[1]
Ifd. Bez. Qe fsy fy fa fs fy f, tg Js Qur/0s | mallg. Bemerkungen
N [Kfz/h] [] [l [] [] [l [ [s] | [Kfz/h] [ [-]
{1 {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} (9} {10} ] {12} {13}
Phase 1
1 |K4a 572] 1,013 1,000] 1,000] 1,000] 1,823 1975| 0,2896 X
2 |Kdb 572 1,011 1,000 1,000 1,000 1,819 18979| 0,2891
3 |K4R 391 1,023 1,000 1,000 1,000 1,842 1954| 0,2001
4 |K3a 568| 1,013 1,000/ 1,000 1,000{ 1,823 1975| 0,2876
5 |K3b 567 1,011 1,000 1,000 1,000] 1.819 1979] 0,2866
6
7
Phase 2
8 |K3L 174] 1,021 1,000 1,000 1,000 1,837 1959| 0,0888 X
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 120f 1,030 1,000] 1,000f 1,000/ 1,853 1942| 0,0618
16 |K2R 126 1,014 1,000 1,000 1,000 1,826 1972| 0,0639 X
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Werktag
Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser StraBe / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11a



Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

,dﬂlanke

mbrosius

K punkt mit Lichtsi lage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Mabelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: |Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt: [ ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter;
W= 95 |[s] fin 1,100 |[-] T= 10 |[Mh]
Ife. Bez. itz Os tr te Cc % fa Nee Nus 5 My s fay Ls by Qsv Bemerkungen
nr [Kiz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kizh]| [] [ [Kiz] | [Kfz] (%] | [Kiz] t [m] 5] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7 {8} €1} (10} {1} {12} (13} (14} {15} {16} {17
Phase 1
1 |Kda 672 1975 42 42 884 0,640 0.453] 1.170] 12,801 85 18,852 1.013 115 24,7 B |
2 |Kdb 572 1979 42 42 896| 0,6389| 0453 1,163] 12,785 a5 18,833 1,011 114 24,7 B
3 |[K4R 39 1954 42 Ll 1481] 0,264| 0,758| 0.204] 3,327 95 6,412 1,023 39 4.0 A
4 |K3a 568 1975 42 43 915 0.621| 0463) 1,084 12359 95 18,304 1,013 111 23.4 B
5 [K3b 567 1979 42 43 916 0.619] 0463 1,082] 12311 95 18,245 1,011 111 233 B
6 L
7 |
Phase 2
8 |K3L 174 1959 24 24 516 0.337) 0.263] 0,284 4,007 95 7,383] 1,021 45] 30,4 B
g
10
11
12
13
14 |
Phase 3
15 |K2L 120 1942 11 11 245| 0,489 0,126] 0.572] 3.521 95 6,695 1,030 41 47.0 c
16 |K2R 126 1972 11 53 1121] 0.112] o568] 0,071] 1.604] 95 3,745 1.014 23 9.7 A
17 3
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24 |
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28 |
29 |
0 |
Knotenpunkt
Summe; 3090 6584
gew. Mitelwart: 0,540 22.2]
Maximum: 0,640 115 47.0 C
ANALYSE
Werktag

Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11a
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4 :
Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten &:mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Mdbelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: |Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt:|PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 18 [[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 1,0 [[h]
Ifd. Bez. CIL\T Quiw+Bud  Quiwk Qs Qirz sV Q2 b R 3 ts Qs te min | Y const Bemerkungen
NI [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%)] [ [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} DO @G ® 0] ® [ © 0o (1) (2 | (% | 045 | {157 {16}
Phase 1
1 |Kda B35 14| 635 0,0 42
2 |Kdb 535 1.3 635 0.0 42
3 |K4R 431 26| 431 0.0 71
4 |K3a 631 14] 631 0,0 43
5 |K3b 6831 1.3] 631 0.0 43
B
7
Phase 2
8 |K3L 200 2,00 200 0,0 24
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 132 3.0 132 0,0 11
16 |K2R 148 14| 148 0,0 53
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE
Werktag

Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11b



A rllanke
Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten g imbroxius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der magebenden Stréme
Projekt:|Mdbelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Werktag Nachmittagsspilze
Bearbeiter:
B =| 0,4982 |[]
Ifd. Bez. hild fov by G fe f f s 9s Qe/ds | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] [l [] [ [-] [] [ [s] [Kfz/h] L] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |Kda 635 1,013 1,000 1,000 1,000 1,823 1975| 0,3215 X
2 |Kdb B35 1,012 1,000 1,000 1,000 1,821 1977| 0,3212
3 |K4R 431 1,023 1,0000 1,000{ 1,000] 1,842 1954| 0,2205
4 |K3a 631 1,013 1,000 1,000 1,000] 1,823 1975| 0,3195
5 |K3b 631 1,012 1,000 1,000f 1,000] 1.821 1977| 0,3192
5]
7
Phase 2
8 |K3L 200 1,018 1,000 1,000 1,000 1,832 1965 0,1018 X
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 132 1,027 1,000 1,000 1,000 1,849 1947 0,0678
16 |K2R 148 1,013 1,000 1,000{ 1,000 1823 1975 0,0749 X
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralte / AS Herne-Eickel Ost

Nachmittagsspitze

Anhang 11b



Bebauungsplanverfahren VBP 22, Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

y

‘Jlanke

;ﬁmbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt; | Mobelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: [Holsterhauser Str.) AS Herne-Eickel Ost
Zaitabschnitt:|[PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze
Baarbaiter:
ty=| 95 |[s] fn=| 1,100 [[-] T=| 10 |
Ifd. Bez. Gtz 9 e 1 C X fa Moe | Nys S Myes | foy Lg ty Qasv Bemerkungen
B [Kizh] | (Kfzih] | (s] [s] | [Kfzhj| [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [ [m] [s] G|
{1} (2} {3 {4} {5} {8} 7 {8} {9 {10} (11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 [Kda 635 1975 42 42 94| 0.710| 0,453 1,733] 15252 95 21,857 1013 133 28,0 B
2 |Kdb 635 1877 42 47 895/ 0,710] 0,453 1,727| 15,240 85 21,842 1,012 133 279 B
3 |K4R 431 1954 42 71 1481| 0291 0.758| 0,235 3.788| 95 7.051 1.023 43 4.1 A
4 |K3a 631 1975 42 43 915) 0.690] 0463) 1,536] 14.6M 95 21,149] 1,013 128 26,2 B
5 |K3b 631 1977 42 43 916) 0,688 0463] 1,530 14,661 85 21,136 1,012 128 26,1 B
G
7
Phase 2
8 |K3L 200 1965 24 24 517} 0,387 0,263| 0,369 4,698 95 8,364 1.018 51 313 B
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 132 1947 11 11 246] 0,537 0.126] 0,703] 3.968] 8BS 7337 1027 45 49,2 [
16 |K2R 143 1975 il 53 1123] 0132 0.568| 0.085] 1,907 85 4,242| 1,013 28 9.8 A
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
25
30
Knotenpunkt
Summe: 3443 6586
gew. Mittelwert: ] 0,800 24,5
Maximum: 0,710k 133 48,2 C
PROGNOSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralte / AS Herne-Eickel Ost

Nachmittagsspitze

Anhang 11b
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M hanke
Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax” in Herne - Verkehrsgutachten /&:]mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Mobelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt:|ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
T:=[ 17 |[s] fn=| 1,100 |[-] T=| 1,0 |[n]
Ifd. Bez. oy |Guiw+pud Quewk | Gsv qK-".z SV QK.‘.z b R s tg Js tFmin | tFcanst Bsmerkungen
N [Kiz/h]| [Kfz/h]| [Kfzih] | [Kfz/hl| (Kfz/h]| (%] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1) @l @l @l ele [ @1 e[ @ o] oyl (2] 03] (14 ] (15 {16}
Phase 1
1 |K4a 499 04| 499 0.0 32
2 |Kdb 499 0.4 499 0,0 B2
3 |K4R 362 08| 362 0.0 59
4 |K3a 435 02| 435 0.0 33
5 |K3b 434 0,2] 434 0,0 33
6
i
Phase 2
8 |K3L 245 0,00 245 0.0 16
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 179 06| 179 0.0 10
16 |K2R 221 0,01 221 0,0 43
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Samstag

Spitzenstunde

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser StraRe / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11c




Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mébelhaus mémax” in Herne - Verkehrsgutachten

; d*h nke

ﬁ mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstidrken und Ermittlung der maBgebenden Strome

Projekt:| Mobelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: |Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt:| ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
B =| 04834 |[]
Ifd. Bez. Ktz fsv fo fr k f 2 s s | 9efds | malg. Bemerkungen
N, [Kfz/h] [-] [ [l (-] [ [ [s] [Kfz/h] [ [-]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} )] {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |Kda 499 1,004 1,000] 1,000 1,000| 1,806 1993]| 0,2504 X
2 |Kdb 499 1,004 1,000] 1,000{ 1,000] 1806 1993| 0,2504
3 |K4R 362 1,007 1,000 1,000 1,000 1,813 1986| 0,1823
4 |K3a 435 1,002 1,000 1.000[ 1,000 1,803 1996| 0,2179
5 |K3b 434 1,002 1,000 1,000 1,000 1,803 1996| 0,2174
6
7
Phase 2
8 |K3L 245 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000| 0,1225 X
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 179| 1,005 1,000] 1,000{ 1,000{ 1,810 1989{ 0,0900
16 |K2R 221 1,000 1,000 1,000{ 1,000f 1,800 2000] 0,1105 X
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Samstag
Spitzenstunde
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11c




Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

"lanke

i \mbrosius

Knotenpunkt mit Li q lage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projek!;|Mdbelhaus momax
Stadt: |Herne
Knotenpunkt: [Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zaitabschnitt: | AMALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
=] 75 |l fo=| 1,100 |[-] T=| 10 |m
Ifd. Bez. Qurs Os t 4 C % fx Nee Nys S Nigs fig Ly tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [Kfzih) | [s] (5] | fzhl| @ H [Kfz] | [Kfz] | (%] | [Kfz] [ (m] 5] ()
(1} {2} {3} {4} {5} (6} {7} {8} {9} (oy |1y | (e | {13} (14} | (15} | {16} (17}
Phase 1
1 |Kda 499 1993} 32 42 1143 0,437 0573 0461 6378 95 10.650) 1,004 G4 10,6 A
2 |Kab 489 1853 32 42 1143] 0,437 0,573| 0,481 6,378 a5 10.850 1,004 G4 10,6 A
3 |K4R 362 1986] 32 71 1906| 0,190) 0,960 0.132] 0,501 85 1,898| 1,007 10 0.3 A
4 |K3a 435 1996 32 43 1171] 0,371] 0,587 0345 5134 95 8,966| 1,002 54 9.3 A
5 [K3b 434 1996 32 43 1171| 0,371 0,587 0.343] 5118] 85 8,945| 1,002 54 9.2 A
3]
7
Phase 2
8 [K3L 245 2000 16 24 EE?] 0,368 0333| 0338 4,216 95 7,689 1,000 46 20,8 B
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 179 1889 10 11 318| 0.562] 0160) 0,793 4.235) 95 7.716| 1,005 47 380 c
16 [KZ2R 221 2000 10 53 1440 0.153( 0.720] 0,102[ 1,551 95 3,657 1,000 22 3.8 A
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25 | [
26 | |
27 [ [
Phase 6
28
29
30
Kr punkt
Summe: 2874 8959 o3 AR L
gew. Mittelwart: 0,366 10.9
Maximum: 0,562 64 38.0 C
ANALYSE
Samstag
Spitzenstunde
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11c




; .éﬁlﬁlanke

M )
Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten 4 Imbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Mobelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt;|Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
T:=| 17 |[5) fo =] 1,100 [[-] T=| 1,0 |
ifd. Bez. Quv  |Quiwesud Quiwrc | Gsv | Gk | SV | Que b R s ty 9s | temin | tFcona Bemerkungen
Nr [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| %] | [Kfzth]]  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 20 | 3 | (4 | {6 | (6} [ (7} | {8 | {9} | {10y | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |Kda 511 04 511 0,0 32
2 |K4b 510 0,4] 510 0.0 32
3 |K4R 362 08| 362 0.0 59
4 |K3a 446 0,2] 446 0,0 33
5 |K3b 446 0,2] 446 0.0 33
6
7
Phase 2
8 |K3L 261 0,00 261 0.0 16
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2L 179 0,6 179 0,0 10
16 |K2R 238 0,0] 238 0,0 43
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE
Samstag

Spitzenstunde

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strae / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11d



-.ﬂiﬂ;lanke

Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mdébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten ""‘gﬂmbms""s
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstarken und Ermittlung der magebenden Strome
Projekt:| Mobelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
B =| 0,5059 |[]
™ Bez. Qe fay fy fa fg f, f ty Js Qui/9s | malg. Bemerkungen
N, [Kfz/h] [] [ [-] [-] [-] [ [s] [Kfz/h] [] [
{1 {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13)
Phase
1 |Kda 511 1,004 1,000] 1,000 1,000 1,806 1993| 0,2564 X
2 |Kdb 510] 1,004 1,000/ 1,000] 1,000[ 1806] 1993| 0,2559
3 |K4R 362 1,007 1,000, 1,000] 1,000 1,813 1986| 0,1823
4 |K3a 446 1,002 1,000 1,0000 1,000 1.803] 1996 0,2234
5 |K3b 446 1,002 1,000 1,000 1,000[ 1,803 1996| 0,2234
5]
T
Phase
8 |[K3L 261 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000( 0,1305 X
9
10
11
12
13
14
Phase
15 |K2L 179] 1,005 1,000 1,000 1,000f 1,810 1989( 0,0900
16 |KZ2R 238] 1,000 1,000 1,000] 1,000{ 1,800 2000( 0,1190 X
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase
28
29
30
PROGNOSE
Samstag
Spitzenstunde
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11d




Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus mémax"” in Herne - Verkehrsgutachten

.imbrosius

K

t mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: | Mobalhaus momax
Stadl:|Herne
Knotenpunkt: [Holsterhauser Str./ AS Herne-Eickel Ost
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
W= 75 s fo=l 1,100 [[] T=| 10 |m
ifd. Bez. Gtz Ty ; ty C % fa Nae Niss 5 Miss s fay Ly tw Qsv Bemarkungen
B [Kfz/h] | [Kfzih] | [s] [s| | (Kfzm]| [ M [Kiz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ (m] 5] [l
{1 2 | (3 (4} {5} {6} {7} (8} 8} {10} {11} {12} {13) (14} {15} {18} {7}
Phase 1
1 [Kda 511 1993 32 42 1143) 0,447 0573 0,483 6,5 85 10,933| 1.004 66 10,7 A
2 |Kdb 510 1993 32 42 1143 0,446| 0,573| 0,481 6.573 85 10,810 1.004 i) 10,7 A
3 |K4R 362 1986 32 71 1908| 0,180 0960] 0,132] 0,501 95 1,698| 1,007 10 0,3 A
4 |K3a 446 1996 32 43 1171 0,381] 0,587 0,360 5305 85 9,200] 1,002 55 9.4 A
5 |K3b 446 1996 32 43 1171 0,381] 0,587 0,360| 5305 85 9,200] 1,002 55 2.4 A
3]
7
Phase 2
8 |K3L 261 2000 16 24 867 0,382| 0,333] 0377 4546 95 8,152 1,000 49 21,2 B
il
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K2L 179 1589 10 11 318| 0,562| 0,160 0,793] 4.235] 85 7.716] 1,005 47 38.0 [
16 |KZR 238 2000 10 53 1440| 0.165[ 0,720] 0111] 1,687 85 3,884 1,000 23 3.6 A
17
18
19 |
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Kr punkt
Surmme: 2053 £3a59
gew. Mittelwart: 0,375 1.0
Maximum: 0.562 86 38,0 C
PROGNOSE
Samstag
Spitzenstunde
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strae / AS Herne-Eickel Ost Anhang 11d




AJ‘;I anke

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten /:Imbrosius
Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A @ 8

2_’ Zufahrt C Knotenpunkt:|Holsterhauser StraBe  Am Westerfeld
Verkehrsdaten: Datum:|ANALYSE " Planung
Uhrzeit: | Werktag @ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: = v C @j

4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fultganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS [ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n[Pkw-E] | worhanden FGU
A 2 1 = - | - - oE =
3
4
B g - [ [
446 |
5
Cc 8 & 1 2 E i
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E !/ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad.i Quv,i Qliw+Bus i Qurwki Qrzi Qry.i fog) Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK./h] [Fz/h] [Fgih] [ [Pkw-E/h]
2 1153 17 1170 1,007 1179
A 3 100 100 1,000 100
F12 —
4 0 0,000 0
B 6 65 65 1,000 65
F34 - 33
7 0 0,000 0
C 8 0 0,000 0
F56 - -
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser StraRe / Am Westerfeld Anhang 12a
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# lanke

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten 4&:Jmbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A * B
7 A-C /B
i > Zufahrt C Knotenpunkt: Holsterhauser Strafle Am Westerfeld
Verkehrsdaten: Datum: ANALYSE Analyse
Uhrzeit: Werktag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1335 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Py
% 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,655
3 (1) 0 1600 0,972 1556 0,064
P 4 (3) 1220 290 1,000 290 0,000 -
6 (2) 635 552 1,000 552 0,118 —

c 7 (2) 1270 1600 0,972 1556 0,000 1,000

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,000 s

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFz,i fee Cee C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 1170 1,007 1800 1787 0,655 617 0.0 A
3 100 1,000 1556 1556 0,064 1456 25 A

4 T = Gk e 2ic R ErE .

8 6 65 1,000 552 552 0.118 487 7.4 A
c 7 - — — - . e
8 - s _— s s i i -

A 2+3 1270 1,007 1778 1766 0,719 496 7.2 A
B 4+6 65 1,000 552 552 0,118 487 7.4 A
C 7+8 - - - e =
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ&H A

ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Stralte / Am Westerfeld Anhang 12a



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax” in Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz, fre,i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B 6 65 1 552 95 0,40 6
c

Qualitédt des Verkehrablaufs der FuRgdngerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Upi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
A g 1270 18,7
A nein F2 1270 18,7 D
F23 - -
F23 -- -
B nein fe g 65 0.4 04 A
F4 65
F45 -— -
F45 -- —
i F 117
& nein 5 0 1170 15.9 15,9 D
F6 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFH“ D

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpai Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 = -
B R2 - -
C R5 s

erreichbare Qualititsstufe QSVeqraa ges

ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Stralke / Am Westerfeld

-:-f?j...,'lﬂl'l ke
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Anhang 12a
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsqutachten

A
4l Jlanke

7

i

Imbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 8
4 — A-C /B

§_> Zufahrt C Knotenpunkt: |Holsterhauser Strae  Am Westerfeld
Verkehrsdaten: Datum:|PROGNOSE * Planung
Uhrzeit:| Werktag " Analyse

ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ v . @

4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

* liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen DMHSGI (RA) mit Fulganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS [ |Aufstellpldtze | wvorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
‘ol @2
- | ; =
5 S
5 =2 D O = T (.
4+6 r
7
c = o - -
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv Qi kw+Bus,i Qsowte | Gz, Grg.i fop; Ope,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fg/h] [] [Pkw-Efh]
2 1269 19 1288 1,007 1298
A 3 130 130 1,000 130
F12 -—- - - - -—
4 0 0,000 0
B 6 85 85 1,000 85
F34 - 33
7 0 0,000 0
o] 8 0 - 0,000 0
F56 - - - -

PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Strake / Am Westerfeld Anhang 12b



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

il llanke

4 lmbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
7
2% Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 1503 Fz/h

A-C

Datum: PROGNOSE

Knotenpunkt: Holsterhauser Stralie

Uhrzeit: Werktag

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe;

\4

/B

Am Westerfeld

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitiaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qo G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Py
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,721 -
3 (1) 0 1600 0,972 1556 0,084
B 4 (3) 1353 250 1,000 250 0,000
6 (2} 709 504 1,000 504 0,168
C 7 (2) 1418 1600 0,972 1556 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foe | Cee; on grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsy
A 2 1288 1,007 1800 1787 0,721 499 0,0 A
3 130 1,000 1556 1556 0,084 1426 2,6 A
. 4 - — w e
6 85 1,000 504 504 0,168 419 8,6 A
8 - s o - A i s s
A 2+3 1418 1,007 1775 1763 0,804 345 10,2 B
B 446 85 1,000 504 504 0.168 419 8.6 A
C 7+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVE&.;; B

PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Stralle / Am Westerfeld

Anhang 12b



Bebauungsplanverfahren VBP 22  Mdcbelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrbme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz, fre, C, S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 6 85 1 504 95 0,61 6
Cc

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgﬁngerstrﬁme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fuliganger- Qpii Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
£l 0 1418 23,8
A nein F2 1418 238 D
F23 - -
F23 - —
B nein F3 0 85 0.5 05 A
F4 85
F45 - —
F45 -— --
G nein F5 1288 1288 19.3 18,3 D
F6 0
D

erreichbare Qualitdtsstufe QSVFH“

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qp,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 - e
B R2 - ===
C R5 — -

erreichbare Qualitdtsstufe C!S\f‘m,m,u_‘ges

PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Stralte / Am Westerfeld

_.;df%lanke
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Anhang 12b



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelthaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

o
i llanke

#F Imbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Am Westerfeld

Zufahrt A ‘——- 8
i — 7 A-C /B
i—-—p Zufahrt C Knotenpunkt: ] Holsterhauser Strafle
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum:|ANALYSE
Uhrzeit:| Samstag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
46

Zielvorgaben:

Qualitatsstufe:

" Planung
® Analyse

r:v' ¢ @J
45|s

Mittlere Wartezeit t,, =

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

# liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fuligdnger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS [/ |Aufstellpldtze | wvorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
1 2
A 21 ¥ BE=o i — - r~
3 | |
el A
% 7 I N ;— [ [ I
4+6
-1 | r ]
e 5 & 1 2 ! r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRadi Quvi Quiw +Bus,i Qiowk i ez Qrg.i fre i Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fgrh] 8] [Pkw-E/h]
2 884 4 888 - 1,002 890
A 3 338 339 -~ 1,000 339
F12 -- - - - —
4 0 = 0,000 0
B 6 134 134 -- 1,000 134
F34 Sen - - - — 33
7 0 == 0,000 0
c 8 0 e 0,000 0
F56 - - - =
Hochrechnungsfaktor: 71,0000
ANALYSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Stralke / Am Westerfeld Anhang 12c
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mdbelhaus mdmax" in Herne - Verkehrsgutachten
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘—— 8
7 A-C /B
§ , Zutahrt C Knotenpunkt: Holsterhauser Strale Am Westerfeld
Verkehrsdaten: Datum: ANALYSE Analyse
Uhrzeit: Samstag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1361 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome |  Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f: Cre;; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] B Po
i 2 (1) 1800 1,000 1800 0,494
3 (1N 0 1600 0,972 1556 0,218
B 4 (3) 1058 347 1,000 347 0,000 i
6 (2) 614 567 1,000 567 0,236 -
c 7 (2) 1227 1600 0,972 1556 0,000 1,000
8 (1) 1800 1.000 1800 0,000 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslaslungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi feE | Cee C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] B [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 888 1,002 1800 1796 0,494 908 0,0 A
3 339 1,000 1556 1556 0,218 1217 3,0 A
. 4 — - —
6 134 1,000 567 567 0,236 433 8,3 A
c 7 - = - -— - - - -
8 - - o e s s dis =y
A 2+3 1227 1,002 1725 1722 0,712 495 7.2 A
B 4+6 134 1,000 567 567 0,236 433 8,3 A
c 7+8 - — -
erreichbare Qualitdtsstufe (IIS\(FZE.,s A

ANALYSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Strae / Am Westerfeld Anhang 12c



Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mobelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fre,; C, S Ns Staulange
[Fz/h] [-] (Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 134 1 567 95 0,92 6
C
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgdngerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Qpii Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
il g 1227 17,5
A nein F2 1227 1756 D
F23 - - -
F23 = =
B nein i g 134 0,9 0.9 A
F4 134
F45 -
F45 2 = -
G nein F5 888 588 96 96 B
F6 0
erreichbare Qualitatsstufe C.'!S\J'Fgﬂes D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 - — -
B R2 . . -
o R5 - - --

erreichbare Qualititsstufe QSVigrad,ges

ANALYSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Stralle / Am Westerfeld
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten

il )
/it imbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
7
2_’ ‘ Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

46

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: |Holsterhauser Strafie

Am Westerfeld

Datum:|PROGNOSE

Uhrzeit:| Samstag |

Zufahrt B:

v

& Planung
" Analyse

r@|

Mittlere Wartezeit t,, =

45 (s

Qualitatsstufe:

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fuligénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
1 =2
A 2 5 - w "
3 f
4
B 6 r ' r i r
4+6 B
i =
S 8 * 1 3 r I
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
\er Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRrad. Qi Qlkw+us i Qswte.i Gz, QFg.i for QeE,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 864 4 888 1,002 890
A 3 379 379 1,000 379
F12 -- -
4 0 0,000 0
B 6 156 156 1,000 156
Fa4 - - 33
7 0 0,000 0
c 8 0 0,000 0
F56 - -—- - - -
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Strae / Am Westerfeld Anhang 12d



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: Holsterhauser Stralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Zufahrt A ‘_ 8
7
2 ﬁ Zufahrt C
3 ‘
ZufahrtB
4 6
Knotenverkehrsstiarke: 1423 Fz/h

Datum: PROGNOSE

Uhrzeit: Samstag

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

\4

/B

Am Westerfeld

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G, faktor f; Cee grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Plkw-E/h] [ P
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,494 ---
3 (1) 0 1600 0,972 1556 0,244 s
5 4 (3) 1078 340 1,000 340 0,000
6 (2) 634 553 1,000 553 0,282
c 7{2) 1267 1600 0,972 1556 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 ———
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi fre; Ceg; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] s] asv
A 2 888 1,002 1800 1796 0,494 908 0.0 A
3 379 1,000 1556 1556 0,244 1177 31 A
4 = i s s = o oo ke
8 6 156 1,000 553 553 0,282 397 9.1 A
& 7 — — =
8 - — s . nm s = i
A 243 1267 1,002 1719 1717 0,738 450 7.9 A
B 4+6 156 1.000 553 553 0,282 397 9.1 A
C 7+8 - - - -- --
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFH% A
PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Strake / Am Westerfeld Anhang 12d




Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qezj foe. (o] S Ng Staulange
Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F2] m]
A
B 6 156 1 553, 95 117 12
C

A
i ilanke

y
4% mbrosius

Qualitét des Verkehrablaufs der FuBgdngerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FulRganger- Tpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
H 2 1267 18,7
A nein F2 1267 18,7 D
F23 m—- B i
F23 - <
B nein 2 g 156 1.0 1.0 A
Fa4 156
F45
F45
c nein F5 868 888 96 9,6 B
F6 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFH“ D

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome

Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qp.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 - o
B R2 vee -
C R5
erreichbare Qualitdtsstufe stFg!Radﬁes -

PROGNOSE Samstag Spitzenstunde

HBS-Berechnung Vorfahrt Holsterhauser Stralle / Am Westerfeld Anhang 12d
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,M6belhaus mémax*“in Herne - Verkehrsgutachten

K 1977

dwesuabed

¢ ' 50 m ,
5| Legende: . |
% FG 15, 25, 35, 37, 45, 47 mit FU/RAD Symbolscheibe .
£|inb.: | 240382 |M32, BEFAT2 S = I
ignallageplan —
':é geénd.:| 29.11.13 [C900V, CANTO, 230V HO|SterhaUSGI’ Stl’ /
T [ e Regenkamp ARERNCENCIE
g ‘ Tiefbau und Verkehr
= Kein Beschilderungsplan
é Die Verkehrszeichen sind nur fiir die M 1:500
@ Verdeutlichung der Verkehrsregelung eingetragen
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafle / Regenkamp

- Signallageplan
(Quelle: Stadt Herne)

Anhang 13



|
Ambrosius

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax*“ in Herne - Verkehrsgutachten

yeyosjjesabuaimiy suswais @

+[ -1 -deyepas (1e48b19n3)g) |"L"g SUOISIap
Lg'LL 6L0C°20°82 onipsny 1duog uonesbipy 11eaqieag
dweyuabay / 1asneyt3)sioH :usjouy]

pE:eS LL EL02'LL'9Z / Jeullled ‘teulijed = Buniepuy 81zi9| / seeqeag Jejzie|

areotoy =L qlen = 10Y = — uworuo =[]
o6 o8 D,h D,@ os Q, D,ﬁ oz oL O,

0r[ ST [ 0 [08 |—wes—1 - - — - ———— [ 8-/bd
01| ST | 0 | 08 o8 — ks — AR e | e T
AR == o= W s T
[ R | e e e xR RO Rt B e
509 | 0 | Of — S e e e 97524
0£| S€ | 5b | oOF ” e = , 5 91514
€1[ 81 | S| 45 : .” : =
£ vv [ S5 T “ & . — s 7 MMMRARSASS | o T
Te| e (b | T8 — : e e Teoe N
6lvt | T |8 | B T , ‘o 1zoz
6 bT | T | 78 |res W e - : = [ ZrTr-oT
SIY[TA4L 1341 TvdL|  os ‘o8 oz 0o os ' o o & e o [ addnibjeubis

0 Ldv|Ld3 |0 18A |24 0 oS |1 6 | Hodw) LdS-HSA | IdS-HSA |1 3 ,m

QMZ | XIENIA | XHIBWEA | XUIBNZZ | Slieqeisbuniseleg | Ziesisp | by | INyoejelgisbuanals | ni | Bunqieiyoseg | ewen

, v
|uo paseq sanjen swi-UrUIOd® | dY | d3 oweuziny | IN-0 | IN'PIT |

LdS-HSA \ swweiboidjeubis

£26/1 ‘usjoud] ausaH
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafle / Regenkamp
Anhang 13

- Signalzeitenplan SP2
(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 3:
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafle / Regenkamp

- Signalzeitenplan SP3
(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 4:
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafle / Regenkamp
Anhang 13

- Signalzeitenplan SP7
(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 5:




Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax*“ in Herne - Verkehrsgutachten

Alanke

mbrosius

Herne

Jahresautomatik \ Kalender

Jahresautomatik/KaIender/Schaltuhr

Knoten: 1/977

© Siemens Aktiengesellschaft

Seite/Kap. 1-5+

Tagesplédne
Mo-Do
Uhrzeit | Aktionstyp | Beschreibung/Details Proprietar
105:00 i i wechsel/ yszustand VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV-Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten; TKR: TKR Nein
dbergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
2(07:00 wech istand VSR-SP1, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
tibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
3/08:30 |Si wechsel/ istand VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
tibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel |
4(14:30 wechsel/ istand VSR-SP7, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein |
tbergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel |
5|18:30 wechsel/ d VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1 / Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein !
tibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel |
6|22:00 igH wechsel sstand VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein |
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel J
Fr
Uhrzeit | Aktionstyp Beschreibung/Details : Proprietar
1/05:00 | Si i wechsel/l istand VSR-SP2, Zustinde: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1 / Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
2|07:00 |Sigr wechsel/ istand VSR-SP1, Zustande: [IV Ein, QV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein ;
Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
3|08:30 |Sigr wech istand VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1 / Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein |
{ibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
4|13:30 | Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand VSR-SP7, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
5|18:30 | Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
(ibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
6|22:00 p 1sel/l d VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel
Sa
Knoten: Holsterhauser / Regenkamp
Bearbeiter: Migration Script Ausdruck: 28.02.2019 11:21
Versions 2.1.1 (Steuergerét)

Abbildung 6a:

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafle / Regenkamp
- Signalzeitenplanwechsel

(Quelle: Stadt Herne)
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,M6belhaus mémax*“in Herne - Verkehrsgutachten

Alanke

mbrosius

Herne Knoten: 1/977

= Uhrzeit | Aktionstyp Beschreibung/Details 5 i Proprietar

1)|07:00 | Signalzeitenp I/B: sstand VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

2(21:00 |Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

So+Feier

Uhrzeit | Aktionstyp Beschreibung/Details Proprietar

1(09:00 | Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand VSR-SP2, Zustande: IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
bergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

2|21:00 | Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand VSR-SP2, Zustande: [IV Ein, OV Ein, VA Ein], TKR: TKR 1/ Zustand: Wie Knoten, TKR: TKR Nein
iibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

TP-Zuordnung/Wochenpldne

Montag |Dienstag | Mittwoch | D g | Freitag
Standard (Mo-Do [Mo-Do | Mo-Do Mo-Do Fr Sa So+Feier
Ferien Mo-Do | Mo-Do Mo-Do Mo-Do Fr Sa So+Feier
Feiertag So»;Féiej So+Feier So+Fe}er éo;Feier So+Feier | So+Feier | So+Feier
Sondertage | Mo-Do | Mo-Do Mo-Do Mo-Do Fr Sa So+Feier

Sondertage

Es sind keine vorhanden.

Feste Feiertage

© Siemens Aktiengesellschaft

Datum Name Tagesplan | Gewichtung
1|01 Januar Neujahrstag So+Feier 2
2|01 Mai Maifeiertag So+Feier 2
3| 03 Oktober | Tag der Dt. Einheit So+Feier 2
4 | 01 November | Allerheiligen So+Feier 2
5 (25 Di 1.Weihr iertag | So+Feier 2
6 |26 Di 2.Weihr iertag | So+Feier 2
Bewegliche Feiertage
Knoten: Holsterhauser / Regenkamp
Bearbeiter: Migration Script Ausdruck: 28.02.2019 11:21
Versions 2.1.1 (Steuergerit) Seite/Kap. 1-6+

Abbildung 6b:

- Signalzeitenplanwechsel
(Quelle: Stadt Herne)

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Holsterhauser Strafle / Regenkamp
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten Lmnresius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |[Mabelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: |Holsterhauser Strale / Regenkamp
Zeitabschnitt: |ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
T:=[ 20 |[s] fin =[ 1,100 |[-] T=| 1.0 [[n]
ifd. Bez. Qv |ew=Bus Ql_k'a\:K Qay Quez SV Qrrz b R B ta Qs t min |t coner Bemerkungen
N, [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | (Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| Is] [s]
{1 2 | G | @ | 5[ 6 | (7 | 8 [ (8 [ {10} | {11} ] {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K4 558 13| 558 0,0 46
2 |Kdm 557 85T 0,0 1948 46| Mischfahrstreifen
3 |K3 521 1,8 521 0,0 41
4 |K3Mm 521 521 0.0 1958 41| Mischfahrstreifen
5 |K3L 23 0,0 23 0,0 41|LA mit Durchsetzen
5
7
Phase 2
8 |K4L 120 0.8 120 0,0 15
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 65 65 0,0 1898 14{Mischfahrstreifen
16 |KIR 238 0.4 238 0,0 54
17 |K2 164 164 1868 14{Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Werktag

Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / Regenkamp Anhang 14a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:|Mobelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Strale / Regenkamp
Zeitabschnitt:| ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4658 |[-]
Ifd. Bez. Qkiz fsy fi fr T f; f ta Js Oxe-/0s | mallg. Bemerkungen
NI KZh | G | @ | J | @ | 0 @ | 6 [ Kbl @ | [
{1 {2} {3} {4} {5} {6} {7} (8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K4 558| 1,012 1,000 1,000 1,000 1,821 1977 0,2823
2 |[K4Mm 557 1,000 1,000[ 1,000 1948| 0,2859 X Mischfahrstreifen
3 |K3 521 1,014 1,000 1,000 1,000 1824 1973| 0,2640
4 |K3M 521 1,000/ 1,000f 1,000 1958| 0,2661 Mischfahrstreifen
5 |K3L 23| 1,000 1,0000 1,0000 1,000 1,800 2000{ 0,0115 LA mit Durchsetzen
]
7
Phase 2
8 |K4L 120] 1,007 1,000 1,0000 1,000{ 1,813 1986| 0,0604 X
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K1 65 1,000f 1,000 1,000 1898| 0,0342 Mischfahrstreifen
16 |K1R 238| 1,004 1,000 1,000{ 1,000f 1,806 1993| 0,1194 X
17 |K2 164 1868| 0,0878 Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralte / Regenkamp

Nachmittagsspitze
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K punkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |Mobalhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Straflle [ Regankamp
Zeitabschnitt: |ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
W= 95 |[[s] fo =] 1,100 [[] T=| 10 |
fid. [ Bez Qe 0s L te C X f Nee | MNus S | Nuss | Fay L. | ty | Osv | Bemerkungen
Ll [Kfzih] | [Kizh] | (3] S| K | [ I I I I 2 I T [
{1} 2} 31 {4) [5) 6} (7} B | (8} | (10} | (1} | {12 | {13} | (14F | (151 | (et 17
Phase 1
1 K4 558 1977 46 48 978| 0,571] 0485 0,836] 11,202] 85 16.862| 1,012 102 200 A
2 |K4M 557 1048 46 48 964 0,578| 0,405 0,885 11,266 95 16,942 fsed 20,2 B Migchfahrstraifan
3 K3 521 1973 48 41 872 0,597 0442| 0,947| 11369] 95 17,071 1,014 104 24,0 =]
4 |K3M 521 1958| 48 41 866 0602] 0442] 0988 11,420f 95 17,135 it 24,2 B Mischfahrstraifen
5 |K3L 23 2000| 46 4 84| 0026) 0442| 0015 0,357 95 1,368 1,000 8 150 A LA mit Durchsetzen
]
7
Phase 2
8 |[K4L 120 1986 15 15 334| 0,359) 0168 0324 3127 95 6,118 1,007 37| 385 C
]
10
11
12
13
1d
Phase 3
15 |K1 65 1898 14 14 300/ 0,217] 0,158/ 0,156| 1652| 85 3,826 s 36,8 C Mischfahrstraifen
16 |KIR 238 1893 14 54 1154] 0,206 0,579 0,147 3,150 95 6,151 1,004 37 10,0 A
17 |K2 164 1868 14 14 285| 0,556| 0,158 0,770| 4,765 95 8,457 HHRERE 46,3 € |Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28 |
29 |
30 [
Knotenpunkt
Summe:| 2767 6647 i i )
gew. Mittelwert: Q) R : 0.529 i 234
Maximum: | 0,602 R 46,3 Cc
ANALYSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralte / Regenkamp

Nachmittagsspitze

Anhang 14a



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbethaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignal g

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt: |Mabelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Stralte / Regenkamp
Zeitabschnitt: |ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fo=| 1100 | Nr. 1 2 3 4 5

Bezeichnung K3L

Bemerkungen
Berechnungsfall 3
b sl [ (] @5

qw | Kz | {2}

Qupwenes | [Kfzh] | {3}

Quew | [Kizh] | (4}

qay | [Kizh] | {5}
Qs [Kfz/h] | {6} 29
LA | 8V (%] | {7} 0,0
b ml | {8} 3.25
R m | @ [ 12,00
s [%] | {10} 0,0
Lia [m] | {11}| 380
e sl | (12} a1
Diagonalgrin? | {13} nein
as | [Kfz/h] | {14} 169
U ETY [Kfz/h] | {15} 88

GV J‘<I'chmn ['] {1 6}
Niegon Ho| 7 1
 gegan [s] {18} 46
b Is] | {19} 80
itz [Kfzfh] | {20} 23
fsy 1 |f{213| 1000
fi [ |{22y| 1,000
f (1 |{3] 1120
fs [-] {24} 1,000
LAl f [ s 1120
f; [] |{26}| 1.000
ts [s] |{27}| 2016
qs | [Kfz/h] | {28} 1786
tF duren [s] {29} 41
tror [s] {30} 0
Ggsgen | [KfzIh] {{3?11}} 857
GV | Megeyen | [KE2] {[33;}} 8,355
33} 2354

tngosen | 5] {{3 3,}}
Co | [Kfzh] | {34}| 789
35 17,46

k Isl {{35'}}
Gy | [Kizih] {{33:}} 660
Co | Kfzih) {{:?:}} 13
Caw | [KR2/N] | {38} 221
Cor | [Kfz/h] | {39} 0
Cua | [Kfz/h] | {40} 335
X [l [{41] 0069
LA | ggus | [Klzin] | (42)| 757
fia [ |3 o187
Nog | [Kfz) | {44}] 0,041
twa [s] | {45} 318
tw is] |61 04
by 5] |4m] 322
Qsv [-] {48} B
Nue | [Kfz] | {49} | 0,541
S %] | {50} 95
Nuss | [Kfz] | {51} 1,784
Ls m] | {52} 11

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Straile / Regenkamp

_.aij-‘ilanke

i~ |mbrosius

ANALYSE
Werktag

Nachmittagsspitze
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ebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Mdbelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: |Holsterhauser Stralte / Regenkamp
Zeitabschnitt:|PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 20 |[s] f=| 1,100 |[] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. QLu‘- Quiwenud Qukwr | Dsv QKr.; SV Qe b R 5 lg ds Yo i | e o Bemerkungen
N, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kiz/h]| [s] [s]
{1} @ L @ | @ © ] ® | @ ® | o [ oy (] (2| (9 | (143 | (15) {16}
Phase 1
1 |K4 621 1.3] 621 0,0 46
2 |[K4M 620 620 0,0 1948 46| Mischfahrstreifen
3 K3 578 16| 578 0.0 41
4 |K3M 578 578 0.0 1955 41|Mischfahrstreifen
5 |K3L 25 0,0 25 0.0 41|LA mit Durchsetzen
5
7
Phase 2
8 |K4L 132 08| 132 0.0 15
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 71 71 0,0 1900 14| Mischfahrstreifen
16 |KIR 284 04] 284 0,0 54
17 |K2 183 183 1872 14| Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralte / Regenkamp

PROGNOSE
Werktag
Nachmittagsspitze

Anhang 14b
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstdrken und Ermittlung der mafigebenden Stréme

Projekt:| Mébelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Stralle / Regenkamp
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Werktag Machmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,5273 |[-]
fd. Bez Okt fsy f, fr fy f, fy ly qs Okr/9s | malg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] [ [] [l [ [l [l [s] | [Kfz/h] [ [
0 2 [l @[ e l® [ @@ ®]dldn] oz {13)
Phase
1 |K4 621 1,012 1,000 1,000 1,000 1,821 1977( 0,311
2 |K4M 620 1,000] 1,000f 1,000 1948| 0.3183 X Mischfahrstreifen
3 |K3 578 1,014 1,000 1,000 1,000 1,826 1972| 0,2932
4 |K3M 578 1,000 1,000] 1,000 1955| 0,2957 Mischfahrstreifen
5 |K3L 25 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000 0,0125 LA mit Durchsetzen
6
7
Phase 2
8 |K4L 132 1,007 1,000 1,000 1,000 1,813 1986| 0,0665 X
9
10
14
12
13
14
Phase
15 |K1 71 1,000/ 1,000] 1,000 1900| 0,0374 Mischfahrstreifen
16 |KIR 284 1,004 1,000 1,000 1,000 1,806 1993| 0,1425 X
17 |K2 183 1872| 0,0978 Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
PROGNOSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / Regenkamp

Nachmittagsspitze
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PROGNOSE
Werktag
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Vierkehrsgutachten

’ r
A lanke

Imbrosius

Kne

1kt mit L

age

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftf;

ahrzeugverkehr

Projekt:|Mobelnaus momax
Stadt: [Herna
Knotanpunkt: |Holsterhauser Stralle / Regenkamp
Zeitabschnitt:[PROGNOSE Waerktag Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
tw=| 85 |[[5] fiu=| 1,100 |[-] T=| 1.0 |Mh]
Ifd. Bez. sz 9s fr 5 [# X fa Nie Nyss S Mg = fav Ls tw asv Bemerkungen
N [Kfz/n] | [Kizih] 1s] [s] [Kfz/h] [l Il [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] I-] [m] 5] Il
{1} {2} 2} (4} 15} (6} {7} {8} 8} {10} {1} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 [K4 621 1977 46 46 978| 0,635] 04951 1,143 13,215 85 19.363] 1.012 118 21,9 B
2 |Kam 620 1948 46 48 964| 0.643] 0485 1193] 13.319| 95 19.491 WERERE 22.2 B i rstreifen
3 |K3 578 1972 48 41 872 0,663 0442 1,322| 13,361 g8 19,543 1.014 119 26.4 B
4 |K3M 578 1955| 46 41 864| 0,669] 0.442) 1363] 13.444| 85 19,646 e 28.7 B Mischfahrstraifen
5 |K3L 25 2000 48 41 884 0,028] 0,442) 0016] 0,389] G5 1,443 1,000 9 15,0 A LA mit Durchsetzen
i
7
Phase 2
LSS 132 1986 15 18 334| 0,395 0.155] 0,381 3,484 a5 68,641 1.007 40 39.3 C
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 71 1800 14 14 300 0,237 0.158| 0.176] 1.815] 95 4,093 IR 371 c Mischfahrstreifen
16 [KIR 284 1893 14 54 1154) 0,246 0,579| 0,186 3.866] 95 713 1,004 43 10,4 A
17 |K2 183 1872 14 14 296] 0619] 0,158) 1,029] 5536 05 9,515 s 49,9 [ Mischfahrstraifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 3092 G646
gew. Mittelwert: | 0,587 25,3
Maximum: | 0,668 RS 48.9 c
PROGNOSE
Werktag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralte / Regenkamp

Nachmittagsspitze

Anhang 14b




Bebauungsplanverfatren VBP 22 ,Mdobelhaus mémax" in Herne - Veerkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:

Méabelhaus momax

Stadt:

Herne

Knotenpunkt:

Holsterhauser Stralle / Regenkamp

Zeitabschnitt:

PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze

Bearbeiter:

fiu=

1,100 Nr. 1 2 3 4

wr

Bezeichnung K3L

Bemerkungen
Berechnungsfall 3
ty is1 | (1 95

O | [Kizhh] | {2}

Quiwesus | [KF2/M] | {3}

Qs [Kfz/h] | {4}

Qs | [Kfz/h] | {5}
Ak | [Kfzih] | {6} 25
La | sv %] | (7} 0.0
b ml | {8} 3,25
R m | {9y | 12.00
5 %] | {10} 0.0
Lia m | {1 350
1 s | (12 41
Diagonalgrun? | {13} nein
q: | [Kizih] | {14} 521
Qs | [KEZIN] | {15) 99

ay | Kaeam [1 |16
Ngwgen | [1 | 17} 1
t gogen [s] | {18} 46
ts s | {19 8,0
Qe | [KEz/h] | (200 25
fay M | en| 1000
f, H |2l 1000
fa | @3] 1120
f, [ | 4] 1000
LA f, || 1120
f, [ | 6| 1000
ta is] |@n]| 2ot
Qs | [Kfz/h] | {28} 1786
teuwen | [s] | {29} 41
trar [s] | {30} 0
Qgogen | [KT2IN] {{;’:.}} £20
32} 9,300

GV | M, gogen | [KEZ] {{32}}
33| 2756

oown | 151 2
C, | [Kizh | (34| 789
35)| 13,44

| ow S
Go | [Kizh] {{é"g}} o138
Co | Kz L2
Cry | [KEzh] | (38} 221
Car | [Kfzih] | {39} 0
C. | [Kfzh] | {40}| 302
X [l [{@1] o083
LA | asia | [Kfzih] | {42} 683
fa [l | {431 0,169
Nee | [Kiz] | {44} | 0,050
twa [s] | {45} 33,3
twr [s] | {46} 0.6
fir s] |7 339
Qsv 1| {48y B
MNys | [Kfz] | {49}| 0,606
S %] | {50} 95
Nyss | [Kfz) | {51}] 1922
Ls m | {52} 12

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / Regenkamp

__.:d'ﬁlanke

/%t 'mbrosius

PROGNOSE
Werktag
Nachmittagsspitze
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mcbelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

A‘I‘-‘Js‘lnke

4 \mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Madbelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Stralte | Regenkamp
Zeitabschnitt:| ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
Tz=f 24 s fin=]1.100 |[-] T=| 1,0 |h
Ifd. Bez, Quv  |Qikw+Bug ALswic CISv Qusz SV Qicrz b R 5 tF! Qs ll-'m|r. tF_:.;vnal Ben‘lerkungen
Nr [Kfzih] | [Kfzim] | [Kfz/h] | (Kfzin]| Kfzn] ] (%] [ Kfzb}] [m] | (m] | 1% is] |[Kizh)| [s] Is]
{1} @ | G [ @[ G [ ® ] @] @ @ oyl an] a2 a3 ] (4] {15 {16}
Phase 1
1 |K4 453 0,2{ 453 0,0 29
2 |Kam 452 452 0.0 1969 29| Mischfahrstreifen
3 |K3 392 0.2] 392 0.0 30
4 |K3M 391 391 0.0 1962 30| Mischfahrstreifen
5 |K3L 45 0,0 15 0,0 30| LA mit Durchsetzen
8
ré
Phase 2
8 |K4L 103 0.0 103 0.0 10
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 40 40 0.0 1874 11| Mischfahrstreifen
16 |KIR 336 0.0 336 0.0 45
17 |K2 132 132 1880 11 |Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Samstag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / Regenkamp

Spitzenstunde

Anhang 14c
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mobelhaus mdmax” in Herme - Verkehrsgutachten a:imbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstidrken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt:| Mdbelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Strafle / Regenkamp
Zeitabschnitt:| ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
B=| 0,4491 |[-]
Ifd. Bez. Qe fsy fy fr f, fy f ta Qs 9ki/qs | maflg. Bemerkungen
NI Keh [ @0 [ 3 [ @[3 3 [ [ s [ K| [ ] O
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K4 453| 1,002 1,000 1,000) 1,000{ 1.803 1996| 0,2269
2 |K4M 452 1,000] 1,000 1,000 1969| 0,2296 X |Mischfahrstreifen
3 |K3 392 1,002 1,000 1,000 1,000 1,803 1996| 0,1964
4 |K3M 391 1.000] 1,000] 1,000 1962| 0,1993 Mischfahrstreifen
5 |K3L 15| 1,000 1,000 1,000{ 1,000{ 1,800 2000] 0,0075 LA mit Durchsetzen
5
7
Phase 2
8 |K4L 103| 1,000 1,000] 1,000 1,000 1,800/ 2000| 0,0515 X
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 40 1,000 1,000 1,000 1874| 0,0213 Mischfahrstreifen
16 |KIR 336| 1,000 1,000f 1,000 1,000 1.800{ 2000 0,1680 X
17 |K2 132 1880| 0,0702 Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
Samstag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser StralRe / Regenkamp

Spitzenstunde
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mdébelhaus momax” in Herne - Verkehrsgutachten Azlmbrosius
K punkt mit Lichtsigr lag
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Mabelhaus momax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Stralte / Regenkamp
Zaitabschnitt: |ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
ty = 75 |[s] fin=| 1.100 |[] T= 1.0 {[h]
Ift. Bez, Dz Q= I 13 c X fa Moe Ny S Nis foy Lg I ty Qsv Bemerkungen
b [Kiz/h] | [Kfz/h] 5] [s] [Kfz/h] [-] [l [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] 5] [l
{1} {2} {3} {4} {5} (6} (7} {8) )] {10} (11} {12} {13} {4y | (15 {18} {17}
Phase 1
1 (k4 453 1996 30 29 799| 0,887 0.400] 0.822] 8148 Dg 12,974 1,002 78 212 B
2 |K4M 452 19689 a0 28 788| 0574 0400/ 0848 8181 35 13.018 Y 21,4 B Mischfahrstreifen
3 |K3 392 1996 30 30 825 0475 0413 0,545 6,506 a5 10,820) 1.002 55 18,4 A
4 |[K3M 391 1862 30 30 811| 0482| 0413| 0,562| 6,530 g5 10,852 R 18,6 A Migchfahratraifen
5 [K3L 15 2000 30 30 827 0,018] 0413] 0.010] 0,195 85 0,942 1,000 6 13.0 A LA mit Durchsetzen
&}
7
Phase 2
8 |K4L 103 2000 10 10 293| 0.351 0.14?] 0.313] 2243 95 4.776] 1,000 29 32,6 B
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 40 1874 11 11 300| 0.133| 0,180 0,086| 0,801 895 23158 it 281 B Mischfahrsiraifen
16 |KIR 336 2000 11 45 1227| 0,274 0513 0215 3489 95 6.618| 1,000 , 40 7.4 A
17 |K2 132 1880 H 11 301] 0,438 0160f 04d62| 2945 95 5,845 AR 34,0 B Mischiahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25 |
26 ]
27 |
Phase 6
28 |
29 |
30 |
Knotenpunkt
Summe:| 2314 6170 RIS (g
gew. Mittalwert: i 0,468| 19,6
Maximum:|! 0,574 00 HiEY 34,0 B
ANALYSE
Samstag
Spitzenstunde

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / Regenkamp

Anhang 14c



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:

Mobelhaus momax

Stadt:

Herne

Knotenpunkt:

Holsterhauser Strale / Regenkamp

Zeitabschnitt:|[ANALYSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
fn=] 1,100 | Nr. 1 2 3 4 5
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 2
ty [s] {1} 75
Quy | [Kfzihl | {2}
Quewenus | [KE2Z/N] | {3}
Quawe | [KEZ/A] | {4}
Gsv | [Kfz/h] | {5}
Uz | [Kfz/h] | {6} 15
LA SV [%] {7} 0,0
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
s [%] | {10} 0.0
Lia [m] {11} 35,0
L [s] {12} 30
Diagonalgrin? | {13} nein
da [Kfz/h] | {14} 384
Gea | [Kfzih] | {15} 68
oy [ [ 11 [ 008)
Mpogen | 1 |17} 1
trgonn | 5] | {18} 20
t; [s] {19} 8,0
qe. | [Kfz/m] | {20} 15
fay [ | 421n] 1,000
f, Fl| 2] 1000
fa | @3] 1120
f, (1 | (24| 1000
LA f, (1 | {25 1120
fs [] {26} 1,000
ty [s] {27} 2,016
Js [Kfzih] | {28) 1786
te dureh [s] {29} 29
tr or [s] | {30} 0
Qgogen | [Kf2IN] {{3311}} =L
32 5,776
GV | My gogen | [KIZ] {{3 2}}
| 9 0T
Co [Kfz/h] | {34} 738
35 13.97
v
Go | Kz {fgf} r48
37 130
Co | Kk {{3?2}
Coy | [Kfzih] | {38} 280
Car | [Kfz/h] | {39} 0
Cin | [Kfzih] | {40} 410
X [] {41}| 0,037
LA Qs.a [Kfz/h] | {42} 993
fa B {43}| 0,230
Nee | [KRz] | {44p| 0,021
bw.g [s] {45} 224
toe [s] | {46} 0,2
tuy s] | @47n| 228
QSV [-] {48} B
MNis [Kfz] {49} 0.264
S [%%] {50} 95
Nyss | [Kfz] | {51} 1,132
Ls [m] | {52} 7

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / Regenkamp

_ Aanke

.ﬁ mbrosius

ANALYSE
Samstag

Spitzenstunde

Anhang 14c
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten brasiuy

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: |Mébelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Stralle / Regenkamp
Zeitabschnitt: | PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
Tz=| 24 |[s] fio =] 1,100 |[-] = 1.0 [[n]
|fd Bez. Qry qu‘i\-‘1Bus Quiowi Qsv Qeesz SV Qirz b R B t[i QS tF.I’ﬂII" lF.\'.c:nsl Bemerkungen
Nr. [Kiz/ih] | [Kiz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]] [%] | [Kfz/]| [m] [m] [%0] [s] [Kfz/h] [s] [s]
{1} {2} {3 [ {4 {5 {6} {7y | {8 | 9 [ {10y | 41} | (12} | (13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K4 464 0.2] 464 0,0 29
2 [K4M 463 463 0,0 1969 29| Mischfahrstreifen
3 |[K3 402 0.2 402 0.0 30
4 |K3M 401 401 0.0 1956 30| Mischfahrstreifen
5 |K3L 16 0.0 15 0,0 30| LA mit Durchsetzen
6
7
Phase 2
8 |K4L 103 0.0 103 0,0 10
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K1 40 40 0.0 1874 11]|Mischfahrstreifen
16 |KIR 375 0,0 375 0,0 45
17 |K2 135 135 1882 11| Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

PROGNOSE
Samstag

Spitzenstunde

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strale / Regenkamp Anhang 14d




Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

; ;}ﬁ

A Imbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstdrken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:| Mobelhaus mémax
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Holsterhauser Stralle / Regenkamp
Zeitabschnitt:| PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
Bearbeiter:
B=| 04741 |[-]
ifd. Raz. itz fsy fy fr fy f, fy ls ds Oki/Gs | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] [ [] [-] [-] [l [] [s] [Kfz/h] [] [-]
{1 {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9 {10} {11} {12} {13}
Phase
1 |K4 464| 1,002 1,000[ 1,000 1,000 1,803 1996| 0,2324
2 |K4Mm 463 1,000/ 1,000] 1,000 1969| 0,2351 X Mischfahrstreifen
3 |K3 402 1,002 1,000 1,000 1,000 1,803 1996| 0,2014
4 |K3M 401 1,000{ 1,000{ 1,000 1956 0,2050 Mischfahrstreifen
5 |K3L 15| 1,000 1,0000 1,000 1,000 1,800 2000] 0,0075 LA mit Durchsetzen
6
7
Phase 2
8 |K4L 103 1,000 1,000 1,000 1,000{ 1,800 2000( 0,0515 X
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K1 40 1,000{ 1,000 1.000 1874| 0,0213 Mischfahrstreifen
16 |KI1R 375 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000| 0,1875 X
17 |K2 135 1882| 0,0717 Mischfahrstreifen
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE
Samstag
Spitzenstunde
HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Strake / Regenkamp Anhang 14d
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mcobelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten

vlanke

'i&?‘qmbrosius

K

punkt mit Lict

it

Bewertung der Verkehrsqualitiit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:| Mobelhaus momax

Stadt:|Herne

Knotenpunkt:| Holsterhauser Stralte / Regenkamp

Zeitabschnitt:

PROGNOSE Samstag Spitzenstunde

Bearbeiter:
ti=| 75 | f,=] 1,100 [ T=| 1,0 [m]
ifd. Bez. etz 9s t t C % fa N Mis 5 Nys s fay Ls b asv Bemerkungen
e [Kfzih] | [Kizih] | [s] [s] | K[ [ [ | K] | (K] | el [ (K2 | [ | [m] | s] B
{1} {2) {3} {4} {5} {6} {7 (8} 9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} (16} {17}
Phase
1 |K4 464 1996 30 29 799| 0.581) 0400| 0876] 8433 95 13,344 1,002 80 21,5 B
2 [KaMm 463 1969 30 29 788| 0.588)| 0400| 0905] 8472 95 13,384 ik 21,8 B Mischfahrstreifen
3 [K3 402 1996 30 30 825 0487 0413 0574 6,728 95 11,113 1,002 67 18,7 A
4 |K3M 401 1956 30 30 808] 0496 0413 0,597 B6.762 95 11.160 e 18,9 A Mischfahrstreifen
5 |K3L 15 2000 30 30 827 0018] 0413 0010 0,95 95 0.942] 1.000 i} 13,0 A LA mit Durchsetzen
i}
7
Phase
8 [K4L 103 2000 10 10 293 0,351 0147 0.313] 2243 95 4,776 1,000 29{ 326 B
g
10
11
12
13
14
Phase
15 |K1 40 1874 11 11 300| 0,133] 0,160 0086] 0,801 85 2,316 ksl 28,1 B Mischfahrstreifen
16 |KIR 375 2000f -11 45 1227] 0,306] 0613] 0.253] 397 95 7,341 1,000 44 7.6 A
17 |K2 135 1882 1 11 301 0.448] 0160) 0481 3,026 85 5,968 it 34,3 B Mischfahrstraifen
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Knot ey
Summe: 2398 6167 [ i
gew. Mittelwert:| B 0,481 19710
Maximum: 0,588} 34,3 B
PROGNOSE
Samstag

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser StralRe / Regenkamp

Spitzenstunde

Anhang 14d



Bebauungsplanverfahren VBP 22 Maobelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:

Mabelhaus mdmax

Stadt;

Herne

Knotenpunkt:

Holsterhauser Stralle / Regenkamp

Zeitabschnitt;

PROGNOSE Samstag Spitzenstunde

Bearbeiter:

f|I\ =

1,100 Nr. 1 2 3 4

Bezeichnung K3L

Bemerkungen
Berechnungsfall 2
ty [s] {1} 75
qu | [Kfzih] | {2}
Quew-aus | [Kf2IN] | {3}
Quear | [Kiz/h] | {4}
gsv | [Kiz/h] | {5}
Qs [Kizih] | {6} 15
LA | sV %] | {7} 0.0
b m] | (@ 325
R [m] {9} 12,00
s %] | {10} 0,0
Lia [m] {11} 350
t s] | {12} 30
Diagonalgrin? | {13} nein
e [Kiz/h] | {14} 392
Ars | [Kiz/h] | {15} 7
Gy | Keeen [-] {16}
Mgagen [-] {17} 1
1F gegen [s] | {18} 29
tz s] | {19} 8,0
Qictz [Kfz/h] | {20} 15
fou [-] {21} 1,000
, 1 |{22| 1,000
3 [ [@3] 1120
f, [ | 4e| 1000
LA fy [-1 {258y| 1120
f, [] {26)| 1,000
ta sl | @n| 2018
9s | [Kfz/h] | {28} | 1786
e durch [s] {29} 29
teaF [s] | {30} 0
g | Ktz 202
OV [ Moy | Iy 2 5918
L
Co | [Kiz/h] | {34} 738
35 13,48
Vs e
Go | [Kfzi] {{;‘?}} 759
Co | iem) 7124
Cry | [Kfz/h] | {38} 280
Cer | [Kfz/h] | {30} 0
Cly | [Kfz/h) | {40} 404
X [-] {41} | 0,037
LA | Qsea | [KRzih] | (42} 978
A 1 | {43)| 022
Nee | [Kfz] | {44}| 0,021
twa sl | 45| 226
twr [s] | {46} 0.2
tw s |{@n| =228
Qsy [-] {48} B
M [Kfz] | {49} 0,265
5 [%] {50} 95
Nuss | [Kfz] | {51} 1.136
Ls Im] | {52} 7

HBS-Berechnung Lichtsignalanlage Holsterhauser Stralle / Regenkamp

5 _Jﬁlan ke

A4 \mbrosius

PROGNOSE
Samstag

Spitzenstunde

Anhang 14d



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A % B

§_> Zufahrt C Knotenpunkt: | Shamrockstralie Am Westerfeld

Verkehrsdaten: Datum:|ANALYSE " Planung
Uhrzeit: | Werktag @ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv o @)
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 |5
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1t

Umrechnungsfaktor: 1.10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fultganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrirechtl, Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 (O] 2
A _ B [ s
3
3 =
B ” = b - (
4+6 r
[
© ; @1 2 I r

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Qi Quinw+Bus,i Gkowid Qrzi Qrg.i foe, OpE;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] B [Pkw-E/h]
2 51 51 1,000 51
A 3 118 118 1,000 118
F12 - -
4 145 145 1,000 145
B 6 7 7 1,000 7
F34 ~ 16
7 17 17 1,000 17
c 3 108 1 109 1,005 110
F56 - - .

Hochrechnungsfaktor:

ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstrafte / Am Westerfeld Anhang 15a
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mébelhaus mdmax" in Herne - Verkehrsgutachten #:Jmbrosius
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
7 A-C /B
i ’ Zufahrt C Knotenpunkt: Shamrockstralie Am Westerfeld
Verkehrsdaten: Datum: ANALYSE Analyse
Uhrzeit: Werktag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 447 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G, faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [l [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,028 —
3 (1) 0 1600 0,986 1578 0,075 =
2 4 (3) 236 816 1,000 802 0,181
6 (2) 110 1049 1,000 1049 0,007
c 7 (2) 169 1061 0,986 1046 0,016 0,983
8 (1) 1800 1,000 1800 0,061 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom o[ foe, Cee C; grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
5 2 51 1,000 1800 1800 0,028 1749 0,0 A
3 118 1,000 1578 1578 0.075 1460 25 A
B 4 145 1,000 802 802 0,181 657 55 A
6 7 1,000 1049 1049 0,007 1042 35 A
c 7 17 1,000 1046 1046 0,016 1029 3.5 A
8 109 1,005 1800 1792 0,061 1683 0,0 A
A 2+3 169 1,000 1639 1639 0,103 1470 24 A
B 4+6 152 1,000 811 811 0,188 659 55 A
c 7+8 126 1,004 1800 1793 0,070 1667 2,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg, ges A

ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstraie / Am Westerfeld Anhang 15a
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 Mobelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten iz Imbrogivg

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz; foe ; G S Ng Staulange
[Fz/h] [ (Fzh] [%] [F2] (m]
A
B 4+6 152 1 811 95 0,69 6
c 7+8 126 1,004 1793 95 0,23 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstréome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 109 278 19
A nein F2 169 19 A
F23 -— —
F23 - e
B nein i g 152 1.0 1,0 A
F4 152
Fd45 - - -
F45 — = 5
C nein F5 51 177 12 12 A
F6 126 .
erreichbare Qualititsstufe QSVFEes A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Ap.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 = -
B R2 -
c R5 ~
erreichbare Qualitdtsstufe f.'.'!li\."Fg,R,.,‘,ﬂ.,s -—-

ANALYSE Werktag Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstralle / Am Westerfeld

Anhang 15a
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A llanke
|

e ”
Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten 4&:)mbrosius
Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A _ 8
t_._ 7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: |Shamrockstraﬁe Am Westerfeld
Verkehrsdaten: Datum:|PROGNOSE # Planung
Uhrzeit:| Werktag | " Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: * v « @
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1, 1¢
Umrechnungsfaktor: 1,10
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fultgdnger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellpldtze vorfahrtrechtl, Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
2 [ 2
A - — r
3 | | [
il =
i - - o . - -
4+6 L
7 o s 4
c . &1 o I [
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
\er- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRrad.| Qv Quiw+Busi Quhowii QFzi Qrgi fre; Tpe,
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
2 63 63 1,000 63
A 3 135 135 1,000 135
F12 =
4 170 170 1,000 170
B 5 10 10 1,000 10
F34 16
7 20 20 1,000 20
c 8 130 1 131 1,004 132
F56 .

Hochrechnungsfaktor:

PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstralie / Am Westerfeld Anhang 15b



dllanke

4 lmbrosius

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
7 A-C /B
i——-} Zufahrt C Knotenpunkt: Shamrockstral3e Am Westerfeld
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE Planung
Uhrzeit: Werktag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, 45 s
Knotenverkehrsstirke: 529 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Cee grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Py
i 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,035 -
3 (1) 0 1600 0,986 1578 0,086 e
B 4 (3) 282 767 1,000 751 0,226 -
6 (2) 131 1023 1,000 1023 0,010 =
c 7{2) 198 1026 0,986 1012 0,020 0,979
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,073
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foe | Cee; G grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-Efh] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
i 2 63 1.000 1800 1800 0,035 1737 0.0 A
3 135 1,000 1578 1578 0,086 1443 25 A
B 4 170 1,000 751 751 0,226 581 6.2 A
6 10 1,000 1023 1023 0,010 1013 3.6 A
c 7 20 1,000 1012 1012 0,020 992 3.6 A
8 131 1,004 1800 1793 0,073 1662 0.0 A
A 2+3 198 1,000 1643 1643 0,121 1445 2,5 A
B 4+6 180 1,000 762 762 0.236 582 6,2 A
c 7+8 151 1,003 1800 1794 0,084 1643 22 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ&H A
PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstrake / Am Westerfeld Anhang 15b
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Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten dt-lmbrosius

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az, fee,; C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] [l [Fz/h] (%] [F2] [m]
A
B 4+6 180 1 762 95 0,92 6
c 7+8 151 1,003 1794 95 0,28 ¢

Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuRganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] asv
i LA 329 2.4
A nein F2 198 2.4 A
F23
F23 s i
B nein Fa 8 180 12 1.2 A
F4 180
F45 - - -
F45 -
c nein F5 63 514 14 1.4 A
F6 151
erreichbare Qualititsstufe QS\»’F%ml A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-

Zufahrt Strom Qp,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv

A R11 -

B R2 -

C RS - -

erreichbare Qualitatsstufe QSVe,raq ges -

PROGNOSE Werktag Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstralte / Am Westerfeld

Anhang 15b
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- |Imbrosius

Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A _ B
P m— 7 A-C /B
g“""""""‘""‘b Zufahrt C Knotenpunkt: | Shamrockstrafie Am Westerfeld
Verkehrsdaten: Datum:|ANALYSE " Planung
Uhrzeit: | Samstag + Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: FV ‘- @
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(
Umrechnungsfaktor: 1,10
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FulRganger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS [ |Aufstellpldtze |  vorfahrtrecht!. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | wvorhanden FGU
2 @1 2
A . i e N r~
3 1
4 r
B B [~ E f [
4+6 r
c 5 @ 1 o [ r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ORad i Quv,i O kwsBus,i Qkowis OFz,i Arg.i foe Ope;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkwh] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 113 113 re= 1,000 113
A 3 80 80 - 1,000 80
F12 —
4 64 64 1,000 64
B 6 12 12 - 1,000 12
F34 - 27
I 22 22 == 1,000 22
c 8 293 293 1,000 293
F56 . s e

ANALYSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstrale / Am Westerfeld Anhang 15c



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

A Jlanke

4 imbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

A
7

e
—

Zufahrt B

Knotenverkehrsstarke:

4 6

Zufahrt C

584 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Shamrockstralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: ANALYSE
Uhrzeit: Samstag

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

\4

/B
Am Westerfeld

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f; Cee grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,063 -—
3 (N 0 1600 0,977 1564 0,051 —
B 4 (3) 468 595 1,000 579 0,110
6 (2) 153 995 1,000 995 0,012
c 7 (2) 193 1032 0,977 1008 0,022 0,974
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,163 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi fee i Cee C; grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsy
A 2 113 1,000 1800 1800 0,063 1687 0,0 A
3 80 1,000 1564 1564 0,051 1484 24 A
B 4 64 1,000 579 579 0,110 515 7.0 A
6 12 1,000 995 995 0,012 983 37 A
e 7 22 1,000 1009 1009 0,022 987 36 A
8 293 1,000 1800 1800 0,163 1507 0.0 A
A 243 193 1,000 1694 1694 0,114 1501 24 A
B 4+6 76 1,000 620 620 0,122 544 6,6 A
C 7+8 315 1,000 1800 1800 0,175 1485 24 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSE&‘“ A

ANALYSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstralle / Am Westerfeld

Anhang 15¢



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus momax" in Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qre, fee,; G, S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] (%] [Fz] [m]
A
B 4+6 76 1 620 95 0,42 6
o 748 315 1 1800 95 0,63 6
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstréome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 293 486 3.9
A nein F2 193 39 A
F23 - -
F23 ze
B nein i g 76 0.5 0,5 A
F4 76
F45 - - e
F45 e - -
C nein F5 113 428 33 3.3 A
F6 315
A

erreichbare Qualitatsstufe QSVFWQS

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Upi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 - — =
B R2 - — -
c RS 2 -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVFQJRQWS

ANALYSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstralle / Am Westerfeld

Anhang 15¢



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mobelhaus mémax" in Herne - Verkehrsgutachten

A lanke

& Imbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A % 8

A-C /B

‘,_ 7
D — g Zufahrt C Knotenpunkt: | Shamrockstrale Am Westerfeld

T

Verkehrsdaten: Datum: | PROGNOSE * Planung
Uhrzeit:| Samstag | " Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: GV s @

46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 |s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(
Umrechnungsfaktor: 1,10
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fultgdnger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
[Of! g
A 2 i - r
3 I I
4 r~
B 6 f r r
4+6 i
c = @ 1 2 i r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwkK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad.| Qv O kw+8us,i Qikwk, i OFz,i Grg. frei Qpe
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [LkwHK./h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 136 136 e 1,000 136
A 3 80 80 == 1,000 80
F12 -
4 64 64 - 1,000 64
B 6 15 15 - 1,000 15
F34 27
7 25 25 1,000 25
c 8 332 332 - 1,000 332
F56 -~
Hochrechnungsfaktor:
PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt Shamrockstrate / Am Westerfeld Anhang 15d



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mdbelhaus momax” in Herne - Verkehrsgutachten

-

"

4 lanke

& 'mbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

.
il

ZufahrtB

4 6

Knotenverkehrsstirke:

Zufahrt C

652 Fz/h

8
7

A-C

Knotenpunkt: Shamrockstralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: PROGNOSE

Uhrzeit: Samstag

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

\4

/B
Am Westerfeld

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ P
P 2 (1) 1800 1,000 1800 0,076
3 (1N 0 1600 0,977 1564 0,051
i 4 (3) 533 545 1,000 528 0,121
6 (2) 176 968 1,000 968 0,015 -
c 7 (2) 216 1005 0,977 983 0,025 0,969
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,184 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz,i fre s Cee,i c, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 136 1,000 1800 1800 0,076 1664 0.0 A
3 80 1,000 1564 1564 0,051 1484 2.4 A
B 4 64 1,000 528 528 0,121 464 7.8 A
6 15 1,000 968 968 0,015 953 3,8 A
c 7 25 1,000 983 983 0,025 958 3.8 A
8 332 1,000 1800 1800 0,184 1468 0,0 A
A 2+3 216 1,000 1705 1705 0127 1489 24 A
B 4+6 79 1,000 577 577 0,137 498 7.2 A
C 7+8 357 1,000 1800 1800 0,198 1443 2.5 A
erreichbare Qualitdtsstufe (.'!S\é',:zge,i A
PROGNOSE Samstag Spitzenstunde
HBS-Berechnung Vorfahrt ShamrockstraRe / Am Westerfeld Anhang 15d



Bebauungsplanverfahren VBP 22 ,Mébelhaus mdmax" in Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fee ; G; S Ng Staulange
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B 4+6 79 1 577 95 047 6
c 7+8 357 1 1800 95 0,74 6

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fullgdnger- Qp.i Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
2 gue 548 4.6
A nein F2 216 46 A
F23 ] ==
F23 —
B nein i g 79 0,5 0.5 A
F4 79
F45 - -
F45 -
C i F 1
nein 5 36 493 40 4.0 A
F6 357
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFHE‘ A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 — -
B R2 — - -
C R5 - - -

erreichbare Qualitatsstufe QSVFQ,RNQ“

PROGNOSE Samstag
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