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der L 125, BroltalstraBe in Hennef Ost

Beseitigung des plangleichen Bahniuberganges im Zuge der L 125,
BroltalstraBe in Hennef Ost

Erlauterungsbericht Vorentwurf

1. Darstellung der BaumaBnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die ,BréltalstraBe“ (L 125) stellt im Osten der Stadt Hennef die Verbindung der B 8 (L
333) und der B 478 AS Hennef Ost der A 560 dar. Zwischen dem Kreisverkehr ,Frankfur-
ter StraBe/ Wippenhohner StraBe/BroltalstraBe” (,Warther Kreisel”) und der AS Hennef
Ost an der BAB 560 besteht der plangleiche Bahnlbergang Uber die in diesem Bereich
zweigleisige DB-Strecke ,Siegburg — Siegen® (S 12, RE 9, geplant S 19, Glterverkehr).

Der plangleiche Bahnlbergang der L 125 soll im Zuge dieser MaBnahme durch eine plan-
freie StraBenflhrung ersetzt werden (MaBnahme nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz).

Planerisch sind mehrere stadtebauliche und verkehrliche Neuordnungs- und_Entwick-
lungsmaBnahmen zu berlcksichtigen. Sie umfassen auch eine weitgehende Anderung
des klassifizierten StraBennetzes.

Innerhalb der GesamtmaBnahme werden daher neben den Gesichtspunkten der Eisen-
bahnkreuzungsmaBnahme auch Belange; der betrieblichen Ausweitung des Eisenbahn-
verkehrs und der Stadtentwicklung der Stadt Hennef bertihrt.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die L 125 (,BroltalstraBe” Studwest) verlauft heute vom ,Warther Kreisel* auf die StraBe
»,An der Brélbahn® (L 333) und von dort zur AS Hennef Ost. Vor dem unsignalisierten Ein-
mundungsbereich der bevorrechtigten StraBenfiihrung der L 333 ,An der Brdlbahn — Brol-
talstraBe Mitte” liegt der heutige BU. Die Verbindung zwischen dieser Einmindung und
der slidwestlichen Rampe der AS Hennef Ost betragt ca. 250 m. Letztere ist als signali-
sierte Kreuzung (vierter Ast Richtung Siden besteht als Zufahrt in das derzeitige Misch-
gebiet) ausgebildet.

Zwischen der Einmindung ,BréltalstraBe/ An der Brélbahn® und der AS miindet von Nor-
den die ,Obere SiegstraBe” (ErschlieBung Wohngebiet / Bauhof) ein.

Die Planung sieht einen neuen Trassenverlauf der L 125 &stlich der ,BroltalstraBe® vor. In
etwa 150 m stdwestlich des derzeitigen BU verschwenkt die Trasse Richtung Osten, un-
terfahrt die Bahnlinie und schlieBt ostlich der ,Oberen SiegstraBe“ wieder an die beste-
hende ,BréltalstraBe” an. Der an dieser Stelle im Vorgriff auf die BU-Beseitigung bereits
hergestellte Kreisverkehr liegt hdhentechnisch noch im Einschnitt (i. Mittel 1,0 m unter Ge-
lande). Als vierter Ast wird eine ErschlieBungsstraBe fur das studdstliche Baugebiet (Drei-
eck zwischen DB, BAB 560 und ,BrdltalstraBe”) vorgesehen.
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2.1

Der Baubereich hat eine Gesamtlange von ca. 400 m. Die StraBen ,An der Brélbahn“ und
,Obere SiegstraBe“ sind lage- und héhentechnisch anzupassen (Gesamtlange der An-
schlussbereiche ca. 350 m).

Aufgrund des Wegfalls des BU und der stark veranderten Gradientenfilhrung sind um-
fangreiche Umlegungen von Leitungen der Ver- und Entsorgung erforderlich. Sie betreffen
insbesondere das ndrdlich der ,BroltalstraBe” liegende Grundstiick, die neue DB-Querung
Ostlich des vorhandenen BU sowie eine gednderte Trassenflihrung auf der ,Blankenber-
ger StraBe“.

Notwendigkeit der BaumaBnahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Auf der DB Strecke ,Siegburg — Au an der Sieg“ verkehren die S12 sowie der RE 9. Seit
Juni 2004 wird die Strecke mit dem S-Bahn-Wagen (ET 423) im 20-Minuten-Takt bis
Hennef Mitte, weiter dstlich im Stundentakt bedient. In den Jahren 2004/2005 wurden die
teilweise nur provisorisch erhéhten Bahnsteiganlagen endgiltig umgebaut. Es besteht die
Absicht, kurzfristig mit Hinzunahme der Linie S 19 eine Verdichtung des Taktes auf 20
Minuten zu erreichen.

Infolge der geplanten Taktverdichtung ist mit erheblicher Verlangerung der Schranken-
schlieBzeiten an den plangleichen Bahniibergangen ,Frankfurter StraBe” und ,Brdltalstra-
Be“ (L 125) zu rechnen.

Bereits im Jahr 2001 wurde erkannt, dass sich aus dem verdichteten S-Bahntakt (Schran-
kenschlieBzeiten in etwa doppelt so lang) eine starke Einschrankung der innerstadtischen
und regionalen Erreichbarkeiten fir den StraBenverkehr einstellen wird.

Aufgrund der kurzfristigen Umsetzung der Taktverdichtung ist akuter Handlungsbedarf er-
forderlich. Der Ersatz des BU ,Br0ltalstraBe“ durch eine planfreie Bahnkreuzung (Bahn-
Uberflhrung) hat sich als wirksame MaBnahme flr regionale und innerstadtische Ver-
kehrsablaufe herausgestellt. Sie ist zudem einfacher herzustellen als eine planfreie L6-
sung der in engem innerstadtischen Umfeld am Bahnhof Hennef Mitte gelegenen Frank-
furter StraBe. Hier wird ein plangleicher Bahnlibergang bestehen bleiben.

Bei der MaBnahme sind folgende verkehrlichen und planungsrechtlichen Veréanderungen
zu berlcksichtigen:

DB AG: S-Bahnbetriebaufnahme wie o0.b. mit neuem S-Bahnhaltepunkt ,Hennef
Ost*

Stadt Hennef / RNL Rhein-Berg, AS Koéln (StraBen.NRW): Veranderung des
klassifizierten ~ StraBennetzes sowie die ErschlieBung im Zuge der
Gewerbeansiedlung ,Hossenberg*

Stadt Hennef: StadtentwicklungsmaBnahme Hennef Ost (,Ostlicher Stadtrand*)
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Beseitigung des plangleicher BU im Zuge Erlauterungsbericht Vorentwurf
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Stadt Hennef: Neuordnungsabsicht der stadtebaulichen Nutzungen im Bereich
stlicher Stadteingang (Bereich zwischen BAB 560, DB Strecke, ,Obere
SiegstraBe® und Geldnde des Bauhofes der Stadt Hennef), 38. Anderung des
Flachennutzungsplanes, 8. Anderung des Bebauungsplanes 1.26

RNL Rhein-Berg, AS Koln (StraBen.NRW): Neue Siegbriicke im Zuge der B 478
Zu verkehrlichen Fragen wurden im Vorfeld folgende Untersuchungen angefertigt:

Verkehrsuntersuchung Hossenberg, Retzko+Topp, 1997

Verkehrstechnische Uberpriifung der Anbindung des GE-Gebietes Hossenberg,
Vertec 1997

Leistungsfahigkeitsuntersuchung am Knoten B 478 / L 352 / K 36, Vertec, 1997
Stadtentwicklungs- und Stadtmarketing- Konzept Hennef, Hamerla 1998
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Hennef, IVV, 2000 / 2002

Verkehrlicher- / stddtebaulicher Rahmenplan fir den Untersuchungsbereich, MWM
2002

Zahlung/ Prognose Leistungsfahigkeitsuntersuchung 6 Knoten (Miischmiihle — BU
Frankfurter StraBe), MWM, IGEPA, IVV 2002 — 2003

Verkehrsuntersuchung/Machbarkeitsstudie ,B 478/L 125 BU-Beseitigung/B-Plan
01.26, 8. Anderung, IGEPA 2006

Verkehrstechnische Untersuchung der Knotenpunkte im Bereich der AS Hennef-
Ost (A 560), BBW 2006

Fortschreibung der verkehrstechnischen Untersuchung ,B 478/L 125 BU-Besei-
tigung/B-Plan 01.26, 8. Anderung auf den Prognosehorizont 2025, IGEPA 2010

Aktuell wurde die letztgenannte Verkehrsuntersuchung fir den Prognosehorizont 2025
fortgeschrieben (siehe Anlage 15).
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Kurziibersicht tiber den bisherigen Verfahrensverlauf:

1996 — 2002 Verkehrsuntersuchungen Hossenberg und Mischmuhle

1998 Stadtentwicklungskonzept
Juni 2000 Beschluss FNP Anderung, Anderung Bebauungsplan 1.26
Mitte 2001: Gesprache Stadt Hennef / MWMEV

2002 — 2003 Verkehrsuntersuchungen zum Bereich L 125, BroéltalstraBe und
zur AS Hennef Ost, Prognose und Leistungsfahigkeiten fir das
,6-Knotensystem®  Muschmuhle /  Frankfurter  StraBe,
Variantenuntersuchung

18.03.2003 Beschluss des Planungsausschusses zum Verkehrskonzept mit
dem Prinzip des aktuellen Lésungsvorschlages

22.07.2003 Vereinbarung und Zeitplan zu weiteren Vorgehensweise
zwischen DB Netz, DB Projektbau, StraBen.NRW (damals NL
Bonn) und Stadt Hennef

24.03.2004 Beschluss zu erweiterter FNP und Bebauungsplananderung
03.11.2004 Abschluss Vereinbarungen Leitungstrager Ver- und Entsorgung

2004 / 2005 Vervollstdndigung Grunderwerb, stadtebauliche Nutzungs-
konzepte Gutachtenerstellung zum Bebauungsplan, BP
Vorentwurf

28.11.2005 Beschluss des  Planungsausschusses zur frihzeitigen
Burgerbeteiligung

Dez.05 — Jan 06 Friihzeitige Biirgerbeteiligung 8. A BP 1.26 und 38. A FNP
2007 Bauliche Ertiichtigung der AS ,Hennef Ost*

2007 Bau des Kreisverkehrsplatzes im Vorgriff auf die geplante BU-
Beseitigung und ErschlieBung des Gewerbegebietes durch die
Stadt Hennef

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren negativen Erschei-
nungsformen

Die plangleichen Bahnibergange ,Frankfurter StraBe” und ,BroltalstraBe” beeintréachtigen
in starkem MaB den Verkehrsfluss zwischen der Stadtmitte der Stadt Hennef und den &st-
lich gelegenen Fahrtzielen (B 478, B 8).

Bereits heute stauen sich die Verkehre auf der ,Frankfurter StraBe” infolge der Schran-
kenschlieBung in der gesamten Innenstadt bis zum Rathaus und darUber hinaus zuruck.
Entlang der ,BroltalstraBe” reicht der Stau des Linksabbiegers von der AS in Richtung
~Warther Kreisel“ bis in den Bereich der LSA der Anschlussstelle, regelmaBig tiber mehre-
re hundert Meter auf die Autobahn zurick.

Aus diesen Griinden wurde bereits im Jahr 2007 eine Ertlichtigung der Anschlussstelle
Hennef Ost realisiert. Dazu wurden beide Knotenpunkte sowie die Anschlussbereiche
umgestaltet.
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Mit der Einrichtung des S-Bahntaktes erhéhen sich die SchrankenschlieBungen auf in et-
wa den doppelten Zeitwert. Damit wird der Verkehrsfluss auf der ,BréltalstraBe” und der
,Frankfurter StraBe” zusatzlich behindert.

Im Bereich der L 125, stdlich der BAB 560 bis zur DB-Linie, wurden seitens der Stadt
Hennef im Jahr 2007 die teilweise ungenutzten bzw. brach liegenden Flachen erworben
und vermarktet (Gewerbegebiet). Die hiermit verbundene Erhdéhung des Verkehrsauf-
kommens ist ebenfalls zu bertcksichtigen.
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3. ZweckmaBigkeit der BaumaBnahme/ Vergleich der Varianten

Im folgenden Text finden Knotenbezeichnungen Verwendung:

Knoten 1: B 478/L 352/K 36 Muschmuhle

Knoten 2: B 478/Weldergoven

Knoten 3: AS norddstliche Rampe (i.R.Siegburg), B 478 BréltalstraBe/Blankenberger
StraBe

Knoten 4: AS sidwestliche Rampe (a.R.Siegburg), B 478 BréltalstraBe

Knoten 5: L 125 BroltalstraBe/L 333 An der Brolbahn

Knoten 6: BU Frankfurter StraBe
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3.1

ZweckmaBigkeit der BaumaBnahme

Verlauf der Trasse

Die Trassenfuhrung verlauft unveréndert auf der Achse BrdltalstraBe ab Warther Kreisel
bis zur Einmindung StraBe Im Marienfeld. Nérdlich dieser Einmindung verschwenkt die
Trasse Richtung Osten und unterféhrt die Bahnlinie ca. 30 m 6stlich des bestehenden BU.
Ostlich der Oberen SiegstraBe wird der StraBenraum der bestehenden BréltalstraBe er-
reicht.

Der Entwurf geht wie oben beschrieben von einer Kreisverkehrslésung am Knoten 5 aus.

Die Trassierung erfolgt in 2 Achsabschnitten:
Achse 1, BroltalstraBe Stdwest bis Kreismitte Knoten 5, ca. 360 m
Achse 2, Kreismitte Knoten 5 — BAB-Brlicke , ca. 220 m

Der Querschnitt im Bereich der Achse 1 ist zweistreifig.

Im Bereich der L 125 besteht zwischen Kreisverkehrsplatz und Anschlussstelle BAB ein
einseitiger Zweirichtungsradweg auf der Ostseite der L 125. Im Bereich L 333 An der
Brélbahn besteht beidseitig ein Radverkehrsstreifen. Der Ubergang auf die gemeinsame
Anlage entlang der L 125 und B 478 erfolgt im Knoten 5.

Die Bushaltsstelle an der BréltalstraBe westlich der Einmiindung Obere SiegstraBBe bleibt
bestehen. Die nérdliche Busbucht bleibt unveréndert, die stdliche wird im Rahmen der
MaBnahme neu angelegt.

Zwangspunkte

Der Hauptzwangspunkt besteht in den geometrischen Bedingungen des Unterflihrungs-
bauwerks. Dartber hinaus wurde versucht mit méglichst geringen zuséatzlichen Verkehrs-
flachen auszukommen (weitgehende Einhaltung des vorhandenen StraBenprofils der Brol-
talstraBe).

Die BroltalstraBe wird in diesem Bereich der Bahn um ca. 30 m nach Nordosten ver-
schwenkt, um ausreichende Entwicklungslange fir die Rampen zu erhalten. Die Bahn
wird in einem Winkel von ca. 45 Grad unterquert. Hierdurch ergeben sich akzeptable
Bauwerksabmessungen.

Das Bauwerk ist auch Zwangspunkt in der Héhe. Die DB AG hat eine Konstruktionshéhe
von 1,70 m zwischen Schienenoberkante und Deckenunterkante vorgegeben. Im Bereich
der Kappen kann das MaB bereits etwas reduziert werden.

Das Briuckenbauwerk ist seitlich in Form einer weiBen Wanne fortzusetzen (Berlcksichti-
gung des héchsten Grundwasserstandes).
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Beseitigung des plangleicher BU im Zuge Erlauterungsbericht Vorentwurf

der L 125, BroltalstraBe in Hennef Ost

Knotenpunkte

Der Kreisverkehrsentwurf in Knoten 5 (L 125 — BréltalstraBe — PlanstraBe) sieht Mittelin-
seln als Querungshilfen in allen Zufahrten vor. In Richtung Warther Kreisel sind Rich-
tungsradwege eingeplant. Die Radwegflihrung entlang der L 333 An der Brélbahn Rich-
tung Innenstadt geht in Radverkehrsstreifen Uber. Die ,Obere SiegstraBe“ mindet west-
lich des Kreisverkehrs Knoten 5 auf die StraBe An der Brélbahn.

Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen

Die Ergebnisse dieser Planung werden bei den weiteren Uberlegungen zur Innenstadt-
entwicklung berucksichtigt.

Beeinflussung gefahrdender Anlagen auf die StraBe

- sind nicht vorhanden -
3.1.1 Varianten

Bei der Planung wurden zwei Grundsatzvarianten untersucht:

+ Variante A: Beibehaltung des derzeitigen Knotensystems:
K4 und K5 bleiben getrennte Knoten

Stadt Hennef
Platreser Babnibe gang Brdtast

Rahmenplan
StraBenentwurf und b

innere ErschlieBung Planungsgruppe
MWM =
preegiedieg
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Beseitigung des plangleicher BU im Zuge Erlauterungsbericht Vorentwurf
der L 125, BroltalstraBe in Hennef Ost

Variante B: Zusammenfassung der Knoten K4 und K5

Variante B, _ /
Zusammenfassung Knoten 4 und 5 .

Beibehaltung StraBenquerschnitt Be tand

ten 4

Stiitzwande /aktiver | .
. Lérmschutz — — —

3.2 Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

3.2.1 Naturraum

Der Untersuchungsraum liegt am stidéstlichen Rand der Niederrheinischen Bucht in der
,Sieg-Agger-Niederung (551.01), einer von der Sieg gepréagten Tallandschaft. Im Siiden
steigt das ,Pleiser Higelland’ (292.5) an, dessen Terrassenriedel und Hugel den Uber-
gang zum Niederwesterwald bilden.

3.2.2 Geologie

Der geologische Aufbau der Aue wird in Siegndhe von ungegliederten holozanen Auenab-
lagerungen aus sandigem Kies und auf der Inselterrasse von Lehm auf sandigem Kies
bestimmt. Die L 125 verlauft Gber die Niederterrasse, die von pleistozanen Flussaufschit-
tungen aus sandigem, zdhem Lehm auf Sand und Kies bedeckt ist. Im Untergrund der
Siegablagerungen stehen Tonsteine des Devon bzw. deren Verwitterungszone an.

3.2.3 Boden

Waéhrend sich aus den siegnahen Ablagerungen Braune Auenbdden und stellenweise
Auengley entwickelten, entstand aus dem Hochflutlehm im Bereich der Niederterrasse
Parabraunerde und stellenweise Braunerde, z.T. pseudovergleyt. Die Parabraunerden
sind durch eine hohe Sorptionsféhigkeit und mittlere Wasserdurchlassigkeit gekennzeich-
net.

Im Bereich der L 125 sind die Béden durch Bebauung, Versiegelung und Aufschittungen,
teilweise Altlasten, stark verandert.

Eine Bedeutung flr die biotische Lebensraumfunktion sowie fur die naturliche Ertrags-
funktion weist der Boden des Untersuchungsgebietes daher nicht auf.

Bereiche mit besonderen Wert- und Funktionselementen sind im Umfeld der L 125 nicht
vorhanden.
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3.2.4 Oberflachengestalt

Die L 125 verlauft nahezu ohne Gefélle auf etwa 70 m . NN Uber die ebene Niederter-
rasse. Im Sud-Westen markiert eine Terrassenkante den Anstieg zum Pleiser Higelland.

Anthropogen bedingte Anderungen der natiirlichen Oberflachengestalt stellen die Stra-
Benbbéschungen der Zu- und Abfahrtsrampen des Autobahnanschlusses, die Bahnbé-
schungen und Larmschutzwaélle nérdlich der Frankfurter StraBe und zwischen Bauhof und
Wohngebiet an der ,Oberen SiegstraBBe’ dar.

3.2.5 Wasserhaushalt

Im Untersuchungsraum liegen zwei kinstliche Stillgewasser mit Steilbéschungen und ein-
zelnen naturnahen Elementen. Zum einen handelt es sich dabei um ein Ruckhaltebecken
innerhalb der Anschlussstelle A 560 (FH2), zum anderen um einen kleinen Teich am All-
nerhof (FF2).

Die Grundwasserverhaltnisse sind durch die gut durchldssigen Lockergesteine der Nie-
derterrassenablagerungen der Sieg gepréagt, die als Grundwasserspeicher dienen. Das
Grundwasser flieBt nach Westen zum Vorfluter Sieg. Der Grundwasserflurabstand betragt
ca. 6 m. Aufgrund der Nahe zum Vorfluter Sieg muss mit Grundwasserstandsschwankun-
gen von ca. 1 m gerechnet werden.

Bei Erkundungen bis auf maximal 6,40 m unter Gelédnde auf dem RSVG-Grundstiick sid-
lich der BréltalstraBe sowie der éstlich angrenzenden Flache wurden keine nassen Bo-
denschichten mit Hinweis auf Grundwasser erbohrt (Altlastentechnische Untersuchungen
und Untersuchung der Versickerungsfahigkeit des Untergrundes im Bereich des Bebau-
ungsplans 01.26, BroltalstraBe in Hennef, Dr. Tillmanns & Partner, Bergheim,
08.11.2005). Die Terrassenablagerungen sind aufgrund des Reliefs des devonischen
Grundgebirges nur bei Grundwasserhochstédnden wasserfihrend.

Ergebnisse geohydrologischer Untersuchungen fir den westlichen Teil des Untersu-
chungsraums liegen nicht vor.

Flachen / Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung fir die biotische Le-
bensraumfunktion wie Flachen mit geringem Grundwasserflurabstand bzw. Bereiche mit
haufiger Wechselfeuchte kommen nicht vor.

Die Grundwasserneubildungsrate sowie die Verschmutzungsempfindlichkeit der meist
durchlassigen und etwa 2-3 m starken Deckschichten ist mittel bis hoch.

Der Ausbauabschnitt der L 125 liegt auBerhalb von gesetzlichen Uberschwemmungsge-
bieten und hochwassergefahrdeten Bereichen. Nordlich der Nordrampe der Autobahnan-
schlussstelle verlauft die Grenze des Uberschwemmungsgebietes eines Hochwasserer-
eignisses der Sieg mit 10-jahrlicher Wahrscheinlichkeit.

3.2.6 Klima

Der Bearbeitungsraum liegt im vorwiegend ozeanisch beeinflussten nordwestdeutschen
Klimabereich mit meist milden Wintern und méaBig warmen Sommern. Die Rheinebene
und das Siegtal sind mit 30 - 40 Sonnentagen (Lufttemperatur mindestens 25° C) beson-
ders warm. Andererseits bedingt der an den Gebirgen 6stlich des Rheins aufsteigende
Luftstrom (Luvseite) eine Zunahme der Niederschlagsmengen in éstlicher Richtung, so-
dass Hennef schon eine durchschnittliche Jahresniederschlagsmenge von etwa 750 bis
800 mm aufweist.

Die in der Niederrheinischen Bucht Uberwiegend auftretenden und groBwetterlagenbe-
dingten westlichen Winde werden vor und im Anstiegsbereich zu den Bergischen Hoch-
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flachen gestaut und in nérdliche und nordwestliche Richtungen abgelenkt. Im Siegtal fuhrt
diese Ablenkung zu einer Dominanz der Winde aus stdlichen und éstlichen Richtungen.

Da zum einen der Damm der A 560 den Luftaustausch in der Hauptwindrichtung verhin-
dert und zum anderen groBe Teile des Untersuchungsraums bebaut oder befestigt sind,
ist das Plangebiet ohne Bedeutung flir das Stadtklima von Hennef.

3.2.7 Heutige potenzielle natlirliche Vegetation

Auf den Parabraunerden der Niederterrasse stellt ein Maigléckchen-Perlgras-
Buchenwald, stellenweise Flattergras-Buchenwald die potenzielle natirliche Vegetations-
gesellschaft dar. Bodenstandige Baum- und Straucharten sind Trauben- und Stieleiche,
Hainbuche, Winterlinde, Salweide und Hasel, WeiBdorn, Hundsrose, Schlehe sowie Hart-
riegel. In der Siegaue bildet ein artenreicher Sternmieren-Stieleichen-Hainbuchenwald die
potenzielle natlrliche Vegetationsgesellschaft.

3.2.8 Reale Vegetation

Das Plangebiet ist heute durch eine hohe wohnbauliche, gewerbliche und verkehrliche
Nutzungsintensitat gepragt. Dies spiegelt sich auch in der Biotoptypenausstattung wider.

Im August 2005 wurde eine Biotoptypen-/Realnutzungskartierung des Bearbeitungsgebie-
tes mit dem SchlUssel der ,Eingriffsregelung StraBenbau’ (ARGE Eingriff-Ausgleich NRW
1994) durchgefiihrt. Diese Kartierung wurde im Februar 2007 Uberprift. Aufgrund der
starken Entwicklungsdynamik im Planungsraum und dem in Teilen bereits begonnenen
StraBenausbau ist derzeit eine andere Situation vorhanden. Der Bilanzierung zugrunde-
gelegt wird der Zustand im Februar 2007.

Stehende Gewasser

An den Steilb6schungen des Rickhaltebeckens an der A 560 stehen gruppenweise Erlen
und Birken. Die Wiesenflachen um das Becken sind von zahlreichen Binsenherden
durchsetzt. Der stark eingetiefte kleine Teich mit alten Weiden und jingeren Bergahorn-
reihen am Allnerhof ist Relikt eines urspriinglich vorhandenen Grabens.

Die Bedeutung der kunstlichen Gewasser des Plangebietes unter dem Kriterium Naturna-
he ist Uberwiegend gering. Ihre Beeintrachtigungen aufgrund der Nahe zur Autobahn sind
relativ hoch.

Walder und Forste, Geblische und sonstige Geholzstrukturen

Die Bdschungen der Anschlussstelle A 560, an der B 478 und an der Blankenberger
StraBe wurden Anfang der 1980er Jahre mit Uberwiegend bodenstéandige Baumen und
Strauchern (Eichen, Hainbuchen, Eschen, Linden, Wildkirschen, Berg- und Feldahorn,
Hasel, Liguster, Schneeball, Schlehen, Hartriegel, Kornelkirsche, Hundsrosen u.a.) be-
pflanzt, die heute Baumhecken mit geringem Baumholz (BD11) bilden. Diesen vorgelagert
sind teilweise Geblsche aus Strauchpflanzungen, in denen Hundsrosen, Vielbl. Rosen,
Liguster, Schlehen und Brombeeren dominieren (BB12). In Resten (alte Birken) ist noch
der Gehdlzbestand des alten Bahndamms am ehemaligen Vorwerk Allner in diese Be-
stande eingebunden (BF13). Im Bereich der Stidrampe stehen entlang der B 487 Gebu-
sche mit Uberwiegend nicht bodenstédndigen Gehdélzen wie Schneebeere, Immergriine
Heckenkirsche, Vielbl. Rose (BB22).
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Weitere Baumhecken mit Uberwiegend bodenstandigen Baumen und Stréduchern stocken
auf den Larmschutzwallen nérdlich der Frankfurter StraBe und zwischen dieser StraBe
und der Bahntrasse.

Lockere Geblische aus Hasel, Hainbuchen, Salweiden und Brombeeren entstanden au-
Berdem im Bereich der Bahnlinie (BB12).

Die StraBen des Plangebiets werden abschnittsweise von Baumreihen begleitet:

Bergahornbdume auf dem Mehrfamilienhaus-Grundstiick im Stiden (BF12)
Goétterbdume an der Frankfurter StraBe (BF22)

Linden auf einer Verkehrsinsel in der BréltalstraBe (BF11)

Linden, Eichen und Eschen im Bereich der Anschlussstelle A 560 (BF11)
Eichen an der Blankenberger StraBe (BF11)

Linden an der Zufahrt zum Allnerhof (BF11)

Weitere Baume mit geringem und mittlerem Baumholz sowie Obstbdume (BF32, BF33)
stehen in den Garten bzw. Gartenbrachen. Mehrere Géarten sudlich der BroltalstraBe wer-
den von Fichtenreihen begrenzt (BF22). Markanteste Einzelbdume sind eine Ess-
Kastanie (BF33) und eine Buche (BF13) auf dem Grundstiick BréltalstraBe Nr. 3 stdlich
des Bauabschnitts sowie eine Buche im Garten des Allnerhofes (B13). Ein Walnussbaum
steht auf einem aufgelassenen Grundstick in der Nahe des Kreuzungsbereichs der Brol-
talstraBe mit der Bahnlinie (BF33).

Insgesamt sind die Gehdlzbiotope durch die Nahe zu den Verkehrswegen beeintrachtigt
und ihre Funktion als Lebensraume vermindert.

Wiesen, Weiden und Griinlandiibergangsbereiche, Sdume, Ruderal- und Stauden-
fluren

Grunland ist im Untersuchungsraum nur im Umfeld des Reiterhofs ,Allnerhof’ in Form von
Pferdeweiden anzutreffen(EB).

Die Wege-, StraBBen- und Grabenbdschungen werden von Sdumen mit Arten der StraBen-
rand-Glatthaferwiesen begleitet (EE2), die teilweise - wie z.B. auf den Verkehrsinseln der
Autobahnanschlussstellen — relativ blitenreich ausgebildet sind.

Die Bahnbdschungen sowie Randstreifen auf aufgelassenen Gewerbegrundstiicken wer-
den von BeifuBgesellschaften, teilweise mit Neophyten (Goldrute, Greiskraut) eingenom-
men (HP4). Im Bereich der Zu- und Abfahrtsrampen der Anschlussstelle tritt groBflachig
Japanischer Staudenknéterich auf (HP6).

Kulturpflanzenbestande und angelegte Erholungsflachen
Ackerflachen sind in der Siegaue im Norden des Planungsraums vorhanden (HAO).

Die meisten Garten im Umfeld der BréltalstraBe sind auf relativ groBzlgig geschnittenen
Grundsticken gehdlzreich ausgebildet (HJ2). Garten ohne oder nur geringem Gehdlzbe-
stand sind in Bereichen mit neuerer Bebauung und gewerblichen Nutzungen anzutreffen
(HJ1). Zwischen BréltalstraBe, Bahn und A 560 sind auf den Umnutzungsflachen aufge-
lassene Garten vorhanden, die neben einem hohen Anteil an Nadelgehdlzen auch Obst-
baume und Zierstraucher aufweisen (HJ4).

Eine als Wiese gepflegte Griinanlage befindet sich auf der Inselflache zwischen Brol-
talstraBe, alte Blankenberger StraBe und Bahn (HM1). Hier stehen vereinzelte Baume mit
geringem und mittlerem Baumholz
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eine Funferreihe aus Ebereschen, Berg- und Spitzahorn
eine Dreiergruppe Eschenahorn

Grinflachen geringer Ausdehnung sind die mit Bodendeckern (Schneebeere u.a.) be-
pflanzten Baumbeete an der BréltalstraBe und der Oberen SiegstraBe (HM3).

Siedlungsflachen und Verkehrswege

Far den Bereich stdwestlich der A 560 wurde 2006 der Bebauungsplan Nr. 01.26 der
Stadt Hennef ,Frankfurter StraBe/ BréltalstraBe/ kleine Umgehung’, 8. Anderung aufge-
stellt. Ziel des Bebauungsplans ist die verkehrliche und stadtebauliche Neuordnung der
Stadteinfahrtssituation an der BréltalstraBe.

Der Planungsraum ist mit Ein- und Mehrfamilienwohnhdusern unterschiedlichen Alters
sowie gewerblich genutzten Bauten mit groBen befestigten Flachen relativ dicht bebaut.
Zum Zeitpunkt der Kartierung waren zahlreiche Gebaude im Umfeld der stdlichen Rampe
der A 560 verlassen und beschadigt. Er wird auBerdem von zahlreichen StraBen und der
Bahnstrecke durchquert, sodass er mit Ausnahme der landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen im Norden einen hohen Anteil an bebauten und befestigten Flachen aufweist, die
nur von relativ geringer Bedeutung fir Natur und Landschaft sind.

Ausgedehnte Flachen werden derzeit umgestaltet. Sie sind von Gebauden und Vegetati-
on freigerdumt und ohne Bedeutung flr die Biotopfunktion.

Insgesamt haben die im Untersuchungsraum vorhandenen Biotoptypen mit Ausnahme
des kleinen Teiches beim Allnerhof, der gehélzreichen Gartenbrachen sowie der boden-
standigen Gehdlzpflanzungen an der A 560, auf dem Larmschutzwall und an der Bahnli-
nie nur eine geringe Bedeutung fir den Artenschutz (Gesamtwert bis einschlieBlich 4 ge-
maB Bewertungseinstufung geman E Reg Stra, Anlage 1).

3.2.9 Tierwelt/ Vorkommen planungsrelevanter Arten

Aufgrund der hohen anthropogenen Uberformung und der starken Umgestaltungsdynamik
kann davon ausgegangen werden, dass das Lebensraumpotenzial fir Tiere insgesamt
sehr gering ist. Faunistische Erhebungen wurden daher im Rahmen der StraBenausbau-
planung nicht durchgefahrt.

Im Rahmen der Bauleitplanung erfolgte eine artenschutzrechtliche Bewertung hinsichtlich
Flederm&usen, Steinkauz und Spechten auf einer Obstwiese am westlichen Rand des
Anderungsbereiches des Bebauungsplans (Parzelle 1029) mit dem Ergebnis, dass diese
lediglich der h&ufigsten Fledermausart — der Zwergfledermaus - als Nahrungshabitat
dient. Hinweise auf Steinkauz oder Spechte ergaben sich nicht. Die Flache liegt auBer-
halb des Wirkungsbereichs der StraBenbaumaBnahme.

Das potenzielle Vorkommen planungsrelevanter Arten wurde auf der Grundlage der fur
das Messtischblatt 5209 Siegburg bekannten Arten (LANUV 2007a) durch Uberpriifung
der Lebensanspriiche der Arten mit den vorhandenen Lebensraumstrukturen abgeschatzt
und hinsichtlich ihrer Wahrscheinlichkeit in einer 5-stufigen Skala (ausgeschlossen, un-
wahrscheinlich, méglich, wahrscheinlich und sicher) bewertet (Anlage 3).

Nachweise sicher vorkommender planungsrelevanter Arten im Untersuchungsraum liegen
nicht vor. Bei den nachfolgend aufgeflhrten Arten ist ein Vorkommen mdoglich. Bei den
Ubrigen Arten kann davon ausgegangen werden, dass sie aufgrund ihrer Lebensrauman-
spriche nicht im Untersuchungsraum vorkommen.
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Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)

Die Zwergfledermaus gilt als ,Hausfledermaus’, die in strukturreichen Landschaften, vor
allem auch im Siedlungsbereich als Kulturfolger vorkommt. Als Jagdgebiete dienen Ge-
hélzbestande in Gewasserndhe, Kleingehdlze sowie Laub- und Mischwalder. Im Sied-
lungsbereich werden parkartig aufgelockerte Gehdlzbestande aufgesucht.

Im Sommer bevorzugt sie enge spaltenartige Quartiere in/an Gebauden. Baumhdhlen
sowie Fledermaus- und Vogelkasten werden bisweilen von den Mannchen bewohnt. Win-
terquartiere befinden sich meist oberirdisch in tiefen Gebaudespalten, zwischen Gestein
und Holzstapeln.

Zwergfledermduse sind in ganz Deutschland verbreitet und fast Uberall die haufigste Fle-
dermausart. In Nordrhein-Westfalen ist die Art in allen Naturrdumen nahezu flachende-
ckend vertreten und wird als ,N - ungefahrdet dank NaturschutzmaBnahmen eingestuft'.
Nach der Roten Liste Deutschland (1998) gilt sie als ,nicht gefahrdet’. Zwergfledermause
sind gemaB FFH-Richtlinie, Anh. IV (92/43/EWG) ,streng geschitzt’ und nach Anl. 1, Sp.
2 BArtSchV ,besonders geschiitzt’. Quartierverlust, Verfolgung der Tiere, Biotopverande-
rungen und Insektizidbelastung gelten als Gefahrdungsursachen. Zu schitzen und zu er-
halten sind daher bekannte Sommer- und Winterquartiere in/an Hausern und alte Baum-
bestande mit Hohlen und loser Borke, nahrungsreiche Feuchtgebiete, Hecken und Feld-
gehdlze.

Ein Vorkommen der Zwergfledermaus in den Garten und Gebauden des Untersuchungs-
raums ist unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass die Art in der Umgebung beobachtet
werden konnte, moglich.

Zauneidechse (Lacerta agilis)

Die Zauneidechse bewohnt reich strukturierte, offene Lebensrdume mit einem kleinrdumi-
gen Mosaik aus vegetationsfreien und grasigen Flachen, Gehdlzen, verbuschten Berei-
chen und krautigen Hochstaudenfluren. Dabei werden Standorte mit lockeren, sandigen
Substraten und einer ausreichenden Bodenfeuchte bevorzugt. Urspringliche besiedelte
die warmeliebende Art ausgedehnte Binnendinen- und Uferbereiche entlang von Flis-
sen, an denen durch Hochwasserereignisse immer wieder neue Rohbodenstandorte ge-
schaffen werden. Heute kommt sie vor allem in Heidegebieten, auf Halbtrocken- und Tro-
ckenrasen sowie an sonnenexponierte Waldrandern, Feldrainen und Bdschungen vor.
Sekundar nutzt die Art auch vom Menschen geschaffene Lebensrdume wie Eisenbahn-
damme, StraBenbdschungen, Steinbriiche, Sand- und Kiesgruben oder Industriebrachen.
Im Winter verstecken sich die Tiere in frostfreien Verstecken wie Kleinsdugerbauen oder
natlrlichen Hohlrdumen, aber auch in selbst gegrabenen Quartieren.

Die Zauneidechse ist eine eurasische Art, die in ganz Deutschland verbreitet ist. In Nord-
rhein-Westfalen gilt die Art als ,stark gefahrdet’, nach der Roten Liste Deutschland als ,ge-
fahrdet’. Sie ist gemaB FFH-Richtlinie, Anh. IV (92/43/EWG) ,streng geschiitzt'.

Im Rhein-Sieg-Kreis und im Stadtgebiet von Bonn gibt es an Bahntrassen sowie Abgra-
bungsflachen Populationen der Zauneidechse. Grundsatzlich stellen auch Gleiskdrper
und angrenzende Béschungen der durch den Untersuchungsraum verlaufenden Bahn-
strecke geeignete Habitate fir die Zauneidechse dar bzw. haben eine Bedeutung als
Wanderkorridor. Konkrete Hinweise liegen jedoch nicht vor. Ein Vorkommen ist unwahr-
scheinlich.
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3.2.10 Orts- und Landschaftsbild / Erholungseignung

Das Orts- und Landschaftsbild wird von der intensiven baulichen und verkehrlichen Nut-
zung mit starker Veranderungsdynamik gepragt. Die entstehenden Gewerbe- und Son-
dergebiete werden infolge der beabsichtigten flexiblen und effektiven Bebauung der ge-
werblichen Grundstiicke voraussichtlich von groBvolumigen Gebaudestrukturen mit gerin-
gen stadtgestalterischen Qualitdten bestimmt werden. Ortsbildpréagend sind die StraBen-
baume der im Stidwesten angrenzenden StraBenabschnitte.

Die Anschlussstelle der A 560 ist durch die groBflachigen Pflanzungen und Baumreihen
gut eingegrint.

Nordlich der A 560 geht das stadtische Umfeld der L 125 in die offene Tallandschaft der
Siegaue Uber.

Vom Anstieg zum Pleiser Hlgelland aus ist vor allem der stadtisch gepragte Bereich std-
westlich der A 560 einsehbar.

Der Raum spielt fur die Erholungsnutzung keine Rolle. Markierte Wander- oder Radwege,
ausgewiesene Reitwege und sonstige Erholungseinrichtungen sind nicht vorhanden. Der
Bereich stdoéstlich der L 125 ist Reit-Freistellungsgebiet.

3.2.11 Schutzgebiete

Der Untersuchungsraum umfasst nordéstlich der A 560 zwei Flachen, die mit Verordnung
vom 20. Mai 2005 als ,Landschaftsschutzgebiet Siegaue’ (Flache nérdlich der Bréltalstra-
Be) bzw. mit Verordnung vom 31.08.2006 als ,Landschaftsschutzgebiet in der Stadt Hen-
nef’ (Flache zwischen A 560 und der Blankenberger StraBe) unter Schutz gestellt wurden.

Fdr die in etwa 280 m Entfernung von der L 125 gelegene Siegaue wurde am 20. Mai
2005 die Verordnung als Naturschutzgebiet ,Siegaue in den Gemeinden Windeck, Eitorf
und der Stadt Hennef’ erlassen. Das Naturschutzgebiet ,Siegaue’ beinhaltet das FFH-
Gebiet DE-5210-303 ,Sieg’. Die Sieg ist auBerdem gemaB § 62 Landschaftsgesetz pau-
schal geschutzt.

Der Entwurf des Landschaftsplans Nr. 9 ,Hennef-Uckerather Hochflache’ lag bis zum 15.
Juni 2007 offentlich aus. Er beinhaltet die 0.g. Landschaftsschutzgebiete als Landschafts-
schutzgebietsausweisungen 2.2-1’ Siegaue’ und 2.2-3 ,Pleiser Hiigelland’ und das Natur-
schutzgebiet 2.1-1 ,Siegaue’. Ansonsten enthalt er fir den Untersuchungsraum keine
Festsetzungen.

Vorkommen von Bodendenkmalern sind nicht bekannt.

3.2.12 Vorbelastungen

Altlasten

Im Rahmen der Bearbeitung des Bebauungsplans Nr. 01.26 wurden mehrere Untersu-
chungen zu Altlasten im Geltungsbereich durchgefthrt (Dr. Tillmanns & Partner GmbH,
1991 und 2005, Bau- & Umweltconsult 2005, Blro fir Umweltanalytik 2002).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Untersuchungsraum keine tiefreichenden
Abgrabungen mit anschlieBender Verflllung vorhanden sind und dass die angetroffenen
Verunreinigungen auf den beim Rhein-Sieg-Kreis gefihrten Altlastenverdachtsflachen
5209/106 (ehemalige RSVG-Gelande nérdlich und stdlich der BréltalstraBBe),
Nr. 5209/2027 (ehem. Spedition Fuchs & Schmitz, stdlich der BréltalstraBe),

Nr. 5209/2005 und 5209/2006 (Schlackenmaterial an der Autobahnanschlussstelle
sowie in der Trasse der Autobahn)
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3.3

3.3.1

im Rahmen der Grundstiicksumnutzungen beseitigt werden bzw. bei Erhalt der derzeitigen
Oberflachenversiegelung nicht weiter berticksichtigt werden missen.

Schadstoffbelastung

Der Planbereich ist bereits heute durch Verkehrsemissionen (StraBe, Schiene) belastet.
Erheblich emittierende Betriebe sind im Untersuchungsraum nicht angesiedelt. Empfindliche
Biotoptypen oder Nutzungen sind im Umfeld der StraBe nicht vorhanden.

Durch die Vegetationsbestédnde entlang der StraBen — vor allem an der A 560 —wird die
Immissionsbelastung der angrenzenden Flachen vermindert.

Larmbelastung

Entlang der nérdlichen BréltalstraBe weist der Larmminderungsplan der Stadt Hennef Be-
urteilungspegel in einer Héhe von Uber 70 dB(A) bis 75 dB(A) bzw. daraus folgernde Kon-
fliktpegel von bis zu 10 - 15 dB(A) auf.

Das Plangebiet ist auBerdem von Schallimmissionen des Flugverkehrs vom Flughafen
Kéln/Bonn betroffen. Der Larmminderungsplan weist fir das Plangebiet Beurteilungspegel
von zwischen 40 dB(A) bis 45 dB(A) tagstiber wie nachts aus.

Die Beurteilungspegel fur den Schienenverkehr erreichen entlang der Bahnstrecke Werte
zwischen 65 dB(A) bis 70 dB(A).

Beurteilung der einzelnen Varianten

Raumordnung, Stadtebau

Das Stadtentwicklungskonzept, Hamerla, Krefeld, 1998 und 1999, schlagt Ziele und Ent-
wicklungsstrukturen flr die Zukunft der Stadt vor. Die Ziele der Stadtentwicklung sollen
eine ,Entwicklung Hennefs in der Dualitédt von Stadt und Land“ stérken. Dafiir sollen die
Qualitaten der Stadt herausgestellt werden und der Gegensatz zwischen Stadt und Land
als Lebensqualitdt genutzt werden. Dies bedeutet in der Zielformulierung z.B. die ,Stadt
starken, wo Stadt ist“, das ,Zentrum starken“ oder den ,Freiraum schitzen®. Diese Ziele
hat der Ausschuss fir Planung und Verkehr der Stadt Hennef am 19. Mai 1998 einstim-
mig beschlossen und der weiteren Erarbeitung des Stadtentwicklungskonzeptes zugrunde
gelegt.

In der weiteren Ausarbeitung sind Vorschlage zur Starkung des Zentrums (Konzentration
der Handelsnutzung) und zur Weiterentwicklung der Stadtstruktur erarbeitet worden. Da-
bei wird auch die Gestaltung attraktiver Stadteingdnge empfohlen.

Das stadtebauliche Konzept zur 8. Anderung des Bebauungsplanes 01.26 sieht die stad-
tebauliche Fassung und Aufwertung des Stadteinganges an der BréltalstraBe vor. Es hat
dabei die Aufgabe, auf die veranderten verkehrlichen Rahmenbedingung zu reagieren
und eine angemessene stadtraumliche Fassung des Stadteinganges zu gestalten. Dabei
muss im Bewusstsein der angestrebten Nutzungskonzeption und der daraus resultieren-
den Bauformen eine einfache aber klare Konzeption gewahlt werden, die neben der stad-
tebaulichen Anordnung von Hochbauten auch auf die stadtrdumlich gestaltende Wirkung
von Grinelementen setzt.

Die gewahlte StraBenflhrung greift stdlich der Bahn im Wesentlichen auf 6ffentliche Ver-
kehrsflachen und Grinflachen zuriick. MaBgebliche Anderung des Bebauungsplanes 1.26
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besteht an dieser Stelle durch den Ersatz des geplanten Wendehammers durch eine Wei-
terfihrung der BréltalstraBe mit Unterfahrung der Bahn. Auf der nérdlichen Seite der Bahn
werden fir die beiden Kreisverkehre zuséatzliche Verkehrsflachenausweisungen erforder-
lich.

Die Kreisverkehrslésungen bieten zur Verdeutlichung des 6stlichen Stadteingang ausrei-
chenden Gestaltungsspielraum.

Mit der bahnparallelen ErschlieBungsstraBe kann die Teilflache sudlich der BroltalstraBe
(Dreieck BAB, Bahn, BroltalstraBe) in geeigneter Form erschlossen werden. Die Flache
ndrdlich der BréltalstraBe bis zum Bauhof der Stadt Hennef kann direkt Gber die Brol-
talstraBe erreicht werden. Die Ausfahrt kann als Rechtseinbieger zur BréltalstraBe oder
zur ,Oberen SiegstraBe” erfolgen. Im ersteren Fall dient der Kreis als Wendemdéglichkeit
fur die Richtung Nord.

Stadtebauliche Bestandsaufnahme, Stadtbild, StraBenraumbewertung

Die BréltalstraBe als historische Ortseinfahrt weist in Teilen altere Bausubstanz auf. Die
Bebauung ist in der Regel traufstandig, 2 - 3 Geschosse hoch und fasst aufgrund der un-
mittelbaren Stellung entlang der StraBe den StraBenraum. Diese Bebauung ist stidlich der
Bahnstrecke Uberwiegend straBenbegleitend erhalten bzw. durch neuere Bebauung in
ahnlicher Baustruktur ergénzt. Nordlich der Bahnstrecke ist die Bebauung nur in Rudi-
menten erhalten, es bestehen gréBere Licken.

Stadt Hennef
Stactebauicho Rahmarplrng Herret
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Sidlich der Bahn wird die straBenbegleitende Bebauung auf beiden StraBenseiten fast
ausschlieBlich fur Wohnzwecke genutzt. Ausnahmen bilden hier Handelsnutzungen am
Warther Kreisel / Frankfurter StraBe und vereinzelt kleingewerbliche Nutzungen. Die
Rickbereiche zur Bahn hin sind im Lauf der Zeit ohne erkennbare Struktur bebaut wor-
den. Auch hier herrschen Wohnnutzungen vor, gemischt mit einzelnen gewerblichen und
Handelsnutzungen sowie vielen kleineren Nebengebauden.

Neuere Wohngebaude erreichen hier ebenfalls eine Héhe von 2 - 3 Geschossen. Am
westlichen Rand des Plangebietes hat sich eine groBere Teilflache dieses Rickbereiches
zu einem gehdlzbestandenen Grinbereich entwickelt.

Sudlich von Bahnstrecke und BréltalstraBe stehen zwei 4-geschossige Wohnungsbauten.
Diese weichen durch ihre Flachdachform, ihre Hohe sowie die von der StraBe abgerlickte
Stellung deutlich von der gegenliberliegenden Baustruktur ab.

Nordlich der BréltalstraBe steht noch heute das ehemalige Bahnhofsgebaude, das als
Mobellager genutzt wird. Nordlich daran angrenzend liegt der stadtische Bauhof. Dieser
wird Uber die Obere SiegstraBe erschlossen und ist von der angrenzenden Wohnbebau-
ung durch einen teilweise im Planbereich liegenden Larmschutzwall getrennt.

Entlang der Oberen SiegstraBe befinden sich Doppelhauser und weitere Wohnungsbau-
ten. Am Beginn der Oberen SiegstraBe sind diese zweigeschossig und traufstéandig. Die
Wohnbauten entlang des von der Oberen SiegstraBBe zur StraBe 'An der Brélbahn’ fih-
renden Stiches sind ebenfalls traufstdndig, wirken aber dreigeschossig. An den Planbe-
reich grenzen entlang der Oberen SiegstraBe zur StraBe 'An der Brélbahn’ hin weitere
Wohnbauten an.

Nordlich der Bahnstrecke und stdlich der BréltalstraBe hat sich ein sehr heterogener Be-
reich entwickelt. An seinen Randern zur BréltalstraBe stehen einzelne Gebaude als Teile
der straBenbegleitenden historischen Bebauung. Im Rickbereich sind verschiedene Ge-
werbebauten, aber auch Einfamilienhauser und einzelne Nebengebaude entstanden. Auf-
grund der fehlenden Struktur wirkt diese Flache ungeordnet. Die rlickwértigen Gebaude
werden Uber Stiche von der BréltalstraBe aus erschlossen. An diesen Bereich grenzt sid-
lich der Bahntrasse und der anschlieBenden Griinflache Wohnbebauung an (BP 1.20/2).

Nordlich der BréltalstraBe schliet an die Autobahnabfahrt ein gewerblich genutzter Be-
reich an. Die dortigen Gewerbebauten sind zuletzt als Einzelhandelsflachen fir ein M6-
belhaus genutzt worden.

3.3.2 Verkehrsverhaltnisse

Als Ausgangsbasis fir die Planung wurden zwischen StraBen.NRW und Stadt Hennef fol-
gende Festlegungen getroffen:

Ausweitung des Untersuchungsbereichs (BU Frankfurter StraBe bis Mischmiihle)
auf Wunsch von StraBen.NRW, um eine konsistente Lésung fir den
Gesamtbereich unter Berlicksichtigung der Verbreiterung des
Brlickenquerschnittes der Siegbriicke zu entwickeln.

Ergédnzende Verkehrszdhlung fir den ausgeweiteten Untersuchungsraum zu
beiden Spitzenstunden in folgenden Knotenpunkten (Prognosehorizont 2020)

o K1:B 478 —L 352 (Knoten Mischmihle)
o K2: B 478 — Weldergoven
o K8: AS Hennef Ost (Norddstlicher Ast)
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o K4: AS Hennef Ost (Stdwestlicher Ast)
o Kb5: BroltalstraBe — An der Brolbahn
o K6: BU - Frankfurter StraBe

Aktualisierung der Prognose unter Berlicksichtigung der Entwicklung des
Gewerbegebietes Hossenberg, der damit verbundenen
StraBennetzveranderungen und der Verkehrserzeugung neuer Nutzungen im
Untersuchungsbereich; Abgleich mit den aktuell erhobenen Zahldaten

Leistungsfahigkeitsnachweise fir alle Knotenpunkte jeweils fir die Spitzenstunde
morgens und abends (Prognosehorizont 2020)

Fur die Beseitigung des BU BrdltalstraBe wurden zwei Grundsatzvarianten
untersucht:

o Variante A: Beibehaltung des derzeitigen Knotensystems: K4 und K5 bleiben
getrennte Knoten

o Variante B: Zusammenfassung der Knoten K4 und K5

Wesentlicher Bestandteil der Untersuchung war die Uberpriifung, inwieweit ge-
genseitige Abhangigkeiten der Knoten entscheidend auf die Auswahl der Varian-
ten der PlanungsmaBnahme (Knoten 4 und 5) bestehen.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung unter Bericksichtigung des bereits
realisierten Kreisverkehrsplatzes und der Ertlchtigung der Anschlussstelle BAB
478 auf den Prognosehorizont 2025.

Ergebnisse:

Knoten K4 - Broltalstr. / Rampe a.R. Siegburg / Zufahrt Std
Knoten K5 - BroltalstraBe / An der Brolbahn / ErschlieBungstraBe
(AS — sudlicher Bereich)

Die Variante B (Zusammenfassung der Knoten 4 und 5) stellt einen deutlich
héheren Eingriff in den Bereich der bahnparallelen Blankenberger StraBe sowie
des Bereichs zwischen Bahn, Autobahn und BréltalstraBe dar. Der schleifende
Schnitt zwischen Schiene und StraBBe sowie die Schallimmissionen erfordern ein
aufwandiges Rampen- und  Brlckenbauwerk. Aufgrund der hohen
Grundwasserstande (HHW) ist das Bauwerk als weiBe Wanne auszubilden.
Hierdurch sind im planungsrechtlichen Bereich (Eingriffsbewertung, Grunderwerb,
Schallimmissionen) und in der Wirtschaftlichkeit (Gesamtkosten) Nachteile
gegeniber der direkteren und kirzeren Fihrung der Variante A festzuhalten.
Variante B hat nur Chance auf Realisierung, wenn sich herausstellt, dass sich
Variante A als technisch / rechtlich nicht umsetzbar herausstellt.

In der Variante A lag der Schwerpunkt der Untersuchungen auf den Knoten 4 (AS
Hennef Ost, sidlicher Ast) und Knoten 5 (BréltalstraBe / An der Brélbahn). Es
wurden vergleichend Lésungen mit Lichtsignalregelung und Kreisverkehren
betrachtet.
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Knoten K4 — Broltalstr. / Rampe a.R. Siegburg / evt. Anbindung B-Plan-Gebiet

Der Knoten ist als Kreuzung mit 4 gleichwertigen Zufahrten weder als Kreisver-
kehrsgeometrie noch als signalisierte Kreuzung leistungsfahig herstellbar.

Als Knoten mit drei Zufahrten (ohne B-Plan — Anbindung) ist er sowohl als Kreis-
verkehr als auch als signalisierte Einmiindung herstellbar (Geometrieform siehe
nachstehende Skizze).
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Damit wird mit der Realisierung des Knotens 4 eine ErsatzmaBnahme zur Er-
schlieBung des Dreiecks zwischen BAB, Bahn und BréltalstraBe erforderlich, die
sinnvoller Weise am Knoten 5 anbindet.

Knoten K5 — Broltalstr. / An der Brélbahn / Anbindung B-Plan-Gebiet

Der Knoten ist mit drei Zufahrten (ohne geplante ErschlieBung) sowohl als Kreis-
verkehr als auch als signalisierter Knoten leistungsféhig. Die Kreisverkehrsge-
ometrie weist hierbei im Vergleich die eindeutig besseren verkehrstechnischen
Merkmale auf.

Als Knoten mit vier Zufahrten (mit B-Plan-Anbindung) ist er als Kreisverkehr zu-
frieden stellend leistungsfahig.

Als signalisierte Kreuzung mit vier Zufahrten ist eine zufrieden stellende Leis-
tungsfahigkeit mit einer angemessenen Fahrstreifenanzahl nicht zu erreichen.

Einer Knotenpunktlésung als Kreisverkehrsplatz wird neben den deutlich besseren
verkehrlichen Belangen auch aus Kosten- und Unterhaltungsgriinden (Folgekosten
fir LSA) der Vorzug gegeben.

Die Stadt Hennef beteiligt sich in Bezug auf die Kosten anteilig am Neubau des
Kreisverkehrsplatzes.
Fazit aus der Betrachtung der Knoten 4 und 5:

Die Zusammenlegung der Knoten 4 und 5 ist nicht erforderlich. Eine zufriedenstellende
Lésung der Verkehrsproblematik ist mit separaten Knoten méglich.
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Damit wurde die technisch und rechtlich aufwandigere Variante B
ausgeschlossen.

Das stadtebauliche Dreieck zwischen BAB, Bahn und BroltalstraBe kann aus
leistungstechnischer Sicht nicht im Knoten K4 angebunden werden.

Im Knoten K5 ist die Anbindung dieses Gebietes in Form eines Kreisverkehres méglich.
Als signalisierte Kreuzungsgeometrie ist die Leistungsfahigkeit nicht gegeben.

Die Frage der Anbindung des siidlichen B-Plan-Gebietes an die Broéltalstr. ist
somit eindeutig geklart. (Anbindung in K5 als Kreisverkehr)

Durch das Angebot einer zlgigen Umfahrung Gber Knoten 5 bei geschlossener
Schranke am BU Frankfurter StraBe kénnen die dortigen Rickstaus erheblich reduziert
werden. Die Innenstadt wird wirksam entlastet.

Auf der BroltalstraBe zwischen Knoten 4 — und 5 ist ein 4-streifiger Querschnitt
erforderlich. Zusatzlich kénnen hier Aufstellflachen fir Linksabbieger fir das nérdliche
Grundstiick bereitgestellt werden. Aufgrund der Wendemdglichkeiten durch den
Kreisverkehr sind alle nérdlich direkt angrenzende Grundsticke voll erschlossen. Die
sudlich liegenden Grundstiicke werden Uber die PlanstraBBe erschlossen. In Abstimmung
mit StraBen.NRW sollten Ein- und Ausfahrten auf der Sldseite zwischen BAB-Briicke
und Ende der Ausrundung der ErschlieBungsstraBe in die bahnparallele Lage nicht
vorgesehen werden. Dies wird im Bebauungsplan so festgesetzt.
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3.3.3 StraBenbauliche Infrastruktur
Der Planungsvorschlag berilcksichtigt folgende Problemstellungen:
Beseitigung des plangleichen BU im Zuge der L 125 BrdltalstraBe
Entlastung des BU Frankfurter StraBe und damit der Innenstadt der Stadt Hennef
Anbindungsmadglichkeit neuer stadtebaulicher Nutzungen im Umbaubereich

Die Variante A ermdglicht eine straBenbauliche Lésung mit vergleichsweise geringerem
Eingriff in das stadtebauliche Umfeld. Die planfreie Querung der Schiene erfolgt in unmit-
telbarer Nahe des derzeitigen BU (30 m Abstand). Zusatzlichen Flachen werden aus-
schlieBlich fir die Rampen und Knotenausbildungen benétigt. Das Verkehrssystem bleibt
vom Grundsatz her bestehen. Die vorhandene LSA bleibt bestehen. Der Ausbau der
Kreuzung sichert die Leistungsféhigkeit.

Fir das Kreuzungsbauwerk mit der Bahn ist ein Planfeststellungsverfahren erforderlich.
Die restliche Anlage kann unter der Voraussetzung, dass eine Planvereinbarung mit der
DB besteht, der StraBenbaulasttrager Uber die erforderlichen Flachen verflgt, der Plan
von der StraBenbaulasttrager genehmigt ist und andere Planungsbeteiligte und Trager 6f-
fentlicher Belange zugestimmt haben ggf. auch ohne Planfeststellung umgesetzt werden.

Die Belange Schallimmissionen und Umweltvertraglichkeit sind vorab zu prifen und in der
Umsetzung zu berilcksichtigen.

Mit der Variante B wird der Grundsatz der kleinstmdglichen Veranderung verlassen. Auf-
grund der gewahlten Linienfiihrung Uber die Blankenberger StraBe und einem vergleichs-
weise wesentlich aufwendigeren Briickenbauwerk / Rampenanlage mit einem Kreuzungs-
punkt, der ca. 250 m von dem derzeitigen BU entfernt liegt, werden ganz neue Betroffene
(Im Marienfeld) involviert.

Obwohl die Zusammenfassung der Knoten 4 und 5 zunachst vorteilhaft zu sein scheint,
hat sich keine verbesserte Leistungsfahigkeit gegenlber der Variante A ergeben. Die Ent-
lastungseffekte des BU Frankfurter StraBe (Innenstadt) sind nicht so hoch, der Umweg far
diese Verkehre deutlich langer. Ebenfalls schlechter ist die Nutzbarkeit fir die stadtebauli-
che Neuordnung, da der Neubauabschnitt die Gesamtflache zerschneidet. Die Erschlie-
Bung der Flachen wirde zwangslaufig auf weitere Knotenpunkte in unmittelbarer Nahe
der AS hinauslaufen.

Hinzu kommt ein deutlich héherer Bauaufwand entlang der DB Strecke. Diese Argumente
stlitzen nochmals die Wahl der Variante A.

3.3.4 Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt/ Beschreibung der Konflikte

3.3.4.1 Mensch

Das Schutzgut Mensch wird durch Auswirkungen des StraBenbauvorhabens wie Larm-,
Schadstoff- und Staubemissionen zusétzlich belastet.

Zerschneidungseffekte mit Auswirkungen auf die Wohnumfeld- oder Erholungsfunktion
sind durch die AusbaumaBnahme nicht zu erwarten.
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In einem Larmgutachten zum Bebauungsplan Nr. 01.26, in dem der Verkehrs- und der
Gewerbelarm untersucht wurden, wurden die voraussichtlichen Immissionen anhand der
Verkehrsbelastungszahlen fir das Prognosejahr 2010/2015 gemaB RLS 90 ermittelt
(Kramer Schalltechnik GmbH, August 2006).

Dabei wurden im Bereich der Baugebiete Larmpegel von > 65-70 dB(A) tags und > 60-65
dB(A) nachts an den an die StraBen unmittelbar angrenzenden Baugrenzen ermittelt. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 kénnen damit nicht eingehalten werden.

Aufgrund der stadtebaulichen Bestandssituation sind aktive SchallschutzmaBnahmen
nicht realisierbar. Bei Gebaudeneubauten sind daher passive SchallschutzmaBnahmen
erforderlich.

Fur die StraBenbaumaBnahme wurde eine gesonderte Beurteilung nach Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV durchgefiihrt (Kramer Schalltechnik GmbH, Mai 2007).
Die punktuelle Berechnung und Beurteilung ergab fir mehrere Gebaude bzw. Gebdude-
fassaden eine Grenzwertlberschreitung bzw. eine Anspruchsberechtigung auf Schall-
schutzmaBnahmen. Aktiver (alternativ passiver) Schallschutz (Errichtung einer 4,80 m
hohen Larmschutzwand mit ca. 80 m Lange an der BréltalstraBe) kann an den Gebauden
BréltalstraBe 25 und 27 zur Erhaltung der Grenzwerte fiihren. Im Bereich der Ubrigen an-
spruchsberechtigten Gebaude sind Larmschutzwénde aufgrund der Abstandsverhaltnisse
kaum realisierbar bzw. nicht effektiv, so dass hier passive SchallschutzmaBnahmen
durchgefiihrt werden muissen.

Weiterhin sind Auswirkungen auf den Menschen durch Beeintrachtigungen der Wohn-
und Wohnumfeldqualitat durch eine Zunahme der vorhandenen Verlarmung der Géarten zu
erwarten, weil keine aktiven LarmschutzmaBnahmen getroffen werden kénnen.

Eine Schadstoffberechnung wurde fir den nicht durchgefiihrt. Es ist jedoch davon auszu-
gehen, dass die Grenzwerte der TA Luft in dem an der Peripherie des Ballungsraums
Rhein-Sieg gelegenen Stadtrandbereich nicht erreicht werden.

3.3.4.2 Tiere und Pflanzen

Die zusatzlichen Eingriffe, die durch den Bebauungsplan Nr. 01.26 der Stadt Hennef mdg-
lich wurden, wurden fur die Bauflachen im Rahmen des Bebauungsplans durch MaBnah-
men im Geltungsbereich und durch externe MaBnahmen auf stadtischen Flachen ausge-
glichen.

Die erforderliche Kompensation fir die StraBenplanung wird im Rahmen der StraBen-
baumaBnahme nachgewiesen.

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen wird durch die Versiegelung von Biotoptypen geringer
und mittlerer Bedeutung (KV, siehe unten) und die Inanspruchnahme von Biotoptypen
mittlerer Bedeutung durch Bdschungen, Bankette und Mulden (K1), die Entfernung von
Einzelbdumen/Baumgruppen (K2) beeintrachtigt. Einzelbdume sind durch die Bauarbeiten
gefahrdet (K3).

In Abstimmung mit den Landschaftsbehérden wurden RodungsmaBnahmen an der An-
schlussstelle vorab im Februar 2007 auBerhalb der Brutzeit durchgefihrt.

Die BaumaBnahmen nordéstlich der A 560 erfolgen am Rand des Landschaftsschutzge-
biets ,Siegaue’. Die Grenze verlauft am BdschungsfuBB der BroéltalstraBe. Die Verbreite-
rung der Fahrbahnen erfolgt kleinflachig im angrenzenden Landschaftsschutzgebiet.
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3.3.4.2.1 K1 Flacheninanspruchnahme

Mit der BaumaBnahme werden durch Bankette, Mulden und Bdschungen insgesamt ca.
1.422 m? auf Dauer zusétzlich in Anspruch genommen. Dabei sind 225 m? Biotoptypen
geringer Bedeutung als Lebensrdume fir Tiere und Pflanzen (Grasfluren an StraBen- und
Wegerandern, neophytenreiche Ruderalfluren, Geblsch mit Gberwiegend nicht standort-
typischen Gehdlzen, Grinflachen geringer Ausdehnung) betroffen (K1.1). Daneben gehen
Biotoptypen mittlerer Bedeutung wie 265 m2 Griinanlage ohne alten Baumbestand (K1.2),
775 m2 Gartenbrache mit gréBerem Gehdlzbestand (K1.3) und 157 m2 Hochstaudenfluren
(K1.4), verloren.

Dazu kommt die dauerhafte Inanspruchnahme durch die neu versiegelten Flachen von ca.
1.919 m? (s.u. zu KV), so dass insgesamt etwa 3.341 m?2 fir den Bau der L125 bean-
sprucht werden.

Kostentrager StraBBenzone | StraBenzone Il Inanspruchnahme
versiegelte Flache | Bdschungen, Bankette, gesamt
Mulden
gem. § 13EKrG 1.259 m2 470 m2 1.729 m?
gem. § 34 StrWG NW 660 m? 952 m? 1.612 m2
gesamt 1.919 m2 1.422 m? 3.341 m?

Die Inanspruchnahme der geringwertigen Biotoptypen durch StraBenbdschungen kann
gemaB E Reg Stra durch die Begriinung der Bdschungen / StraBenseitenflachen ausge-
glichen werden.

Der Verlust von Lebensraumen mittlerer Bedeutung wird durch die Anlage einer Obstwie-
se in Késberg ausgeglichen (E1).

Far die Realisierung der BaumaBnahme werden wahrend der Bauphase Flachen fir Bau-
stelleneinrichtungen, Lager, Arbeitsstreifen etc. bendtigt, deren Biotopfunktion vorliberge-
hend verloren geht. Da diese befristet auf angrenzenden Umnutzungsflachen eingerichtet
werden sollen, ist nicht mit erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen zu rechnen.

Der Umfang der rechnerisch erforderlichen KompensationsmaBnahmen fiir die Eingriffe in
den Naturhaushalt wurde fur die AusbaumaBnahme innerhalb vorhandener Wirkzonen
gemafB dem ,Vereinfachten Bewertungsverfahren’ der Eingriffsregelung StraBe (E Reg
Stra) ermittelt (Anlage 2) und betragt 3.116 m2.

3.3.4.2.2 K2 Entfernung von Einzelbaumen/Baumgruppen

Durch die BaumaBnahme entfallen neben den Gehdlzbestadnden der Gérten in einigen
Bereichen Einzelbdume mit geringem und mittlerem Baumholz (K2.1 bis K2.3). Betroffen
sind insgesamt 11 Einzelbdume. Es handelt sich dabei um Eschen- und Spitzahornb&u-
me, einen Walnussbaum, Linden, Eichen, Eschen und Bergahorn.

Der Verlust der Baume wird als ausgleichbar bewertet, da ihre Entwicklung weniger als 30
Jahre beansprucht. Durch die umfangreichen geplanten Baumpflanzungen entlang der
neuen StraBen (46 Stiick) sollen die Eingriffe in den Baumbestand kompensiert werden
(A3).
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3.3.4.2.3 K3 Gefahrdung erhaltenswerter Einzelbadume

Gefahrdungen von angrenzenden Einzelbaumen durch die Bauarbeiten sind im Bereich
der Bergahornreihe auf dem Grundstlck eines Mehrfamilienwohnhauses im Siiden (K3.1)
sowie fur drei Gotterbdume und eine Birke an der Frankfurter StraBBe (K3.2) zu erwarten.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen werden SicherungsmaBnahmen gemas RAS-LP
4 und DIN 18.920 durchgefiihrt. Es sind v.a. StammschutzmaBnahmen (S1, S2) zur Si-
cherung der Baume vorzusehen. Erdarbeiten sollen in Handarbeit ausgefihrt werden.

Im Bereich der Bergahornreihe werden die Hauszugénge so geflihrt, dass Eingriffe in den
Wourzelbereich so weit wie mdglich vermieden werden. Bei Beeintrachtigungen des Wur-
zelwerks durch die notwendigen Abgrabungen sind baumpflegerische MaBnahmen
durchzufihren.

3.3.4.2.4 Auswirkungen auf besonders und streng geschiitzte Arten gemaB § 19 Abs. 3
BNatSchG und § 42 Abs. 1 BNatSchG

Entsprechend der Ermittlung der im Untersuchungsraum (potenziell) vorkommenden pla-
nungsrelevanten Arten (siehe Kapitel3.2.9) sind im Untersuchungsraum Vorkommen der
streng geschitzten Arten Zwergfledermaus und Zauneidechse nicht ausgeschlossen.

Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)

Eingriff gemaB § 19 Abs. 3 BNatSchG: Die Zwergfledermaus nutzt méglicherweise den
Untersuchungsraum als Jagdhabitat, wobei vor allem Gehélzbestande aufgesucht werden
kénnten. Durch die AusbaumaBnahme werden nur in geringem Umfang — teilweise insel-
haft innerhalb der Rampen der Autobahnanschlussstelle gelegene- Gehdlzstrukturen in
Anspruch genommen, deren Verlust im Verhaltnis zur GréBe des gesamten Jagdraumes
als unbedeutend anzusehen ist. Darlber besteht fir die Art die Mdglichkeit, an den Unter-
suchungsraum angrenzende Offenlandflachen zu nutzen. Von einer erheblichen Beein-
trachtigung tradierter Flugkorridore ist ebenfalls nicht auszugehen. Insgesamt kann somit
eine nicht ersetzbare Zerstdérung von Biotopen fiir die Zwergfledermaus ausgeschlossen
werden.

Verbote des § 42 Abs. 1 BNatSchG: Eine Beschéadigung/Zerstérung oder erhebliche
Stérung von Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Uberwinterungs- oder Ruhestatten findet vermut-
lich nicht statt, da das aufgrund der StraBenbaumaBnahme abzureiBende neuere Gebau-
de zwischen Bahn und L 125 als potenzielles Sommerquartier der Zwergfledermaus un-
geeignet ist. Baumhdhlenreiche Altbdume werden nicht beseitigt.

Eine Verletzung oder Tétung einzelner Tiere durch den Verkehr auf der L 125 ist zwar
nicht auszuschlieBen; allerdings ist von keiner Gefahrdung auszugehen, die Uber das ,all-
gemeine Kollisionsrisiko® hinausgeht und zu einer dauerhaften Schadigung der lokalen
Population fuhrt, da die StraBe bereits heute weitgehend vorhanden ist und bedeutende
Leitstrukturen, an denen sich die Zwergfledermaus beim Ausflug orientieren kdnnte, von
der neuen StraBe nicht gequert oder in Anspruch genommen werden.

Verbotstatbestande des § 42 Abs. 1 BNatSchG und Eingriffstatbestande geman § 19 Abs.
3 BNatSchG werden nicht erfillt.
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Zauneidechse (Lacerta agilis)

Eingriff gemaB § 19 Abs. 3 BNatSchG: Konkrete Hinweise auf die Zauneidechse liegen
nicht vor. Potentielle Habitate an der Bahnstrecke werden nur temporar durch den Bau
der Bahnunterfihrung beeintréchtigt. Ausreichende Ausweichmdglichkeiten sind im Be-
reich der angrenzenden Abschnitte der Bahnlinie vorhanden. Insgesamt wird somit von
keiner nicht ersetzbaren Zerstérung von fir die Zauneidechse relevanten Biotopen aus-
gegangen.

Verbote des § 42 Abs. 1 BNatSchG: Potenziell kann es im Zuge der Baufeldrdumung
und der Bauarbeiten dazu kommen, dass es im Bereich des Bahndamms und seiner Ne-
benstrukturen zu einer Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhe-
statten der Zauneidechse kommt. Ausweichmdglichkeiten sind jedoch in dem &stlich an-
grenzenden Teilabschnitt der Bahnstrecke vorhanden. Der vorhandene asphaltierte und
stark genutzte Bahnubergang stellt bereits heute ein wesentliches Wanderungshindernis
dar, so dass die Funktionalitat der Fortpflanzungsstatte durch die geplante BaumaBnah-
me nicht beeintréchtigt wird.

Eine Verletzung oder Totung einzelner Tiere durch den Verkehr auf der L 125 ist nach Er-
richtung des Unterfihrungsbauwerks auszuschlieBen.

Auch bei der Zauneidechse werden keine Verbotstatbestande des § 42 Abs. 1 BNatSchG
und Eingriffstatbestdnde geman § 19 Abs. 3 BNatSchG erfullt.

3.3.4.2.5 Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung und Europaische Vogelschutzgebiete

FFH — und Vogelschutzgebiete (Natura 2000-Gebiete) sind durch das Bauvorhaben nicht
betroffen. Wirkungen auf das nahe gelegene FFH-Gebiet ,Siegaue’ sind nicht zu erwarten.

3.3.4.3 Boden

Die undurchlassige Befestigung der Wege- und Fahrbahnflachen fihrt in den betroffenen
Bereichen zum Verlust von Boden mit seinen Lebensraumfunktionen fir Tiere und Pflan-
zen und seinen allgemeinen Funktionen fir den Naturhaushalt und wirkt dabei erheblich
und nachhaltig.

Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung (Landschaftsfaktor Boden) sind
nicht betroffen. Die Eingriffe in die Bodenfunktionen sind daher ausgleichbar.

Durch die BaumaBnahme werden insgesamt ca. 1.919 m? befestigt (KV). Davon entfallen
ca. 1.259 m? auf die Unterfihrung der L 125 unter der Bahn und 660 m? auf den
Kreisverkehrsplatz.

Etwa 1.440 m2 kdnnen durch RickbaumaBnahmen im Bereich des Bahniibergangs (A1.1)
und 110 m2 im Bereich des Kreisverkehrs (A1.2) kompensiert werden. Ca. 800 m2 kénnen
durch den Rickbau von Teilflichen der alten Blankenberger StraBe (A2) ausgeglichen
werden so dass die zusatzliche Versiegelung durch das Bauvorhaben insgesamt ca. 431
m? betragt.

Von der Versiegelung betroffen sind eine Griinanlage ohne alten Baumbestand (KV1: 854
m?), Hochstaudenfluren (KV2: 66 m?), Gartenbrache mit gréBerem Gehdlzbestand (KV3:
589 m?), d.h. insgesamt ca. 1.509 m2 Biotoptypen mittlerer Bedeutung. Ansonsten werden
geringwertige Biotoptypen (410 m?) Uberbaut.

Der verbleibende Eingriff soll durch die Anlage einer Obstwiese (E1) kompensiert werden.
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3.3.4.4 Wasser

Die geplante Unterfiihrung der L 125 unter der Bahn erfolgt mit einem Bauwerk, das bis
etwa 7,50 m unter Gelande reicht und quer zur GrundwasserflieBrichtung errichtet wird.
Da der Flurabstand des Grundwassers bei etwa 6 m liegt und aufgrund der Nahe zum
Vorfluter Sieg mit Grundwasserstandsschwankungen von 1 m gerechnet werden muss
(Dr. Tillmanns & Partner GmbH, 2005), stellt das Bauwerk mdéglicherweise ein Abflusshin-
dernis des Grundwassers — vor allem bei Grundwasserhochstanden — dar.

Im Rahmen der weiteren Planungen sollen geohydrologische Untersuchungen mit Aussa-
gen zu den Boden-Wasserverhéltnissen im westlichen Teil des Untersuchungsraums
durchgefiihrt werden.

Mit Standortveranderungen durch Grundwasserabsenkungen und -erhéhungen, die Aus-
wirkungen auf biotische Faktoren haben kbnnte, ist nicht zu rechnen.

Die geplante Entwasserung erfolgt Uberwiegend in die vorhandene Kanalisation bzw. in
Teilbereichen Uber Versickerungsmulden. Dort verbleibt das StraBen- und Gelandewasser
mdoglichst lange vor Ort bzw. wird dem &rtlichen Wasserhaushalt wieder zugefihrt.

3.3.4.5 Luft/ Klima

Die verringerte Verdunstung und erhéhte Warmespeicherung der versiegelten Flachen
fihrt grundsatzlich kleinrdumig zu einem Absinken der Luftfeuchtigkeit und einem Anstieg
der Temperatur.

Auswirkungen auf lokale oder regionale Klimaprozesse sind durch die relativ kleinflachi-
gen Neuversiegelungen nicht zu erwarten.

3.3.4.6 Orts- und Landschaftsbild/Erholung

Das Ortsbild wird durch die geplante BaumaBnahme dauerhaft umgestaltet (K4). Die Ver-
anderungen durch technische Elemente wie befestigte Flachen, die Umgestaltung des
Reliefs im Bereich des Unterflihrungsbauwerks und der Verlust von Gehdlzstrukturen (K2)
sind in dem bisher optisch unbefriedigenden Stadtrandbereich jedoch nicht erheblich. Es
ist davon auszugehen, dass die Neuordnung der Flachen insgesamt zu einer Aufwertung
des Ortseingangs fuhrt.

Da die Bahn mit einem Unterfiihrungsbauwerk gequert wird, werden Beeintrachtigungen
des Ortsbildes durch Damme oder Briicken vermieden.

Der Eingriff in das Orts- und Landschaftsbild gilt als ausgleichbar, weil von der StraBen-
baumaBnahme keine Landschaftselemente mit einer Wiederherstellbarkeit von weniger
als 30 Jahren betroffen bzw. keine unersetzbaren Elemente vorhanden sind.

Als AusgleichsmaBnahme ist die Pflanzung von Baumreihen entlang der StraBenabschnit-
te vorgesehen (A3.1-A3.4).

Der Umfang der erforderlichen KompensationsmaBnahmen fir die Eingriffe in das Land-
schaftsbild wurde fir die AusbaumaBnahme ohne deutlich wahrnehmbarer Veranderung
des raumlichen Erscheinungsbildes innerhalb der visuellen Wirkzonen gemaB dem ,ver-
einfachten Bewertungsverfahren’ der ,Eingriffsregelung StraBenbau’ ermittelt (siehe Anla-
ge 2).

Die technische Uberpragung erfolgt vor allem im Bereich der versiegelten Flachen (Stra-
Benzone I) sowie eingeschrankt im Bereich der durch das Projekt erdbaulich veranderten
und landschaftsgerecht wiederhergestellten Flachen wie Bdschungen und Bankette
(StraBenzone ll).
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Fir die BaumaBnahme wurde ein erforderlicher Kompensationsflachenumfang fir Eingrif-
fe in das Landschaftsbild von insgesamt 2.345 m? ermittelt. Der Gesamtkompensations-
umfang fir die Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftsbild entspricht dem gréBeren
der fUr die beiden Faktoren ermittelten Kompensationsumféange (komplementére Verknup-
fung), d.h. der erforderliche Kompensationsumfang fur Eingriffe in Naturhaushalt mit 3.116
m2 ist maBgeblich. Bei mindestens 2.345 m? ist der landschaftsasthetische Aspekt gleich-
rangig zu bertcksichtigen.

Der erforderliche Ausgleich erfolgt durch die EntsiegelungsmaBnahmen A1 und A2 sowie
durch die externe AusgleichsmaBnahme E1 in Kasberg. Zuséatzlich dienen die MaBnah-
men der StraBenbegrinung (Bepflanzung von Bdschungen - G1, Pflanzung von Schling-
und Kletterpflanzen an der Stitzwand - G2) der optischen Einbindung des StraBenbau-
werks.

3.3.4.7 Kultur- und Sachgtiter

Im Bereich der geplanten Trasse sind keine arch&ologischen Fundstellen bekannt. Mit
negativen Auswirkungen auf kulturhistorisch bedeutsame Flachen ist daher nicht zu rech-
nen.

Sollten bei den Erdarbeiten arch&ologische Bodenfunde und -befunde oder Zeugnisse
pflanzlichen Lebens aus erdgeschichtlicher Zeit angetroffen werden, werden sie dem
Rheinischen Amt fir Bodendenkmalpflege gemeldet.

3.3.4.8 Wechselwirkungen

3.4

3.5

3.6

Die Auswirkungen auf die Wechselwirkungen sind indirekt Uber die beschriebenen Um-
weltauswirkungen auf die einzelnen Schutzglter dargestellt. Durch Flachenversiegelung
und Flacheninanspruchnahme sind Schutzgiter im Zusammenhang betroffen. Zusam-
menfassend ist jedoch eine Potenzierung der Beeintrachtigung im Zuge des Vorhabens
nicht zu erwarten.

Aussagen Dritter zu Varianten

Im Rahmen der 6ffentlichen Ausschussberatung zur Verkehrsuntersuchung und innerhalb
der Bebauungsplandnderung sowie der Anderung des FNP kamen einstimmige Be-
schllUsse fir die vorgeschlagene Planung zustande.

Grundsatzliche Einwande gegen das Vorhaben sind im Rahmen der friihzeitigen Beteili-
gung zur o.a. Bauleitplanung bislang nicht eingegangen.

Wirtschaftlichkeit der Varianten

- Aussagen s.o. -

Gewibhlte Linie

- siehe oben
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4. Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Trassierung

Fir die Trassierung der L 125 wird fr Grund- und Aufriss grundsatzlich eine Entwurfsge-
schwindigkeit von Ve = 50 Km/h zugrunde gelegt. Dementsprechend ist fir den gesamten
Planungsbereich eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen.

Die Trassierung beginnt im Verlauf der BréltalstraBe in Hohe des Hauses Nr 10. Ab der
Station km 0+100.174 schwenkt die L 125 von der heutigen Lage mit einem Rechtsbogen
(R = 80 m) nach Siiden ab. Im weiteren Streckenverlauf wird die L 125 mit gegenlaufigen
Radien (R = 80m) und dazwischen liegenden Wendeklothoiden (A = 30m) unter die Ei-
senbahnstrecke geflihrt. Hierbei werden die Mindestparameter der Trassierungselemente
fur die gewahlte Entwurfsgeschwindigkeit (Ve = 50 Km/h) eingehalten. Mittels dieser Ra-
dienabfolge kann eine ausreichend groBe Strecke geschaffen werden, so dass die
Langsneigungen zur Unterquerung der Bahnstrecke nur geringfligig die 6 %-Marke Uber-
schreiten.

Die Lé&ngsneigung zur Unterfihrung der Bahnstrecke beginnt an der Station km
0+164,046. Der gewahlte Kuppenhalbmesser von 1800 m liegt deutlich oberhalb des
Mindestwertes. Die Héhendifferenzen zwischen der geplanten StraBenfihrung und den
angrenzenden Flachen wird nérdlich der L 125 durch eine Stitzwand Uberbriickt, die an
die angrenzende WeiBBe Wanne anschlieBt. Der Héhenunterschied zwischen der L 125
und der parallel verlaufenden Blankenberger StraBe, die nur noch als Geh- und Radweg
dient, wird mittels einer B6schung aufgefangen.

Aufgrund des anstehenden Grundwassers wird im Abschnitt zwischen den Stationen km
0+ 184 und km 0+ 306 eine WeiBe Wanne eingeplant, die neben der Sicherung vor an-
stehendem Grundwasser auch zur Uberwindung der Hbhendifferenzen zu dem angren-
zenden Gelande dient. Die querende Bahntrasse wird Uber ein neu zu errichtendes Bri-
ckenbauwerk gefuhrt. Hierbei ist in der weiteren Planung und in Abstimmung mit der DB
AG zu klaren, inwieweit die WeiBe Wanne und das Briickenbauwerk kombiniert ausge-
fuhrt werden kénnen. Die lichte Héhe zwischen dem Briickenbauwerk und der Fahrbahn-
oberkante wird auf 4,55 m festgelegt. Eine gréBere Durchfahrtshéhe ist aufgrund der to-
pographischen Gegebenheiten vor Ort nicht umzusetzen.

Die Ausrundung der Wanne, die unterhalb der Bahntrasse liegt, erfolgt mit einem Wan-
nenhalomesser (HW) von 500,00 m. Mit diesem Wert kann der empfohlene Mindesthalb-
messer eingehalten werden. Von der Wanne im Bereich der Bahntrasse wird die Strecke
zum angrenzenden Kreisverkehrsplatz BréltalstraBe (L 125) / An der Brélbahn (L 333) mit
einer Steigung von ca. 6,2 % Uberbrickt. Knapp 30 m vor der Kreisfahrbahn wird die
Langsneigung auf unter 3 % reduziert, so dass die Steigung im Anfahrbereich dieser
KVP-Zufahrt deutlich unterhalb des geforderten Maximalwertes von 4 % liegt.

Im Anschluss folgt im Knotenpunkt L 125/L 333 die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes.
Detaillierte Beschreibung siehe Kap. 4.3.
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4.2 Querschnitt

Entlang der BrdltalstraBe ist, angefangen vom Warther Kreisverkehrsplatz, beidseitig der
Fahrbahn ein Gehweg angeordnet. Dieser Gehweg wird in der StraBenplanung der L 125
bis zur Station km 0+135,368 weitergefiihrt. An dieser Stelle ist eine 2,50 m breite Mittel-
insel als Querungshilfe angeordnet. Hier endet der beidseitige Gehweg. Im weiteren Ver-
lauf der L 125 wird stdlich der Fahrbahn ein einseitiger Zweirichtungs-Radweg angeord-
net, so dass die Radfahrer in der Bahnunterfiihrung getrennt gefiihrt werden. Der Radweg
ist parallel zur Fahrbahn angeordnet, jedoch in der Hbéhenlage eigensténdig trassiert.
Hierdurch kann den Radfahrern eine Streckenfihrung angeboten werden, die mit wesent-
lich geringeren Langsneigungen (ca. 3,3 %) versehen ist als die Fahrbahn. Die Fahrbahn-
breite im Abschnitt zwischen Baubeginn und Zufahrtsbereich des KVP betragt 7,50 m.
Hierbei sind in den Kurven die entsprechenden Aufweitungen bericksichtigt.

Im weiteren Verlauf der L 125 zur Anschlussstelle A 560 wird an den vorhandenen 4-
streifigen Querschnitt angeschlossen.

Ermittlung der Bauklassen

GemaRB der Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen
(RStO 01) werden Fahrbahnen und sonstige Verkehrsflaichen entsprechend der Bean-
spruchung des Verkehrs den Bauklassen SV und | bis VI zugeordnet. Bei Fahrbahnen ist
die bemessungsrelevante Beanspruchung B fir die Zuordnung einer Bauklasse zugrunde
zu legen. Die bemessungsrelevante Beanspruchung kann auf der Grundlage des DTV
(SV) unter Zuhilfenahme von straBenklassenspezifischen Lastkollektiven ermittelt werden.
Sie wird berechnet fir den Fahrstreifen mit der hdchsten Verkehrsbelastung durch
Schwerverkehr unter Berlicksichtigung der Anzahl der Fahrstreifen, der Breite des Fahr-
streifens und der Langsneigung.

Bei der Berechnung der bemessungsrelevanten Beanspruchung fir die Fahrbahn der L
125 wurde auf Verkehrsbelastungsdaten fir den Prognosehorizont 2025 zurtickgegriffen
(siehe Verkehrsgutachten Prognosehorizont 2025).

Zur Berechnung der Bauklasse wurde von folgenden Randbedingungen ausgegangen:

Verkehrstbergabe fur den Kreisverkehrsplatz L 125/L 333 (K5) im Jahr 2007
Verkehrsubergabe fur die Bahnunterfihrung im Jahr 2014
Nutzungszeitraum: 30 Jahre

Die Berechnung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B und die daraus folgende
Bauklassenfestlegung erfolgt fir einzelne StraBenabschnitte, die sich u.a. aufgrund der
Verkehrsbelastung unterscheiden (siehe hierzu auch die Berechnungsschemata unter
Punkt 15).

GemaB der nachstehenden Berechnung wird fiir den neuen Streckenabschnitt der L 125
die Bauklasse Ill gewahlt. Der Knotenpunkt K5 soll entsprechend des straBenbautechni-
schen Vorentwurfs als Kreisverkehrsplatz ausgebildet werden. Entsprechend den Vorga-
ben der RStO 01 werden in den Kreisverkehrsplatzen einschlieBlich deren Verzégerungs-
bzw. Beschleunigungsbereichen in den Zu- und Ausfahrten die nachst héhere Bauklasse
(Bauklasse Il) vorgesehen. Der Streckenabschnitt zwischen Knoten 5 und Knoten 4 muss
entsprechend der Bauklassenberechnung in Bauklasse Il ausgefiihrt werden.
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4.3

4.4

Kreuzung und Einmiindung, Anderung im Wegenetz

Der Kreisverkehrsplatz mit einstreifiger Kreisfahrbahn und einspurigen Zufahrten erreicht
die Qualitéatsstufe QSV = D mit einer mittleren Wartezeit von 37 Sek. und kann somit als
leistungsféhig im Sinne des HBS bezeichnet werden (weitere Erlduterungen siehe Ver-
kehrsgutachten fir den Prognosehorizont 2020).

Kreisverkehrsplatz BroltalstraBe (L 125)/ An der Brélbahn (L 333)

Am Ende der Bahnunterfiihrung mindet die L 125 in einen kleinen vierarmigen Kreisver-
kehrsplatz (D = 36 m) mit einstreifiger Kreisfahrbahn und einstreifigen Zufahrten. Neben
den beiden Asten der L 125 minden noch der Ast der L 333 (An der Brélbahn) und der
Ast einer kommunalen ErschlieBungsstraBe in den Kreisverkehrsplatz. Der Kreisver-
kehrsplatz liegt ca. 1,00 m unterhalb des derzeitigen Geléandeniveaus. Diese Tieflage re-
sultiert aus der Bahnunterfihrung der L 125. Nur durch diese Héhenplanung konnten die
Langsneigungen im Bereich der Bahnunterfiihrung auf ein moderates MaB (ca. 6 %) be-
grenzt werden.

Aufgrund der gegebenen StraBenlage der L 333 und der L 125 Richtung Autobahn sowie
der planerisch nicht anders umsetzbaren Lage der Bahnunterfihrung, konnten die Arme
des KVP nicht optimal zueinander angeordnet werden. Trotz der Knotenpunktgeometrie
sind die Sichtweiten gewahrt, so dass mit keiner Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit
zu rechnen ist. Die fahrgeometrische Uberprifung samtlicher Fahrbeziehungen im KVP
wurde mittels Schleppkurven von Last- und Sattelzigen vorgenommen.

Die Kreisverkehrsmittelinsel hat einen Durchmesser von 20,00 m. Daran schlieBt sich ei-
ne 8,00 m breite Fahrbahn an.

In allen Zufahrten sind Mittelinseln mit einer Breite von 2,50 m vorgesehen. Neben der
baulichen Trennung von Knotenpunktzufahrten und —ausfahrten dienen sie vor allem als
Hilfe fir querende FuBgénger und Radfahrer. Die Uberquerungsstellen sind mit einer
Breite von 6,00 m bemessen und sind um eine Fahrzeuglange (ca. 6,00 m) vom Rand der
Kreisfahrbahn abgesetzt. Die Breite der Querungsstellen gewahrleistet, dass ein FuBgan-
geruberweg (b = 4,00 m) und eine 2 m breite Radfahrerfurt nebeneinander angeordnet
werden kénnen.

Die vorhandene Kreuzung der L 125 und der L 333 wird aufgrund der Beseitigung des
Bahnilbergangs aufgehoben. Entsprechend der Planung kreuzen sich die beiden Landes-
straBen in dem neuen KVP. Durch dessen Tieflage gegenliber dem vorhandenen Gelan-
deniveau und der damit verbundenen Anpassung der L 333 ergeben sich bauliche Ande-
rungen in Lage und Hbéhe. Die Anpassung der Héhenlage wirken sich bis zum Einmin-
dungsbereich der Oberen SiegstraBe aus. In der Lage ist die L 333 so zu verschwenken,
dass sie rechtwinklig auf die Kreisinnenflache des KVP zulauft. Des Weiteren muss we-
gen der geanderten Verkehrsfihrung die Bushaltestelle an der Kreuzung An der Brol-
bahn/Obere SiegstraBe um ca. 50 m nach Westen verlegt werden.

Baugrund, Erdarbeiten

Far die StraBenplanung liegt eine Untersuchung des vorhandenen StraBenaufbaues der L
333 und der L 125 im Planungsraum vor. Diese Untersuchung stammt vom 09.11.2004
und weist stichpunktartig die Aufbauschichten und deren Stéarken aus. Untersuchungser-
gebnisse zur Beschaffenheit des Unterbaus sowie zu evil. vorliegenden Schadstoffen im
Oberbau (z. B. PAK) liegen nicht vor.

Die geplanten StraBen sind aufgrund ihrer Lage im Grund- und Aufriss komplett neu zu
erstellen, so dass nicht auf dem vorhandenen Oberbau aufgebaut werden kann.
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4.5

Fir samtliche Bereiche des geplanten StraBenneubaus, die auBerhalb derzeit vorhande-
ner StraBen liegen, wie der Bereich der WeiBen Wanne und des KVP L 125/ L 333 liegen
keine Baugrunduntersuchungen vor.

Entwéasserung

Im gesamten Trassenverlauf sind weder Wasserschutzzonen noch festgesetzte Uber-
schwemmungsgebiete vorhanden. MaBnahmen nach RiStWag missen nicht vorgesehen
werden.

Uberwiegend erfolgt die Entwasserung der geplanten Verkehrsanlagen (iber die Einlei-
tung der Oberflachenwasser in die vorhandene Kanalisation.

In Achse 1 vom Baubeginn bis zur Querungshilfe vor der WeiBen Wanne (Bau-km 0+153)
werden neu zu setzende StraBeneinldufe direkt an den vorhandenen Regenwasserkanal
der Abwasserwerke Hennef angeschlossen. Im weiteren Verlauf der Bahnunterfihrung
(WeiBen Wanne) erfolgt die Entwésserung Uber Einldufe, die in eine bauwerksinterne
Entwéasserungsleitung munden.

Westlich der WeiBen Wanne wird das Niederschlagswasser der an den Gehweg angren-
zenden BOschung in einer Versickerungsmulde aufgefangen. Am Gstlichen Ende der Mul-
de ist ein Uberlauf angeordnet, der an die Entwasserung der WeiBen Wanne angeschlos-
sen ist.

Die Verwindung bei Bau-km 0+333 stellt eine entwasserungsschwache Zone da, kann
aber aufgrund der schwierigen topografischen Randbedingungen nicht verschoben wer-
den. Der StraBenentwasserung wird mit zusatzlichen StraBeneinlaufen Rechnung getra-
gen.

Das innerhalb der WeiBen Wanne gefasst Niederschlagswasser wird einem neu zu errich-
tenden Pumpwerk zugefihrt und von dort aus in einen benachbarten Kanal gepumpt. Die
Entwéasserung der Verkehrsflachen 6stlich der WeiBen Wanne erfolgt Uber einen neu zu
errichtenden Kanal, der wegen seiner H6henlage ebenfalls dem Pumpwerk zuflieBt.

Die Bdschungsflachen im Bereich zwischen der WeiBen Wanne und dem KVP L 125/
L 333 entwassern in Versickerungsmulden. Die Versickerungsmulden haben am westli-
chen Ende einen Uberlauf in den geplanten Kanal, der an das Pumpwerk angeschlossen
ist.

Fir den Trassenabschnitt liegen derzeit weder Baugrunduntersuchungen noch Untersu-
chungen zur Versickerungsfahigkeit des Untergrundes vor.

Im Rahmen des laufenden Bebauungsplanverfahrens ist fir den Bereich stdlich des Kno-
tens AS Hennef-Ost/ B 478 die Versickerungsféhigkeit untersucht worden (Dr. Tillmanns
Partner, Hennef). Hierbei wurden zwei Horizonte Uberpruft. Der fur den oberen Horizont
(Hochflutlehm) ermittelte durchschnittliche kf-Wert (1,67 x 10-6 m/s) liegt geringfigig und
der flr den unteren Horizont (Niederterrasse) ermittelte kf-Wert (5,92 x 10-5 m/s) liegt
deutlich oberhalb des Richtwertes des ATV Arbeitsblattes A 138 von 1,00 x 10-6 m/s, der
fur eine Versickerung von Niederschlagswasser in Lockergesteine als Mindestwert emp-
fohlen wird. Somit kommt das Gutachten zu dem Ergebnis, dass sich die anstehenden
Bodenschichten prinzipiell zur Versickerung von Niederschlagswasser eignen.

Wegen der raumlichen Nahe der geplanten Versickerungsmulden zu dem Untersu-
chungsgebiet wird davon ausgegangen, dass im Trassenbereich ebenfalls eine Versicke-
rung moglich ist. Diese Annahme muss durch weitere Untersuchungen verifiziert werden.

GemaB dem ATV-Arbeitsblatt betragt der einzuhaltende Mindestabstand fir die Versicke-
rung 1 m zum mittleren Hochwasserstand. Aus dem o.g. Gutachten geht hervor, dass die-
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4.6

4.7

ser Wert maximal 65,60 m U. NN betragt. Der niedrigste Punkt einer der geplanten Versi-
ckerungsmulden liegt bei ca. 67 m G. NN, so dass der Mindestabstand eingehalten wird,
sofern die Grundwasserstande auf den Planungsbereich Ubertragbar sind.

Das Niederschlagswasser aller geplanten Verkehrsflachen wird Gber StraBeneinlaufe der
kommunalen Kanalisation (Trennsystem) zugeleitet. Die StraBeneinlaufe werden sowohl
an vorhandene Regenwasserkanale als auch geplante Regenwasserkanale angeschlos-
sen. Im KVP L 125 / L 333 werden zwei neue Haltungen der Regenwasserkanalisation
hinzugefligt. Alle weiteren geplanten Kanale sind Ersatzleitungen fir aufgrund der Stra-
BenbaumaBnahme zu verlegender Haltungen.

Ingenieurbauwerke

Im Zuge der Neubautrasse sind 2 Ingenieurbauwerke erforderlich, die ggf. auch als ein
kombiniertes Bauwerk ausgefihrt werden kénnen.

Die Daten der Bauwerke im Einzelnen:

Briickenbauwerk zur Bahnuberfihrung
Km 0+247,73 Achse 1

Kreuzungswinkel 47,4674 gon
Konstruktionshéhe 0,95 m

Lichte Weite 12,00 m

Lichte Hohe > 4,50 m

Nennbreite 11,50 m

Bauwerk zur StraBenunterfithrung (WeiBe Wanne)
von km 0+184,61 bis km 0+305,97 Achse 1
Wandstéarke 0,80 m

Sohlstarke 0,80 m — 1,00 m

Bei der konstruktiven Planung ist ggf. eine Auftriebssicherung des Bauwerks zu
berlcksichtigen.

Die Hauptabmessungen der Bauwerke wurden mit der DB AG abgestimmt. Auf eine
detaillierte Ausarbeitung durch die Erstellung von Bauwerksskizzen wird zum jetzigen
Zeitpunkt verzichtet. Die Erstellung des Bauwerksentwurfes, die umfangreiche weitere
Abstimmungen mit der DB AG erfordern, erfolgt zeitnah im Zuge der Ausfihrungsplanung.

StraBenausstattung

Fir alle geplanten MaBnahmen ist die Ausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen, ver-
kehrsregelnden und wegweisenden Beschilderungen entsprechend der einschlagigen
Richtlinien vorgesehen. Detaillierte Angaben sind der Ausflihrungsplanung zu entnehmen.
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4.8

4.9

4.10

Beleuchtung

Im Zuge der L 125 kénnen auf Wunsch der Stadt Hennef folgende MaBnahmen zur Be-
leuchtung vorgesehen:

Generell im Bereich von Uberquerungshilfen
Auf die AuBenseite des Kreisverkehrsplatzes AS Hennef-Ost/ B 478 /L 125
Innerhalb der Fahrbahnteiler am KVP L 125/ L 333
Innerhalb der Troglage
Die Kosten tragt die Stadt Hennef. Details regelt die Ausfiihrungsplanung.

Blendschutzanlagen

Zur BroltalstraBe (L 125) sind die angrenzenden Autostellplatze der Gewerbegebiete so
einzugrinen und evtl. Beleuchtungsanlagen auch so zu errichten und abzuschirmen, dass
der Ubergeordnete Verkehr weder behindert noch geblendet wird. Diese Forderung wird
bei der Aufstellung des B-Plans entsprechend berticksichtigt.

Wegweisung, Beschilderung und Markierung

Eine detaillierte Planung der wegweisenden Beschilderung sowie der Beschilderung und
Markierung erfolgt im Zuge der Ausfiihrungsplanung.

Besondere Anlagen

- Besondere Anlagen sind nicht vorgesehen -

Offentliche Anlagen

- Anlagen sind nicht vorgesehen -

Leitungen

Vor der baulichen Umsetzung der StraBenplanung sind umfangreiche Leitungsverlegun-
gen vorzunehmen. Im Folgenden sind nur die wesentlichen Verlegungen von Hauptlei-
tungstrassen beschrieben. Kleinere Anpassungen der Leitungsflihrung sind hier nicht be-
ricksichtigt. Die nachstehende Lage der Leitungstrasse wurde am 03.11.2004 mit den be-
troffenen Leitungstragern abgestimmt.

e Alle anwesenden Leitungstrager akzeptieren, dass der Bereich der weiBen Wanne
sowie der Brickenbereich von Leitungen freigehalten werden.

e Einzig notwendige Leitungen im Bereich der weiBen Wanne sind Entwasserung
(mit Pumpstation) sowie ggf. Beleuchtung. Geprift werden missen hier noch die
Belange der DB AG.

e Die Haupttrassen fiir Gas und Wasser (rhenag) sowie Strom (RWE Rhein-Rur)
und Telekommunikation (Telekom) verlaufen in der BréltalstraBe (L 125) zur B 478
und von dort in Richtung Ost Weldergoven.

e Die vorgeschlagene neue Leitungstrasse (6stliche Nebenanlage des KVP L 125/ L
333 mit sudlicher Bahnquerung Richtung Blankenberger StraBe) wird von allen
Leitungstragern als gute Lésung mitgetragen.
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e Eine neue Leitungsquerung in Héhe des derzeitigen BU wird nicht notwendig.
Stattdessen soll der Bereich SiegstraBe von der dstlichen Seite (Ostseite des KVP
L 125) erschlossen werden. Evt. Notwendigkeit der Eintragung von
Leitungsrechten auf nérdlich des KVP angrenzenden Privatparzellen wird im
Bebauungsplanverfahren berlcksichtigt.

e Die neue Leitungskreuzung unter der DB soll voraussichtlich durch Pressung
erfolgen. Derzeit geht die rhenag von Dimensionen fir Gas und Wasser von je DN
200 aus. Dies wurde Schutzrohre mit DN 350 — 400 bedeuten.

e Im Bereich des Kreisverkehrsplatzes L 125 / L 333 sind 2 Kanéle (Schmutz- und
Regenwasserkanal) der Abwasserwerke Hennef (AWW Hennef) zu verlegen.
Aufgrund der Tieflage des KVP werden die Kanale nérdlich des KVP gefiihrt, wo
eine ausreichende Uberdeckung gewahrleistet ist. Im Bebauungsplanverfahren
wird diese Trasse mit einem Leitungsrecht gesichert. Flr diese Verlegung liegt
eine Zustimmung der AWW Hennef vor.

e Die Leitungstrager haben im Nachgang zum o.g. Gesprach einen abgestimmten
Trassenplan erhalten.
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5.1

5.2

5.3

5.3.1

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

LarmschutzmaBnahmen aus Larmentwurf

Um eine belastbare Grundlage der schalltechnischen Berechnung zu schaffen, wurde ei-
ne Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung unter Berlcksichtigung des bereits realisier-
ten Kreisverkehrsplatzes und der Ertlchtigung der Anschlussstelle BAB 478 auf den
Prognosehorizont 2025 im Jahr 2010 in Auftrag gegeben.

Flr die Beseitigung des plangleichen Bahnlibergangs an der L 125 BréltalstraBe in Hen-
nef Sieg und die damit verbundene Verlegung der L 125 Richtung Osten an den bereits
vorhandenen Kreisverkehr BréltalstraBe wurde im September 2010 eine Schalltechnische
Untersuchung durch das Blro ISU-Plan, Oberhausen fir den StraBenverkehrslarm erstellt
(siehe Unterlage 11).

Die Verschwenkung der L 125 BroltalstraBe mit Unterflhrung der Bahnlinie und die da-
durch verbundene stark veranderte Linienflihrung ist nach dem vorliegenden Gutachten
als erheblicher, baulicher Eingriff in die Substanz des Verkehrsweges im Sinne der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu bewerten. Damit war im Rahmen der
schalltechnischen Untersuchung zu prifen, ob eine wesentliche Anderung gemaB §1, (2)
der 16. BImSchV vorliegt und MaBnahmen der L&rmvorsorge zu treffen sind.

Unter Bericksichtigung der geanderten Verkehrsfihrung liegen fiir insgesamt 7 Gebaude
Anspriche auf Larmvorsorge vor. Fir diese Gebaude bestehen die Anspruchsvorausset-
zungen auf passive LarmschutzmaBnahmen.

Da aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Ld&rmschutzwanden die Erreichbarkeit der
Grundsticke westlich der L 125 unmdéglich machen wirde und auf der Ostseite der Brol-
talstraBe die Effektivitat einer La&rmschutzwand durch die Unterbrechung der Zuwegung
Blankenberger StraBe stark gemindert ware, kommen nur passive L&rmschutzmaBnah-
men in Betracht.

Die Kosten flr den passiven Larmschutz sind in der AKS mit 60.000 € berticksichtigt.

MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wassergewinnungsgebiete sind im Planungsraum nicht vorhanden.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

SchutzmaBnahmen

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen angrenzender Gehdlzbestande bei den Bauar-
beiten werden SicherungsmaBnahmen gemaB RAS-LP 4 und DIN 18.920 durchgefiihrt.
StammschutzmaBnahmen sind zur Sicherung der Einzelbdume vorzusehen:

St Bergahornreihe auf dem Grundstiick eines Mehrfamilienwohnhauses
S2 drei Gotterbaume und eine Birke an der Frankfurter StraBBe
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Erdarbeiten — vor allem zur Errichtung der Stiitzmauern an den Zugangen zu dem Mehr-
familienhaus - werden in Handarbeit ausgefiihrt. Falls erforderlich, erfolgt eine Kronen-
pflege geman ZTV-Baumpflege.

5.3.2 AusgleichsmaBnahmen

5.3.2.1 A1 - Entsiegelung von Fahrbahnflidchen an der L 125

Es ist geplant, im Rahmen der StraBenbaumaBnahme insgesamt 1.705 m?2 nicht mehr be-
nétigte StraBen- und Wegeflachen der L 125 zu entsiegeln und zu rekultivieren:

Al im Bereich des Bahniibergangs - 1.440 m? (gem. § 13 EkrG)
A1.2  im Bereich des Kreisverkehrsplatzes - 110 m? (gem. § 34 StrWWG NW)

Die Flachen liegen im Bereich von zu begriinenden StraBennebenfldchen.

5.3.2.2 A2 - Entsiegelung von Fahrbahnfldchen der Blankenberger Stral3e

Als AusgleichsmaBnahme A2 sollen Teilflachen (ca. 800 m?) der alten Blankenberger
StraBe renaturiert werden. Die StraBe ist heute bereits entlang der Bahnstrecke flr den
Fahrzeugverkehr gesperrt und dient als FuBwegverbindung.

Die derzeit ca. 5 m breite StraBe wird auf 3,50 m Breite rlickgebaut. Entsiegelt werden soll
ein Fahrbahnstreifen im Sden, auf den eine Baumreihe gepflanzt wird (siehe A4.2).

Die MaBnahme dient der eingriffsnahen Kompensation und v.a. der Aufwertung von Orts-
bild und Wohnumfeld.

5.3.2.3 AS3 - Pflanzung von Baumreihen

Als Ausgleich fur den Verlust von 11 Einzelbdumen sollen formal angeordnete Baum-
pflanzungen die Ortseingangssituation optisch aufwerten und ein charakteristisches Er-
scheinungsbild ergeben:

A3.1 schmalwachsende B&ume (z.B. S&uleneichen) an der Bushaltestelle vor dem
Mehrfamilienhaus im Siden (2 Stick), auf Seitenflachen der Unterflihrung vor
der Stitzmauer (4 Stick) und auf der Innenflache des Kreisverkehrsplatzes (3
Stiick)

A3.2 Bergahornbaume an der alten Blankenberger StraBe (24 Stiick)

A3.3 Fortsetzung der Gétterbaumreihe an der Frankfurter StraBe (5 Stlck)
A3.4 Linden um den Kreisverkehrsplatz (8 Stiick)

A3.5 Eschen an der Nordseite vor der Zu- und Abfahrtsrampe (5 Stiick)

Insgesamt sind 46 neue Baume geplant. Die Artenauswahl ergibt sich aus den vorhande-
nen Baumen und ergénzt die Bestande bzw. fihrt Baumreihen fort.

Die geplanten Standorte berlcksichtigen die einzuhaltenden Mindestabstande fir Pflan-
zungen entlang von Bahngleisen und so weit wie mdglich vorhandene und geplante Lei-
tungstrassen mit ihren Sicherheitsabstanden. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung ist zu
prifen, ob ggf. Schutzplatten eingebaut werden mussen.
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Da die Baumpflanzungen innerhalb eines bebauten Gebietes mit V,, = 50 km/h erfolgen,
ist die Einhaltung von Mindestabstdnden vom Fahrbahnrand nicht erforderlich. Im Rah-
men des Sicherheitsaudits wurden die Baumstandorte Uberprift.

5.3.2.4 E1 - Anlage einer Obstwiese in Késberg

Es ist vorgesehen, als externe KompensationsmaBnahme in der Gemarkung Striefen, Flur
16, Flurstiick 205 am sog. ,Késbergaufstieg’ eine insgesamt 6.581 m2 groBe Grinlandfla-
che in eine extensiv genutzte Obstwiese umzuwandeln.

Die Weidelgras-WeiBkleeweide mittlerer Nutzungsintensitat ist geneigt und wird von zwei
kleinen Freileitungen Uberspannt. Sie liegt im LSG 2.2-3 'Siegtal-Hénge'. Fir die angren-
zende Flache mit alten Apfelbaumen ist im Entwurf des LP Nr. 9 'Uckerather Hochflache'
die Festsetzung 'Pflege und Erhaltung von Streuobstwiesen...' vorgesehen.

Bei der Flache handelt es sich um eine ehemalige Obstwiese (Flurbezeichnung 'In der
Baumwiese', Signatur in der Flurkarte) an einem urspriinglichen Gehéft. Es wird ange-
strebt, die Pflege in Zusammenhang mit dem angrenzenden Bestand zu regeln.

Die Flache wird derzeit durch angrenzende Nutzer mit bewirtschaftet. Ein Pachtvertrag
besteht nicht.

Zur Kompensation fur die von der BaumaBnahme L 125 verursachten Eingriffe ist geman
Ermittlung des erforderlichen Kompensationsflachenbedarfs (Anlage 2) eine Flache von
insgesamt 3.116 m?2 erforderlich. Davon kénnen 1.550 m2 (A1) und 800 m2? (A2) durch
EntsieglungsmaBnahmen bereit gestellt werden. Die MaBnahme E1 dient der Kompensa-
tion der restlichen erforderlichen 1.566 m?2.

Die verbleibende Flache soll fir andere Eingriffe der StraBenverwaltung zur Verfligung
stehen.

5.3.3 GestaltungsmaBnahmen StraBenbegleitgriin

Das StraBenbegleitgrin soll durch Flachenpflanzungen mit Strduchern sowie als Vor-
pflanzung vor angrenzenden Gehdlzbestanden gestaltet werden (G1). Flachige Strauch-
pflanzungen sind im Wesentlichen auf den Béschungen des Unterflihrungsbauwerks und
in Fortsetzung der bahnbegleitenden Baumhecke auf der ehemaligen Fahrbahnflache der
L 125 vorgesehen.

Um eine vertikale Begriinung des Bauwerks zu erreichen, werden die Stitzmauern des
Unterflhrungsbauwerks mit Schling- und Kletterpflanzen begrint (G2).

Alle Ubrigen StraBennebenflachen wie Bankette, Mulden und Trennstreifen werden einge-
sat.
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6.1

Erlauterungen zur Kostenschatzung

Bei der MaBnahme handelt es sich um ein Vorhaben nach § 13 EKrG sowie die Erschlie-
Bung eines Gewerbegebietes durch die Stadt Hennef gem. § 34 StrWG NRW.

Die Gesamtkosten der BaumaBnahme betragen ca. 11,8 Mio €.

Kostentrager

Far die MaBnahme ,Beseitigung des plangleichen Bahnlibergangs L 125 — BréltalstraBe —
in Hennef* werden die Kosten gemaB § 13 EKrG gedrittelt. Je ein Drittel tragt jeder der
beiden Beteiligten (hier: Deutsche Bahn AG und das Land NRW als StraBenbaulasttrager
der L 125), das dritte Drittel wird von der Staatskasse getragen. ,Staat” in diesem Sinne
ist der Bund, da an der Kreuzung ein Schienenweg einer Eisenbahn des Bundes beteiligt
ist.

Der Umfang der Kosten ist in der Verordnung Uber die Kosten von MaBnahmen nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrV) geregelt. Hieraus geht hervor, dass die Kostenmasse
die Aufwendungen fur alle MaBnahmen an den sich kreuzenden Verkehrswegen, die un-
ter Berucksichtigung der anerkannten Regeln der Technik notwendig sind, damit die
Kreuzung den Anforderungen der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs gentigt,
umfasst. Des Weiteren flieBen diejenigen Aufwendungen, die infolge der MaBnahme an
Anlagen erforderlich werden, die nicht zu den sich kreuzenden Verkehrswegen der Betei-
ligten gehdren, in die Kostenmasse mit ein. Zuséatzlich ist der Ersatz von Schaden, die bei
der Durchfihrung einer MaBnahme den Beteiligten oder Dritten entstanden sind, in die
Kostenmasse mit aufzunehmen. Gem. § 2 EKrV setzt sich die Kostenmasse aus Grund-
erwerbs-, Bau- und Verwaltungskosten zusammen.

Nachfolgend seien alle investiven MaBnahmen genannt, die mit in die Kreuzungsmasse
fallen und schlussendlich in einer Drittelregelung aufzuteilen sind:

Grunderwerb flr die geplante Bahnunterfihrung und den KVP L 125/ L 333
Beseitigung der technischen Anlagen des Bahnlibergangs
Entsiegelung der nicht mehr bendétigten Verkehrsflachen

Kostenbeteiligung bei den Leitungsverlegungen im Rahmen der Vertrdge
zwischen StraBenbaulasttrager und der Versorgungstragern

Erneuerung bzw. Neubau der L 125 einschlieBlich der begleitenden Geh- und
Radwege

Unterfihrung der L 125 einschlieBlich des Sonderbauwerkes (WeiBe Wanne) und
dessen Entwésserung

Brlicke flir die Bahntrasse

Evil. notwendige Gleisbauarbeiten und Arbeiten an den Oberleitungen und
unterirdischen Leitungen der DB

Kreisverkehrsplatz L 125 / L 333, einschl. dessen Tieflage
Anpassungen der StraBBen An der Brdlbahn (L 333) und Obere SiegstraBe
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Verlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen
Ggf. erforderlicher Immissionsschutz
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Fir die geplante Bahnibergangsbeseitigung ,BroltalstraBe” ist von den Beteiligten der Ei-
senbahnkreuzungsmafBnahme eine separate Eisenbahnkreuzungsvereinbarung mit Kos-
tenverteilung nach §§ 3 und 13 EKrG abzuschlieBen.

Der vorhandene Knotenpunkt der LandesstraBen L 125 / L 333 muss in Folge der
geplanten Bahnibergangsbeseitigung ,BréltalstraBe“ umgebaut werden. Die Errichtung
der Bahnunterflhrung erfordert eine Verlegung und Absenkung der vorhandenen
Kreuzung, die aus verkehrlichen Griinden als Kreisverkehrsplatz geplant wird. Gleichzeitig
plant die Stadt die ErschlieBung eines durch die 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr.
01.26 entstehenden Gewerbegebietes.

Einer Anbindung des sldlichen Gewerbegebietes an die L 125 / L 333 mit einem weiteren
Kreuzungspunkt zwischen dem vorhandenen Bahnibergang BrdltalstraBe und
Anschlussstelle A 560 kann die StraBenbauverwaltung wie bereits erlautert nicht
zustimmen.

Folglich treffen flir den Bereich des Kreisverkehrsplatzes zwei Planungen aufeinander, es
handelt sich um eine mehrseitige Veranlassung. Die Kosten fir den Kreisverkehrsplatz
werden entsprechend der Fahrbahnbreiten aufgeteilt. Die prozentuale Aufteilung (Kosten-
teilungsschlissel) ist in der Verwaltungsvereinbarung Nr. 42-06-9046 geregelt:

L 333 An der Brolbahn

Fahrstreifen 23,25 m 6,50 m
Rad-/Gehweg 1*2,50 m 2,50 m
Gesamt-Fahrbahnbreite 9,00 m

L 125 BroltalstraBe Ost

Fahrstreifen 3*3,50m 10,50 m
Rad-/Gehweg 1*3,00 m 3,00 m
Gesamt-Fahrbahnbreite 13,50 m

L 125 BroltalstraBe West

Fahrstreifen 2*3,25m 6,50 m
Rad-/Gehweg 1*3,00 m 3,00 m
Gesamt-Fahrbahnbreite 9,50 m
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Anschluss GE-Gebiet

Fahrstreifen 2*3,25m 6,50 m
Beidseitige Rinnen 1,00 m
Gesamt-Fahrbahnbreite 7,50 m

Kostenteilungsschlissel:
Anteil LandesstraBe: 81 %
Anteil Stadt: 19 %

Kosten gem. Kostenschatzung:

Anteil Bund (Staatsdrittel) 3,805 Mio. €
Anteil Land 3,803 Mio. €
Anteil DB AG 3,803 Mio. €
Anteil Stadt 0,440 Mio. €

Die Kostenverteilung kann der AKS, Unterlage 5 entnommen werden. Als Grundlage wur-
de die Zusammenstellung der tatsachlichen Baukosten der vorgezogenen Arbeiten durch
das Ing.-Blro Stelter, Siegburg im Auftrag der Stadt Hennef herangezogen. Soweit tat-
sachliche Baukosten vorhanden waren, sind diese in die AKS eingeflossen und dort auch
separat ausgewiesen worden.

Die Details der Kostenteilung regelt die EKrV.

7. Verfahren

Das Baurecht fiir die Bahnilbergangsbeseitigung soll iiber eine Anderung des Bebau-
ungsplanes Nr. 01.26 Hennef (Sieg) geschaffen werden.

Dieser muss um die Fachbeitrdge Schall und Umwelt erganzt werden, da er ansonsten fir
einen Verzicht eines Planfeststellungsverfahrens fir Bahnanlagen nicht ausreichend ist.

Die DB AG wird parallel einen Bauwerksentwurf erstellen, der in Kombination mit dem
dann rechtskraftigen Bebauungsplan die Grundlage fur die bahntechnische Genehmi-
gungsplanung ist. Eine Planungsvereinbarung zwischen DB AG und dem StraBenbaulast-
trager ist hierzu erforderlich.

Die Beseitigung des Bahnubergangs stellt eine MaBnahme nach § 3 EKrG dar. Fur die
geplante Bahnubergangsbeseitigung ,BréltalstraBe“ wird von den Beteiligten der Eisen-
bahnkreuzungsmaBnahme eine separate Eisenbahnkreuzungsvereinbarung mit Kostenver-
teilung nach §§ 3 und 13 EKrG nach Vorlage der genehmigten Kosten abgeschlossen.
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8. Durchfiihrung der MaBnahme

Aufgrund privater Investitionen in dem geplanten Gewerbegebiet sudlich der BroltalstraBe
wurde der Bau des KVP L 125 / L 333 einschlieBlich der notwendigen Anpassungsarbei-
ten in der L 333 (Richtung Hennef) friihzeitig im Zuge der Ertlichtigung der Anschlussstel-
le Hennef Ost im Jahr 2007 realisiert, und somit die ErschlieBung der Gewerbeflachen
gesichert. Der Kreisverkehrsplatz wurde in Lage und Hohe entsprechend so gebaut, dass
bei Fertigstellung des Unterfiihrungsbauwerkes nur noch Anpassungsarbeiten in diesem
Bereich notwendig seien werden. Aus dem vorzeitigen Bau des KVP resultiert die gesam-
te vorzeitige Verlegung der Ver- und Entsorgungsleitung. Da noch keine 6ffentlichen Fi-
nanzmittel fir diese MaBnahme zur Verfigung stehen, wurde der Bau des Kreisverkehrs-
platzes seitens der Stadt Hennef vorfinanziert. Eine Verwaltungsvereinbarung liegt vor.

Das Baurecht fiir die Bahnilbergangsbeseitigung soll iiber eine Anderung des Bebau-
ungsplanes Nr. 01.26 Hennef (Sieg) geschaffen werden.

Dieser muss um die Fachbeitrdge Schall und Umwelt erganzt werden, da er ansonsten far
einen Verzicht eines Planfeststellungsverfahrens fir Bahnanlagen nicht ausreichend ist.

Die DB AG wird parallel einen Bauwerksentwurf erstellen, der in Kombination mit dem
dann rechtskraftigen Bebauungsplan die Grundlage fur die bahntechnische Genehmi-
gungsplanung ist. Eine Planungsvereinbarung zwischen DB AG und dem StraBenbaulast-
trager ist hierzu erforderlich.

Nach Vorlage der genehmigten Kosten wird die EKrV abgeschlossen.

9. Sicherheitsaudit

Fir den Vorentwurf der BU-Beseitigung in der L 125 (BréltalstraBe) in Hennef wurde am
09.09.2005 ein Zwischenaudit durchgefihrt. Das regulare Audit zur Entwurfsphase Vor-
entwurf wurde am 05.09.2007 durchgefihrt. Auditbericht sowie die Stellungnahme zum
Auditbericht sind dem Entwurf beigeflgt (siehe Unterlage 15).
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