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1.1

OBJEKT UND AUFGABENSTELLUNG
Objekt

Das Architekturbiiro PASD plant fiir die BEG NRW mbH auf dem ehem. Bahn-
gelande zwischen Bahnhofstrale und Bachstralle bzw. zwischen Erankfurter
Stralle und den Bahngleisen in Hennef die Ansiediung eines Discounters und
eines Drogeriemarktes mit ca. 85 betriebsgebundenen Stellplatzen.

Vorgesehen ist die Errichtung eines Discounters mit ca. 800 m? Verkaufsfldche im
EG und eines Drogeriemarkts mit ca. 320 m? Verkaufsflache.,

Zwischen dem geplanten Discounter/Drogeriemarkt und dem vorhandenen
Bahnhofsgebdude ist die Errichtung eines Wohn- und Geschéftshauses
vorgesehen. Die Untersuchung der Gerauschimmissionen aus Straflen- und
Schienenverkehr an diesen Gebauden erfolgt in Abschnitt 7.

Zur ErschlieBung des Grundstiicks wird zwischen Frankfurter Strafte und
Bahnhofstralte die 'L.adestralle' vorgesehen. Ein Lageplan der geplanten Situation

ist in Anlage 1 dargestelit.

Der Discounter wird dabei &stlich des vorhandenen Bahnhofs vorgesehen. Die
gepiante Stellplatzanlage fir den Discounter schlielt sich als langgestreckte
schmale Stellplatzanlage an.. Die Pkw Abstellméglichkeitenn im Bereich der
Bachstralbe wird als &ffentliche Verkehrsfliche ausgewiesen. Des Weiteren ist
eine  Verldngerung der Aufstelifliche im Bereich der Frankfurter

Strafte/Bahniibergang geplant.

Die Zuwegung zum Parkplatz fiir die Pkw erfolgt iiber die Ladestraiie. Der Lkw-
Anlieferverkehr fiir den Discounter und den Drogeriemarkt erfolgt tiber eine
Einfahrt zwischen den Gebiuden an der Ladestralte.

Die Lage des Gebaudes mit Zuwegung und Parkplatz ist der Anlage 2 zu

entnehmen.
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1.2

1.3

Ziel der Untersuchung

Ziel der Untersuchung ist die Prognose der durch den Gesamtbetrieb des
geplanten  Discounters und des Drogeriemarkts zu  erwartenden
Gerduschimmissionen fir die nichstgelegene Bebauung an der Frankfurter
Strale und an der MittelstraBe sowie die Ausarbeitung ggf. erforderlicher
Schallschutz-Malinahmen, damit die Immissions-Richtwerte entsprechend fiir

Mischgebiet/Kerngebiet (MI/MK) tags/nachts  60/45 dB(A)
bzw.
Allgemeines Wohngebiet (WA) tags/nachts  55/40 dB(A)

nicht tberschritten werden.

Bei der detaillierten Geréuschimmissions-Prognose werden samtliche mit dem
geplanten Betrieb des Discounters und des Drogeriemarktes in Zusammenhang
stehenden Geréuschimmissionen beriicksichtigt.

Beurteilungsgrundlage

Beurteilungsgrundlage fiir den Gerauschimmissions-Schutz ist die 'Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm' (TA Larm) vom 26.08.1998, eingefiihrt am
01.11.1998.

Der Beurteilungszeitraum ‘'tags' umfasst den Zeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum wéhrend der Nacht gilt die 'lauteste Nacht-
stunde’ von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Abschnitt 6.4 TA Larm).

Die Gebietseinstufung fiir die benachbarte Bebauung erfolgt auf Grundlage der
planungsrechtlichen Beurteilung des tatsachlichen Gebietscharakters im Sinne
des § 34 BauGB bzw. auf Grundlage vorhandener Bebauungspléne.
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Fir die néchstgelegene Bebauung an den Immissionsorten 1P01 bis IP08 (siehe
Anlage 2) sind die von der baulichen Nutzung der Umgebung des Einwirkortes
abhéngigen folgenden Gerduschimmissions-Richtwerte aullen nach TA Larm ein-

zuhalten.
Richtwerte:
- IPO1, IPO3 — IP10
Mischgebiet (MI) / Kerngebiet (MK) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
- 1P02
Allgemeines Wohngebiet (WA) tags 55 dB(A)
- nachts 40 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen diese Immissions-Richtwerte am Tag
um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiber-

schreiten.

Zuschlége fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind nach Abschnitt 6.5
der TA Larm fiir Mischgebiete (MI) und Kerngebiete (MK) nicht zu beriicksichtigen.

Am |P02 ist aufgrund der Gebietseinstufung als Allgemeines Wohngebiet (WA) fur
die Einwirkzeiten von 06:00 Uhr — 07:00 Uhr und 20:00 Uhr — 22:00 Uhr ein
Ruhezeitzuschlag von 6 dB(A) zu berlicksichtigen.

Eine Vorbelastung im Sinne der TA Lé4rm durch andere Gewerbebetriebe jst ledig-
lich an P01 zu berticksichtigen.
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1.4

Betriebszeiten

Auf der Grundlage vergleichbarer Discounter wird fir den geplanten Discounter
von einer Maximalbetriebszeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr an Werktagen ausge-
gangen. Die Anlieferungen mittels Lkw erfolgen ebenfalls im Tageszeitraum von
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr.

Der Kundenverkehr auf der Stellplatzfléiche findet dementsprechend ebenfalls im
Zeitraum zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr auf dem Parkplatz statt, was den
Offnungszeiten der Méarkte entspricht.

Im Nachtzeitraum sind einzelne Gerduschquellen aufgrund ggf. vorgesehener
Kéltemaschinen im Bereich der Anlieferung und im Gebaudebereich des
Discounters beriicksichtigt. Andere Gerauschquellen oder Betriebsarten auf dem
Grundstiick des Discounters liegen im Nachtzeitraum nicht vor.

An Sonn- und Feiertagen findet kein Betrieb statt.

Die Ausarbeitung des Berichtes erfolgt auf den in Abschnitt 2 genannten Grund-

lagen.
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)

GRUNDLAGEN

Vom Architekturbiiro PASD zur Verfiigung gestellte digitale Planunterlagen wie
Lageplan des Geb&audes und umliegende Bebauung

TA Larm

DIN ISO 9613-2

DIN 4109
VDI 2720
VDI 2714

VDI 2719

RLS 90

Schall 03

Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm -
6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundesimmissionsschutzgesetz vom 26.08.1998

Akustik - Ddmpfung des Schalls bel der Ausbreitung im
Freien - Alilgemeines Berechnungsverfahren,

Schallschutz im Hochbau ~
Schallschutz durch Abschirmung im Freien -
Schallausbreitung im Freien -

Schalldammung von Fenstern und
deren Zusatzeinrichtungen —

Richtlinie fiir den Larmschutz an Stralken —

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen -, Ausgabe 1990

Schallimmissions-Prognose-Programm der Firma DATAKUSTIK GmbH, Greifen-
berg, Typ CADNA/A, Version 3.6.119

Parkplatzlarmstudie 'Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Auto-
hdfen und Omnibusbahnhofen', Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz,
Schriftenreihe Heft Nr. 89, 2003, 6. (iberarbeitete Fassung, Ausgabe 2007

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeréusche auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen'
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt, Heft Nr. 192, 1995

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
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n)  Technischer Bericht Nr. 114054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und
-immissionen von Tankstellen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweitschutz,
Heft 275 der Hessischen Landesanstalt fiirr Umwelt vom 31.08.1999

o) Verkehrsuntersuchung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 01.3
~ ‘'Ladestrae/Bahnhofsumfeld’, Brilon, Bondzio Weiser Ingenieurges. fir
Verkehrswesen mbH, Bochum (Vorfassung Schlussbericht)

Alle Normen und Richtlinien in der zum Zeitpunkt des Erstellens dieses gutacht-
lichen Berichts gliitigen Fassung.
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3.1

GERAUSCHIMMISSIONEN
Berechnungsverfahren

Die Gerauschimmissionen, verursacht durch den Gesamtbetrieb des geplanten
Discounters und des Drogeriemarkts, werden an den Immissionsorten IPQ1 bis
IP10 mit dem Untersuchungsverfahren der TA L&m (Anhang A1 und A2) in
Verbindung mit der DIN [SO 9613-2 'Dé&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien' und der Richtlinie VDI 2571 'Schallabstrahiung von Industriebauten’
ermittelt.

Die Prognose wird gemaR TA Larm (Anhang A2.3.1) mit A-bewerteten Schall-
pegeln durchgefiihrt,

Samtliche Berechnungsansétze sind in Anlage 4 dargestellt.
Die Lage der Quellen ist dem Lageplan in Anlage 3 zu entnehmen.

Folgende Gerduschquellen auf dem Betriebsgeldnde werden der Berechnung

zugrunde gelegt:

Pkw-Fahrbewegungen von Kunden und Mitarbeitern bei der Ein- und Ausfahrt auf
das Betriebsgelénde

Pkw-Parkvorgénge von Kunden und Mitarbeitern auf dem Betriebsgelénde
Lkw-Rangiervorgange auf der Ladestralie

Lkw-Stellplatzwechsel bei der Warenanlieferung

Verladevorgange bei der Warenanlieferung mit Lkw

Kiihlaggregate im Bereich des Gebiudes

Kthlaggregat eines anliefernden Lkw

Betrieb einer Papierpresse



BNr, 5940-4a H 2006 vom 14.11.07

3.2

3.2.1

Die Gerduschimmissionen werden zunéchst von jeder Quelle getrennt ermittelt
und anschlieBend zu einem Gesamtimmissions-Pegel an den Immissionsorten
energetisch addiert.

Die Darstellung der Immissionsorte erfalgt in Anlage 2.

Gerauschimmissionen durch ungewshnliche Verhaltensweisen wie Hupen,
Kavalierstarts etc. auf dem Betrisbsgrundstiick werden in der Prognose nicht

bertcksichtigt,

Berechnungsgrundlagen

Alle Berechnungsansatze sind detailliert in Anlage 4 dargestellt. Die Lage der

Geréuschquellen ist der Anlage 3 zu entnehmen.

Gerduschemissionen Pkw-Parkvorgiinge

Die Pkw-Stellplatze fur Kunden und Mitarbeiter werden fur den Discounter

zusammengefasst.
Bezogen auf das geplante Betriebsgrundsttick sind ca. 85 Stellplatze geplant.
in der folgenden Geréuschimmissions-Prognose wird auf Grundlage des der Stadt

Hennef vorliegenden Verkehrsgutachtens (2.0) von einem Verkehrsaufkommen
von 1648 ein- und ausfahrenden Pkw/Tag ausgegangen.

-10-
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3.2.2 Gerduschemissionen Pkw Ein- und Ausfahrten

Der an- und abflieende Verkehr der Kunden und Mitarbeiter wird tiber 2 Ein- und
Ausfahrten an der Ladestralle abgewickelt,

Zur Berlcksichtigung der Gerauschemissionen an den Ein-/ Ausfahrten wird mit
Korrektur der Anzahl der Bewegungen ein stundenbezogener Schallleistungs-
pegel gemal Parkplatzlarmstudie

mit Lwar,1n = 63 dB(A) je Bewegung
angesetzt,

Korrektur/Anzahi

Die Punktquellen Ein-/ Ausfahrten Pkw (Quelle Q1 und Q2 siehe Anlage 3) sind in
Abhéngigkeit der Anzahl der Bewegungen mit

AL, =10xlgn

mit

n = Anzahl der Pkw zu korrigieren.

Es ergibt sich folgende Korrektur:
Q1  Pkw ein-fausfahrend mit n = 824 AL, = 29,2 dB(A)
Q2  Pkw ein-/ausfahrend mit n = 824 ALn = 29,2 dB(A)

Da es sich bei dem Berechnungsansatz um eine Schallleistung bezogen auf
1 Stunde handelt, betragt die Einwirkzeit der Punktquelle 60 min.

-11-
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3.2.3

3.24

Gerdauschemissionen Lkw Rangieren

Gemaéld dem Technischen Bericht zu Lkw-Ger3uschen' der Hessischen Landes-
anstalt far Umwelt ist das Rangieren von Lkw bei einer Einwirkzeit von 2 min mit
einem 5-s-Takt—Maxifnal~SchaIIIeistungspegel von Lw = 99 dB(A)
Zu beriicksichtigen.

Fir die Quelle Q03 (siehe Anlage 3) - Rangieren Lkw Discounter - werden jeweils
3 Rangiervorgénge der Lkw wéahrend des Tageszeitraumes mit einer jeweiligen
Einwirkzeit von 2 min im Bereich der Anlieferung Discounter beriicksichtigt.

Gerduschemissionen Lkw-Stellplatzwechsel

In der Berechnung werden die Gerauschemissionen durch Stellplatzwechsel der
Lkw durch die Quelle Q04 beriicksichtigt (siche Anlage 3).

Die Gerduschemissionen der Lkw beim Stellplatzwechsel (An- und
Abfahrt/Wechsel) werden gemal der Parkplatzldrmsiudie wie folgt in Ansaiz
gebracht:

1 Parkvorgang (2 Parkbewegungen) =

2 x Druckluft

2 x TtirenschlieRen

1 x Starten

1 x Standgerausch (30 s)

1 x Abfahrt

Der Schallleistungspegel Lwr 1 fiir 1 Vorgang/Stunde inkl. Zuschlag K;

betragt [wr,1h = 84 dB(A)
Anmerkung:

Dieser stundenbezogene Schallleistungspege! wurde auf der Grundlage des Taki-Maximalpegel-

Verfahrens ermittelt, um die Impuls- und Informationshaltigkelt der Einzelgerdusche (Tiren-
schlagen, Anlassen des Motors etc.) zu beriicksichtigen.

Fur die Berechnung wird ein kompletter Parkvorgang (An- und Abfahrt pro
anlieferndem Lkw) zugrunde gelegt.
-12-
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3.2,5

Korrektur/Anzahl

Die Quelle Stellplatzwechsel Lkw Q04 (siehe Anlage 3} ist in Abhangigkeit der
Anzahl der Wechsel n mit

AL,=10xIgn

mit

n = Anzahl der Lkw zu korrigieren,

Es ergibt sich folgende Korrektur:
Q04 Lkw-Stellplatzwechsel Discounter n = 3 AL, =4,8 dB(A)

Da es sich bei dem Berechnungsansatz um eine Schallleistung bezogen auf
1 Stunde handelt, betragt die Einwirkzeit der Gerauschquelle 60 min.

Geréduschemissionen bei Lkw-Verladevorgéngen

Verladevorgénge mit Palettenhubwagen (ber fahrzeugeigene Verladebordwand.
In der Berechnung werden die Geriuschemissionen durch das Be- und Entladen
mit Lkw-Palettenhubwagen tber die fahrzeugeigene Ladebordwand bei der
Warenanlieferung durch die Quelle Q05 beriicksichtigt (siche Anlage 3).

Gema eigenen Erfahrungen an vergleichbaren Objekten wird fiir die Berechnung
von maximal 30 pro Tag angelieferten Paletten fiir den Discounter ausgegangen.
Die Gerduschemissionen bei der Be- und Entladung der Lkw mittels Paletten-
hubwagen iiber die fahrzeugeigene Ladebordwand wird gemal} dem 'Technischen
Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeriusche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslisferungslagern und Speditionen' wie folgt angenommen:

Be- und Entladen der Lkw durch Palettenhubwagen tber fahrzeugeigene Lade-
bordwand, stundenbezogener Schallleistungspegel beim Uberfahren der
Uberladebriicke mit Palettenhubwagen Lwr,1h, = 88 dB(A)/Vorgang

Anmerkung:
Dieser stundenbezogene Schallleistungspegel wurde auf Grundlage des Takt-Maximalpegel-
Verfahrens ermittelt, um die impulshaltigkeit der Verladegerdusche zu beriicksichtigen.

-13-
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Fur die Berechnung wird von zweimaligem Uberfahren der Uberladebriicken mit
Palettenhubwagen pro angelieferter Palette (Hin- und Rick) ausgegangen,

wodurch auch der Transport leerer Paletten erfasst wird.

Korrektur/Anzahl

Die Punktquelle 'Verladen Paletten' (Quelle Q05) ist in Abhangigkeit der Anzahi
der Bewegungen 'n' mit

AL,=10Ign

mit

n = Anzahl der Uberfahrten der Ladebriicke zu karrigieren.
Es ergibt sich folgende Korrektur:
Anzahl der Paletten: 30

Anzahl der Uberfahrten: 60 ALy = 17,8 dB(A) je Quelle

Gesamtschalileistung

Durch Addition der Korrekiur fiir die Anzahl mit dem Berechnungsansatz fir
Verladehaufigkeiten ergibt sich der Gesamtschallleistungspegel

Lw = Lwr,m+ ALy

Verladen Paletten Lw = 105,8 dB(A)

Da es sich bei dem Berechnungsansatz um eine Schallleistung bezogen auf
1 Stunde handelt, betragt die Einwirkzeit je Geréuschquelle 60 min.

-14 -
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3.2.6

3.2.7

Gerduschemissionen Lkw-Kiihlaggregat

Far die Beriicksichtigung von eventuell vorhandenen Kithlaggregaten an Lkw
werden die folgenden Anséatze getroffen:

KOhlaggregat im Bereich der Anlieferung in einer Héhe von 3,0 m mit einem
Schallleistungspegel von Lw =95 dB(A)
Die Einwirkzeit wird mit 30 min/Tag beriicksichtigt.

In der Berechnung werden die Lkw-Kiihlaggregate der anliefernden Lkw durch die
Quelle Q08 beriicksichtigt.

Geréduschemissionen Kiihlanlagen

Die Geréuschemissionen der vorgesehenen Kithiaggregate des Discounters wird
durch die Quelle Q07 berlicksichtig,

Die Lage dieser Kuhlaggregate sind fiir den Discounter aus der Anlage 3 zu
ersehen.

Far d'ie Gesamtheit der jeweiligen Kihlaggregate des Discounters wird ein
hdchstzulassiger Schallleistungspegel von Lw <75 dB(A)
(einzeltonfrei) gemé&R Definition der Richtlinie VDI 2058/TA L4rm angesetzt,

Fur diese Kiihlaggregate wird von einem durchgehenden Betrieb ausgegangen.

-15-
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3.2.8

3.2.9

Gerduschemissionen Schneckenpressenaniage

Die Geréuschemission des im Bereich der Anlieferung vorgesehenen Schnecken-
verdichters wird durch die Flachenguelle SO1 beriicksichtigt und ist in der

Aniage 3 dargestellt.

Auf der Grundlage von vergleichbaren Lebensmittelmarkten ist fir die
Schneckenpressenanlage von einem Schallleistungspegel von Lwa = 92 dB(A)

auszugehen.

Fir die Gesamtheit der Schneckenpressenanlage im Anlieferungsbereich wird
somit ein héchstzulassiger Schallleistungspegel von Lw <92 dB(A)
(einzeltonfrei) gemaf Definition der Richtlinie DIN 45681 angesetzt.

Es wird von einer Betriebszeit von 1 Stunde im Tageszeitraum ausgegangen.

Spitzenpegelkriterium/Grundlagen

Die Immissions-Richtwerte dilrfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen um nicht
mehr als 30 dB(A) im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nacht-
zeitraum Uberschritten werden.

Das Spitzenpegel-Kriterium liegt somit bei einem Immissions-Richtwert fiir
kurzzeitige Gerauschspitzen

fir Mischgebiet/Kerngebiet (MI/MK) bei tags/nachts 90/65 dB(A)
far Allgemeines Wohngebiet (WA) bei tags/nachts 85/60 dB(A)

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums und des Nachweises ist das lauteste
mogliche Gerdusch aus dem Gesamtbetrieb des Discounters zu bertcksichtigen.

Fur die Berechnung des Ger#uschspitzenpegel-Kriteriums an den nachst-
gelegenen immissionsorten wird als lautestes Gersusch das Entiliftungsgeriusch
der Lkw-Bremsen (Quelle SP) mit einem

Schallleistungspegel von Lwmax = 120 dB(A)
im Bereich der Anlieferung des Discounters berticksichtigt.

Die Lage der Quelle SP ist in der Anlage 3 dargestellt.

-16-
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4.1

4.2

BERECHNUNGSERGEBNISSE
Geraduschimmissionen an der benachbarten Wohnbebauung

Unter Beriicksichtigung der in Abschnitt 3 beschriebenen Berechnungsgrundiagen
und der Ortlichen Gegebenheiten wurden die fir die benachbarte Bebauung flr
den Tageszeitraum aufgefiihrten Gerduschimmissionen bei Mitwind, angegeben
als A-bewertete Mittelungspegel nach TA Larm Abschnitt A.2.3 bzw.
DIN 1SO 9613-2, ermittelt.

Bestimmung des Beurteilungspegels

Die Bildung des Beurteilungspegels erfolgt gem# TA Larm Abschnitt A.1.4
"Beurteilungspegel L,".

Die Einzelereignisse werden unter Beriicksichtigung der Einwirkzeit sowie unter
Berlicksichtigung der Anzahl der Ereignisse im Beurteilungszeitraum von
16 Stunden 'tags' bzw. 60 min. 'nachts’ gemal TA Larm, Gleichung (G2) gebildet.
Die unterschiedlichen Zuschlage fur Ton- und Informationshaltigkeit sowie die
Zuschlége flr impulshaltigkeit sind entsprechend der Ereignisse einzeln zu
betrachten.

Nach TA L&rm wird der Beurteilungspegel am Immissionsort folgendermafien
gebildet:

Lr= LAeq — Cmet +Kr+ K +Kgr

mit:
Laeg @ Mittelungspegel der Einzelquelle wihrend einer Einwirkzeit
Cmet : Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
Kr @ Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit der Einzelquelle
Ky : Zuschlag fiir Impulshaltigkeit der Einzelquelle
Kk Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

-17 -
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4.3

4.4

4.5

4.6

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit

Bei dem Betrieb auf dem Betriebsgelénde ist davon auszugehen, dass keine Ton-
ader Informationshaltigkeit vorliegt und somit gem#R Abschnitt 2.5.2 der TA Larm
der Zuschlag fir Ton- und Informationshaitigkeit mit Kt = 0 dB zu beriicksichtigen

ist.

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Die Impulshaltigkeit der einzeinen Park- und Fahrbewegungen (Schlagen der Tir
etc.} wird durch die Ermittlung der Schallleistungspegel im Takt-Maximalpegel-
verfahren beriicksichtigt, so dass kein weiterer Zuschlag fiir Impulshaltigkeit nach
Abschnitt A.2.5.3 der TA Larm erfoigt.

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Zuschlage fir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit werden in Misch-
gebieten/Kerngebieten (MI/MK) nicht beriicksichtigt. An IP02 im Allgemeinen
Wohngebiet (WA) wird der Ruhezeitzuschlag von 6 dB(A) flr die Zeiten von
06:00 Uhr — 07:00 Uhr und 20:00 Uhr — 22:00 Uhr rechnerisch berlicksichtigt.

Korrektur Cpet

Die meteorologische Korrekiur Cper nach DIN iSO 9613-2 Ausgabe Okt. 1999,
Gleichung 6 berechnet sich aus Cret = k X Cg.

Aufgrund der Berechnungsformeln fir den Entfernungseinfluss K und unter
Berticksichtigung der geringen horizontalen Abstande zwischen der Gerausch-
quelle und den Immissionsorten ergibt sich fiir die Berechnung ein Entfernungs-
einfluss von k = 0.

Somit ist die meteorologische Korrektur mit Copet = 0 dB zu berlicksichtigen.
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4.7

Gerduschimmissionen an nichstgelegener Wohnbebauung

Unter Ber{icksichtigung der in Abschnitt 3 beschriebenen Berechnungsgrundlagen
und der értlichen Gegebenheiten ergeben sich fiir die nachstgelegene Bebauung
an den Immissionsorten IP01 bis IP10 die in den nachfolgenden Tabellen aufge-
flhrten Gesamtimmissionspegel von Gerduschen des geplanten Betriebes,
angegeben als A-bewertete Mittelungspegel nach TA Larm, Abschnitt A 2.3 bzw.
DIN ISO 9613-2.

In der Berechnung wurden fiir die Immissions-Aufpunkte 1P01 bis IP10 die mafi-

geblichen Obergeschosse beriicksichtigt:

In Tabelle 1 sind die mafRgeblichen Immissionspunkte zusammengefasst darge-
stellt.

Tabelle 1: Beurteilungspegel Taa/Nacht

Bezeichnung D Pegel Lr Richtwart Nutzungsart
Tag ' | Nacht Tag Nacht Geblet L&rmart
(dBA) | (dBA) (dBA) (dBA)
Mittelstralie Nr. 26 iPO1 45 - 60 45 MIIMK | Gewerbe
Mittelstrafle Nr. 14 P02 44 - 55 40 WA Gewerbe
Frankfurter Strafte Nr, 56a IPO3 51 - 60 45 MIMK | Gewerbe
Frankfurter Strafte Nr. 58 P04 52 - 60 45 MIUMK | Gewerbe
Frankfurter Strafte Nr. 62 P05 51 - 60 45 MIIMK | Gewerbe
Frankfurter Stralie Nr, 54 IPOG 46 - 6o 45 MI/MK | Gewerbe
Bachstrale IPO7 44 - B0 45 MIMK | Gewerbe
Geplantes Gebiude IPa8 44 - 60 45 MIIMK | Gewerba
Frankfurter Strasse 72/74 IPDg 47 - 60 45 MIMK | Gewerbe
Bahnhofstrasse 17 IP10 47 " &0 45 MIIMK | Gewerbe

In den Gerauschimmissions-Berechnungen wurden bereits die in Abschnitt 6
genannten Schallschutz-Maftnahmen beriicksichtigt.

An den genannten Immissionsorten zeigen die Berechnungen, dass die

Gerauschimmissions-Richtwerte nicht (iberschritten werden.

Die Teil-lmmissionspegel sind der Anlage 5 zu entnehmen.
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Auf den EG-Freiflachen der Hauser Frankfurter Stralte (IP03 bis IP06) ist auf-
grund der durchgefilhrten Berechnungen ebenfalls nicht mit relevanten
Uberschreitungen des schalltechnischen Orientierungswertes nach DIN 18005 zu

rechnen,

Die Berechnungsergebnisse zum Spitzenpegelkriterium nach TA Larm (siehe
3.2.8) sind fur die malgeblichen Immissionspunkte in der nachfolgenden Tabelle
dargestellt,

Tabelle 2: Spitzenpegelkriterium Tag

Bezeichnung D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet L&rmart
(dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)

Frankfurter Str. 72/74 IPO9 66 - 90 65 MIMK | Gewerbe

Bahnhofstrasse 17 IP10 84 - 90 G5 MIfMK | Gewerbe

An allen anderen Immissions-Aufpunkten ergeben sich deutlich geringere
Spitzenpegel.

Der nach TA L&rm zuléssige kurzzeitige Schalldruckpege!l von mehr als 30 dB(A)
tber dem jeweiligen Immissions-Richtwert 'tags' wird an den Immissionsorten

nicht tiberschritten.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse der Immissionspunkte liegen EDV-
gesichert bei der ITAB GmbH vor und kénnen auf Anfrage mitgeteilt werden.,
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4.8

Qualitdt der Prognose

Gemaf Abschnitt A2.6 der TA Larm ist eine Aussage zur Qualitst der Prognose
anzugeben.

In der Berechnung wurde ein Maximalansatz beztiglich der Anzahl der Pkw und
Lkw, deren Einwirkzeit und der Anlieferungstatigkeiten pro Tag berilicksichtigt.

In unseren Berechnungen wurden fiir alle Quellen Reflexionen bis zur 2. Ordnung
beriicksichtigt. Fiir die meteorologische Korrektur Cpe nach DIN 9613-2 Ausgabe
Okt. 1999 wurde ein Wert von Cpet = 0 in der Berechnung berlicksichtigt. Hiermit

ergeben sich grollere Immissionspegel, als sie tatséchlich zu erwarten sind.

Die Gesamtimmissionspegel von Geréuschen des geplanten Betriebes, ange-
geben als A-bewertete Mittelungspegel nach TA Larm, an den angrenzenden
Immissionsorten sind daher ‘auf der sicheren Seite' liegend berechnet und ange-

geben.
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5, AN- UND ABFAHRTVERKEHR AUF OFFENTLICHEN VERKEHRSFLACHEN

Gemall dem Lé&rmminderungsappell der TALarm (Nr.7.4, Absatz 2) sollen
Gerausche des an- und abfahrenden Verkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in
einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch Manahmen
organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden,

soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mehr als 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) erst-
mals oder weitergehend (berschritten werden.

Die Ein- und Ausfahrten erfolgen iber die Ladestralte.

Aufgrund der zu erwartenden geringen Verkehrsbelastung auf der Ladestralie
durch &ffentlichen StraRenverkehr wie auch durch die Besucher des Discounters
ist ohne weiteres nicht damit zu rechnen, dass die Immissionsgrenzwerte der
Larmschutzverordnung (16. BimSchV) oder die schalltechnischen Orientierungs-
werte nach DIN 18005 {iberschritten werden.
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BERUCKSICHTIGE SCHALLSCHUTZ-MASSNAHMEN

Neben den in Abschnitt 3 zugrunde gelegten Berechnungsannahmen werden im
Besonderen die nachfolgend angegebenen Schallschutz-Malinahmen bei der

Ermittlung der Gerauschimmissionen vorausgesetzt.

Warenanlieferung, Verladetatigkeit
Samtliche Warenanlieferungen und Verladetatigkeiten dirfen nur im Tages-
zeitraum in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr erfolgen.

Kiihlaggregate

Die Anordnung der Kiihlaggregate der Lebensmittelmarkte ist entsprechend
Abschnitt 3.2.7 vorzusehen mit einem

héchstzulassigen Schalileistungspegel von Lw <75 dB(A)
(einzeitonfrei) geman Definition der Richtlinie VDI 2058/TA Larm.

Bei der Planung und Ausfiihrung weiterer Zu- und Abluftéffnungen der Liftungs-
anlagen ist zugrunde zu legen, dass die Gerauschimmissions-Richtwerte an den
Immissionsorten IP01 — P10 durch diese Quellen um mind. 10 dB(A) unter-

schritten werden miissen.

Parkplatz

Der gesamte von Kunden mit Einkaufswagen tiberfahrbare Bereich ist mit einem
ebenen Fahrbahnbelag zu versehen, um Klappergerausche von SB-Einkaufs-
wagen zu vermeiden.

Die Steliplatze selbst sind hiervon ausgenommen.

Als ebener Fahrbahnbelag geiten z.B. Asphaltbelége oder glattes Pflaster
(Pflaster ohne Fase).
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d)

Nutzungszeiten Parkraum Discounter und Drogeriemarkt

Der geplante Parkraum wird fir den geplanten Discounter und den Drogeriemarkt
eingerichtet und von dessen Kunden genutzt. Auferdem ist eine Nutzung durch
die Nutzer des geplanten Geschaftshauses vorgesehen. Damit ist die Nutzung auf
den Tageszeitraum von 06:00 Ubr bis 22:00 Uhr beschrankt.

N&chiliche Fahr- und Parkbewegungen, welche den Gewerbebetrieben
zuzuordnen wéren, konnen zu Uberschreitungen der gebietsbezogenen
Immissions-Richtwerte nach TA Larm fithren und durfen anlagenbezogen nicht
erfolgen.

Aufgrund der Offnungszeiten des Discounters und des Drogeriemarkts ist hiermit

nicht zu rechnen.

Die d&stliche Parkplatzflache wird als  sffentlicher Parkplatz genutzt (ca.
45 Stellplatze). In diesem Fall erfolgt eine Beurteilung nach RLS90 bzw.
DIN 18005 fiir diesen Teil der Parkplatznutzung. Mit einer Uberschreitung der
jeweiligen schalltechnischen Orientierungswerte an den Aufpunkten P01 — IP10
ist aufgrund von Erfahrungswerten ohne weiteren Nachweis nicht zu rechnen.

Lautsprecher

Im AuRenbereich des Betriebsgeliandes diirfen keine Lautsprecheranlagen oder

Telefonrufanlagen betrieben werden.
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7.1

GERAUSGHIMMISSIONS-UNTERSUCHUNG VERKEHRSLARM
Berechnungsverfahren

Die Gerauschimmissionen durch Stralken- und Schienenverkehr werden mit den
folgenden Berechnungsverfahren ermittelt.

Strallenverkehr _
DIN 18005, Teil 1 'Schallschutz im Stédtebau' Berechnungsverfahren und
RLS90 Richtlinie fir den Larmschutz an Strafien'

Schienenverkehr
DIN 18005, Teil 1 'Schallschutz im Stadtebau’ Berechnungsverfahren und

Schall 03 'Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen', Ausgabe 1990
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7.2

7.2.1

Berechnungen und Grundlagen

Strallenverkehr

Fir das zu betrachtende vorhandene Bahnhofsgebiude sowie das daneben
liegende Wohn- und Geschéftshaus (siehe Lageplan Anlage 1) sind die
Geréauschimmissionen durch den Straflenverkehr auf der Bahnhofstralle sowie

auf der Ladestralle mafgebend.

Angaben zu durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérken (DTV) liegen nicht vor.
Im Verkehrsgutachten (2.0) sind fir die betreffenden StraRen die Spitzenwerte far
die nachmittégliche Spitzenstunde prognostiziert (siche Anlage 7). Aus den dort
genannten Spitzenbelastungen werden die mafRgeblichen DTV-Werte fur die

Gerauschimmissions-Berechnungen wie folgt abgeschétzt.

Berechnungsansitze Bahnhofstrafle (Bahnhof nach Westen)

DTV : 7423 KfzfTag

Pt : 10 %

Pn : 3 %

Strallenoberfliche : nicht geriffelter Gussasphait Dgtro = 0 dB
Steigung/Gefille X <b5%

Geschwindigkeit : Pkw/Lkw 50 km/h

Berechnungsansitze BahnhofstraRRe bis Frankfurter StraRe

DTV ; 7435 Kfz/Tag

Pt X 10 %

Pn : 3 %

Stralienoberflache : nicht geriffelter Gussasphait Dgrro = 0 dB
Steigung/Gefiile : <5%

Geschwindigkeit : Pkw/Lkw 50 km/h
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7.2.2

Berechnungsansiatze Ladestrale

DTV : 3482 Kfz/Tag

Pt : 10 %

Pn : 3%

Strallencberfidiche - nicht geriffelter Gussasphalt Dsyro = 0 dB
Steigung/Gefille X <5%

Geschwindigkeit : Pkw/Lkw 50 km/h

DTV : Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres in Kfz/24 h
Pt % : Lkw-Anteil 06:00 Uhr bis 22;00 Uhr in Prozent
Pn %: Lkw-Anteil 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr in Prozent

In der Berechnung werden die vorhandenen Gebsude der Nachbarschaft sowie
das Bahnhofsgebdude und auch das neue Geb#ude gemal der Planung

entsprechend beriicksichtigt.

Berechnungsgrundlagen Schienenverkehr

Fur die Schienenstrecke im Bereich des Bahnhofs liegt die aktuelle Belastung mit
detaillierten Angaben zum Zugverkehr sowie zum S-Bahn-Verkehr auf dieser
Strecke nicht vor. Hinsichtlich des Schienenverkehrs der Bahnlinie Siegburg —
Eidorf werden die Angaben zur Prognosesituation 2010 im Erlauterungsbericht
zum La&rmminderungsplan der Stadt Hennef (Larmminderungsplan nach § 47a
Bundesimmissionsschutzgesetz fiir die Stadt Hennef (Sieg) vom 28.04.2003,
TUV-Bericht Nr. 933/719104/01) angesetzt. Zusétzlich wird die Inbetriebnahme
des S-Bahn-Haltepunkts Ost mit einem 20-min-Takt der S12 von Kén her

einbezogen.
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Auf o.g. Quellen aufbauend werden folgende Schallimmissionswerte fir den
Schienenverkehr nach Schall 03 beriicksichtigt.

tagsuber Lmg = 69,7 dB(A)
nachts Lme = 67,4 dB(A)

Ein Schienenbonus nach Schall 03 von S = -5 dB(A) wird aufgrund der Bahnhot-
Situation nicht beriicksichtigt. '
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7.3

Beurteilungspegel

In den Anlagen 8.1 bis 8.4 sind die Beurteilungspegel am Bahnhofsgebaude und
der geplanten Bebauung in Form von Rasteriarmkarten dargestellt. Die
Berechnungen wurden reprasentativ fir Berechnungshéhen von h = 5 m und
h =12 m durchgefithrt.

Die Darstellung erfolgt fiir den Tages- und Nachtzeitraum.

In  der nachfolgenden Beurteilung werden die  schalltechnischen
Orientierungswerte nach DIN 18005, Bbl. 1 fur Kerngebiet (MK) von tags 65 dB(A)
und nachts 55 dB(A)
zugrunde gelegt.

Der schalitechnische Orientierungswert fiir Kerngebiet von tagstiber 65 dB(A) wird
an den Fassaden der beiden Geb&ude um bis zu ca. 4 dB(A) tiberschritten.

Der schalltechnische Orientierungswert fiir den Nachtzeitraum von 55 dB(A) wird

an den nordlichen strafenzugewandten Fassaden um bis zu 3 dB(A) und an den
schienenzugewandten Fassaden um bis zu 12 dB(A) iiberschritten.
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7.4

Schallschutz-Mafthahmen

Die Untersuchungen zum Verkehrslarm zeigen Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswert nach DIN 18005 an den beiden betrachteten

Geb&uden.

Zur Wahrung gesunder Arbeits- und Wohnverhilinisse werden passive
Schallschutz-Malinahmen empfohlen.

Passive Schallschutz-Malnahmen fiir die beaufschlagten Fassaden werden nach
Tabelle 6 der Richtlinie VDI 2718 mit den darin aufgefiihrten oberen Anhalts-
werten flr Innenschalldruckpegel ermittelt.

Sofern die Werte der Tabelle 6 der Richtlinie VDI 2718 nicht schon durch
Grundrissgestaltung und Baukdrperanordnung eingehalten werden kénnen, sind
schallschitzende AuRenbauteile, wie z.B. Schallschutzfenster (entsprechend
VDI 2719), AuBentlren, Dachfléachen, Wande etc. zu verwenden.

Dartiber hinaus gelten die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aulten-
bauteilen nach der baurechtlich eingefithrten DIN 4109 'Schallschutz im Hochbau®
gemald Einflhrungserlass - RdErl. d. Ministeriums fiir Bauen und Wohnen vom
24.09.1990 -.

Eine wesentliche Voraussetzung fiir die Berechnung ist die Kenntnis der
konkreten Flachenaufteilung Wand/Fenster je betroffenem Raum sowie dessen
Grundfiache. Da diese Parameter im jetzigen Planstand noch nicht endgiiltig fest-
liegen, sind lediglich die maRgeblichen AuRenlarmpegel vor den betroffenen
Fassadenfléchen anzugeben.

Passive Schallschutz-Malinahmen beziehen sich auf die luftschallddmmenden
Eigenschaften der Umschliefungsbauteile - AuRenwinde, Fenster und Dach-
flachen - sofern es sich um AuRenflachen von Aufenthaltsraumen nach DIN 4109
handelt.
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Die Nachweispflicht der Luftschallddmmung von AuRenbauteilen ergibt sich aus
dem Einfiihrungserlass zur DIN 4109 - RdErl, des Ministeriums fir Bauen und
Wohnen vom 24.09.1980 - Abschnitt 2.1 fir folgende Falle:

a) Im Bebauungsplan ist festgesetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aulen-
larm am Gebéude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

b) In amtlichen L&rmkarten und L&rmminderungsplanen wurde ein mafgeblicher
Auflenlarmpegel angegeben, der hoher ist als 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen
in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsraumen und ahnlichen
Raumen

Fir das Bahnhofsgeb&ude sowie den geplanten Neubau sind die Larmpegel-
bereiche I, IV und V nach DIN 4109 bei einem Ersatz bzw. Neubau zu beriick-
sichtigen.

Entsprechend den Rasterlarmkarten fiir den Tageszeitraum sind folgende Larm-
pegelbereiche LPB nach DIN 4108 erforderlich:

LPB Il . hellrot
 LPBIV : dunkelrot
LPBV : violett

In den Berechnungen wurden Geb#udereflexionen, auch an den untersuchten
Gebauden, beriicksichtigt, so dass ein Zuschlag gemal DIN 4109, Abschnitt 5.5.2
nicht erforderlich ist.

Eine Anordnung von Balkonen und Freisitzen im Bereich des Neubaus ist
aufgrund der relativ hohen Larmbelastung nicht méglich. Freisitze im Bereich des
Attika-Geschosses des neue geplanten Gebaudes kénnen durch zusétzliche
abschirmende Mallnahmen, wie Wintergarten oder erhohte Attika-Konstruktionen

im Einzelfall zugelassen werden.
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8. VERLANGERUNG DER AUFSTELLFLACHE 'FRANKFURTER STRASSE'’

Im Bereich der Frankfurter Strafle ist eine Verldngerung der Aufstellfliche zur
Verbesserung des Verkehrsflusses am 6stlichen Bahniibergang geplant.

Bild 1: Geplante Verldngerung der Aufstellfliche 'Frankfurter Strafke’

Gemal der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ergibt sich fir den von der
Verldngerung der Aufstellfidche betroffenen Bereich ein durchschnittliches
tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) vom DTV =14.000 Kfz/24h
Auf Grund des o.g. Verkehrsaufkommens kann davon ausgegangen werden, dass
nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 an den Hiusern der Frankfurter
Stral3e ein Beurteilungspegel von Lr =70 dB(A)
im Bestand vorhanden ist.

Durch die geplante Verlangerung der Aufstellfliche und der damit verbundenen
geringeren Abstandsverhéltnisse zwischen Fahrspur und den Wohnhausem ist
eine Erhéhung des Beurteilungspegels von mindestens AL =1 dB(A)
zu erwarten. Somit stellt die geplante MalRnahme einen erheblichen baulichen
Eingriff bzw. eine wesentliche Anderung nach Verkehrslarmschutzverordnung
16. BImSchV dar.

-32.



BNr. 5940-4a H 2006 vom 14.11.07

9. ZUSAMMENFASSENDE BEURTEILUNG

Auf dem ehem. Bahngelande zwischen Bahnhofstrake und Bachstralle bzw.
zwischen Frankfurter Stralte und den Bahngleisen in Hennef sollen ein Discounter

und ein Drogeriemarkt mit ca. 85 Stellplétzen errichtet werden.

AuftragsgemaR wurden als Grundlage eines spateren Genehmigungsverfahrens
die durch die Gesamtheit des Discounters verursachten Gerauschimmissionen an

der n&chstgelegenen benachbarten Bebauung untersucht.

Bei der Ermittlung der Gerauschimmissionen werden neben Berechnungs-
annahmen beziiglich Betriebszeiten, Art und Haufigkeiten von Betriebsvorgangen
wahrend des Tages- und Nachtzeitraumes sowie Schallemissionen und Lage der
Einzelquelien, die in Abschnitt 6 genannten Schallschutz-Mafnahmen beriick-
sichtigt,

Die Berechnungsergebnisse sind im Abschnitt 4.7 aufgefiihrt.

An allen Immissionsorten werden die jeweiligen Gerduschimmissions-Richtwerte

entsprechend fur

Mischgebiet (M) / Kerngebiet (MK) von tags/nachts 60/45 dB(A)
bzw.
Allgemeines Wohngebiet (WA) von tags/nachis 55/40 dB(A)

eingehalten bzw. unterschritten.

Voraussetzung hierfirr ist die Einhaltung der in Abschnitt 6 aufgelisteten
Schallschutz-Maflinahmen.
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Durch den Verkehr auf der zukinftigen Ladestrale mit relativ geringem
Verkehrsaufkommen werden die schalltechnischen Orientierungswerte nach
DIN 18005 'Schallschutz im Stadtebau’ ebenfalls nicht Giberschritten.

Weitergehende Schallschutz-Mallnahmen bzw. Festsetzungen im Rahmen des
Bebauungsplan-Verfahrens sind zu dem Betrieb des Discounters unter Beriick-

sichtigung der beschriebenen Betriebsweise nicht zu beachten.

Die Untersuchungen zu den Gerduschimmissionen verursacht durch Schienen-
verkehr und Strafienverkehr auf der Bahnhofstralle ergaben die Notwendigkeit,
das Bahnhofsgebaude und das neue Geb&ude in Larmpegelbereich |I/IV sowie
fur die Siidfassade des neu geplanten Gebiudes in Larmpegelbereich V nach
DIN 4109 einzustufen.

Die Aufienbauteile von Wohnraumen mussen hier ein

resultierendes bewertetes Schallddmm-Mal} von erf. R'wres = 35 dB (LPB HI),
erf. R'wes 240 dB (LPB IV)
und erf. R\wres = 45 dB (LPB V)

gewéhrleisten.

Far AuBenbauteile von Birordumen u.A. genligt eine um 5dB geringere
Schallddmmung.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 8.1 bis 8.4 im Detall als Raster-
larmkarten dargestellt.

. g N
Dipl-Ing. (FH) Ch. Hamiel & S
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BNr. 5940-4
Gerauschimmissions-
Prognose

Bebauungsplan 01.3
'Ladestrafe’
in Hennef

Digitalisierter Lageplan
mit Lage und Bezeichnung
der Immissionspunkte

Immissionspunkt:

IPO1 MittelstralRe 26

IPO2 MittelstraRe 14

IPO3 Frankfurter Str. 56a
IPO4 Frankfurter Str. 58
IPO5 Frankfurter Str. 62
IPO6 Frankfurter Str. 54
IPO7 Bachstr.

IPO8 gepl. Gebaude MK 2
IPO9 Frankfurter Str. 72/74
IP10 Bahnhofstr. 17

MaRstab: 1: 1750

Auftraggeber:

Bahnflachen Entwicklungsges.
NRW mbH

Am Hauptbahnhof 3

45127 Essen

erstellt durch:

Ingenieurbiro fir technische
Akustik und Bauphysik GmbH
Schiruferstrale 309A

44287 Dortmund

Tel.: 0231-948017-0

Fax.: 0231-948017-23
www.itab.de

Anlage_2_Lagepl_IP.cna
Dortmund, den 25.10.2007
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BNr. 5940-4
Gerauschimmissions-Prognose

Bebauungsplan 01.3
'LadestraRe’
in Hennef

Digitalisierter Lageplan
mit Lage und Bezeichnung
der Gerauschquellen

Quelle:

Q01 Pkw Ein-/Ausfahrt

Q02 Pkw Ein-/Ausfahrt

Q03 Lkw Rangieren

Q04 Lkw Stellplatzwechsel
Q05 Paletten be-/entladen LkW
Q06 Kuhlaggregat - Lkw

Q07 Kuhlaggregat - Supermarkt
P01 Parkplatze

S01 Schneckenpressanlage
SP Spitzenpegel Bremsen

MaRstab: 1 : 1500

Auftraggeber:

Bahnflachen Entwicklungsges.
NRW mbH

Am Hauptbahnhof 3

45127 Essen

erstellt durch:

Ingenieurbdiro fur technische
Akustik und Bauphysik GmbH
Schiiruferstralte 309A

44287 Dortmund

Tel.: 0231-948017-0

Fax.: 0231-948017-23
www.itab.de

Anlage_3_Lagepl_Quellen.cna

Dortmund, den 25.10.2007
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Anlage 5

Schalltechnische Untersuchung
Babauungsplan Nr. 01.3 - Stadt Hennef — gepl. Discounter

Teilpegeltabelle - Tageszeitraum
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5940-4

BNr:

Datum: 25.10.2007




Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Land Deutschl. (TA L4rm)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius {m) 2000.00
Mindestabst. Qu-lmm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange {m) 1000.00
Min. Abschnittsiange (m) 1.00
Min. Abschniltslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Fldchenguellen An
Bezugszeil
Bezugszell Tag (min}) 960.00
Bezugszelt Nacht {min) 60.00
Zuschlag Tag {dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
DGM
Standardhthe (m) 0.00
Geldndemocdell Triangulation
Reflexion
max. Reflexionsordnung 2

Reftektor-Suchradius um Qufimm

100.00 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt

1000.00 1000.00

Min. Abstand Immpkt - Reflektor 5.001.00
Min. Abstand Quelie - Reflektor 0.10
Industrie (IS0 9513)

Seltenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schimen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne BodendAmpf. tber Schirm

Bz mit Begrenzung

Schirmberechnungskoeffizienten €1,2,3 {3.0 20.0 0.0
Temperatur {°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. {m/s) 3.0

Strafie (RL5-80)

Streng nach RLS-50

Schiene (Schall 03)

Sltreng nach Schall 03 / Schall-Transrapid

Fluglarm {AzB)

Streng nach AzB

BNr;

Datum: 25.10.2007

Schalltechnische Untersuchung
Babauungsplan Nr. 01.3 - Stadt Hennef — gepl. Discounter

Berechnungskonfiguration

Anlage 6




Abblldung 6 : MaBgebende Verkehrsbelastungen wahrend der nachmittagiichen Spitzenstunde des Planfalls
(einschlieBllch' Neuverkehr durch die geplante stadtebauliche Entwicklung) [Kfz/h]

BNr 5940-4

Datum: 25.10.2007

Schalitechnische Untersuchung
Babauungsplan Nr. 01.3 - Stadt Hennef — gepl, Discounter

Verkehrsstrame

Anlage 7
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BNr. 5940-4
Gerauschimmissions-
Prognose

Bebauungsplan 01.3
'LadestraRe’
in Hennef

Rasterlarmkarte
Verkehrslarm
Berechnunghéhe h=5m
Tageszeitraum

20.0 dB[A]
35.0 dB[A]
40.0 dB[A]
45.0 dB[A]
50.0 dB[A]
55.0 dB[A]
60.0 dB[A]
65.0 dB[A]
70.0 dB[A]
75.0 dB[A]
80.0 dB[A]
85.0 dB[A]
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MaRstab: 1 : 1000

Auftraggeber:

Bahnflachen Entwicklungsges.
NRW mbH

Am Hauptbahnhof 3

45127 Essen

erstellt durch:

Ingenieurbdiro fur technische
Akustik und Bauphysik GmbH
Schiruferstralte 309A

44287 Dortmund

Tel.: 0231-948017-0
www.itab.de

5942-4-Strasse_H=5m.cna
Dortmund, den 25.10.2007
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MaRstab: 1 : 1000

Auftraggeber:

Bahnflachen Entwicklungsges.
NRW mbH

Am Hauptbahnhof 3

45127 Essen

erstellt durch:

Ingenieurbiro fir technische
Akustik und Bauphysik GmbH
Schiruferstrale 309A

44287 Dortmund

Tel.: 0231-948017-0
www.itab.de

5942-4-Strasse_H=5m.cna
Dortmund, den 24.10.2007
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MaRstab: 1 : 1000

Auftraggeber:

Bahnflachen Entwicklungsges.
NRW mbH

Am Hauptbahnhof 3

45127 Essen

erstellt durch:

Ingenieurbdiro fur technische
Akustik und Bauphysik GmbH
Schiruferstralte 309A

44287 Dortmund

Tel.: 0231-948017-0
www.itab.de

5942-4-Strasse_H=12m.cna
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MaRstab: 1 : 1000

Auftraggeber:

Bahnflachen Entwicklungsges.
NRW mbH

Am Hauptbahnhof 3

45127 Essen

erstellt durch:

Ingenieurbiro fir technische
Akustik und Bauphysik GmbH
Schiruferstrale 309A

44287 Dortmund

Tel.: 0231-948017-0
www.itab.de

5942-4-Strasse_H=12m.cna
Dortmund, den 25.10.2007
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