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Ausgangslage
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Bild 1  Ubersicht Entwurf fiir ein Integriertes Handlungskonzept (Quelle: Junker+Kruse,
Runge IVP)

Die Stadt Hennef plant flir die Regionale 2025 ein Projekt zu entwickeln, das
Stadt und Burg Blankenburg in Wert setzt. Hierzu wurde ein Integriertes
Handlungskonzept erarbeitet. In der Diskussion mit den Blrgern hat sich her-
ausgestellt, dass fir den Verkehr eine weitergehende Betrachtung erforderlich
ist.

Durch den engen historischen Ortskern verlauft die KreisstraBe 19. Kfz-Be-
gegnungen sind in den engen mittelalterlichen StraBenrdumen nicht bzw. nur
mit ,Absprache®™ mdoglich, die zum Teil gegenlaufigen Interessen der Bewoh-
ner, Touristen und der Nachbarsiedlungen missen abgewogen werden.

So wurden unter anderem eine Seilbahn von Stein nach Stadt Blankenberg
und eine FuBgangerbriicke von der K 36 Uber das Ahrenbachtal fliir eine Ent-
lastung des mittelalterlichen Stadtteils vom Kraftfahrzeugverkehr angeregt.

Das Verkehrskonzept soll aufbauend auf den vorliegenden Untersuchungen
von 2017 zum Integrierten Handlungskonzept die verschiedenen Méglichkei-
ten beleuchten und gegeniberstellen und ein Gesamtverkehrskonzept flr
Stadt Blankenberg entwickeln.

Als eine wichtige MaBnahme des Integriertes Handlungskonzepts ist die Er-
richtung eines Kultur- und Heimathauses. Dieses ist in der Nachbarschaft der
Feuerwehr vorgesehen. Der Standort bedarf aufgrund der verschiedenen ver-
kehrlichen Anspriiche (Alarmzufahrt der Feuerwehr, Besucherverkehre des
Kultur- und Heimathauses) einer verkehrlichen Detailbetrachtung und hat
gleichzeitig einen bedeutenden Einfluss auf das Gesamtverkehrskonzept.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 3
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Erganzend zu den bereits vorliegenden Erhebungen wurden zur Differenzie-
rung der heutigen Verkehre in Stadt Blankenberg sowohl an einem Werktag
als auch an einem (schdénen) Sonntag Verkehrszahlungen mit Kennzeichener-
fassung durchgefiihrt. Dadurch lasst sich der Durchgangsverkehr von Bewoh-
ner- und Touristenverkehr unterscheiden.

Zusatzlich erfolgte die Zahlung eines Querschnittes lber eine gesamte Woche
sinnvoll sein. Eine solche Zahlung ermdéglicht es, die einmaligen Zahlergebnis-
se im Wochengang einzuordnen. Durch die lange Z&hldauer werden die Ergeb-
nisse in der Regel in der Offentlichkeit stérker akzeptiert.

Wahrend des Floh- und Kunsthandwerkermarkts am 9. September 2018 wur-
de eine Verkehrsbeobachtung mit Erfassung der Parkplatzauslastung durchge-
fuhrt. Neben dem Alltagsverkehr und dem Wochenendverkehr wurde damit
auch die Situation wahrend einer Veranstaltung erfasst.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 4
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Analyse

Verkehrszahlungen

Im Spatsommer 2018 wurden in Erganzung der vorliegenden Erhebungen fol-
gende Erhebungen durchgefiihrt.

- 19. August 2018, Sonntag, Kennzeichenerfassung an den Zahlstellen
Burg, Katharinenturm und Ortsausgang

- 4, September 2018, Donnerstag, Kennzeichenerfassung an den Zahlstel-
len Burg, Katharinenturm und Ortsausgang

- 31. August bis 6. September Querschnittszéhlung am Ortseingang an der
Mechthildisstral3e

Bei den Kennzeichenerhebungen wurden von allen die jeweilige Z&hlstelle
passierenden Fahrzeugen die Kennzeichen, Fahrtrichtung und Uhrzeit erfasst.
Durch Abgleich der an den jeweiligen Zahlstellen erfassten Kennzeichen lasst
sich ermitteln, ob es sich um Quell- bzw. Zielverkehr der Neustadt, des 6stli-
chen Teils von Stadt Blankenberg oder Durchgangsverkehr handelt.

Bei der Querschnittszdhlung wurden durch ein automatisches Zahlgerat (Sei-
tenradar) alle Kfz nach Richtungen getrennt erfasst.
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Bild 2:  Lage der Zéhlstellen

Sonntagszahlung

Die Sonntagserhebung erfolgte am Sonntag, dem 19. August 2018 von 8:00
bis 19:00 Uhr noch in den Sommerferien. Es war ein warmer Sommertag, ca.
30° C, mit strahlendem Sonnenschein.

Die erhobenen Zahlen decken sich weitgehend mit den Ergebnissen der Zah-
lung von Mai 2017, die durch das Biro IVP Runge durchgefiihrt wurde. Aus-
nahme ist die Eitorfer StraBe auf der 2017 mehr Verkehr gezahlt wurde. 2017
kamen 60% des nach Stadt Blankenberg fahrenden Verkehrs Gber die Eitorfer
StraBBe, 2018 kamen 60% von der Steiner Mihle.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 5
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Die meisten Kfz im Querschnitt wurden an der Zahlstelle Burg erhoben, mit
insgesamt 1.000 Kfz im Zahlzeitraum von 8:00 bis 19:00 Uhr. Die Spitzen-
stunde lag bei 140 Kfz/h (14 bis 15 Uhr).

Am Ortsausgang lag die Spitzenstunde zwischen 15 und 16 Uhr.

Tabelle 1: Ergebnisse Sonntagszahlung an den einzelnen Zahlstellen

Gesamter Zahlzeitraum Spitzenstunde

Richtung Richtung Gesamt Richtung Richtung Gesamt

Osten Westen Osten Westen
Burg 498 493 991 76 64 140
Katharinenturm 439 379 818 50 46 96
Ortsausgang 358 348 706 51 38 89

Von den rund 500 an der Zahlstelle Burg erfassten Fahrzeugen fuhren 20%
auf den Parkplatz Dechengraben, 30% hatten ihr Ziel in der Neustadt, 20%
auf dem Parkplatz am Katharinenturm und 10% im 6stlichen Teil von Stadt
Blankenberg, 20% waren Durchgangsverkehr durch Stadt Blankenberg.
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Bild 3:  Verteilung des an der Z&histelle Burg einfahrenden Verkehrs, sonntags

Von den 350 Kfz die aus Richtung Siichterscheid kamen, hatten 40% im 06stli-
chen Teil von Stadt Blankenberg ihr Ziel, 15% parkten am Katharinenturm,
20% fuhren in die Neustadt und bei 25% handelte es sich um Durchgangsver-
kehr.

Es wurden keine Konflikte zwischen FuBgdngern, Radfahrern und Kraftfahr-
zeugen beobachtet, obwohl FuBgénger zum Teil die gesamte StraBenbreite der
MechthildisstraBe benutzten.

Die Kfz-Geschwindigkeiten in der Neustadt waren sonntags (Uberwiegend an-
gepasst. Auf der Eitorfer StraBe insbesondere am Ortseingang wurden ver-
starkt unangepasste Geschwindigkeiten beobachtet.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 6
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Bild 4:  Verteilung des an der Zéahistelle Ortsausgang einfahrenden Verkehrs, sonntags

Einen betrachtlichen Anteil des Kfz-Verkehrs machen Verkehre aus, bei dem
der SpaB am Fahren im Vordergrund steht, und/oder auch das Gesehenwer-
den eine Rolle spielt: Motorrader, Cabrios, Oldtimer.

Im Laufe des Tages flillten sich die Parkpldtze am Dechengraben, entlang der
MechthildisstraBe am Markt und am Katharinenturm. Am Nachmittag parkten
zunehmend Fahrzeuge entlang der Eitorfer StraBe.

Morgens wurden Bewohner von Stadt Blankenberg beobachtet, die ihr Fahr-
zeug vom privaten Grundstiick auf den Parkplatz am Katharinenturm oder den
Marktplatz stellten.

Aus den Erhebungen ergibt sich ein ungefdhrer touristischer Verkehr von etwa
560 Kfz (etwa 60% des Gesamtverkehrs), von denen etwa 60% von Stein aus
zufahren.
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Bild 5:  Verteilung des touristischen Kfz-Verkehrs, sonntags
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Geht man von einem Besetzungsgrad (Personen pro Pkw) von 2,5 bis 3 aus,
so kamen an dem Erhebungstag zwischen 1.400 und 1.700 Personen als Tou-
risten mit dem Kfz nach Stadt Blankenberg.

Betrachtet man die erhobenen Kennzeichen, so sind zwei Drittel der erfassten
Kraftfahrzeuge im Rhein-Sieg-Kreis zugelassen. Etwa 7% kamen aus Koln,
2,7% aus dem Landkreis Altenkirchen, 2,5% aus Bonn, 2,4% aus dem Ober-
bergischen Kreis und 2% aus dem Rheinisch-Bergischen Kreis. Die (brigen
15% hatten 58 verschiedene Ortskennzeichen.

= Rhein-Sieg-Kreis
Kaln
= Landkreis Altenkirchen
mBonn
Oberbergischer Kreis
m Rheinisch-Bergischer Kreis
Sonstige (58 verschiedene)

Bild 6: Herkunft des Kfz-Verkehrs nach Kfz-Kennzeichen, sonntags

2.1.2 Werktagszahlung

Die Werktagserhebung wurde am Donnerstag, dem 6. September 2018 von
7:00 bis 19:00 Uhr durchgefihrt. Es war den ganzen Tag regnerisch, die Tem-
peraturen lagen um 20° C.

Wie sonntags wurden die meisten Kfz an der Zahlstelle Burg erhoben, mit ins-
gesamt 800 Kfz im Zahlzeitraum. Die Spitzenstunde lag bei 110 Kfz/h (16 bis
17 Uhr)

Tabelle 2: Ergebnisse Werktagszahlung an den einzelnen Zahlistellen

Gesamter Zahlzeitraum Spitzenstunde

Richtung Richtung | Gesamt Richtung Richtung | Gesamt

Osten Westen Osten Westen
Burg 453 358 811 70 40 110
Katharinenturm 371 312 683 57 44 101
Ortsausgang 378 410 788 48 49 97

Werktags war bis auf wenige Ausnahmen eher einheimischer Verkehr unter-
wegs. Die beobachteten Geschwindigkeiten lagen deutlich Gber denen an ei-
nem Sonntag beobachteten.

verkehrskonzept
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Der einheimische Verkehr nutzt Uberwiegend die MechthildisstraBe flir den
bergauf und die Graf-Heinrich-StraBe fiir den bergab Verkehr.

Auf allen Parkplatzen gab es den ganzen Tag Uber groBe freie Kapazitaten.

Von dem an der Zahlstelle Burg erfassten Kfz-Verkehr hatte ein Drittel in der
Neustadt und rund die Halfte im Ostlichen Teil von Stadt Blankenberg sein
Ziel. Der Durchgangsverkehr lag mit 17% etwas niedriger als sonntags.
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Bild 7:  Verteilung des an der Zéahlstelle Burg einfahrenden Verkehrs, werktags

Der am Orteingang aus Richtung Sulchterscheid erfasste Verkehr hatte sein
Ziel zu 70% im ostlichen Teil von Stadt Blankenberg. 12% beendeten ihre
Fahrt in der Neustadt und 15% waren Durchgangsverkehr. Auch hier war der
Durchgangsverkehr geringer als an Wochenenden.
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Bild 8:  Verteilung des an der Zéahlstelle Ortsausgang einfahrenden Verkehrs, werktags

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 9



2.1.3 Wochenzahlung

Mittels Seitenradar wurde vom 31. August bis zum 6. September der Verkehr
am westlichen Ortsschild erhoben.
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Bild 9:  Tagesverkehrsbelastung der einzelnen Wochentage

Alle Wochentage lagen von der Gesamtverkehrsmenge in einer dhnlichen Gr6-
Benordnung. Die Unterschiede zwischen Werktagen und dem Wochenende lie-
gen darin, dass die Werktage eine ausgepragte Morgenspitze (um 7 Uhr) und
Nachmittagsspitze (um 17 Uhr) besitzen. Die Wochenendtage weisen dagegen
zwischen 10 und 16 Uhr deutlich héhere Verkehrsmengen als die Werktage
auf. Die Stunde mit der hochsten Kfz-Belastung in der gesamten Woche lag
sonntags zwischen 14 und 15 Uhr. Ab 17 Uhr sind die Ganglinien fir alle Wo-
chentage nahezu identisch.
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Bild 10: Tagesganglinien der einzelnen Wochentage

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 10
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Die am Sonntag dem 2. September gezahlten Werte decken sich im Wesentli-
chen mit den am 19. August im Rahmen der Kennzeichenerfassung ermittel-
ten Kfz-Verkehrsmengen.

Damit ist die hochste Kfz Belastung Stadt Blankenbergs in der Woche zeit-
gleich mit den héchsten Ruhebedlirfnissen seiner Bewohner.

2.2 Verkehrsbeobachtung Flohmarkt

Wahrend des Flohmarkts war sowohl die K 19 von Stein als auch die Auffahrt
von Bilgenauel gesperrt.

An der Eitorfer StraBe am Ortseingang aus Richtung Silchterscheid war die
Zufahrt nur fir Anwohner oder mit einem Parkticket (3 €) gestattet.

Bilder 11 und 12: Sperrung der K 19 in Stein und Parken entlang der K 36 wéhrend des Flohmarkts am 9. Sep-
tember 2018
\ pra
2 &5 N
n 4 A6

. ‘ﬁo

@V SRR
YTy

X e
Ll 2 A Bsa

mmmmm  Parken entlang der StraRe
- zum Parken genutzte Flachen
o Temporare Sperrung
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Bild 13: Verkehrsfiihrung und Parken wéhrend des Flohmarkts am 9. September 2018

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 11
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Folgende Beobachtungen wurden gemacht:
- Uber 350 Pkw parkten auf den Wiesen hinter der Feuerwehr.

- Entlang der Eitorfer StraBe wurde auBerorts dort, wo es moglich war
(Zufahrten etc.) geparkt.

- Die Parkplatze in Stein waren lberbelegt.
- 32 Fahrzeuge parkten entlang der K 16 Richtung Adscheid.

- Auf dem P+R-Parkplatz gab es noch betrachtliche freie Kapazitaten
(nur 16 von 35 Stellplatzen belegt).

- An der Eitorfer StraBe waren lGber 30 E-Bikes abgestelit.

Zusammenfassung Analyse

Die Kfz-Belastung in Stadt Blankenberg liegt in der gesamten Woche etwa bei
1.200 bis 1.300 Kfz/Tag. Diese Belastungen lassen sich vertraglich auch in der
bestehenden engen mittelalterlichen Situation abwickeln, sie liegen deutlich
unterhalb der in den Regelwerken genannten Grenzwerten, die fir verkehrs-
beruhigte Bereiche, also der gemeinsamen Nutzung von Flachen durch FuB3-
ganger und Kfz-Verkehr, gelten. Es wurden zudem keinerlei sicherheitsrele-
vante Konflikte beobachtet.

Die Unterschiede zwischen den Werktagen und den Wochenenden liegen nicht
in der taglichen Verkehrsmenge sondern in deren Verteilung. Wahrend es
Werktags ausgepragte Spitzen morgens und spatnachmittags gibt, liegt an
Wochenenden die Spitzenzeit im frihen Nachmittag und damit in der Zeit des
hochsten Ruhebediirfnisses der Bewohner.

Die Nachfrage nach Parkraum erreicht an schénen Sonntagen die Grenze des
Angebots.

Der einheimische Kfz-Verkehr nutzt fir die Bergauffahrt lUberwiegend die
MechthildisstraBe und fir die Bergabfahrt die Graf-Heinrich-StraBe. Die offizi-
elle Wegweisung folgt der KreisstraBe, der Graf-Heinrich-StraBe.

Auch wenn der touristische Verkehr aus rein verkehrlicher Sicht in Stadt Blan-
kenberg durchaus vertraglich abwickelbar ist, kann die Menge der Touristen
unter anderen Aspekten durchaus zu Beeintrachtigungen und Belastungen der
Bewohner flihren, was zu verschiedenen Ideen zur Lenkung oder Minderung
des touristischen Verkehrs flhrte, die im Kapitel ,Szenarien™ naher betrachtet
werden.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 12
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Zukunftige Entwicklung in Stadt Blankenberg

Kultur- und Heimathaus

In Stadt Blankenberg soll im Bereich der heutigen Feuerwache ein Kultur- und
Heimathaus errichtet werden, das neben einer Touristeninformation und ei-
nem Café auch einen Veranstaltungssaal fiir bis zu 150 Personen beherbergt.

Neben dem Kultur- und Heimathaus soll die freiwillige Feuerwehr einen Neu-
bau erhalten.

Parken Kultur- und Heimathaus A
Parken Einsatzkrafte Feuerwehr
= Ubungflache Feuerwehr

Uberlaufparkplatz

Bild 14: Machbarkeitsstudie Kultur- und Heimathaus Stadt Blankenberg (Quelle: NeubigHuba-
cher mit eigenen Eintagungen)

Die verkehrliche ErschlieBung des Kultur- und Heimathauses erfolgt Gber die
StraBe , Auf dem Berg", von dort Uiber den zu einer Strae ausgebauten heuti-
gen landwirtschaftlichen Weg (Ober dem Ufer) und endet in einer Wendean-
lage.

Die Feuerwehr wird durch eine Rampe direkt an die Eitorfer StraBe ange-
schlossen. Diese Rampe dient ausschlieBlich als Aus- und Zufahrt fir die Ret-
tungsfahrzeuge.

Der Scheurengarten bleibt mit Ausnahme der Zufahrt zum stidlich des Kultur-
und Heimathauses gelegen Grundstlcks fir den Kraftfahrzeugverkehr ge-
sperrt.

Beim Kultur- und Heimathaus ist flir den Stellplatzbedarf eine Veranstaltung
im 150 Personen fassenden Veranstaltungsraum maBgebend. Hierfiir werden
im Allgemeinen entsprechend der Richtzahlenliste zur Landesbauordnung
30 Stellplatze fir ausreichend gehalten, da es sich GUberwiegend um ortsbezo-
gene Veranstaltungen handeln wird.

Flr die Einsatzkrafte der Feuerwehr werden nach Angaben der freiwilligen
Feuerwehr von Stadt Blankenberg 35 Stellplatze benétigt.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 13
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Bild 15:  Vorentwurf Bebauungsplan Nr. 15.2 (Quelle: Stadt Hennef)

Der Ubungsplatz der Feuerwehr kann an Wochenenden und abends auch als
Parkplatz (ca. 30 Stellplatze) genutzt werden.

Im Bebauungsplanvorentwurf ist slidlich der neuen ErschlieBungsstraBe ein
Uberlaufparkplatz mit 50 bis 55 Stellplatzen fiir hochfrequentierte Tage des
touristischen Verkehrs vorgesehen.

Mit dem Bauvorhaben entstehen insgesamt etwa 100 bis 120 zusatzliche, 6f-
fentlich nutzbare Stellplatze fir den Wochenendverkehr.

verkehrskonzept
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3.2 Zukunftiger touristischer Verkehr

Fir die Zukunft wurde aufgrund der Inwertsetzung von Stadt Blankenberg
durch die nicht verkehrlichen MaBnahmen des Integrierten Handlungskonzepts
in Abstimmung mit der Stadt Hennef von einer Steigerungen im touristischen
Kraftfahrzeugverkehr von rund 20% ausgegangen.

Damit ist fur die Zukunft fir einem schénen Sonntag von dem in den Bildern
16 und 17 dargestellten touristischen Verkehr auszugehen.
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Bild 17:  Zukiinftiger touristischer Kfz-Verkehr in der Spitzenstunde (14 bis 15 Uhr) an einem
schénen Sonntag

Mit den 110 bis 120 neuen Stellplatzen am Kultur- und Heimathaus kann der

weitaus groBte Teil der touristischen Nachfrage abgedeckt werden. Unter Ein-

beziehung der Parkplatze an der Burg (22 Stellplatze) und am Katharinenturm

(47 Stellplatze) ist ein mehr als ausreichendes Angebot vorhanden.

verkehrskonzept
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4 Szenarien
Zur Minderung der negativen Auswirkungen der touristischen Verkehre befin-
den sich verschiedene Ideen in der Diskussion:
- FuBgangerbriicke zwischen Adscheid und Stadt Blankenberg
- Seilbahn aus dem Siegtal nach Stadt Blankenberg

- Shuttlebus vom S-Bahnhaltepunkt Blankenberg nach Stadt Blanken-
berg

Diese drei Ideen werden im Folgenden auf ihre verkehrliche Auswirkungen hin
untersucht.

4.1 Szenario FuBgédngerbriicke zwischen Adscheid und Stadt Blankenberg

Bild 18: Ful3géngerbriicke von Adscheid nach Stadt Blankenberg mit erforderlichem Parkplatz

Eine FuBgangerbricke ist im Wesentlichen nur fir Touristen interessant. Es ist
davon auszugehen, dass maximal 20% der Kfz-Touristen die Briicke nutzen
werden, mindestens 80% werden weiterhin die K 19 als Zufahrt zu Stadt
Blankenberg nutzen.

Die Briicke wird zusatzliche Touristen generieren.

Die Belastung in der Neustadt wird wie heute bei etwa 1.300 Kfz/Tag liegen.
Damit ergibt sich keine Entlastungswirkung gegenlber heute.

Es ist ein neuer Parkplatz am Westende der Briicke in Adscheid notwendig.
Dieser kann wegen der Topographie nur am ndérdlichen Ortsende liegen. Der
gesamte Kfz-Verkehr zur Briicke misste damit durch den Ort Adscheid fahren.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 16
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4.2 Szenario Seilbahn von Stein nach Stadt Blankenberg

verkehrskonzept

Bild 19: Seilbahn aus dem Tal nach Stadt Blankenberg und erforderlicher Parkplatz

An der Talstation der Seilbahn ist ein neuer groBerer Parkplatz erforderlich.
Dieser ldsst sich in Stein nicht realisieren, da hier keine ausreichend groBe
Flache zur Verfigung steht. Aus diesem Grund erscheint es sinnvoll, die Seil-
bahn bis zum P+R-Platz am S-Bahn-Haltepunkt Blankenberg zu verlangern.
Damit wére auch ein Ubergang zwischen Seilbahn und S-Bahn mit kurzen We-
gen madglich.

Die Seilbahn wird zusatzliche Touristen generieren.

Es ist davon auszugehen, dass maximal 20% der Kfz-Touristen die Seilbahn
nutzen werden, mindestens 80% werden weiterhin die K 19 als Zufahrt zu
Stadt Blankenberg nutzen. Die Zahlen sind extrem abhangig von den Tarifen
fur die Seilbahn.

Die Belastung in der Neustadt wird wie heute bei etwa 1.300 Kfz/Tag liegen.
Damit ergibt sich keine Entlastungswirkung gegentber heute.

Bei einem Besetzungsgrad von 2,5 bis 3 Personen pro touristischem Pkw wiir-
den etwa 200 bis 240 Personen an einem schdnen Sonntag fir die Fahrt nach
Stadt Blankenberg auf die Seilbahn umsteigen. In der umgekehrten Richtung
werden es wegen der Topographie etwas weniger sein.

Mit diesen Nutzerzahlen lasst sich eine Seilbahn nicht kostendeckend betrei-
ben.

Von den verkehrlichen Auswirkungen ist ein Schragaufzug von Stein nach
Stadt Blankenberg gleichzusetzen mit einer Seilbahn. Ein Schragaufzug lage
mit seiner Trasse zudem im Naturschutzgebiet des Hanges unterhalb der
Burg.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 17



4.3 Szenario Shuttle-Bus

Ein Shuttle-Bus zwischen dem S-Bahn-Haltepunkt und Stadt Blankenberg er-
fordert die Umgestaltung der S-Bahnhaltepunkt derart, dass eine gemeinsame
Haltestelle auf kurzem Wege von beiden Bahnsteigen erreicht werden kann.

Fir eine solche Haltestelle bietet sich die Briicke der K 36 (iber die Gleise an.
Da in der Néhe keine Wendemdglichkeit besteht, bietet es sich an den Bus
weiter bis nach Bddingen zu fithren. Mit der dortigen Klosteranlage waren
dann ein zweites wichtiges kulturelles Ziel mit dem S-Bahnhaltepunkt verbun-
den.

Mit zwei Bussen ware ein 15 min Takt zu realisieren. Bei einer Sitzplatzkapazi-
tat von 20 Personen pro Bus kdénnten maximal 80 Personen in der Stunde
nach Stadt Blankenberg transportiert werden.

Ein Umstieg vom Pkw in einen Shuttle-Bus wird ohne starke restriktive Maf3-
nahmen nur in geringem MaBe erfolgen. Es ist mit hdochstens 10 % der Kfz-
Touristen zu rechnen, die von der L 333 aus Richtung Hennef nach Stadt Blan-
kenberg fahren. Dennoch miisste der bestehende P+R-Platz vergroBert wer-
den.

Die Bedeutung eines Shuttle-Busses liegt eher darin, dass Personen ohne Pkw
die Anreise nach Stadt Blankenberg mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ermdég-
licht wird.

Die Kfz-Belastung in der Neustadt wirde somit mit etwa 1.400 Kfz/Tag ge-
ringfligig Uber der heutigen liegen.
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Bild 20: Shuttle-Bus vom S-Bahn-Haltepunkt nach Stadt Blankenberg und Kloster Bédingen

Ein Shuttle-Bus wdre mit den zu erwartenden Fahrgastzahlen nicht kostende-
ckend zu betreiben, zumal wenn er eine Alternative zum Auto darstellen soll-
te, die Tarife eher symbolischer Natur sein missten, um Besucher zum Um-
steigen zu bewegen.

Die Vorteile gegenliber einer Seilbahn oder der FuBgdngerbriicke sind die
deutlich niedrigeren Investitionskosten, kein Eingriff in Natur- und Land-

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 18
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schaftsschutzgebiete und die Tatsache, dass die benétigten Busse flexibel ein-
setzbar sind, das heiBt, dass diese unter der Woche an anderen Stellen im
Stadt- oder Kreisgebiet eingesetzt werden kénnen.

Zusammenfassung der Szenarien

Durch die Inwertsetzung von Stadt Blankenberg ist von steigenden Touristen-
zahlen ausgehen. Allein durch neue Mobilitdtsangebote werden die Belastun-
gen durch den touristischen Verkehr in der Neustadt gegeniber heute nicht
bzw. nur unwesentlich zuriickgehen. Soll eine weitergehende Entlastung der
Neustadt erfolgen, so sind restriktive (einschrankende) MaBnahmen erforder-
lich.

Die Tatsache, dass es sich bei MechthildisstraBe und Graf-Heinrich-StraBe in
der Neustadt um die Ortsdurchfahrt der K 19 handelt, steht weitergehenden
Restriktionen entgegen.

Erst durch eine Abstufung der K 19 im Bereich der Neustadt zur Gemeinde-
straBe waren weitergehende MaBnahmen denkbar.

Szenario Abstufung K 19 zur GemeindestraRe

Baulasttrager der K 19 ist der Rhein-Sieg-Kreis. Der Rhein-Sieg-Kreis hat um-
fangreiche bauliche MaBBnahmen zur Instandhaltung der K 19 ausgeschrieben.

Eine Abgabe der K 19 an die Stadt Hennef ist deshalb derzeit nicht bzw. nur
bei Ubernahme der Baukosten durch die Stadt Hennef méglich.

Grundlage fiir die folgenden Uberlegungen ist die Abstufung der K 19 im Ab-
schnitt von Stein bis zur Neuenhofer StraBe von der KreisstraBe zur Gemein-
destraBe. Die Abstufung zur GemeindestraBe hat zur Folge, dass die Stadt
Hennef Baulasttrager der StraBe wird und die Unterhaltung der StraB3e Uber-
nehmen muss. Im Gegenzug erhalt sie aber auch die Gestaltungshoheit.

So wird eine weitergehende Verkehrsberuhigung méglich. Die Neustadt kénn-
te entweder als verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325 StVO) oder als Tem-
po 10-Zone ausgewiesen werden.

Bei der Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich ist ein Parken nur auf spe-
ziell fur diesen Zweck gekennzeichneten Flachen erlaubt. Hier missten die
einzelnen Parkstande deutlich gekennzeichnet werden. In einer Tempo 10-Zo-
ne wéren diesbeziiglich keine Anderungen gegeniiber heute erforderlich.
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Bild 21:  Verkehrsberuhigter Bereich oder Tempo 10-Zone in der Neustadt
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5.1 EinbahnstraBenregelung

Als MaBnahme zur Reduzierung des Verkehrs in der Neustadt ist auch eine
EinbahnstraBenregelung auf der Strecke von Stein nach Stadt Blankenberg ins
Gesprach gebracht worden. Eine solche Regelung ist auch erst nach Abstufung
der K 19 mdglich.

Da die Durchfahrt durch das Katharinentor nur fiir Fahrzeuge, die schmaler als
2,30 m und niedriger als 3,10 m sind, mdglich ist, ware bei einer solchen Ein-
bahnregelung die Neustadt von Stadt Blankenberg nicht mehr von Fahrzeugen
die gréBer als die genannten Abmessungen sind, erreichbar:

- Bei einer EinbahnstraBBe in Richtung Stein wiirden die groBen Fahrzeuge
Ostlich des Katharinentors aufgehalten.
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Bild 22: Einbahnstral3e in Richtung Stein: Keine ErschlieBung der Neustadt fiir gré3ere Fahrzeuge

- Bei einer EinbahnstraBenregelung Richtung Stadt Blankenberg kdénnten
die Fahrzeuge Stadt Blankenberg zwar erreichen, aber nicht mehr verlas-
sen, da die Durchfahrt durch das Katharinentor nicht mdéglich ist, die

Rickfahrt nach Stein aber verboten ware.

Bild 23: Einbahnstral8e Richtung Stadt Blankenberg, gréere Fahrzeuge bleiben gefangen

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 20
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- Ein Shuttlebus-Betrieb zwischen der Neustadt und dem P+R-Platz ware
damit nicht mehr mdglich.

Aus Grinden der Ver- und Entsorgung ist es aber notwendig, dass Stadt Blan-
kenberg auch von gréBeren Fahrzeugen erreicht werden kann, deshalb ist
eine Einbahnregelung auf der Strecke von Stein nach Stadt Blankenberg nicht
sinnvoll.

Moglich ware die Durchfahrt durch das Katharinentor nur in einer Richtung zu-
zulassen.

- Einbahnregelung Richtung Westen:

Eine Einbahnrichtung im Katharinentor Richtung Westen ist als sehr problema-
tisch anzusehen, da westlich des Tores keine Wendeméglichkeit besteht. Die
Fahrbeziehung von der Graf-Heinrich-StraBe in die Rentelgasse und umge-
kehrt ist auf Grund der ortlichen Verhaltnisse nicht mdglich. Aus diesem
Grund ware verstarkt mit festgefahrenen und zurlicksetzenden Fahrzeugen zu
rechnen.

Die Parkplatze am Kultur- und Heimathaus und am Katharinenturm waren von
Stein aus nicht zu erreichen. Besucher, die von Stein aus zufahren, standen
nur die Stellplatze an der Burg und innerhalb der Neustadt zur Verfligung. Es
ware zu erwarten, dass sich nur ein kleiner Teil der Besucher von vorneherein
umorientiert. Die Folge ware eine Parkplatzsuche in der Neustadt und gegebe-
nenfalls illegales Parken dort und in der Zufahrt von Stein.

Bewohner der Neustadt missten, um mit dem Pkw in den &stlichen Teil von
Stadt Blankenberg bzw. nach Silichterscheid zu gelangen, zunachst nach Stein
fahren, um von dort Gber Bilgenauel wieder auf die Héhe zu fahren. Der &stli-
che Teil von Stadt Blankenberg ware auch fiir seine Bewohner nur Uber Bllge-
nauel oder die Eitorfer StraBBe zu erreichen.

Aus den genannten Griinden wird eine solche Einbahnrichtung als nicht sinn-
voll erachtet.

- Einbahnregelung Richtung Osten

Mit einer Einbahnrichtung im Katharinentor Richtung Osten sind auch die
Stellplatze 6stlich der Neustadt von Stein aus zu erreichen. Die Stellplatze an
der Burg und in der Neustadt kénnen nur noch Uber Stein erreicht werden.
Gegenilber heute wilrden sich nur geringe Veranderungen im touristischen
Verkehr ergeben, da sich fir die Fahrtrichtung aus Stein keine Anderungen er-
geben und der Verkehr aus Stlichterscheid bereits heute (iberwiegend vor dem
Katharinentor parkt.

Die Bewohner der Neustadt kénnen diese ausschlieBlich tiber Stein erreichen.
Die Bewohner des 6stlichen Teils von Stadt Blankenberg kénnen die Siegtal-
straBe nur Uber Bllgenauel erreichen.

Unter Beriicksichtung des in Abbildung 14 dargestellten zuklnftigen touristi-
schen Verkehrs wiirde an einem schénen Sonntag der Kfz-Verkehr am westli-
chen Ortseingang der Neustadt in etwa den heutigen Belastungen entspre-
chen. Dem Wegfall des Durchgangsverkehrs und des Verkehrs aus dem ostli-
chen Teil von Stadt Blankenberg nach Stein, steht die Verlagerung des Ziel-
verkehrs in die Neustadt und die Steigerung des touristischen Verkehrs ge-
genulber.
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Unter der Woche wiirde sich der Kfz-Verkehr um etwa 150 Fahrzeuge reduzie-
ren. Betroffen sind dabei aber vor allem die Bewohner des &stlichen Teils von
Stadt Blankenberg, die die Neustadt nicht mehr durchfahren kénnen.

Temporare Sperrung der Neustadt

Eine andere Strategie ware die temporadre Sperrung der Neustadt fir den Kfz-
Verkehr auBer dem Bewohnerverkehr. Im Gegensatz zu einer EinbahnstraBen-
regelung mit Zeichen 267 StVO (Verbot der Einfahrt), welche ausnahmslos flir
alle Kfz gilt, kbnnen bei einer Sperrung mit Zeichen 250 StVO (Verbot fir
Fahrzeuge aller Art) Bewohnerverkehre ausgenommen werden.

Sinnvoller Weise wirde die Sperrung im Norden am FuBpunkt der Steigung
und im Stiden am Katharinenturm erfolgen.

Durch die Sperrung am FuBpunkt der Steigung in Stein wird einerseits verhin-
dert, dass Fahrzeuge entlang der Steigungsstrecke parken, wenn alle Stell-
platze an der Burg belegt belegt sind, andererseits bleiben alle Stellplatze in
Stein erreichbar.

AuBerhalb der touristischen Spitzenzeiten waren durch eine solche Sperrung
vor allem die Bewohner Stadt Blankenbergs &stlich der Neustadt betroffen.
Aus diesem Grund ware eine Beschrankung auf die Tage mit einem hohen tou-
ristischen Aufkommen sinnvoll, da auch nur an diesen Tagen mit hohem Park-
druck und FuBgangeraufkommen zu rechnen ist.

—@o

Bild 24: Sperrung der Neustadt an Wochenenden, Lage der Sperrung und der Wechselwegwei-
sung

Auch mit einer solchen Sperrung bliebe Stadt Blankenberg weiterhin fir den
Kfz-Verkehr erreichbar. Die Verkehre wiirden sich auf andere StraBen ver-
lagern und dann von Siden auf Stadt Blankenberg zuflieBen. Ein Teil wirde
sich weitrdumiger umorientieren (B 8 und L 268), der gréBere Teil die nachst-
gelegene Route Uber Blilgenauel nehmen. Entsprechend ware an den Tagen
der Sperrung mit einer deutlichen Verkehrszunahme auf den ansonsten gering
belasteten StraBen in Bllgenauel und auf der Neuendorfer Stra8e zu rechnen.
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Bild 25: Verlagerungen des Zielverkehr Stadt Blankenberg durch die Sperrung der Neustadt

Zur Vermeidung von Belastungssteigerungen in den ebenfalls engen Orts-
durchfahrten von Bllgenauel und Attenberg waren jeweils kurze Ortsumge-
hungen denkbar. Angesichts der insgesamt sehr geringen Belastungen (rd.
1.000 Kfz/Tag) ist aber der durch die Umgehungen entstehende Landschafts-
verbrauch kritisch zu beurteilen.
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Bild 26: Mdbgliche Umgehungsstral3e zur Vermeidung von Mehrverkehren in Biilgenauel und At-
tenberg
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Die Sperrung der Neustadt kdnnte durch ,intelligente®™ versenkbare Poller er-
folgen. Die generelle Steuerung (Poller ausgefahren, Poller versenkt) kénnte
Uber eine Zeitschaltuhr Uber die Stadt Hennef erfolgen. Die Steuerung der
Poller fir Berechtigte kénnte Uber Codecarten oder auch lber Telefon erfol-
gen. Bei der letztgenannten Steuerung ist der Poller mit einer SIM-Karte aus-
gestattet und kann angerufen werden. Ist die anrufende Nummer auf einer
~Whitelist" als berechtigt eingetragen, fahrt der Poller hinunter.
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Bild 27: Beispiel fiir einen versenkbaren Poller (Erfurt, Meister Eckhard-Stral3e)

An den Ubergeordneten StraBen (L 333, L 264) mlsste eine Wechselwegwei-
sung Richtung Stadt Blankenberg eingerichtet werden, dies kann durch eine
Klappwegweisung oder elektronisch erfolgen.

Bewertung des Szenarien Abstufung der K 19 zur Gemeindestrale

Mit einer Abstufung zur GemeindestraBe lieBe sich eine weitgehende Ver-
kehrsberuhigung der Neustadt von Stadt Blankenberg an Wochenenden errei-
chen. Allerdings wiirde dies eine Mehrbelastungen fir Blilgenauel, Siichter-
scheid und den &stlichen Teil von Stadt Blankenberg bedeuten.

Allerdings erscheint eine Abstufung in der ndaheren Zukunft aufgrund der Sa-
nierungsvorhaben des Rhein-Sieg-Kreises sehr unwahrscheinlich. Langfristig
sollte eine Ubernahme der K 19 durch die Stadt Hennef als Option weiterver-
folgt werden.

verkehrskonzept
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Konzept

Ohne eine Abstufung der K 19 gibt nur begrenzte Mdglichkeiten zur Reduzie-
rung der ortsfremden Kfz-Verkehrs in Stadt Blankenberg, da die KreisstraBen-
funktion — Verbindung von Ortschaften innerhalb des Kreises - aufrecht erhal-
ten werden muss.

Eine umso groBere Bedeutung kommt deshalb der Schaffung und Férderung
verkehrlicher Alternativen und der Information zu/Offentlichkeitsarbeit zu.

Verkehrsberuhigung Neustadt

Restriktivere verkehrsberuhigende MaBnahmen kénnen nur auf den StraBen
erfolgen, fir die die Stadt Hennef Planungshoheit hat. So musste die Graf-
Heinrich-StraBe als KreisstraBe auBerhalb des in Kapitel 5 diskutierten ver-
kehrsberuhigten Bereichs oder der Tempo 10 Zone liegen.

A
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Bild 28: Méglicher verkehrsberuhigter Bereich oder Tempo 10-Zone in der Neustadt bei Beibe-
haltung der Kreisstral3e auf der Graf-Heinrich-Stral3e

Parken

Am Kultur- und Heimathaus werden 110 bis 120 neue fir den touristischen
Wochenendverkehr nutzbare Stellplatze geschaffen. Mit diesem Angebot und-
dem heutigen Angebot auf den Parkplatzen an der Burg und am Katharinen-
turm stehen mit insgesamt 180 bis 190 Stellplatzen deutlich mehr Stellpldtze
zur Verfligung, als flir den touristischen Verkehr an einem schénen Wochenen-
de bendtigt werden (130 bis 140 Stellplatze).

Die Stellplétze innerhalb der Neustadt werden zur Abdeckung des touristi-
schen Bedarfs nicht benétigt.

Allerdings ist es schwierig, den touristischen Verkehr von der Nutzung dieser
Stellplatze fernzuhalten. Eine Bewirtschaftung der Stellplatze in der Neustadt
wlrde permanente Kontrollen an den Wochenenden notwendig machen, damit
sie Uberhaupt Wirkung erzielt. Bei einem Teil der beobachteten Fahrzeuge ist
davon auszugehen, dass ,Knéllchen™ gegen ParkverstéBe auch durchaus in
Kauf genommen werden.

Verkehrskonzept Stadt Blankenberg 25



6.3

6.4

verkehrskonzept

Bei GroBveranstaltungen in Stadt Blankenberg wie Mittelaltermarkt oder Floh-
markt missen weiterhin temporare Parkmdglichkeiten am Ortsrand ausgewie-
sen werden.

Sperrung der MechthildisstraBe an Wochenenden

Um an den Wochenenden mit hohem touristischen Verkehrsaufkommen den
Bereich um den Marktplatz vom touristischen Parksuchverkehr freizuhalten
und eine weitgehend Kfz-freien Bereich zu schaffen, ware es eine Option, die
die MechthildisstraBe stdlich und die Renteigasse westlich der Graf-Heinrich-
StraBe an diesen Tagen fir den Kfz-Verkehr (Bewohnerverkehr frei) zu sper-
ren. Die Sperrung kdnnte wie in Kapitel 5.2 beschrieben erfolgen.
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Bild 29: Mégliche Sperrung eines Teils der Neustadt bei Beibehaltung der Kreisstral3e auf der
Graf-Heinrich-Stral3e

Durch die Sperrung wiirde der Verkehr zu den Parkpldatzen am Katharinentor

und am Kultur-und-Heimathaus, wie mit der vorhandenen Wegweisung vorge-

sehen, auf der Graf-Heinrich-StraBe gebiindelt.

Dadurch kénnte es etwas verstarkt zu Begegnungsfallen auf der Graf-Hein-
rich-StraBe kommen, die nur mit gegenseitiger Ricksichtsnahme und ,Ab-
sprache" mdglich sind. Dies wiederum kénnte dazu flihren, dass Ortskundige,
die in den 6stlichen Teil von Stadt Blankenberg wollen, die Route durch die
Neustadt eher meiden und die Zufahrt von Osten (siehe folgendes Kapitel
Wegweisung) bevorzugen.

Wegweisung

Obwohl im Zeitalter der Digitalisierung die stationdre Wegweisung zunehmend
an Bedeutung verliert, da die Routenwahl vornehmlich Uber Navigationsgerate
oder -apps erfolgt — in denen eine KreisstraBe selbstverstandlich immer ent-
halten ist, kann die Veranderung der Wegweisung nach Stadt Blankenberg
kann einen gewissen Beitrag zur Entlastung der Neustadt beitragen. Sie ist als
Teil der Kommunikation un Offentlichkeitsarbeit anzusehen.

Deshalb sollte die Wegweisung von der Autobahn und aus Richtung Hennef
Uber die B 8 und L 268 und aus Richtung Eitorf tber L 268 erfolgen.

Diese Fihrung nach Stadt Blankenberg sollte auch in allen Informationsmate-
rialien zur Anreise nach Stadt Blankenberg Berlicksichtigung finden.
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S-Bahn Haltepunkt Blankenberg

Eine zentrale Bedeutung kommt dem S-Bahn-Haltepunkt Stadt Blankenberg
zu, wenn Alternativen zum individuellen Kfz bei der Erreichbarkeit von Stadt
Blankenberg gefordert werden sollen.

Der S-Bahn-Haltepunkt Blankenberg besteht eigentlich aus zwei Haltepunk-
ten. Die beiden Bahnsteige fiir die die beiden Fahrrichtungen sind nicht mit-
einander verbunden und sind jeweils auf véllig unterschiedlichen Wegen zu
FuB, mit dem Rad und mit dem Auto zu erreichen.

Einen Fahrkartenautomaten gibt es nur auf dem Bahnsteig Fahrtrichtung Kaoln.
Vom gegeniberliegenden Bahnsteig kann man den Automat sehen, aber es
fehlt jeder Hinweis, wie man ihn erreichen kann.

Es wurden mehrfach Personen beobachtet, die die Gleise zwischen den Bahn-
steigen verbotener Weise liberquerten, einmal sogar mit Fahrradern.

Bilder 30 und 31: Weg vom P+R-Platz zum Bahnsteig Richtung Au

Bild 32: Weg vom P+R-Platz zum Bahnsteig Richtung Au  Bild 33: Zugang zum Bahnsteig nach Kéln von der
Briicke an der K 36

verkehrskonzept

Der Weg vom Bahnsteig nach Au zum P+R-Platz und zum gegentiberliegenden
Bahnsteig flhrt tber einen engen, dunklen und steilen Weg unter der Briicke,
der keinerlei Hinweisschilder aufweist.

Von Stein entlang der L 333 kommend, ist vom &stlichen Gehweg entlang der
K 36 ist der Zugang zum Bahnsteig nach Kéln zwar zu sehen, aber nur nach
Uberklettern der beiden Leitplanken zu erreichen.
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Bild 34: MaRnahmen am S-Bahnhaltepunkt Blankenberg

Hier bedarf es umfangreicher Verbesserungen, wenn der Haltepunkt Blanken-
berg fir Rad- und FuBwanderer und Touristen Richtung Stadt Blankenberg
eine groBere Rolle spielen soll.

Um eine Querung der Gleise auf kurzem und klar ersichtlichen Wege zu er-
madglichen, sollte eine Treppe vom Bahnsteig nach Au zur Briicke der K 36 er-
richtet werden.

Es sollte gepriift werden inwieweit die Absturzsicherung flir Kfz in Form von
Leitplanken entlang der K 36 durch andere Elemente ersetzt oder unterbro-
chen werden kann, um eine Uberquerung der Fahrbahn in Héhe der Treppen-
anlagen und die Anlage von Haltestellen fiir den Shuttlebus nach Stadt Blan-
kenberg zu ermdglichen. Die zuldassige Hochstgeschwindigkeit auf der K 36
sollte von der L 333 an auf 50 km/h reduziert werden. Die Vorbeifahrt an hal-
tenden Fahrzeugen sollte durch eine doppelte durchgezogene Linie unterbun-
den werden. Gegebenenfalls sollten weitergehende MaBnahmen, wie Plastikbi-
schofsmutzen, eingesetzt werden. Bei einer Tagesbelastung von etwa
3.700 Kfz im Querschnitt sind durch auf der Fahrbahn haltende Busse nur ge-
ringe, vertretbare Einschrankungen fur den flieBenden Verkehr zu erwarten.

Von beiden Bahnsteigen sind Aufziige zur Bricke wiinschenswert, da mobili-
tatseingeschrankte Personen, Personen mit Fahrradern und Kinderwagen etc.
ansonsten nur Uber einen FuBweg von mehr als 700 m Ladnge von einem Gleis
zum anderen bzw. zu ihrem bei der Hinfahrt am anderen Bahnsteig abgestell-
ten Fahrzeug kommen kénnen.

Zur besseren Anbindung an Stadt Blankenberg sollten am Gleis nach Kéln
Fahrradboxen aufgestellt werden, damit Berufspendler ihr E-Bike sicher ab-
stellen kénnen. Ideal waren Boxen mit Lademdglichkeiten. Im Verkehrsver-
bund Rhein-Main ist es mdglich Boxen tage- bzw. wochenweise online zu mie-
ten, dies ware auch fir den Haltepunkt Blankenberg (bzw. im VRS) erstre-
benswert.

Der P+R-Platz, heute 35 Stellplatze, sollte auf etwa die doppelte GréBe ausge-
baut werden. Mit der Einrichtung einer attraktiven FuB- und Radwegeverbin-
dung Richtung Stein wird der Parkplatz auch als Wanderparkplatz fir Radfah-

verkehrskonzept
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rer und FuBganger deutlich attraktiver. In Kombination mit dem Shuttle-Bus
(siehe Kapitel 6.5) bietet er dem Touristen auch die Méglichkeit des Umstiegs
vom Pkw auf den Bus, oder nur einen Weg zu FuB zu machen. Einzelne Stell-
platze sollten mit Ladestationen flir Elektrofahrzeuge ausgeristet werden.

Shuttle-Bus

Ein Shuttle-Bus, wie in Kapitel 3.3 beschrieben, stellt in erster Linie eine An-
gebotsplanung dar. Stadt Blankenberg wird damit auch flir Personen, die kei-
nen Pkw besitzen oder benutzen wollen und keinen 2 km langen FuBweg auf
sich nehmen wollen, erreichbar. Stadt Blankenberg wird an das Netz des of-
fentlichen Personenverkehrs angeschlossen.

Es ist eine MaBnahme, mit der es sich werben lasst, die eine Alternative zur
Anfahrt mit dem Auto darstellt. Gleichwohl wird ein Shuttle-Bus nicht kosten-
deckend betrieben werden kénnen. Aus diesem Grund ist ein Betrieb auch nur
zu den Zeiten, in denen Touristenbetrieb herrscht, sinnvoll.

Der Shuttle-Bus-Servive sollte in ein gemeinsames Projekt mit den bergischen
Kommunen, die sich 2018 in einer Mobilitétscharta auf eine Zusammenarbeit
im Mobilitatsbereich verstandigten, integriert werden. Die Shuttle-Busse
kénnten wahrend der Woche dann in den Charta-Kommunen fir alternative
Verkehrsangebote genutzt werden.
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Bild 35: Shuttle-Bus vom S-Bahn-Haltepunkt nach Stadt Blankenberg und Kloster Bédingen

Verbesserung der Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr an
Werktagen

AuBer den Schulbussen, die vom Katharinenturm aus verkehren, ist Stadt
Blankenberg nur mit dem Anrufsammeltaxi, das stiindlich nach Bestellung
30 min vorher von den Haltestellen S-Bahnhaltepunkt, Attenberger StraBe,
Markt, Katharinenturm und Neuenhofer StraBe nach Hennef verkehrt, im of-
fentlichen Personennahverkehr zu erreichen. Eine Fahrt kostet 3,90 € flr Er-
wachsen, 2,90 € fir Kinder und Zeitkarteninhaber. Fir die tagliche Nutzung
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zum Beispiel als Zubringer zur S-Bahn ist es damit allein schon aus tariflichen
Grunden wenig attraktiv.

Das Anrufsammeltaxi wurde im Februar 2016 insgesamt von 112 Personen
von Stadt Blankenberg und 120 Personen nach Stadt Blankenberg genutzt,
das entspricht im Durchschnitt 4 Personen pro Tag und Richtung.

In anderen Ortschaften in Hennef, zum Beispiel in Adscheid, gibt es die ,Blaue
Bank". Die Blaue Bank ist eine Mitfahrerbank. Wer sich dort hinsetzt, will mit-
genommen werden, sein Fahrziel kann er mit einer Klapptafel anzeigen.

Bild 36: Blaue Bank in Adscheid

Vor dem Hintergrund, dass die meisten Fahrzeuge im Berufsverkehr nur mit
einer oder zwei Personen besetzt sind, ist eine Mitnahme gerade zu diesen
Zeiten sinnvoll. Denkbar ist ein Ausbau des Blauen Bank-Systems mit Video-
Uberwachung und digitaler Anmeldung zur Erhéhung der Sicherheit der Fahr-
gaste und der Fahrer. Dabei sollte der Tréager des OPNV mit einbezogen wer-
den und die Blaue Bank nicht als Konkurrenz sondern als Ergdnzung des OPNV
angesehen werden.

Um eine Mdglichkeit zu schaffen, dass der S-Bahnhaltepunkt Blankenberg
Start- und Zielpunkt im ,Blaue-Bank-System" werden kann, missten Halte-
buchten beidseitig der L 333 in H6he des P+R-Platzes angelegt werden, da
nur hier die erforderlichen Sichtverhaltnisse flir ein Anhalten und Wiederan-
fahren gegeben sind. Diese MaBnahme lage im Zustandigkeitsbereich von
StraBen.NRW.

MaBnahmen im FuBgénger- und Radverkehr

Eine zentrale MaBnahme im FuBgdnger- und Radverkehr ist die verbesserte
Anbindung des S-Bahn-Haltepunktes.

StraBen.NRW plant den Gehweg entlang der L 333 zwischen dem S-Bahn-Hal-
tepunkt und Stein von der Sidseite auf die Nordseite zu verlegen. Damit wir-
de die kritische Uberquerung der L 333 im Bereich des S-Bahn-Haltepunktes
entfallen. Mit einer Umsetzung dieser MaBnahme wird nach Angaben von
StraBen.NRW nicht vor 2022 zu rechnen sein.

Um eine attraktive Alternative zu der Route entlang der stark und schnell be-
fahrenen LandesstraBe zu schaffen, sollte der bestehende heutige Trampel-
pfad vom sidlichen Bahnsteig entlang der Bahn nach Stein ausgebaut wer-
den.
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Der Ausschuss filir Stadtgestaltung und Planung der Stadt Hennef hat in seiner
Sitzung vom 19.06.2018 beschlossen, dass in der Prioritdtenliste des Rhein-
Sieg-Kreises flir MaBnahmen flir den Radverkehr an KreisstraBen die K 19 mit
den Abschnitten Stein-Stadt Blankenberg und Stadt Blankenberg-Sichter-
scheid in die Prioriat hoch/vordringlich eingestuft werden soll. Die letztendli-
che Entscheidung dariber liegt beim Rhein-Sieg-Kreis.
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Bild 37: Strecken entlang der K 19, an denen eine Verbesserung der Bedingungen fiir den Rad-
verkehr erfolgen soll

Querungshilfe L 333

Die FuBwegroute vom S-Bahn-Haltepunkt Blankenberg nach Stein und Stadt
Blankenberg fihrt ebenso wie die ausgewiesenen Wanderwege vom S-Bahn-
haltepunkt nach Westen Richtung Sieg und dann stdwarts und quert die L 333
in Hohe des Kelterhauses. Hier ist keine Querungshilfe vorhanden. Diese liegt
in Form eines FuBgangeriiberweges etwa 110 m westlich.

FuB- und Radwanderer nehmen diesen Umweg nicht in Kauf und Uberqueren
die LandstraBe in Hohe des Kelterhauses, unmittelbar hinter dem Ortsschild.

Aus diesem Grunde sollte auch vor dem Hintergrund, dass im Rahmen des In-
tegrierten Handlungskonzepts die FuBwegeverbindung zum S-Bahnhaltepunkt
aufgewertet werden soll und dem steigenden Wandertourismus, die Uberque-
rung der LandstraBe an diesem Punkt gesichert werden.

Ein FuBgangeriberweg kommt aufgrund der eingeschrankten Sichtverhaltnis-
se nicht in Betracht. Eine Mittelinsel ist aufgrund der topografischen Verhalt-
nisse nicht realisierbar. Deshalb erscheint die Anlage einer FuBgangerlichtsi-
gnalanlage als das geeignete Mittel. Flir den Kfz-Verkehr aus Westen sollte sie
durch Zeichen 131 StVO (Lichtsignalanlage) vor der Kurve angeklindigt wer-
den. Der Kfz-Verkehr aus 0stlicher Richtung sollte durch ein gelb blinkendes
Vorsignal bei roter Anlage vorgewarnt werden.

Auf der Sudseite der L 333 sollte zwischen der Einmindung der K 19 und der
Uberquerungsstelle ein Gehweg angelegt werden

Diese MaBnahme liegt im Zustandigkeitsbereich von StraBen.NRW.
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Bild 38: Fullgéngerlichtsignalanlage in Héhe des Kelterhauses in Stein

In ersten Gesprachen wurden von StraBen.NRW Bedenken aus Grinden der
Verkehrssicherheit wegen unzureichender Sichtverhdltnisse geduBert. Aus
gutachterlicher Sicht ist durch weitere begleitende MaBnahmen, wie Ge-
schwindigkeitsbegrenzung ggf. kombiniert mit einer stationdren Geschwindig-
keitsiberwachungsanlage eine ausreichende Sicherheit zu erreichen.

Als Alternative zu einer signalisierten Uberquerung wurde eine Mittelinsel etwa
mittig zwischen Kelterhaus und K 19 angeregt. Fir die Anlage einer Mittelinsel
und des dazugehdrigen Gehweges auf der Sldseite wiirde Flache des Park-
platzes beansprucht werden. In diesem Zusammenhang wiirde sich anbieten
den gesamten Einmiindungsbereich der beiden KreisstraBen auf die L 333 um-
zugestalten unter Einbeziehung der bestehenden und fir den Shuttelebus ge-
planten Bushaltestellen.

E-Bike-Verkehr

Abstellmoéglichkeiten und Ladestationen

E-Bikes spielen im touristischen Verkehr nach Stadt Blankenberg zunehmend
eine Rolle. So konnten wahrend des Flohmarkts 2018 gegen 15 Uhr 30 abge-
stellte E-Bikes allein im Bereich der Eitorfer StraBe/Scheurengarten gezéhlt
werden. Deshalb sollten neben den bereits beschriebenen MaBnahmen am S-
Bahnhaltepunkt auch in Stadt Blankenberg entsprechende Infrastruktur ge-
schaffen werden. Ein geeigneter Standort ist der Platz am Katharinenturm.
Hier sollten ausreichende sichere Abstellanlagen und 6ffentliche Lademdglich-
keiten geschaffen werden.
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Eine weitere Angebotskomponente im Verkehrssysteme kann ein E-Bike-Ver-
leih sein. Sinnvolle Standorte waren der S-Bahn-Haltepunkt Blankenberg Kél-
ner Bahnsteig und am Katharinenturm.

Der nordliche Bahnsteig (Abfahrten in Richtung Kéln) am S-Bahnhaltepunkt
ist der glinstigere Standort, weil von dort ein attraktiver Radweg Richtung
Sieg und Stadt Blankenberg flihrt.

Sinnvoll ist ein einfaches System, was nicht auf Offnungszeiten und Vor-Ort-
Personal angewiesen ist. E-Bikes kénnen an einer Station ausgeliehen und an
einer anderen abgegeben werden. Es sollte zudem nicht auf Stadt Blanken-
berg beschrankt sein, sondern im ganzen Stadtgebiet von Hennef oder im
ganzen Rhein-Sieg-Kreis installiert werden.

Bild 39: Beispiel fiir ein E-Bike-Verleih-System (hier Velo-City in Aachen)

Reisebusse

Flr Reisebusse gibt es in Stadt Blankenberg keinen geeigneten Parkplatz. Eine
Anreise ist nur aus Richtung Sichterscheid sinnvoll.

Auch am Kultur-und-Heimathaus kann kein geeigneter Reisebusparkplatz an-
gelegt werden. Deshalb sollte langfristig im Bereich des Ortseingangs aus
Richtung Sichterscheid eine Parkmadglichkeit flir etwa drei Reisebusse ge-
schaffen werden. Die Busse kodnnen aus Richtung Sichterscheid kommend
ihre Fahrgaste am Katharinenturm aussteigen lassen und dann am Ortsein-
gang parken. Hierfir sollte der Parkplatz am Katharinenturm derart umgestal-
tet werden, dass auch groBe 15 m lange Reisebusse bequem wenden kénnen.

Der Reisebuspark kénnte auch in einen Auffangparkplatz am Ortseingang aus
Richtung Siichterscheid integriert werden.

verkehrskonzept
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Bild 40: Langfristiges Reisebuskonzept, Absetzpunkt am Katharinenturm, Parkplatz am Ortsein-
gang

Da noch kein geeignetes Grundstlick flir einen Reisebusparkplatz auBerhalb

Stadt Blankenbergs gefunden wurde, ist vorgesehen, auf dem Parkplatz am

Katharinenturm zwei bis drei Parkplatze flir Reisebusse anzulegen.

Kommunikative MaBRnahmen

Um den Kfz-Verkehr nach Stadt Blankenberg so gering wie mdglich zuhalten,
sollten die Alternativen in allen Anreiseinformationen (Apps, Informationen im
Internet, Prospekte, Flyer etc.) immer vorrangig dargestellt werden. Neben
den Informationen der Stadt Hennef und des Rhein-Sieg-Kreises sollte dies
auch bei allen gréBeren Veranstaltungen und bei den Informationen der orts-
ansassigen Gaststatten, kulturellen und Beherbungsbetriebe der Fall sein.

verkehrskonzept
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Zusammenfassung

Die Kfz-Verkehrsbelastung in Stadt Blankenberg liegt heute die ganze Woche
Uber bei rund 1.300 Kfz/Tag, werktags wie an schdnen Wochenenden. An Wo-
chenenden liegt die Spitzenbelastung bei 140 Kfz/h zwischen 14 und 15 Uhr.
Der hochste Kfz-Verkehr findet somit zu den Zeiten des Ruhebedlrfnisses der
Bewohner statt. Es wurden keine Unvertraglichkeiten oder groBere Konflikte
bei gleichzeitig stattfindenden hohen fuBlaufigen Touristenstromen festge-
stellt. Die vorhandenen Parkpldtze sind an schénen Wochenenden fast voll-
standig ausgelastet, vor allem nachmittags wird auch entlang der Eitorfer
StraBe wild geparkt.

Durch die Inwertsetzung von Stadt Blankenberg wird eine Zunahme des Besu-
cherverkehrs erwartet. In Abstimmung mit der Stadt Hennef wird von etwa
20% ausgegangen. Auch wenn der touristische Verkehr aus rein verkehrlicher
Sicht in Stadt Blankenberg durchaus vertraglich abwickelbar ist, kann die
Menge der Touristen unter anderen Aspekten durchaus zu Beeintrachtigungen
und Belastungen der Bewohner fihren.

In drei Szenarien wurden die Mdoglichkeiten einer FuBgangerbriicke von Ad-
scheid, einer Seilbahn von Stein und eines Shuttlebus vom S-Bahn-Haltepunkt
zur verkehrlichen Entlastung von Stadt Blankenberg diskutiert. Alle drei Stra-
tegien sind finanziell sehr aufwendig, haben aber verkehrlich nur eine relativ
geringe Auswirkung.

Eine weitergehende Entlastung von Stadt Blankenberg ware nur durch restrik-
tive MaBnahmen fir den Kfz-Verkehr mdoglich. Diese, wie eine Einbahnrege-
lung oder eine temporare Sperrung, sind nur mdéglich, wenn die K19 nicht
mehr KreisstraBe ist. Eine Abstufung zur GemeindestraBe, die fiir die Stadt
Hennef Gestaltungshoheit aber auch die Ubernahme der Unterhaltungskosten
zur Folge hatte, ist kurzfristig wegen Planungen des Kreises nicht realisierbar.

So ist ware eine weitergehende Verkehrsberuhigung durch die Einrichtung ei-
ner Tempo 10.-Zone oder eines verkehrsberuhigten Bereich in der Neustadt
von Stadt Blankenberg derzeit nur auBerhalb der Graf-Heinrich-StraBe mdog-
lich.

Denkbar ware auch eine temporare Sperrung der MechthildisstraBe und der
Renteigasse an schénen Wochenenden z.B. durch bewegliche Poller. Dies wiir-
de eine Sperrung nur dann ermdglichen, wenn sie wirklich benétigt wird und
ware gleichzeitig verbunden mit einer Erh6hung der Aufenthaltsqualitat im Be-
reich um den Marktplatz, der frei ware vom touristischen Parksuchverkehr. Die
Bewohner der betreffenden StraBen kénnen von der Sperrung ausgenommen
werden. Es sind vielfaltige Moglichkeiten der Zufahrtssteuerung denkbar
(Handy, Codekarten, Transponder).

Die Wegweisung nach Stadt Blankenberg sollte so verandert werden, dass der
Verkehr von Osten zugefihrt wird.

Es sollten die Alternativen zum Kfz zur Anreise nach Stadt Blankenberg ge-
schaffen und geférdert werden.

Der S-Bahn-Haltepunkt sollte deshalb derart umgestaltet werden, dass beide
Gleise von allen Anbindungen aus erreichbar sind. An Wochenenden ware ein
Shuttlebus zwischen S-Bahn-Haltepunkt und Stadt Blankenberg und Kloster
Bddingen wiinschenswert, um beide Sehenswilirdigkeiten fir Personen erreich-
bar zu machen, die nicht mit dem Kfz anreisen wollen/kdénnen. Allerdings
kann ein solcher OV nicht kostendeckend betrieben werden. Aus diesem
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Grund empfiehlt sich die Zusammenarbeit mit den Bergischen Kommunen, so
dass die Busse lber die Woche an anderen Standorten in Betrieb sein kdnnen.

Flr Reisebusse sollte am Katharinenturm zwei bis drei Parkmdoglichkeiten ge-
schaffen werden. Langfristig sollte Platz am Katharinenturm nur zum Ein-und
Aussteigen von Reisegruppen genutzt werden und ein Standort fir den Reise-
busparkplatz am 6stlichen Ortsrand gesucht werden.

E-Bikes nehmen insbesondere im touristischen Verkehr kontinuierlich an Be-
deutung zu. Flr diese sollten Abstellanlagen mit Lademdglichkeit auf dem
Parkplatz am Katharinenturm eingerichtet werden. Die Installation von E-Bike-
Verleihstationen am Katharinenturm und am S-Bahn-Haltepunkt sollte am
gunstigsten innerhalb eines stadt- oder kreisweiten Verleihsystems erfolgen.

Der Ausbau der Rad- und FuBwegeverbindung von Stadt Blankenberg (Stein)
zum S-Bahn Haltepunkt erfordert die Anlage einer Querungshilfe Uber die
L 333.

Ein GroBteil der MaBnahmen liegt nicht in der Planungshoheit der Stadt Hen-
nef beziehungsweise bedarf der intensiven Kooperation mit anderen Partnern.
So liegen die MaBnahmen im Bereich der LandesstraBen in der Zustandigkeit
von StraBen.NRW und MaBnahmen im Bereich der KreisstraBen erfordern der
Zusammenarbeit mit dem Rhein-Sieg-Kreis. Die MaBnahmen im Bereich des
S-Bahn-Haltepunktes bedlirfen der Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn
und dem Nahverkehr Rheinland (NVR), der Shuttle-Bus-Betrieb die Kooperati-
on mit der Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft und dem NVR.

Auch flr digitale Projekte zum Mobilitatsmanagement, wie Apps, Foérderung
von Mitfahrangeboten, E-Bike-Verleih, ist die Zusammenarbeit mit den be-
nachbarten Kommunen unerlédsslich, da Inselldésungen wenig hilfreich sind und
gemeinsame Projekte eine vielfache Wirkung haben.
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