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1. Anlass der Aufstellung des Bebauungsplans / Allgemeine Ziele und Zwecke der
Planung

Der Ausschuss fir Stadtgestaltung und Planung des Rates der Stadt Hennef hat am
18.12.2013 die Aufstellung des Bebauungsplanes 01.41 —Hennef (Sieg) — Kleinfeldchen
beschlossen.

‘

Bebauungsplan Kleinfeldchen, Fassung der erneuten Offenlage vom Februar 2016

Im Rahmen dieser Planungen wurden umfangreiche Untersuchungen im Hinblick auf die
ErschlieBung des im Kleinfeldchen geplanten Gewerbegebietes durchgefinhrt.

Die dem Bebauungsplan als Anlage beigefiigte Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgesell-
schaft fur Verkehrswesen mbH Brilon/Bondzio/Weiser, Bochum vom 20.07.2018 kommt zu-
sammenfassend zu folgenden Ergebnissen:

Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Der vierarmige Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof in Hennef (Sieg) weist trotz
seines vergleichsweise umfangreichen Ausbaustandes in den Hauptverkehrszeiten am Vor-
mittag und am Nachmittag regelmafig Ruckstaus auf. Diese fuhren insbesondere in der Zu-
fahrt Wingenshof und am Autobahnende auf dem Linksabbiegefahrstreifen der A 560 zu ho-
hen Wartezeiten und bewirken eine insgesamt schlechte Verkehrsqualitat.

Aus vorangegangenen Verkehrsuntersuchungen lagen fur den Knotenpunkt A 560 /B 8 / L
333 / Wingenshof bereits Z&hlergebnisse aus 2013 und 2014 vor. Fur die vorliegende Unter-
suchung war allerdings ein umfangreicherer Betrachtungsbereich in den NebenstralRen
(Wingenshof und L 333) erforderlich. Daher wurden im Méarz 2015 eine weitere eintagige
Knotenstromzahlung (6 Knotenpunkte) sowie eine 7-tagige Querschnittsmessung (4 Quer-
schnitte) per Seitenradar (Firma RTB) zur Erfassung der zuflieRenden Verkehrsstrome
durchgefuhrt.
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Ein Vergleich aller Zahldaten zeigt eine deutliche Zunahme des Verkehrsaufkommens von
2013 bis 2015. Wahrend die Verkehrsnachfrage morgens nahezu konstant mit etwa 3.450
Kfz/h ist, erhohte sich die Verkehrsnachfrage (Zahldaten) am Nachmittag von 3.214 Kfz/h (in
2013), Uber 3.311 Kfz/h (in 2014) auf 3.530 Kfz/h (in 2015). Dabei zeigt die letzte Zahlung,
dass insbesondere der Verkehr der A 560 um 160 Kfz/h (+10%) zugenommen hat.
Als Folge der Verkehrszunahme kommt es in den Hauptverkehrszeiten nun haufig zu einem
Uberstauen des vorhandenen Linksabbiegefahrstreifens am Autobahnende der A 560. Die-
ser Ruckstau reicht zeitweise weit auf die zweistreifige Hauptfahrbahn zurtick und fuhrt dort
zu zusatzlichen Fahrstreifenwechseln.
Die Kreispolizeibehérde in Siegburg bewertet den Knotenpunkt zudem als unfallauffallig. Die
Auswertung der polizeilich aufgenommen Unfalle aus den letzten drei Jahren (2012 - 2015)
zeigt zudem, dass sich in diesem Zeitraum insgesamt 25 Unfalle mit insgesamt 5 schwerver-
letzten und 11 leichtverletzten Personen ereigneten. Auf Basis der Unfalldaten aus 2014
musste der Knotenpunkt als Unfallhaufungsstelle definiert werden. Von den 25 Unféllen ent-
fallen 44 % auf Abbiegeunfalle (Typ 2) und 28 % auf Unfélle im Langsverkehr (Typ 6).
Als Ergebnis eines Ortstermins am 07.01.2016 wurde festgelegt, dass eine signaltechnische
Separierung der Linksabbieger aus den beiden Richtungen Wingenshof und L 333 (Euro-
paallee) seitens der Unfallkommission als MaRhahme empfohlen wird.
Die Stadt Hennef (Sieg) hat die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswe-
sen mbH daher mit einer verkehrstechnischen Untersuchung zur Herleitung eines leistungs-
fahigen Ausbaustandes unter Berticksichtigung der angrenzenden Stral3en und Knotenpunk-
te beauftragt. Dabei waren auf Basis einer umfassenden Bestandsanalyse (Verkehrsnach-
frage, Unfalldaten, Fahrverhalten, Verkehrsqualitat) verschiedene Mdglichkeiten der Ertlich-
tigung zu prifen.

Die vorliegende Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

e Zur Beurteilung der vorhandenen Verkehrsqualitat wurde neben den Berechnungsverfah-
ren aus dem HBS auch die mikroskopische Verkehrsflusssimulation eingesetzt. Danach
muss dem Knotenpunkt sowohl morgens als auch nachmittags bei den heutigen Ver-
kehrsstarken eine Verkehrsqualitat der Stufe E ("mangelhaft") zugeordnet werden. MalR3-
gebend fur diese Bewertung sind morgens die Linksabbieger aus der B 8 sowie der Ver-
kehr in der Zufahrt Wingenshof bzw. nachmittags die Linksabbiegerstrome der A 560 und
der L 333 sowie der Verkehr in der Zufahrt Wingenshof.

e Unter Berilicksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis 2030, die eine Ver-
kehrszunahme von bis zu 300 Kfz/h in der Morgenspitze bzw. 350 Kfz/h am Nachmittag
vorsieht, ist am Knotenpunkt A 560 / B 8 / Wingenshof mit einer weiteren Verschlechte-
rung der Verkehrssituation zu rechnen.

¢ Im Rahmen der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung wurden daher schritt-
weise Maflinahmen zur Verbesserung der Verkehrsqualitat und Erhohung der Verkehrssi-
cherheit an diesem Knotenpunkt entwickelt und Uberprift. Dabei zeigte sich, dass rein
signaltechnische MaRRnahmen, wie die Optimierung der vorhandenen verkehrsabhangigen
Signalsteuerung, daflr jedoch nicht ausreichen.

o Die Kapazitat der Linksabbieger von der A 560 aus Richtung Siegburg in die L 333 kann
nur durch den Bau eines zusatzlichen Linksabbiegefahrstreifens spirbar erhéht werden.
Die Fortfihrung des zweiten Linksabbiegefahrstreifens in der L 333 erfordert einen Aus-
bau bis zur Lise-Meitner-Stral3e. In diesem Zusammenhang konnte mit Hilfe der Simulati-
on bereits nachgewiesen werden, dass der Verflechtungsbereich zwischen der A 560 und
der Lise-Meitner-Straf3e ausreicht, um die zukinftig zweistreifige Verkehrsfiihrung in der L
333 vom Knoten A 560 / B 8 / Wingenshof in die vorhandene Ausbauform am Knoten L
333 (Europaallee / Lise-Meitner-Stralle (Linksabbiegestreifen und Gerade-
aus/Rechtsabbiegefahrstreifen) tberfihren zu kénnen.

e Zusatzlich zu dem beschriebenen Ausbau am Ende der A 560 ist auch ein Ausbau in der
Zufahrt Wingenshof erforderlich, damit der Knotenpunkt die heutigen und die zukinftigen
Verkehrsbelastungen jederzeit leistungsfahig und vor allem sicher abwickeln kann. Hier-
bei wurde bereits eine getrennte Freigabe der Konfliktstrome in den beiden Nebenrichtun-
gen ("Separierung der Linksabbieger”) beachtet, um das Unfallgeschehen an dieser
Kreuzung, wie von der Unfallkommission beschlossen, nachhaltig zu verbessern. Auf-




STADT HENNEF (SIEG), BEBAUUNGSPLAN NR. 01.39- Umbau Kreuzung BAB 560/ B8/ L333/ Wingenshof - SEITE 4
- BEGRUNDUNG — ENTWURF GEM. § 3 ABS. 2 und § 4 Abs. 2 BAUGB 15.11.2018

grund der morgens und nachmittags sehr unterschiedlich ausgepréagten Fahrtbeziehun-
gen sollte im Wingenshof ein separater Rechtsabbiegefahrstreifens angelegt und die bei-
den vorhandenen Fahrstreifen in einen separaten Linksabbiegefahrstreifen und einen
Kombifahrstreifen geradeaus/links ummarkiert werden. Damit besteht die Mdglichkeit, die
morgens vergleichsweise hohe Verkehrsnachfrage an Linksabbiegern in Richtung Sieg-
burg zweistreifig abzuwickeln.

e Durch den Bau eines zweiten Linksabbiegefahrstreifens am Ende der A 560 und dessen
Fortfuhrung in der L 333 sowie die Anlage eines separaten Rechtsabbiegefahrstreifens in
der Zufahrt Wingenshof kann sowohl das heutige Verkehrsaufkommen (Analysefall 2015)
als auch das zukiinftige Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall 2030 jederzeit mit einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat (QSV D) bei einem gegeniber heute erhdh-
ten Verkehrssicherheitsniveau abgewickelt werden.

e Durch den Bau eines zweiten Linksabbiegefahrstreifens am Ende der A 560 und dessen
Fortfuhrung in der L 333 sowie die Anlage eines separaten Rechtsabbiegefahrstreifens in
der Zufahrt Wingenshof kann sowohl das heutige Verkehrsautfkommen (Analysefall 2015)
als auch das zukiinftige Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall 2030 jederzeit mit einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat (QSV D) bei einem gegenlber heute erhdh-
ten Verkehrssicherheitsniveau abgewickelt werden.

Erganzend dazu plant die Stadt Hennef im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 01.41 Hennef
(Sieg) — Kleinfeldchen die Entwicklung eines Gewerbegebietes. Diese Flache grenzt an die B
8 im Norden und an die StralRe Wingenshof im Westen. Die Anbindung des Gewerbegebie-
tes ist an die Straf3e Wingenshof etwa 60 m westlich des signalisierten Knotenpunktes A 560
/ B 8 /L 333/ Wingenshof geplant. Das zukuinftig durch das Gewerbegebiet zu erwartende
Verkehrsaufkommen sowie die verkehrlichen Auswirkungen im angrenzenden Strallennetz
wurden im Rahmen einer umfangreichen verkehrstechnischen Untersuchung zum o.a. Be-
bauungsplan detailliert berechnet und gepruft (vgl. BBW 2016).
Dabei zeigte sich, dass die Anbindung des geplanten Gewerbegebietes "Kleinfeldchen" an
den Wingenshof den Bau eines separaten Linksabbiegefahrstreifens auf der Stral3e Win-
genshof und die Einrichtung einer zuséatzlichen Signalanlage erfordert, dessen Steuerung mit
der Nachbaranlage an der Kreuzung A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof koordiniert betrieben
werden muss.
Die verkehrstechnische Funktionsfahigkeit der beiden eng benachbarten Knotenpunkte wur-
de fir die maRgebenden Verkehrsbelastungen (Prognose-Planfall 1) in der Morgen- und in
der Nachmittagsspitzenstunde analog zur vorliegenden Untersuchung mit Hilfe der mikro-
skopischen Verkehrsflusssimulation detailliert Gberpruft. Der sogenannte ,Planfall 1“ bertick-
sichtigt dabei die Ansiedlung einer Feuer- und Rettungswache, eines Busdepots mit entspre-
chender Ausstattung sowie von Gewerbebetrieben mit einem taglichen Gesamtverkehrsauf-
kommen von 1.280 Kfz/24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr).
Als Ergebnis der Untersuchung (BBW 2016) konnte die Leistungsfahigkeit der beiden Kno-
tenpunkte fur die maf3gebenden Prognosebelastungen nachgewiesen werden.
Fazit:
Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung konnte mit Hilfe der Verkehrsflusssimulation
nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt A 560 / B 8 / L 333 / Wingenshof mit dem zu-
vor beschriebenen Ausbau und einem optimierten Signalisierungskonzept auch fir die zu-
kiinftige Verkehrsnachfrage, d.h. sowohl fur den Prognose-Nullfall 2030 als auch fur die zu-
kunftige Verkehrsnachfrage mit der Anbindung des in Planung befindlichen Gewerbegebie-
tes "Kleinfeldchen" eine jederzeit mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) ge-
wabhrleistet.

Das entwickelte Signalisierungskonzept fir diesen Knotenpunkt berticksichtigt dabei bereits

eine aktuell von der Unfallkommission (07.01.2016) empfohlene Separierung der Linksab-

bieger in den beiden Nebenrichtungen.

Parallel zu diesen Untersuchungen wurde eine Fachplanung fir den Umbau des Knoten-
punktes BAB 560/ B8/ L333/ Wingenshof in Auftrag gegeben, die Grundlage fur die Aufstel-
lung des vorliegenden Bebauungsplanes ist.
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Zu der Fachplanung gibt es folgende Erlauterungen (Auszug vom November 2017):

1 Veranlassung

Die Stadt Hennef plant im Ortsteil Warth im Rahmen des Bebauungsplanes ,,01.41 Kleinfeld-
chen®, ein neues Gewerbegebiet zu entwickeln. Das rund 6,6 ha gro8e Grundstiick grenzt im
Norden an die StralRe Wingenshof und im Nordosten an die BundesstraRe B 8. Einer direk-
ten Anbindung des Gewerbegebietes ,Kleinfeldchen” an die Bundesstralle B8 ist seitens des
StraRenbaulasttragers nicht zugestimmt worden, so dass die Anbindung Uber die Stral3e
Wingenshof erfolgen soll. Im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr.
01.41 ,Hennef (Sieg) — Kleinfeldchen” ist zur Analyse der verkehrlichen Auswirkungen der
0.g. Entwicklungen und zur Uberprifung der Kapazitat und der Verkehrsqualitat der benach-
barten Knotenpunkte eine Verkehrsuntersuchung durchgefuhrt worden. Die als Anlage bei-
geflgte Verkehrsuntersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass der Knotenpunkt A560 / B8 /
L333 / Wingeshof bei den heutigen Verkehrsstarken sowohl morgens als auch nachmittags
nur eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) gewahrleistet.

Deshalb ist ein umfangreicher Ausbau des Knotens mit zusétzlichen Abbiegestreifen erfor-
derlich, um den vorhandenen Verkehr mit ausreichender Qualitat abfiihren zu kénnen. Hier-
bei sind die geplanten Baugebietserweiterungen mit zu bertcksichtigen.

Daruber hinaus sollen im Rahmen der Umbaumal3inahme auch die angrenzenden Fahr-
bahndecken der A560 sowie der B8 und der L333 saniert werden. Bei der Deckensanierung
sollen die aktuell giltigen Richtlinien Anwendung finden, so dass in Teilbereichen auch
Fahrbahnaufweitungen erforderlich werden.

2 Grundlagen

Bei der Entwurfsbearbeitung fanden die Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (RAL
12), die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstra3en (RASt 06), die Richtlinien fur die Stan-
dardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen (RStO 12), die Richtlinien fir die Anlage
von Straf3en, Teil Entwasserung (RAS-EW) und andere einschlagige Richtlinien und DIN-
Vorschriften Anwendung.

3 Lage und H6henmessung

Der Lageplan wurde auf der Grundlage von Katasterplanen im Maf3stab 1:250 erstellt. Mit
der Vermessung und der Erstellung der Bestandsplane war das Vermessungsbiro ObVI
Alex aus Hennef beauftragt.

4 Bedeutung der StralRen

Autobahn A 560

Die Autobahn A 560 beginnt an der Einmiindung in die A 59 in Sankt Augustin Menden und
verlauft von dort in Richtung Osten bis zum Ausbauende in Hennef-Warth. In ihrem Verlauf
kreuzt die A 560 die BundesstraRen B 8 und B 478 sowie die Autobahn A 3. Das Ausbauen-
de ist als signalisierter Knotenpunkt ausgebaut. Die Einstufung der Autobahn A 560 ist in die
Entwurfsklasse EKL 2 erfolgt. Fir die Bemessung der Stral3e ist gemaR der RStO 12 der
mafgebliche Faktor die Beanspruchung mit Schwerverkehr. Hier ist mit einem Wert DTV
(SV) von 1710 KFZ/24 h zu rechnen. Bei einem Nutzungszeitraum von 30 Jahren ergeben
sich daraus 24,7 Mio. aquivalente 10-t-Achsiibergadnge. Die Einstufung der Stral3e erfolgt
gemdll RStO 12 und der ,Allgemeinen Rundverfiigung Nr. 86, des Betriebssitzes Gelsenkir-
chen” in die Belastungsklasse BK 100.

Bundesstrale B 8

Die BundesstralRe B 8 beginnt an der Einmindung in die A 560 in Hennef-Warth und verlauft
von dort in Richtung Sudosten weiter tber die Landesgrenze von NRW nach Rheinland-
Pfalz. Der Ausbauanfang ist als signalisierter Knotenpunkt hergestellt. Die Einstufung der B 8
ist in die Entwurfsklasse EKL 3 erfolgt. FUr die malRgebliche die Beanspruchung mit Schwer-
verkehr ist mit einem Wert DTV (SV) von 1190 KFZ/24 h zu rechnen. Bei einem Nutzungs-
zeitraum von 30 Jahren ergeben sich daraus 10,6 Mio. &quivalente 10-t-Achsiibergéange. Die
Einstufung der Stral3e erfolgt gemél3 RStO 12 und der ,Allgemeinen Rundverfiugung Nr. 86,
des Betriebssitzes Gelsenkirchen® in die Belastungsklasse BK 100.

LandesstralRe L 333

Die LandesstralRe L 333 beginnt an der Einmiindung in die A 560 in Hennef-Warth und ver-
l&uft von dort in Richtung Nordosten. Die L 333 endet an der Einmindung in die B 256 in
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Windeck-Schladern. Der Ausbauanfang ist als signalisierter Knotenpunkt hergestellt. Die
Einstufung der L 333 ist in die Entwurfsklasse EKL 3 erfolgt. Fir die malRgebliche Beanspru-
chung mit Schwerverkehr ist mit einem Wert DTV (SV) von 840 KFZ/24 h zu rechnen. Bei
einem Nutzungszeitraum von 30 Jahren ergeben sich daraus 6,0 Mio. aquivalente 10-t-
Achstibergange. Die Einstufung der StralRe erfolgt gemafR RStO 12 in die Belastungsklasse
BK 10.

Wingenshof

Die Strale Wingenshof fuhrt in der Verlangerung der Frankfurter Strafl3e bis zur Bundesau-
tobahn A 560 / B8. Die Einmindung der StraBe Wingenshof erfolgt an der Anschlussstelle
Hennef-Ost auf die Autobahn A 560 und die BundesstraBe B8. Nordlich der BundesstralRe
fuhrt die StraRe Wingenshof geradlinig auf die Landestrale L 333 (Europaallee). Der Kno-
tenpunkt A560 / B8 / L333 / Wingenshof ist signalisiert. Die StralRe Wingenshof ist eine wich-
tige ZubringerstraRe zur Autobahn A560 und zur Bundesstraf3e B 8. Die Straf3e wird von den
unmittelbar angrenzenden Bewohnern des Stadtteiles Warth sowie der benachbarten Ortsla-
gen Edgoven, Geisbach, Lanzenbach usw. genutzt. Hierdurch ist ein hoher Ziel- und Quell-
verkehr gegeben. Weiterhin wird die Strafe von Linien- und Schulbussen befahren. Gemaf
den Vorgaben aus der RASt 06 ist die StraRe als Ortliche EinfahrtstraRe einzuordnen. Die
Einstufung erfolgt in die Stral3enkategorie HS Il ,angebaute HauptverkehrsstralRe®. Fir die
Bemessung der Stral3e ist gemal der RStO 12 der malRgebliche Faktor die Beanspruchung
mit Schwerverkehr. Aufgrund einer Verkehrsprognose, die durch das Bliro BBW erstellt wur-
de, ist mit einem DTV (SV) von 400 KFZ/24 h zu rechnen. Bei einem Nutzungszeittraum von
30 Jahren ergeben sich daraus 2,6 Mio. aquivalente 10-t-Achstbergange. Die Einstufung der
Stral3e erfolgt gemal RStO 12 in die Belastungsklasse BK 3,2.

Neben der Nutzung durch den motorisierten Verkehr wird die neue Stral3e auch von Ful3-
gangern in Richtung des geplanten Gewerbegebietes genutzt, was bei den Planungen Be-
ricksichtigung findet. Der Radverkehr spielt keine wesentliche Rolle, da der Uberdrtliche
Radverkehr andere Routen benutzen kann. In dstliche Richtung kann der Radfahrer tiber die
StralRe Meiersheide die Autobahn A 560 Uber ein Brickenbauwerk queren. Der Radverkehr
wird sich somit auf den Ziel- und Quellverkehr des neuen Gewerbegebietes beschranken.
Das Verkehrsgutachten zeigt, dass der vorhandene Knoten im IST-Zustand Uberlastet ist.
Diese Kapazitatsengpasse werden sich in den folgenden Jahren aufgrund der prognostizier-
ten Verkehrszunahme weiter vergrof3ern. Hierbei sind auch die geplanten Baugebietserwei-
terungen (Kleinfeldchen) zu berlcksichtigen. Aus diesem Grund beabsichtigen das Land
NRW und die Stadt Hennef, den Knotenpunkt auszubauen, um die Leistungsfahigkeit zu
erhdhen. Es ist geplant, auf der A 560 eine zusatzliche Linksabbiegerspur in die L 333 aus-
zubauen. In der L 333 ist eine Einfadelungsspur geplant. Der Zubringer Wingenshof erhalt
zusatzliche Fahrspuren.

5 Entwurfsbearbeitung

Ausbauvariante

Autobahn A 560

Das bereits erwahnte Verkehrsgutachten kommt zu dem Ergebnis, dass in Fahrtrichtung
Altenkirchen die Leistungsfahigkeit fur den Linksabbieger auf die L 333 in Richtung Eitorf
nicht ausreichend ist. Deshalb soll in Fahrtrichtung Altenkirchen ein zuséatzlicher Linksabbie-
gestreifen vorgesehen werden. Daflr muss die Fahrbahn in Richtung Westen aufgeweitet
werden, so dass eine neue Béschung mit einer Neigung von 1:1.5 errichtet werden muss.
Zukunftig hat die A 560 in Richtung Altenkirchen zwei Linksabbiegestreifen, zwei Fahrstrei-
fen fur den durchgehenden Verkehr sowie einen Rechtsabbiegestreifen. Der Hauptfahrstrei-
fen erhalt eine Breite von 3,50 m, die Ubrigen Fahrstreifen werden 3,25 m breit ausgebaut.
Der Rechtsabbieger in Richtung Hennef soll wie bisher frei ohne Signalisierung gefuhrt wer-
den. Neben den Fahrstreifen befinden sich beidseitig 0,50 m breite Randstreifen. Beim Aus-
bau der A 560 sollen die Vorgaben der aktuellen Richtlinien Anwendung finden. Diese besa-
gen, dass Entwasserungsanlagen nicht Bestandteil der Fahrbahn bzw. des Randstreifens
sein sollen. Deshalb ist am Mittelstreifen ein zuséatzlicher 0,50 m breiter Streifen, der mit As-
phalt befestigt wird, zur Aufnahme der Entwasserungseinrichtungen geplant. Am westlichen
Rand sind ein 1,50 m breites Bankett sowie eine 2,00 m breite Rasenmulde vorgesehen.
Wahrend der Schragbordstein am Mittelstreifen erhalten bleiben soll, werden die vorhandene
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Pflasterrinne sowie die Stral3enablaufe erneuert. In Fahrtrichtung Bonn erfolgt der Ausbau
der A 560 ohne zusétzliche Fahrstreifen in dem vom Landesbetrieb fir eine Deckenerneue-
rung vorgesehenen Abschnitt. Aufgrund der bereits angesprochenen Tatsache, dass Ent-
wasserungsanlagen nicht Bestandteil der Fahrbahn sein sollen, muss die Fahrbahn verbrei-
tert werden. Deshalb ist auch am 6stlichen Rand eine neue Béschung mit einer Neigung von
1:1.5 auszubilden. Am 6stlichen Rand sind ebenfalls ein 1,50 m breites Bankett sowie eine
2,00 m breite Rasenmulde vorgesehen. Der Schragbordstein am Mittelstreifen soll erhalten
bleiben. Die vorhandene Pflasterrinne sowie teilweise die StralRenablaufe werden erneuert.
BundesstraRe B 8

In Fahrtrichtung Altenkirchen erfolgt der Ausbau der B 8 innerhalb der Flachen, die vom
Landesbetrieb fur eine Deckenerneuerung vorgesehen wurden. Aufgrund der Entwasserung
am Mittelstreifen ist teilweise eine Verbreiterung der Fahrbahn um 0,50 m notwendig. Die
beiden durchgehenden Fahrstreifen der A 560 werden zunachst in ihrer geplanten Breite von
3,50 m (Hauptfahrstreifen) bzw. 3,25 m (Uberholfahrstreifen) fortgefiihrt. Nach circa 150 m
werden beide Fahrstreifen dem Bestand entsprechend zusammengefiihrt. Neben der Fahr-
bahn sind beidseitig 0,50 m breite Randstreifen geplant. Die vorhandenen Schragbordsteine
sowie Pflasterrinnensteine und Strafl3enabldufe am Mittelstreifen sollen erhalten bleiben, nur
schadhafte Elemente werden ausgetauscht. Am westlichen Rand sind ebenfalls ein 1,50 m
breites Bankett sowie eine 2,00 m breite Rasenmulde vorgesehen. Durch die Verbreiterung
der Fahrbahn muss teilweise eine neue Béschung mit einer Neigung von 1:1.5 gestaltet wer-
den. Dem Bestand entsprechend ist keine Schutzplanke auf dem Mittelstreifen geplant. Auch
in Fahrtrichtung Bonn erfolgt der Ausbau der B 8 innerhalb der Flachen, die vom Landesbe-
trieb fur eine Deckenerneuerung vorgesehen wurden. Im Kreuzungsbereich besteht die
Fahrbahn aus einen Linksabbiegestreifen, zwei durchgehenden Fahrstreifen sowie einem
Rechtsabbiegestreifen. Der Hauptfahrstreifen erhalt eine Breite von 3,50 m, fir die anderen
Fahrstreifen ist eine Breite von 3,25 m geplant. Der Rechtsabbieger in Richtung Eitorf wird
Uber die Signalanlage gesteuert. Die Grol3e der vorhandenen Dreiecksinsel wird reduziert
und dient als Standort fur den Ampelmast. Am Mittelstreifen sind keine Entwé&sserungsein-
richtungen vorgesehen, hier dient ein 0,50 m breiter Randstreifen als Trennung zur Fahr-
bahn. Auch am 6stlichen Rand trennt ein 0,50 m Randstreifen die Fahrbahn von dem 1,50 m
breiten Bankett sowie der 2,00 m breiten Rasenmulde. Die vorhandenen Schragbordsteine
sowie Pflasterrinnensteine am Mittelstreifen bleiben erhalten, nur schadhafte Elemente sol-
len ausgetauscht werden. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn muss teilweise eine neue
Bdschung mit einer Neigung von 1:1.5 angelegt werden.

Landesstrasse L 333

In Fahrtrichtung Eitorf stehen bis zum Ausbauende an der Einmindung der Lise-Meitner-
Stral3e durchgangig zwei Fahrstreifen mit einer Breite von 3,50 m zur Verfiigung, welche sich
vor der Einmiindung der Lise-Meitner-Stral3e in einen Linksabbiegestreifen sowie einen ge-
meinsamen Fahrstreifen fur den durchgehenden Verkehr und den Rechtsabbieger aufteilen.
Am sudlichen Rand erfolgt die Trennung zur dem 1,50 m breiten Bankett und der 1,50 m
breiten Rasenmulde mit einem 0,50 m breiten Randstreifen. Die Trennung der Fahrtrichtun-
gen wird im unmittelbaren Knotenbereich durch einen Fahrbahnteiler ibernommen, der dem
Bestand entsprechend erhalten bleiben soll. Im weiteren Verlauf der Stral3e wird die Tren-
nung der Fahrtrichtungen durch eine Sperrfliche bzw. eine Mittelmarkierung angezeigt.
Durch die Verbreiterung der Fahrbahn in Richtung Siden muss teilweise eine neue Stitz-
mauer aus Betonfertigteilen hergestellt werden, um Grunderwerb an der Oberkante der Bo-
schung zu vermeiden. Im Bereich der Stlitzmauer ist neben dem Randstreifen eine 0,50 m
breite dreizeilige Rinne aus Pflastersteinen zur Aufnahme der Entwéasserungseinrichtungen
geplant. Das 1,30 m Bankett wird durch einen Rundbordstein von der Rinne getrennt. Vor
der Stutzmauer ist der Einbau einer Schutzplanke erforderlich. Um die Ubergangslangen
einhalten zu kdnnen, soll die Schutzplanke auf der gesamten Lange am sidlichen Rand ein-
gebaut werden. In Fahrtrichtung Hennef sind im Kreuzungsbereich drei Fahrstreifen wie im
Bestand geplant. Der Rechtsabbiegestreifen sowie der Linksabbiegestreifen werden 3,25 m
breit ausgebaut. Der durchgehende Fahrstreifen erhalt eine Breite von 3,50 m. Der Rechts-
abbieger wird weiterhin ohne Signalisierung auf die A 560 in Richtung Bonn gefihrt. Die
Dreiecksinsel wird in verédnderter Lage neu gebaut. Die Fahrbahn wird im Norden durch ei-
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nen 0,50 m breiten Randstreifen begrenzt, der als Trennung zu dem 1,50 m breiten Bankett
und der 2,00 m breiten Rasenmulde dient. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn muss teil-
weise eine neue Bdschung mit einer Neigung von 1:1.5 angelegt werden.

Wingenshof

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf der Strale Wingenshof wird der Knotenpunkt
bereits jetzt in den Spitzenstunden Uberlastet. Es ist daher erforderlich, auch diese Stral3e
umzugestalten, um in Zukunft eine hohere Leistungsfahigkeit zu erreichen. Mit ausgebaut
wird die im Ausbaubereich geplante Zufahrt zum Gewerbegebiet Kleinfeldchen. Die Ver-
kehrsuntersuchung fur die Anbindung des Bebauungsplangebietes hat ergeben, dass hier
ein signalisierter Knotenpunkt zu errichten ist. Von der Kapellenstraf3e bis zur Einmindung in
das Gewerbegebiet Kleinfeldchen soll am sidlichen Rand ein 3,00 m breiter Gehweg entlang
der StralRe angelegt werden. Dieser Gehweg flhrt an zwei grof3en Linden vorbei, wobei der
Abstand gro3 genug gewahlt wurde, um die Baume nicht zu beeintrachtigen. Der Gehweg
soll mit ,Radfahrer frei* beschildert werden. Diese Ausflihrung entspricht der Verkehrsfiih-
rung in dem bereits ausgebauten Teilstiick der Strale Wingenshof, das sich westlich der
Einmindung Kappelenstral3e befindet. Der Gehweg erhélt eine Decke aus Betonsteinpflaster
10/20/10 cm in der Farbe GRAU. Am nordlichen Rand ist kein Gehweg geplant, hier dient ein
1,50 m breites Bankett als Randbefestigung. Durch die Aufweitung der Fahrbahn in Richtung
Norden wird ein Eingriff in die bestehende Béschung des Larmschutzwalles notwendig. Der
Hoéhenunterschied soll mit einer Stitzmauer, die bis zu 2,60 m hoch sein wird, abgefangen
werden. Die Fahrbahn wird im Anschluss an den Bestand im Bereich der Kapellenstral3e in
einer Breite von ca. 7,50 m ausgefihrt. In dstlicher Richtung beginnt ungefahr hinter den
Linden die Aufweitung der Stral3e. Bis zur Einmindung in das Gewerbegebiet wird die Fahr-
bahn in eine Geradeausspur sowie eine kombinierte Geradeaus- und Rechtsabbiegespur
aufgeteilt. Die Anbindung des neuen Gewerbegebietes erfolgt tber einen signalisierten T-
férmigen Knotenpunkt an die StraBe Wingenshof. In Fahrtrichtung Autobahn beginnt hinter
der Einmundung des Gewerbegebietes Kleinfeldchen die Aufweitung auf eine dritte Fahrspur
in nérdlicher Richtung. Die Aufteilung der drei Spuren ist eine Linksabbiegespur auf die Bun-
desautobahn A 560, eine kombinierte Geradeaus- und Linksabbiegespur sowie eine Rechts-
abbiegespur. Somit steht in Zukunft eine weitere Linksabbiegespur in Fahrtrichtung auf die
A 560 zur Verfligung. Diese zusatzliche Spur wird die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
deutlich erhéhen. Fur die Rechtsabbiegespur auf die Bundesstrale B 8 in Richtung Altenkir-
chen hat das Verkehrsgutachten ergeben, dass keine Einfadelungsspur erforderlich ist, so
dass der Zufluss der Rechtsabbieger auch zukinftig Gber die Signalanlage gesteuert wird.
Aufgrund der zusatzlichen Fahrspuren ist eine Anderung der Ampelphasen an den Knoten-
punkt A 560 / B 8 /Wingenshof /Europaallee erforderlich. Fur diese Ampelanlage ist eine
Umplanung durch die Stadt Hennef an einen Fachplaner beauftragt worden. Zwischen der
Bundesautobahn A 560 und der Zufahrt zum Gewerbegebiet Kleinfeldchen ist stadteinwarts
der Bau einer zusatzlichen Linksabbiegespur in das Gewerbegebiet geplant. Hierdurch soll
vermieden werden, dass sich ein Rickstau auf die A 560 aus der neuen Strale ergibt. Alle
Fahrspuren sind in einer Mindestbreite von 3,50 m geplant.

Entwasserung

Autobahn A 560, BundesstrafRe B 8 und Landesstrasse L 333

Das anfallende Oberflachenwasser soll wie bisher in Rasenmulden an den Stral3enrandern
gesammelt werden und Uber Muldenablaufe dem Regenwasserkanal zugefiihrt werden. Be-
dingt durch die Verbreiterungen der StraBen und die gednderte Lage der Mulden missen die
Rohrleitungen teilweise neu verlegt werden. Dort wo das Oberflachenwasser in Richtung des
Mittelstreifens ablauft, sind Stral3enablaufe geplant, die ebenfalls an den Regenwasserkanal
anschlief3en.

Wingenshof

Die Entwasserung der neuen StralRenflachen soll Gberwiegend an einen neu zu verlegenden
Regenwasserkanal erfolgen. Dieser schlief3t an den vorhandenen Kanal in der Kapellenstra-
Re an. Dieser Kanal muss als Stauraumkanal ausgefuihrt werden, da nur eine gedrosselte
Ableitung in das weiterfihrende Kanalnetz moglich ist. An diesen Kanal schlie3en auch Ent-
wésserungsflachen aus dem neuen Baugebiet ,Kleinfeldchen® an. Die Ableitung zum Re-
genwasserkanal erfolgt Gber neue Stral3en- bzw. Muldenablaufe in den Fahrbahnflachen und
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Wegeseitengraben. Der unmittelbare Bereich vor dem Knotenpunt A 560/ B8 schliel3t, wie im
Bestand, an das vorhandene Entwasserungssystem der A 560 / B 8 an. Durch die Aufwei-
tung im Bereich der Einmindung muss der vorhandene Kanal im sidlichen Wegeseitengra-
ben der Stral3e Wingenshof durch eine neue Leitung ersetzt werden.

Beleuchtung

Die Stral3e erhalt eine neue StralRenbeleuchtung. Eine entsprechende Lichtpunktberechnung
wird im Zuge der weiteren Planungen erstellt.

Landschaftsschutz und Larmschutz

Durch die BaumaRnahme erhoht sich die befestigte Flache und es sind verschiedene Baume
zu entfernen. ...

6 Grunderwerb

Fur die Durchfiihrung der BaumaRnahme ist Grunderwerb erforderlich. ... Durch die Aufwei-
tung der Stral3e Wingenshof ist in dem Abschnitt zwischen Kapellenstraf3e und Einmindung
in das geplante Gewerbegebiet ein Eingriff in den hier am noérdlichen StralRenrand vorhanden
Larmschutzwall erforderlich. Durch den Einbau von Winkelstiitzen zum Ausgleich des Ho6-
henunterschiedes kann auf eine Verlegung des Walles und somit einen Eingriff in private
Flachen verzichtet werden.

7 Ver- und Entsorgung

Eine Umlegung von Versorgungsleitungen durch die BaumalRnahme ist aus heutiger Sicht
nicht erforderlich. Sollte sich im Zuge der weiteren Planungen ergeben, dass doch Umlegun-
gen erforderlich sind, werden diese entsprechend der bestehenden Konzessionsvertrage mit
den verschiedenen Versorgungsbetrieben abgerechnet.

Um zeitnah die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Ausbau des Knotenpunktes zu
schaffen, wird statt eines Planfeststellungsverfahrens das vorliegende Bebauungsplanver-
fahren seitens der Stadt Hennef durchgefihrt.

Entgegen der bisherigen Planungen zum Bebauungsplan Kleinfeldchen ist in der Planung
nunmehr vorgesehen, den Teilbereich des Ausbaus der Straf3e Wingenshof nicht im Bebau-
ungsplan 01.41 zu regeln, sondern den gesamten Ausbau des Knotenpunktes in dem vorlie-
genden Bebauungsplan Nr. 01.39 zusammen zu fassen.

2. Rahmenbedingungen

2.1 Raumlicher Geltungsbereich und Topographie

Das Plangebiet befindet sich am 6stlichen Stadtrand. Die Flache des rdumlichen Geltungs-
bereichs des Bebauungsplans betragt 2,99 ha.

Der Bereich liegt etwa auf einer Hohe zwischen 93 und 111 m G NHN (Normal Hoéhennull).
Die Autobahn A 560 und die Bundesstral3e B 8 befinden sich in einem bis zu 5 m tiefen Ein-
schnitt.

Das Plangebiet umfasst folgende Flurstlicke:

Gemarkung Striefen

Flur 28, Flurstiicke 86, 88, 162 tw, 234 tw

Flur 29, Flurstiicke 8 tw, 93 tw, 95 tw, 227 tw, 230, 231
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2.2 Flachennutzungsplan

Im neu aufgestellten Flachennutzungsplan von 2018 ist fir das Plangebiet die nachfolgende
Darstellung enthalten. Im Flachennutzungsplan sind nur die uberdrtlichen Verkehrsachsen
Autobahn BAB 560, Bundesstraflie B 8 und Landesstral3e L 333n gesondert als StraRenver-
kehrsflachen dargestellt. Die Strafle Wingenshof ist den angrenzende Baugebietsflachen
zugeordnet.

Stralenverkehrsflachen, sonstige tiberértliche und értliche
Hauptverkehrsstrallen
Griinflachen
M Stral’enbegleitgriin
Flachen fur den Gemeinbedarf @ Gewerbliche Baufldchen

Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB),
nach Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Koin
(Adaption Originalmafistab 1:50.000)

Bereich fiir gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB),
nach Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Kéin
(Adaption Originalmafistab 1:50.000)

Gasleitungen ab DN150, Gashochdruckleitungen

i

Auszug aus dem Flachennutzungsplan von 2018
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2.3 Nationale und européische Schutzgebiete und Schutzfestsetzungen

Das Plangebiet beruhrt keine nationalen Schutzgebiete oder -objekte nach Bundesnatur-
schutzgesetz. Ein ausgewiesenes Landschaftsschutzgebiet (L) gem. Landschaftsgesetz NW
(LG NW) liegt sudlich des Plangebietes.

Europaische Schutzgebiete wie FFH- oder Vogelschutzgebiete werden durch das Plangebiet
ebenfalls nicht berthrt.

2.4 Vorhandene Flachennutzung

Das Plangebiet wird bereits Uberwiegend als Verkehrsflache genutzt. Neben den Verkehrs-
flachen befinden sich stralRenbegleitende Griinflachen, die teilweise mit Geholzen bestanden
sind.

(Qelle ogle Ea 2016) 7
Derzeitige Verkehrsflachen im Plangebiet
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(Quelle Google Earth 2016)
Gehdlze entlang der Verkehrsflachen
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3. Planungskonzept

3.1 Verkehrsflachen

Die im Bebauungsplan festgesetzten Stral3enverkehrsflachen wurden aus der vorliegenden
und auf den Seiten 3 bis 7 erlauterten Fachplanung des Ingenieurbiiros Dirk u. Michael
STELTER aus 53721 Siegburg tbernommen. Der Bebauungsplan setzt dabei die Grenzen
der befestigten Fahrbahn in den neuen Abmessungen als Stral3enverkehrsflachen fest. Zu-
dem sind die in der Fachplanung enthaltenen Stitzmauern und Gehwegflachen dargestellt
bzw. festgesetzt. Fahrbahnmarkierungen, Entwéasserung und Geldndeangleichungen (Bo-
schungsflachen) sind nachrichtlich in der Planzeichnung dargestellt.

StralRenverkehrsflachen

Entgegen der Planung zum Verfahrensschritt nach 8 3 Abs. und § 4 Abs.1 BauGB wurde
geman der aktuellen Fassung der Straf3enplanung der Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes deutlich erweitert, weil insbesondere die Fahrbahn der A 560 Richtung Norden und die
Fahrbahn der L 333 Richtung Kontenpunkt an heutige Anforderungen der Verkehrsplanung
angepasst werden soll, wie auf den Seiten 3 bis 7 erlautert. U.a. fuhrt dies dazu, dass auch
die Einschnittsboschungen grof3flachig angepasst werden missen. Die dafur erforderlichen
Flachen sind in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes aufgenommen.
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3.2 Grunflachen

Die im Geltungsbereich liegenden Randflachen, die nicht als Verkehrsflachen in Anspruch
genommen werden, sind als Verkehrsgrun bzw. offentliche Grunflachen festgesetzt. Diese
Grunflachen dienen u.a. wie bereits im Bestand dazu, die Verkehrsflachen als Einschnittb6-
schungen ins Gelande einzupassen. Es ist vorgesehen, die Béschungsflachen, die durch
den Ausbau des Kontenpunktes verdndert werden bzw. neu entstehen, einer natirlichen
Vegetationsentwicklung zu Uberlassen. Es ist allenfalls ein Erosionsschutzansaat mit ent-
sprechend geeigneten standortgerechten Grasern und Krautern maglich. Durch den weitge-
henden Verzicht auf eine Andeckung von Oberboden sollen magere Standortbedingungen
fur eine artenreiche Vegetation geschaffen werden, die im Umfeld ansonsten kaum anzutref-
fen sind. Durch die Lage im Gelandeeinschnitt sind Gehdlzpflanzungen zur landschaftlichen
Einbindung der Verkehrsflachen nicht erforderlich. Entwasserungsmulden werden nach den
technischen Anforderungen hergestellt und begrint.

Offentliche Griinflachen

Die auf den Béschungsflachen vorhandenen Gehdolze, die fir die Baumalinahme nicht gero-
det werden missen, sind zu erhalten und wahrend der Bauzeit fachgerecht gemafR DIN
18920 vor Beeintrachtigungen zu schiitzen. Das gilt insbesondere auch fir die beiden Linden
am Wegekreuz an der Stral3e Wingenshof.
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Fur die Grunflachen werden folgende textliche Festsetzungen getroffen:

1.

11

111

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

Planungsrechtliche Festsetzungen

Malnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft § 9 (1) Nr. 20 BauGB

Zur Vermeidung eines Verstol3es gegen das Totungsverbot nach § 44 (1) Nr. 1
BNatSchG darf die Rodungen von Gehdlzen und Entfernung von Strauchern nur au-
Berhalb der Brutzeiten von Vogeln gemaf dem geltenden Landesnaturschutzgesetz
in NRW, d.h. nicht im Zeitraum vom 1. Marz bis zum 30. September, erfolgen.

Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen
nach § 9 (1) Nr. 25a BauGB sowie zur Erhaltung von Baumen nach § 9 (1) Nr. 25b
BauGB

Die in der Planzeichnung festgesetzten, zu erhaltenden Baume (2 Linden am Wege-
kreuz) sind bei Bauarbeiten fachgerecht zu schiitzen und zu sichern sowie dauerhaft
zu erhalten. Eine Rodung ist nur aus Griinden der Verkehrssicherungspflicht zulassig.

Vorhandene Geholze auf Flachen, die nicht fir die Umsetzung der Baumal3nahme
beansprucht werden, sind zu erhalten und wahrend der BaumaRnahme gemalf3 DIN
18920 von Beeintrachtigungen zu schitzen.

Veranderte Gelande-/Béschungsflachen sind nach Abschluss der Bauarbeiten mit
einer artenreichen und standortgerechten Landschaftsrasen-Saatgutmischung mit
30% Kauteranteil (z.B. RSM 8.1.1) einzusden und anschlie3end einer nattrlichen
Entwicklung zu Uberlassen. Teilflachen (maximal 50 % der Béschungsflachen) dirfen
durch einmalige jahrliche Mahd im September frei von Geholzen gehalten werden.

Damit wird sowohl den Belangen des Artenschutzes als auch der Minimierung von Eingriffen
in Boden, Natur und Landschaft Rechnung getragen. Letztlich bleibt es jedoch Ziel der Pla-
nung, gemalf der vorliegenden Fachplanung die planungsrechtlichen Genehmigungsvoraus-
setzungen fir den Ausbau des Knotenpunktes zu schaffen.
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3.3 Kennzeichnungen gem. § 9 Abs. 5 BauGB

3.3.1 Flachen, deren Bdden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind
(Altlasten)

Es liegen keine Informationen zu Altlasten im Plangebiet vor.

3.4 Nachrichtliche Ubernahmen gem. § 9 Abs. 6 BauGB
3.4.1 Denkmaéler nach Landesrecht

Im Westen des Plangebietes befindet sich an der Stralle Wingenshof ein Wegekreuz, das
von zwei Linden eingerahmt ist. Bei dem Wegkreuz handelt es sich gemaf3 der Begriffsbe-
stimmung des § 2 Denkmalschutzgesetz NRW um ein Denkmal. Ein formelles Verfahren zur
Unterschutzstellung wurde noch nicht durchgefihrt. Der fehlende obere Teil des Kreuzes
stellt eine weiter Besonderheit dar, da dieser Schaden aus dem 30 —jahrigen Krieg stammt.
Im Zuge der Planung kdnnen das Wegekreuz und die beiden alten Linden, durch eine ent-
sprechende Trassenfiihrung erhalten bleiben.

3.5 Ver- und Entsorgung

Entwésserung
Autobahn A 560, Bundesstralle B 8 und Landesstrasse L 333 :Das anfallende Oberflachen-

wasser soll wie bisher in Rasenmulden an den StraBenrédndern gesammelt werden und tber
Muldenabldaufe dem Regenwasserkanal zugefiihrt werden. Bedingt durch die Verbreiterun-
gen der StraRen und die gednderte Lage der Mulden mussen die Rohrleitungen teilweise
neu verlegt werden. Dort wo das Oberflachenwasser in Richtung des Mittelstreifens ablauft,
sind Stral3enablaufe geplant, die ebenfalls an den Regenwasserkanal anschliefl3en.
Wingenshof: Die Entwasserung der neuen Straf3enflachen soll Gberwiegend an einen neu zu
verlegenden Regenwasserkanal erfolgen. Dieser schlie3t an den vorhandenen Kanal in der
Kapellenstral3e an. Dieser Kanal muss als Stauraumkanal ausgefiihrt werden, da nur eine
gedrosselte Ableitung in das weiterfiihrende Kanalnetz mdglich ist. An diesen Kanal schlie-
Ren auch Entwasserungsflachen aus dem neuen Baugebiet ,Kleinfeldchen® an. Die Ablei-
tung zum Regenwasserkanal erfolgt Uber neue Stra3en- bzw. Muldenablaufe in den Fahr-
bahnflachen und Wegeseitengréaben. Der unmittelbare Bereich vor dem Knotenpunt A 560/
B8 schliel3t, wie im Bestand, an das vorhandene Entwasserungssystem der A 560 / B 8 an.
Durch die Aufweitung im Bereich der Einmindung muss der vorhandene Kanal im sidlichen
Wegeseitengraben der StraRe Wingenshof durch eine neue Leitung ersetzt werden.
Versorgungsleitungen

Eine Umlegung von Versorgungsleitungen durch die Baumalinahme ist aus heutiger Sicht
nicht erforderlich. Sollte sich im Zuge der weiteren Planungen ergeben, dass doch Umlegun-
gen erforderlich sind, werden diese entsprechend der bestehenden Konzessionsvertrage mit
den verschiedenen Versorgungsbetrieben abgerechnet.
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3.6 Emissionen/Verkehrsgerausche

Die Anforderungen an den Schallschutz wurden Kramer Schalltechnik gutachterlich unter-
sucht. Die vorliegende Schalltechnische Untersuchung von Kramer Schalltechnik GmbH vom
12.04.2018 kommt auf den Seiten 35-36 zu folgenden Ergebnissen.

Nach Ermittlung der StraRenverkehrslarmimmissionen an den angrenzend bestehenden
schutzbedurftigen Nutzungen bzw. Gebauden, welche sich im Umkreis des geplanten Um-
baus der Kreuzung B 560 / B 8 / L 333n / Wingenshof befinden, kann festgestellt werden,
dass bei der berticksichtigten ,1. Plan-Variante - ohne MalBnahmen* (vgl. Tabelle 4.3) an bis
Zzu 6 Gebauden (bzw. deren Garten/Aul3enwohnbereiche) in Anlehnung/gemal VLarm-
SchR97 die Voraussetzungen zum Anspruch erfiillt sind und die Notwendigkeit von Schall-
schutzmalinahmen besteht. Im Zuge der ,2. Plan-Variante - mit LSW* (vgl. Tabelle 4.4) gilt
dies fir 1 Gebaude (Gesamtschule).

Grundsétzlich sei erwédhnt, dass die ,mallgebend” ermittelten Gebdude (gemall Aufgaben-
stellung) innerhalb des Ausbauabschnitts des Streckenabschnitts des Wingenshofs liegen,
und der Verkehr der wesentlichen Anderung auf dem Wingenshof sowie insbesondere die
Lichtsignalanlage ursachlich fir die Erflllung der Anspruchsvoraussetzungen ist.

Die Notwendigkeit zur Definierung entsprechender SchutzmafRnahmen ergibt sich, wie auch
in den Varianten dargelegt, gemafR dem nachfolgenden Zitat der VLA&rmSchR97.

[7] Es ist dabei darauf hinzuweisen, dass dies im Zuge der Larmvorsorge beim Neubau von
StraBen oder der ,wesentlichen Anderung“ geméal3 16. BImSchV gilt, also fiir die Gebé&u-
de/Grundstucke, fir die die Anspruchsvoraussetzung erfullt sind (vgl. Kap. 4.3.1 und Kap.
4.3.2).

,Bei den IGW, die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der 16. BImSchV festgelegt sind,
handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie lberschritten,
sind SchutzmalRnahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes
missen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft, d. h. sie kbnnen nach Abwéagung im Einzel-
fall unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von
Uberschussmaterial, erreicht werden kann.“[7]

Im Falle der Gebaude, welche die Anspruchsvoraussetzungen erfillen (vgl. Kap. 4.3) sind
weitere Schritte bzw. entsprechende SchallschutzmaRnahmen zu prifen, wobei hierbei ge-
maéall VLarmSchR97 [7] ,der aktive Schallschutz [.] Vorrang vor dem passiven Larmschutz*
hat.

Die Schalltechnische Untersuchung von Kramer Schalltechnik GmbH vom 12.04.2018 ist
dem Bebauungsplan als Anlage beigefugt.

Unter Abwégung aller Planungsbelange soll insbesondere aus stadtebaulichen Grinden und
Grinden der Wirtschaftlichkeit keine Schallschutzwand unmittelbar neben dem Gehweg und
um das denkmalgeschitzte Wegekreuz herum gebaut werden. Ein solche Wand wiirde das
in diesem Abschnitt durch seitliche Griinflachen und das vorhandene Wegekreuz gepragte
Stral3enbild unangemessen beeintrachtigen. Geman den Ausfiihrungen in den Schalltechni-
schen Untersuchung von Kramer Schalltechnik GmbH wird den betroffenen Gebau-
den/Grundstticken ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen eingeraumt.

3.8 Klimaschutz / Klimaanpassung

Die Bekampfung des Klimawandels und die Anpassung an den Klimawandel gewinnen zu-
nehmend an Bedeutung. Anséatze zur Bewaltigung des Klimawandels gibt es auf internatio-
naler, européischer und nationaler Ebene. Der Klimawandel hat jedoch auch eine stadtebau-
liche Dimension, so dass es gilt, ihm auch hier Rechnung zu tragen. Um den Klimaschutz bei
der Entwicklung in den Stddten und Gemeinden zu fordern, wurde er durch die BauGB-
Novelle vom 30.07.2011 zum Grundsatz der Bauleitplanung erhoben und ist bei der Aufstel-
lung von Bauleitplanen verstéarkt zu beachten.

Bei dem vorliegenden Bebauungsplan geht es nicht um die Zulassung von Anlagen zur Ge-
winnung erneuerbarer Energien. Grundsatzlich kann eine reibungslose Verkehrsabwicklung
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dazu beitragen, unnédtige Abgasemissionen von Fahrzeugen in Folge von Verkehrsstaus zu
minimieren. U.a. diesem Ziel dient die vorliegende Planung.

4. Hinweise
Der Bebauungsplan enthalt Hinweise zu folgenden Punkten

1. Anspruch auf passiven Schallschutz
Unter Abwagung aller Planungsbelange wird keine Schallschutzwand errichtet. Gemaf3
den Ausfihrungen in den Schalltechnischen Untersuchung von Kramer Schalltechnik
GmbH wird den betroffenen Gebauden/ Grundstiicken ein Anspruch auf passive Schall-
schutzmalRnahmen eingeraumt. Die Schalltechnische Untersuchung von Kramer Schall-
technik GmbH vom 12.04.2018 ist dem Bebauungsplan als Anlage beigefigt.

2. Bau- und Bodendenkmaler gem. Landesdenkmalschutzgesetz NRW (DSchG NRW)
Bei Bodenbewegungen auftretende archéologische Funde und Befunde sind der Ge-
meinde als Untere Denkmalbehdrde oder dem LVR-Amt fir Bodendenkmalpflege im
Rheinland, AulRenstelle Overath, Gut Eichthal, 51491 Overath, Tel.: 02206/9030-0, Fax:
02206/9030-22, unverziglich zu melden. Bodendenkmal und Fundstelle sind zunéachst
unverandert zu erhalten. Die Weisung des LVR-Amtes fir Bodendenkmalpflege fir den
Fortgang der Arbeiten ist abzuwarten.

3.  Kampfmittel
Es existieren keine Aussagen zu Kampfmittelvorkommen im Geltungsbereich dieses

Bebauungsplans.

Eine Garantie auf Kampfmittelfreiheit kann nicht gewéahrt werden. Bei Kampfmittelfunden
wahrend der Erd-/Bauarbeiten sind die Arbeiten sofort einzustellen und die néchstgele-
gene Polizeidienststelle oder der Kampfmittelbeseitigungsdienst zu verstandigen.

Sollten Erdarbeiten mit erheblicher mechanischer Belastung (Rammarbeiten, Pfahlgriin-
dungen, Verbauarbeiten oder vergleichbare Arbeiten) vorgesehen sein, wird eine Tie-
fensondierung empfohlen. Die Vorgehensweise ist mit dem Kampfmittelbeseitigungs-
dienst Rheinland, Auf3enstelle Kerpen, abzustimmen.

4. Entsorgung von Bodenmaterial
Im Rahmen der BaumalRnahmen anfallendes bauschutthaltiges oder organoleptisch auf-
falliges Bodenmaterial (z. B. aus Bodenauffullungen) ist ordnungsgeman zu entsorgen.
Die Entsorgungswege des abzufahrenden Bodenaushubs sind vor der Abfuhr dem
Rhein-Sieg-Kreis, Amt fir Umwelt- und Naturschutz, anzuzeigen. Dazu ist die Entsor-
gungsanlage anzugeben oder die Wasserrechtliche Erlaubnis (Anzeige) der Einbaustelle
vorzulegen.

5. Oberboden
Der bei den Bauarbeiten anfallende Oberboden und der kulturfahige Unterboden sollen
gem. 8 202 BauGB auf dem jeweiligen Grundstiick zur Herstellung von Vegetationsfla-
chen wieder aufgetragen werden, hierbei ist die DIN 18.915 zu beachten.

6. Einbau von Recyclingstoffen
Der Einbau von Recyclingbaustoffen ist nur nach vorhergehender Wasserrechtlicher Er-
laubnis zulassig.

7. Information der Feuerwehr Hennef und der Leitstelle des Rhein-Sieg-Kreises vor Bau-
beginn
Die Feuerwehr Hennef und die Leitstelle des Rhein-Sieg Kreises sind tber das Bauvor-
haben und seine Abschnitte sowie gednderte Verkehrsfihrungen wahrend der Baupha-
se fortlaufend zu informieren.
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8. Versorgungsleitungen der Rhein-Sieg Netz GmbH
Die vorhandenen Versorgungsleitungen der Rhein-Sieg Netz GmbH (Gashochdrucklei-
tung HGD 200 St (PN 16), Gasmitteldruckleitung VGM 200 St Ka Sw und Wasserhaupt-
rohrleitung VW 200 PVC) sind in ihrem Bestand zu sichern und dirfen nicht Gberbaut
oder Uberpflanzt werden. Die Lage und die Gelandelberdeckung der Leitungen darf
ebenso nicht verandert werden. Fur weitere Abstimmungen bittet die Rhein-Sieg Netz
GmbH um einen Gesprachstermin.

9. Versorgungsleitungen der Westnetz GmbH
Die vorhandene Versorgungsleitung der Westnetz GmbH soll im Zuge der Bauausfih-
rung bei Bedarf dem Bauvorhaben angepasst werden. Sollten sich Fragen ergeben,
steht die Westnetz GmbH zu deren Klarung zur Verfligung.

10. Umweltbericht
Dem Bebauungsplan ist ein Umweltbericht nach § 2a BauGB beigefligt.

11. Lagebezugssystem
Das Lagebezugssystem im Geltungsbereich dieses Bebauungsplans erfolgte im Koordi-
natensystem ETRS89/UTM.

12. Einsichtnahme Unterlagen
Die angefiihrten Gesetze, DIN-Normen, Erlasse, Verwaltungsvorschriften und Gutachten
konnen bei der Stadtverwaltung Hennef, Amt fir Stadtplanung und -entwicklung, Frank-
furter Str. 97, 53773 Hennef, eingesehen werden.

5. Eingriffe in Natur und Landschaft / Umweltbericht

5.1 Einleitung

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen ist nach § 2 Abs. 4 BauGB eine Umweltprifung fir die
Belange des Umweltschutzes durchzufihren. Im Rahmen der Umweltpriifung sind die vo-
raussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen zu ermitteln und in einem Umweltbericht zu
beschreiben und zu bewerten. Dabei legt die Gemeinde fur jeden Bauleitplan fest, in wel-
chem Umfang und Detaillierungsgrad die Ermittlung der Belange des Umweltschutzes fir die
Abwéagung erforderlich ist. Inhaltlich soll im Rahmen der Umweltpriifung herausgearbeitet
werden, was nach gegenwartigem Wissensstand und allgemein anerkannten Prifmethoden
sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad des Bauleitplans angemessen ist.

Bei einem Scoping-Termin am 28.02.2017 im Rathaus der Stadt Hennef wurden keine be-
sonderen Anforderungen an Inhalt und Detaillierungsgrad der Umweltprifung vorgetragen.

5.2 Artenschutzrechtliche Vorprifung
Die vorliegende Artenschutzrechtliche Vorprifung des Buros fur Landschaftsokologie Dr.

Claus Muckschel vom 07.11.2017 kommt fiir den nachfolgenden Untersuchungsbereich zu-
sammenfassend zu dem Ergebnis:

Die artenschutzrechtliche Vorprifung des Plangebietes (= vier Untersuchungsflachen ...),
welches sich am dstlichen Rand der Ortslage Hennef befindet, kommt hinsichtlich der Arten-
gruppen Vogel, Flederméuse, Reptilien, Amphibien und Schmetterlinge zum Ergebnis, dass
die Verbote des § 44 Abs. 1 und 5 ff BNatSchG fur die planungsrelevanten Arten nicht be-
rahrt werden. Ausgehend von der vorliegenden Datenbasis werden Verbotstatbestande ge-
mal § 44 ff BNatSchG nicht ausgeldst, eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes von
Populationen der angefihrten Arten ist durch die Uberplanung der Untersuchungsflachen
nicht zu erwarten. Eine Zerstérung nicht ersetzbarer Biotope nach BNatSchG trifft nicht zu.
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Eine detaillierte Untersuchung im Rahmen einer artenschutzrechtlichen Prifung erscheint
somit im Hinblick auf das Plangebiet nicht erforderlich. Dies gilt nur unter Berticksichtigung
der dargelegten MalRnahmen und Hinweise zur Vermeidung, durch die eine Gefahrdung ein-
zelner Individuen, die Storung europaischer Vogelarten oder der Verlust von hochwertigen
Habitatstrukturen (hier zwei Hohlenbaume mit Quartierpotenzial) vermieden werden kénnen.
Aufgrund der stark frequentierten Verkehrswege im Plangebiet ergeben sich im Bereich der
Untersuchungsflachen sehr hohe Barrierewirkungen und Zerschneidungseffekte fur alle bo-
dengebundenen Tierarten/ Tiergruppen. Das Plangebiet weist aufgrund der unmittelbar an-
grenzenden stark frequentierten Verkehrswege, der angrenzenden Gewerbe- und Freizeit-
nutzung und des damit verbundenen zusatzlichen Besucherdrucks (Kfz, Vermillung, direkte
und indirekte Wirkungen des Stral3enverkehrs wie z.B. Mahd, Streusalzeintrag, Larm, Stick-
stoffeintrage etc.) eine hohe bis sehr hohe Vorbelastung auf. Diese setzt in der Gesamt-
schau die 6kologische Gesamtwertigkeit der vier Untersuchungsflachen enorm herab. Die
Abarbeitung von Belangen der Eingriffsregelung, welche nicht Bestandteil dieser Vorprifung
sind, wird vorausgesetzt.
Mafnahmen und Hinweise zur Vermeidung
Folgende artenschutzrechtlichen VermeidungsmafRnahmen missen im weiteren Verfahren
bertucksichtigt bzw. durchgefuhrt werden:
¢ Rodungen von Gehélzen und Entfernung von Strauchern erfolgt nur auRerhalb der Brut-
zeiten von Vogeln gemal dem geltenden Landesnaturschutzgesetz in NRW (1.3.-30.9.).
Die Baufeldraumung bzw. erforderliche Rodungsmafnahmen missen aus artenschutz-
fachlicher Sicht zwischen Spatherbst und sehr zeitigem Frihjahr liegen (um eine Zersto-
rung moglicherweise aktuell genutzter Fortpflanzungs- und Ruhestatten auszuschlief3en).
¢ Die beiden alteren Laubgehélze (Linde) im Bereich der Untersuchungsflache 3 werden im
Bebauungsplanverfahren als Bestand festgesetzt werden.

Untersuchungsflache 1 % 0 Be. 0m A

W Untersuchungsfldche 2 N
Untersuchungsflache 3

Untersuchungsflache 4 Untersuchungsflachen
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5.3 Umweltbericht

Dem Bebauungsplan ist ein Umweltbericht nach § 2a Nr. 2 BauGB beigefugt. Darin sind die
Umweltbelange zusammenfassend wie folgt bewertet:

SCHUTZGUT MENSCH

Unter Abwagung aller Planungsbelange wird insbesondere aus stadtebaulichen Grinden
und Griinden der Wirtschaftlichkeit keine Schallschutzwand unmittelbar neben dem Gehweg
und um das denkmalgeschiitzte Wegekreuz herum gebaut. Eine solche Wand wiirde das in
diesem Abschnitt durch seitliche Grinflachen und das vorhandene Wegekreuz gepréagte
Stral3enbild unangemessen beeintrachtigen. Gemaf den Ausfihrungen in den Schalltechni-
schen Untersuchung von Kramer Schalltechnik GmbH wird den betroffenen Gebau-
den/Grundstiicken ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen eingeraumt.
SCHUTZGUT FLORA UND FAUNA

Fur die Realisierung der UmbaumafRnahmen missen in den fur Gelandeangleichungen und
Verbreitungen von Verkehrsflachen bendtigten Bereichen vorhandenen Geholze oder sons-
tige Vegetationsstrukturen entfernt werden. Betroffen davon sind gering bis mittelwertige
Biotope. Die Beseitigung der Gehdlze erfolgt nach den Vorgaben des § 44 Bundesnatur-
schutzgesetz ausschlief3lich im Winter. Angrenzend an die Baufeldflachen vorhandene Ge-
hdlze werden wahrend der Bauphase nach DIN 18920 vor Beeintrachtigungen geschutzt.
Die beiden zu erhaltenden Linden am Wegekreuz an der StraRe Wingenshof werden eben-
falls fachgerecht nach DIN 18920 gesichert. Erdarbeiten im Wurzelbereich der Baume sind in
Handschachtung oder mit Kleingeraten vorgesehen, um unnétige Schaden an Wurzeln zu
vermeiden. Betroffenen Wurzeln im Ausschachtungsbereich werden fachgerecht gekirzt und
ggf. behandelt. Falls erforderlich werden fachgerechte Schnitt- und Pflegemalinahmen der
Baumkronen durchgefiihrt, um den Fortbestand und die Standsicherheit der Baume zu ge-
wahrleisten.

Die neu mit Oberboden angedeckten Flachen werden nach Abschluss der Bodenarbeiten
fachgerecht nach DIN 18917 mit standortgerechtem Saatgut (z.B. RSM 8.1.1) angesét. Auf
den Boschungsflachen ist eine Ansaat per Anspritzbegrinung nach DIN 18918 vorzusehen.
Als externe Kompensationsmaflinahme werden bisherigen Ackerflachen mit der Bluhstrei-
fenmischung ,Feldraine auf Loss“ der Stiftung Rheinische Kulturlandschaft (Aussaatstarke

2 g/m2, 80% Krauter, 20% Graser) eingesat. Die Einsaat erfolgt ausschlie3lich mit Re-
giosaatgut ohne Rot-Klee. Es erfolgte eine regelmafige und dauerhafte Pflege in der Art,
dass jahrlich ein guter Blutenaspekt erzielt wird. Die Pflegemalinahmen erfolgen teilflachig,
um Uberwinterungsformen von Insekten zu erhalten. Bei Bedarf ist zur Erhaltung des Blu-
tenaspektes ein teilflachiges Grubbern und Nachsahen mit dem genannten Saatgut mdglich.
SCHUTZGUT BODEN

Zur Minimierung der Beeintrachtigungen des Bodens sind Oberbodenarbeiten nach den
Bestimmungen der DIN 19731 durchzuflhren. Zudem sind die Erdarbeiten abschnittsweise
so durchzufiihren, dass abzutragender Oberboden ohne Zwischenlagerung direkt auf bereits
profilierten Flachen wieder angedeckt werden kann.

Die Belange des Bodens und Bodenschutzes sind in der planerischen Abwagung berick-
sichtigen. Die Bodenschutzklausel nach § la Abs. 2 BauGB ist beachtet. Landwirtschaftlich
genutzte Flachen sind von der vorliegenden Ausbauplanung vorhandener Stral3en nicht be-
troffen. Es werden nur in dem Umfang nicht versiegelte, unbebaute Flachen in Anspruch
genommen, wie dies fir die Ausbaumafnahmen erforderlich ist. Dies ist jedoch gemalf der
vorliegenden Fachplanung nur an den vorgesehenen Stellen méglich. Die Beeintrachtigung
der Bodenfunktionen wird im Umweltbericht quantitativ erfasst und dargestellt. Fir den un-
vermeidbaren Wegfall von Bodenfunktionen sind bodenbezogene Kompensationsmalnah-
men vorgesehen. Fir Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen werden fir die landwirtschaftliche
Nutzung besonders geeignete Boden nur im notwendigen Umfang in Anspruch genommen.
Es handelt sich dabei um Bluhflachen auf einem Grundstiick der Stadt Hennef, die in Ab-
stimmung mit einem die Flachen bewirtschaftenden Landwirt umgesetzt werden. Die Bewer-
tung des Eingriffs- / Ausgleichs beziglich des Schutzgutes Boden erfolgt in Anlehnung an
das vom Rhein-Sieg-Kreis empfohlene ,Verfahren zur quantifizierenden Bewertung und Bi-
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lanzierung von Eingriffen in Boden / Standorte” vom Planungsburo Ginster und Steinheuer.
Der Eingriff wird angemessen kompensiert.

SCHUTZGUT WASSER

2.490 gm zusatzliche Verkehrsflache gehen als Versickerungsflache fir Niederschlagswas-
ser nachhaltig verloren. Die Ubrigen Baufeldflachen werden sich im Hinblick auf Wasser und
Wasserhaushalt des Bodens nicht relevant verandern. Die entwéasserung ist wie folgt ge-
plant.

Autobahn A 560, Bundesstral3e B 8 und Landesstrasse L 333

Das anfallende Oberflachenwasser soll wie bisher in Rasenmulden an den Stral3enrandern
gesammelt werden und Uber Muldenabléufe dem Regenwasserkanal zugefuhrt werden. Be-
dingt durch die Verbreiterungen der Straf3en und die ge&nderte Lage der Mulden muissen die
Rohrleitungen teilweise neu verlegt werden. Dort wo das Oberflachenwasser in Richtung des
Mittelstreifens ablauft, sind StralRenabléaufe geplant, die ebenfalls an den Regenwasserkanal
anschliel3en.

Wingenshof

Die Entwasserung der neuen Strafl3enflachen soll Uberwiegend an einen neu zu verlegenden
Regenwasserkanal erfolgen. Dieser schlief3t an den vorhandenen Kanal in der Kapellenstra-
Re an. Dieser Kanal muss als Stauraumkanal ausgefiihrt werden, da nur eine gedrosselte
Ableitung in das weiterfihrende Kanalnetz moglich ist. An diesen Kanal schlieRen kiinftig
auch Entwasserungsflachen aus dem neuen Baugebiet ,Kleinfeldchen® an. Die Ableitung
zum Regenwasserkanal erfolgt Gber neue Strafl3en- bzw. Muldenablaufe in den Fahrbahnfla-
chen und Wegeseitengraben. Der unmittelbare Bereich vor dem Knotenpunt A 560/ B8
schlief3t, wie im Bestand, an das vorhandene Entwasserungssystem der A 560 /B 8 an.
Durch die Aufweitung im Bereich der Einmiundung muss der vorhandene Kanal im sudlichen
Wegeseitengraben der Stral3e Wingenshof durch eine neue Leitung ersetzt werden.
SCHUTZGUT KLIMA

Die 2.490 gm zusatzliche Verkehrsflache wirken sich nicht erheblich auf das Klima aus.
SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Da die von der Planung betroffenen Flachen bereits in hohem Mal3e von Verkehrsflachen
und Verkehrslarm betroffen sind, ergeben sich aus den UmbaumaRnahmen gegentber der
bisherigen Situation keine erheblichen und nachhaltigen Auswirkungen auf Landschaftsbild
und Erholung.

KULTUR UND SACHGUTER

Im Westen des Plangebietes befindet sich an der Stadtstralle Wingenshof ein Wegekreuz,
das von zwei méchtigen Linden eingerahmt ist. Bei dem Wegkreuz handelt es sich geman
der Begriffsbestimmung des §2 Denkmalschutzgesetz NRW um ein Denkmal. Der fehlende
obere Teil des Kreuzes stellt eine weiter Besonderheit dar, da dieser Schaden aus dem 30 —
jahrigen Krieg stammt. Im Zuge der Planung der ErschlieBungsstraf3e konnte das Wege-
kreuz und die beiden alten Linden, durch eine entsprechende Trassenflihrung erhalten wer-
den.

ANDERWEITIGE PLANUNGSMOGLICHKEITEN

Der Bebauungsplan schafft Baurecht fur eine mit den zustandigen Behorden abgestimmte
Fachplanung zum Ausbau des Knotenpunktes. Die vorliegende Fachplanung ist Ergebnis
eines entsprechenden Planungsprozesses, bei dem alle fachlich relevanten Aspekte wie
Anforderung an die jeweiligen Verkehrsfinktionen, Minimierung der zusétzlichen Flachenver-
siegelung, Schutz vorhandener Biotopflachen, Eingriffsminimierung usw. angemessen be-
ricksichtigt wurden. Bei der Fachplanung fanden die Richtlinien fir die Anlage von Land-
straRen (RAL 12), die Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06), die Richtlinien
fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen (RStO 12), die Richtlinien far
die Anlage von StralRen, Teil Entwasserung (RAS-EW) und andere einschlagige Richtlinien
und DIN-Vorschriften Anwendung.

UMWELTVERTRAGLICHKEIT

Durch den Umbau Kreuzungsbereich A560 / B8 / L333 / Wingenshof entstehen keine unzu-
lassigen Eingriffe in Boden, Natur und Landschatt, die nicht ausgeglichen oder kompensiert
werden koénnen. In Kapitel 5 sind externe KompensationsmalRnahmen festgelegt. Diese
KompensationsmalRnahmen sind erforderlich, da nach der Wiederherstellung bauzeitlich
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genutzter und veranderter Gelandeflachen auf Grund der zuséatzlichen/versiegelten Ver-
kehrsflachen in einer GréRe von 2.490 gm auf Basis einer Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung
nach dem Verfahren LUDWIG ein Ausgleichsdefizit von 46.837 Punkten im Bereich der
BaumafRnahme verbleibt. Mit den vorgesehenen Kompensationsmaf3nahmen ist der Eingriff
nach dem angewandten Bewertungsverfahren LUDWIG angemessen kompensiert.

5.4 Abwagung der Umweltbelange nach § 1 Abs. 7 BauGB

Unter Abwagung aller Planungsbelange wird insbesondere aus stadtebaulichen Grinden
und Grunden der Wirtschaftlichkeit keine Schallschutzwand unmittelbar neben dem Gehweg
und um das denkmalgeschiitzte Wegekreuz herum gebaut. Eine solche Wand wuirde das in
diesem Abschnitt durch seitliche Griinflachen und das vorhandene Wegekreuz gepragte
Stral3enbild unangemessen beeintrachtigen. Geman den Ausfiihrungen in den Schalltechni-
schen Untersuchung von Kramer Schalltechnik GmbH wird den betroffenen Gebéau-
den/Grundstticken ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen eingeraumt.

Die Belange des Bodens und Bodenschutzes sind in der planerischen Abwagung berick-
sichtigen. Die Bodenschutzklausel nach § la Abs. 2 BauGB ist beachtet. Landwirtschaftlich
genutzte Flachen sind von der vorliegenden Ausbauplanung vorhandener Straf3en nicht be-
troffen. Es werden nur in dem Umfang nicht versiegelte, unbebaute Flachen in Anspruch
genommen, wie dies fur die Ausbaumaflinahmen erforderlich ist. Dies ist jedoch gemaR der
vorliegenden Fachplanung nur an den vorgesehenen Stellen moglich. Die Beeintrachtigung
der Bodenfunktionen wird im Umweltbericht quantitativ erfasst und dargestellt. Fir den un-
vermeidbaren Wegfall von Bodenfunktionen sind bodenbezogene Kompensationsmaf3inah-
men vorgesehen. Fur Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen werden fir die landwirtschaftliche
Nutzung besonders geeignete Béden nur im notwendigen Umfang in Anspruch genommen.
Es handelt sich dabei um Bluhflachen auf einem Grundstiick der Stadt Hennef, die in Ab-
stimmung mit einem die Flachen bewirtschaftenden Landwirt umgesetzt werden. Die Bewer-
tung des Eingriffs- / Ausgleichs bezlglich des Schutzgutes Boden erfolgt in Anlehnung an
das vom Rhein-Sieg-Kreis empfohlene ,Verfahren zur quantifizierenden Bewertung und Bi-
lanzierung von Eingriffen in Béden / Standorte" vom Planungsbiro Ginster und Steinheuer.
Da es sich bei der vorliegenden Planung um den Ausbau vorhandener Stral3en handelt, die
Uberwiegend in Gelandeeischnitten liegen, in denen keine nattrlichen Béden mehr bestehen,
ergeben sich aus Tabelle 3.1 des Verfahrens nach Ginster und Steinheuer in den bestehen-
den Einschnitten nur dort neue Eingriffe in den Boden, wo die Fahrbahnen verbreitert und
zusatzlich versiegelt werden. Davon ist eine Flache von 1.740 gm (x Eingriffsfaktor -0,2 = -
348 Punkte) betroffen. Die erdbaulichen MaRBnahmen auf im Geldndeeinschnitt gelegenen
veranderten Bodenflachen werden nach der Tabelle 3.1 nicht als (neuer) Eingriff gewertet.
Sudlich der StralRe Wingenshof im Bereich der vorhandenen Gehdlze ist der Boden nur méa-
Big Uberpragt und nicht vollstandig verandert. Dort stellt nicht nur die Versieglung durch die
verbreiterte Fahrbahn (750 gm x Eingriffsfaktor -0,85 = -637,5 Punkte) einen Eingriff in den
Boden dar, sondern auch die Gelandeveranderungen fur Bankette, Entwésserungsmulden
und Angleichungen (220 gm x Eingriffsfaktor -0,6 = -132 Punkte). Somit ergibt sich durch den
Strallenausbau ein Eingriffswert von -1.117,5 Punkten gemafR dem Verfahren nach Ginster
und Steinheuer. Diese fiur Bankette, Entwasserungsmulden und Angleichungen bendgtigten
Flachen werden nach Abschluss der Erdarbeiten wieder standortgerecht extensiv begrint.
Daraus ergibt sich ein Ausgleichswert von 88,0 Punkten (220 gm x Ausgleichsfaktor +0,4). In
der Summe bleibt im Plangebiet ein Defizit von 1.029,5 Punkten. Die auf einem grundstiick
der Stadt Hennef verfligbaren Kompensationsmaflinahmen in Form von Bliihflachen besitzen
nach der Tabelle 3.2 des Verfahrens nach Ginster und Steinheuer einen Aufwertungsfaktor
von 0,25 Punkten / gm (Mittelwert bei Biotopentwicklung auf mafig tberpragten Bdoden). Als
Kompensation fir die Verluste von Biotopfunktionen nach der Methode LUDWIG ist eine
KompensationsmalRnahmenflache in Form von Bluhflachen (Aufwertungsfaktor 9 LUDWIG-
Punkte / gm) in einer GrofRe von 5.205 gm erforderlich. Umgerechnet mit dem Faktor 0,25
aus dem Verfahren nach Ginster und Steinheuer ergibt sich fur den Boden ein Kompensati-
onswert von 1.301,25 Ginster / Steinheuer -Punkten. Der Eingriff von 1.029,5 Punkten ist
damit angemessen kompensiert.
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5.5 AusgleichsmalRhahmen aul3erhalb des Geltungsbereichs (externe MalRnhahmen)

Fur Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen werden Blihflachen auf einem Grundstiick der Stadt
Hennef in Anspruch genommen. Die Ma3nahmen werden in Abstimmung mit einem die Fla-
che bewirtschaftenden Landwirt umgesetzt.
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Von der gekennzeichneten Ackerflaiche werden 5.205 gm (etwa 80 %) als Blihflache beno-
tigt, um den errechneten Kompensationsbedarf abzudecken.

Seitens des Rhein-Sieg-Kreises wurde fur Bllhstreifen ein neuer Biotoptyp ,Warmeliebende
und blutenreiche Saumstruktur® (HP9) kreiert. Die Flachen werden eingesat mit der Bluh-
streifenmischung ,Feldraine auf Loss“ der Stiftung Rheinische Kulturlandschaft (Aussaatstar-
ke 2 g/m2, 80% Krauter, 20% Gréser). Die Einsaat erfolgt ausschlie3lich mit Regiosaatgut
ohne Rot-Klee. Es erfolgte eine regelmaRige und dauerhafte Pflege in der Art, dass jahrlich
ein guter Blutenaspekt erzielt wird. Die PflegemalRnahmen erfolgen teilflachig, um Uberwinte-

rungsformen von Insekten zu erhalten. Bei Bedarf ist zur Erhaltung des Blitenaspektes ein
teilflachiges Grubbern und Nachsahen mit dem genannten Saatgut moglich.

6. Bodenordnung

Alle fur den Ausbau des Knotenpunkts benétigten Flachen befinden sich in 6ffentlichem Ei-
gentum. Ein férmliches Bodenordnungsverfahren ist nicht erforderlich.
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7. Quantitative Auswirkungen des Bebauungsplans / Flachenbilanz

Flache gm ha (gerundet) Anteil (%)
StralRen-/Verkehrsflachen 15.906 1,59 53 %
(einschliellich gliedernder Grin-

streifen)

Gehwegflachen 193 0,02 1%
Griunflachen 13.831 1,38 46 %
(ohne gliedernder Grinstreifen)

Gesamtflache 29.930 2,99

8. Anlagen, die Bestandteile des Bebauungsplan sind

o Planurkunde mit Textlichen Festsetzungen und Hinweisen (Stand 15.11.2018)
o Begrindung nach § 2a Nr. 1 und 8§ 9 Abs. 8 BauGB (Stand 15.11.2018)
o Umweltbericht nach § 2a Nr. 2 BauGB (Stand 15.11.2018)

o Artenschutzrechtliche Vorprufung, Buro fur Landschaftsokologie Dr. Claus Muckschel
vom 07.11.2017

o Schalltechnische Untersuchung von Kramer Schalltechnik GmbH vom 12.04.2018

o Verkehrsuntersuchung von Brilon Bodzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs-
wesen mbH vom 20.07.2018




