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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber, die Trotec GmbH, beabsichtigt innerhalb der Gewerbe- und Industriege-
bietsflachen des Bebauungsplangebietes Nr. 20b ,Gewerbe- und Industriegebiet* 17. Ande-
rung der Stadt Heinsberg die Errichtung der Gewerbeansiedlung ,Industrieparkstralie®.

Geplant ist die Errichtung einer Gewerbehalle bestehend aus 5 Units mit insgesamt
47 Ladedocks und zwei ebenerdigen Toren. Weiterhin sind auf dem Gelande Pkw-Parkplat-
ze und Lkw-Stellplatze geplant. Die genaue Stellplatzanzahl der Pkw- und Lkw-Stellplatze
steht noch nicht fest.

Anmerkung: Der vorliegende Bericht (Druckdatum 14.01.2020) ersetzt die Berichte
FA 8378-1 vom 04.09.2019 [23] und FA 8378-2 vom 08.01.2019 [24].

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten ist in der Anlage 1a wiedergegeben.
In der Anlage 1c ist das Bauvorhaben (Planstand: 05.12.2019) mit den geplanten Hallen
(Units 1 bis 5) dargestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die in Verbindung mit der
zukinftigen Nutzung der Gewerbehalle (Units 1 bis 5) zu erwartenden Gewerbelarmimmissi-
onen auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Planunterlagen [20] und Nutzungsangaben
[21] gemal den Vorgaben der TA Larm [3] in Verbindung mit den Vorgaben der DIN 9613-2
[5] zu ermitteln.

Es ist zu prufen, inwieweit die in der Nachbarschaft zuldssigen gebietsabhangigen Immissi-
onsrichtwerte unter Berticksichtigung er bereits vorhandenen Gewerbelarmimmissionen Drit-
ter in der Summe mit den Gesamtemissionen des Betriebsgelandes eingehalten werden.

Im Falle einer Uberschreitung der zuléssigen anteiligen Immissionsrichtwerte sind die dann
erforderlichen Larmschutzmaf3nahmen zu dimensionieren.

Die im Bereich der Gewerbehalle vorliegenden Verkehrslarmimmissionen der angrenzenden
Stral3en, Industriestrale Sid, Ferdinand-Porsche-Stralle, Karl-Arnold-Stralle West und Ost,
sind gemaR den Vorgaben der RLS 90 [12] zu ermitteln und zu bewerten.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. Vv 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt geandert
am 01.06.2017

(4]

DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

November 1989

(5]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[6]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

April 2001

[7]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

(8]

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-

nen in der Nachbarschaft, Hin-

weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fiir Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[10] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Méarz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[11] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fiir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[12] RLS-90 Eingeflhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Ldrmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
StraRen 8/1990 vom 10.4.1990
[13] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fiir RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fir Arbeitsgruppe Strallenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[14] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohdfen und Omnibus-  ge
bahnhdéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[15] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98man DIN 9613-2
[16] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen- tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[17] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Lit. 2005

chung der Gerauschemissionen

durch Lastkraftwagen auf Betriebs-

gelanden von Frachtzentren, Aus-
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weite-

rer typischer Gerausche insbeson-

dere von Verbrauchermarkten

Umwelt und Geologie: Schrif-
tenreihe Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen, Heft 3
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[18] Schallpegelanalyse von Be- und Immissionsschutz — Zeitschrift Lit. 2017
Entladevorgangen mit Paletten- fur Lufteinhaltung, Larmschutz,
hubwagen und beladener Paletten  Anlagensicherheit, Abfallver-
bei Lkw in Logistikzentren wertung und Energienutzung
[19] Abstimmung der Immissionsorten  Untere Immissionsschutzbe- P. 30.11.2017
und der einzuhaltenden anteiligen  hérde Heinsberg
Immissionsrichtwerte
[20] Planunterlagen zum Bauvorhaben Zur Verfligung gestellt durch P. Planstand
den Auftraggeber 05.12.2019
[21] Nutzungsangaben Zur Verfugung gestellt durch P. 2019/2020
den Auftraggeber
[22] StralRenverkehrsbelastungszahlen Zur Verfliigung gestellt durch P. 05.07.2019
emig-vs Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrs- und Stadtplanung
mbH
[23] Bericht FA8378-1 vom 04.09.2019 Peutz Consult GmbH Lit.  04.09.2019
[24] Bericht FA8378-2 vom 08.01.2020 Peutz Consult GmbH Lit.  08.01.2020
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Der Auftraggeber, die Trotec GmbH, beabsichtigt innerhalb der Gewerbe- und Industriege-
bietsflachen des Bebauungsplangebietes Nr. 20b ,Gewerbe- und Industriegebiet* 17. Ande-
rung der Stadt Heinsberg die Errichtung der Gewerbeansiedlung ,Industrieparkstralie®.

Geplant ist die Errichtung einer Gewerbehalle bestehend aus 5 Units mit insgesamt
47 Ladedocks und zwei ebenerdigen Toren. Weiterhin sind auf dem Gelande Pkw-Parkplat-
ze und Lkw-Stellplatze geplant. Die genaue Stellplatzanzahl der Pkw- und Lkw-Stellplatze
steht noch nicht fest.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten ist in der Anlage 1a wiedergegeben. In
der Anlage 1c ist das Bauvorhaben (Planstand: 05.12.2019) mit den geplanten Hallen (Units
1 bis 5) dargestellt.

Die ErschlieBung der Gewerbehalle, der zugehérigen Freiflachen sowie der geplanten Pkw
und Lkw Stellplatze erfolgt aus noérdlicher Richtung Gber eine an die Industrieparkstralle an-
gebundene Zufahrt 1. Zudem ist eine weitere Zufahrt 2 an der Karl-Arnold-Stral3e geplant.

Eine Umfahrung der Hallen ist nicht geplant.

Bei den innerhalb der vorliegenden Untersuchung zu berticksichtigenden immissionsrelevan-
ten Gewerbelarmquellen der Gewerbehalle handelt es sich um Folgende:

» Fahrt-, Rangier- und Abstellvorgéange von Lkw > 12t ndrdlich der Units 1 bis 5;

+ Ladetatigkeiten von Lkw Uber die in der Nordfassade der Units 1 bis 5 befindlichen
Laderampen (47 Docks mit umlaufender Torrandabdichtung) bzw. Rollgerdusche auf
Wagenboden;

* Fahrt- und Abstellvorgange von Kleintransporter westlich von Unit 1 und dstlich von
Unit 5;

* Ladetatigkeiten von Kleintransportern mittels E-Stapler Uber die in der
Hallenwestfassade (Unit 1) und Hallenostfassade (Unit 5) geplanten ebenerdigen
Toren;

* Lkw Abstellvorgange auf Lkw Stellplatz;

* Schallabstrahlung Gber die Fassadenbauteile der Gewerbehalle;

*  Durchgehende Nutzung der Millpressen;

*  Pkw Fahrt- und Parkvorgange auf den Parkplatzen.

Anmerkung: Es werden nur Fahrzeuge ohne Kihl-Aggregat beriicksichtigt. Sollten entge-
gen dieser Annahme doch ,Kuhl-Lkw* bei einer evtl. Drittnutzung eingesetzt werden, ist die
schalltechnische Untersuchung um diese Schallquelle zu ergédnzen und anzupassen.

FA 8378-2
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Der Lagerbetrieb innerhalb der Gewerbehalle (interne Verkehre in der Halle), sowie der Be-
und Verladebetrieb an den Docks / ebenerdigen Toren, die Nutzung der Millpressen und die
Parkplatznutzung im Norden auBerhalb der Halle erfolgen durchgehend wahrend 24 Stun-
den werktags. Die Parkplatznutzungen im Osten und im Westen erfolgen durchgehend

zum Tageszeitraum (16 Stunden) werktags.

Die

innerhalb der vorliegenden Untersuchung berucksichtigten Nutzungsansatze mit

Beschreibung der jeweiligen Gerauschart und deren Frequentierung sind getrennt fir den
Tages- und Nachtzeitraum in der nachfolgenden Tabelle 3.1 aufgefiihrt.

Tabelle 3:1: Nutzungsansatze (werktags)
Frequentierung
Tageszeitraum
Bereich Gerauschquelle Gerauschart (6 bis 22 Uhr) Nachtzeitraum
lautest
innerhalb* | auBerhalb** (lauteste
Stunde)
der Ruhezeiten
32 138
Warenanlieferungen | Fahrt- / Rangier- / Fahrzeuge | Fahrzeuge 28 Fahrzeuge
Lkw 40 t Freiflache | Abstellvorgéange 32+138= (10 Fahrzeuge)
170 Fahrzeuge
32x60= | 138x60=
Palettenhubwagen tber Uberla- 1.920 8.280 28 x 60 =
debrticke (Innenrampe mit Tor- Vorgange | Vorgange 1.680 Vorgange™**
Units randabdichtung) [(60 Vorgange / 1,920 + 8.280 = (10 x60 =
1bis 5 Kfz mit Lwar.1n = 75 dB(A)] ) : 600 Vorgange***)
1s 10.200 Vorgange***
Ladetatigkeiten
Lkw 40 t Freiflache ) 32 x60= | 138 x 60 =
Rollgerdusch Palettenhubwagen 1.920 8.280 28 x 60 =
auf Lkw-Wagenboden Vorgs - 1.680 Vorgange™**
orgédnge | Vorgange
[(60 Vorgange / Kfz mit Lwarn = (10 x60 =
73 dB(A)] 600 Vorgange***)
1.920 +8.280 =
10.200 Vorgange***
) 6 26
Warenanlieferungen Fahrzeuge | Fahrzeuge
Kleintransporter Fahrt-/ Abstellvorgange 0 Fahrzeuge
Ebenerdiges Tor 6+26 =
Units 32 Fahrzeuge
Tund5 6x60= | 26x60=
Ladetatiaksiten Ladevorgange mittels E-Stapler 360 1.560
igkei N N
Kle'ntrar?s orter [(60 Vorgénge / Kfz Vorgange | Vorgange 0 Vorgange
i .
P mit Lurn = 70,8 dB(A))] 360 + 1.560 =
1.920 Vorgange
32 138 28 Fahrzeuge
Lkw- Stellplatz | Lkw-Stellplat Abstellen Lkw 40 t
W Stelplatz w-alelplaize stefien Liw Fahrzeuge | Fahrzeuge (10 Fahrzeuge)
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Frequentierung

Tageszeitraum
Bereich Gerauschquelle Gerauschart (6 bis 22 Uhr) Nachtzeitraum
) (lauteste
innerhalb* | auBerhalb**
Stunde)
der Ruhezeiten
32+138=
170 Fahrzeuge™*
30 130
. Vorgénge | Vorgéange 24 \organge****
Pkw-Parkplatz Fahr- / Parkvorgange Pkw .
30+ 130 = (3 Vorgénge)
160 Vorgange™***

Miillpressen

Durchgehend im Betrieb mit Schallleistungspegel jeweils Lwa = 86 dB(A)

* 6 bis 7 Uh

Fekdkk,

r und 20 bis 22 Uhr (3 Stunden)

7 bis 20 Uhr (13 Stunden)
ein Vorgang entspricht 1 Lkw/h, der das Gelande befahrt und parkt bzw. ein 1 Lkw/h, der das Gelande wieder verlasst
ein Vorgang entspricht 1 Pkw/h, der das Gelande befahrt und parkt bzw. ein 1 Pkw/h, der das Gelande wieder verlasst

Tabelle 3.2: Berlicksichtigte Schalldammung der AuRenbauteile

Schalldammung

Ansitze fiir die Halle Ausrichtung (eingebauter
Zustand) R'w [dB]
Nord 24
Fassaden (ISO-Profile) inklusive Fenster und Belichtungs- Ost 24
AuRenbauteile flachen West 24
. Siid 24
Units 1-2 und Sip4ch inkiusive Belichtungsflachen und RWA - 29
Tore* - 12
Durchgehende Tatigkeiten, Halleninnenpegel mit Larreq = 75 dB(A)
Fassaden (ISO-Profile) inklusive Fenster und Belichtungs- Nord 24
AuRenbauteile [lachen Sid 27
. Dach inklusive Belichtungsflachen und RWA - 29
Units 3-4 "
Tore - 12
Durchgehende Tatigkeiten, Halleninnenpegel mit Larreq = 75 dB(A)
Fassaden (Massiv) inklusive Fenster, Belichtungsflachen 47
Technik- und Tiiren
gebaude Dach (Massiv) inklusive Belichtungsflichen und RWAs - 47

Durchgehende Tétigkeiten, Innenpegel mit Larreq = 100 dB(A)

*: Tor geschlossen, wenn Tor gedffnet, dann R'w = 0 dB
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4 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm

4.1 Immissionsrichtwerte / zulassige Gerauschspitzen der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht iberschreiten. Der mafR3gebliche Immissionsort liegt
0,5 m aullerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes.

Zur Berucksichtigung der Gewerbelarmvorbelastung erfolgt in Abstimmung mit der Genehmi-
gungsbehdrde [19] die Prifung der Einhaltung der in der nachfolgenden Tabelle 4.2 aufge-
fuhrten um 6 dB(A) reduzierten anteiligen Immissionsrichtwerte fur Immissionsorte auf3er-
halb von Gebauden (Nummer 6.1 der TA Larm [3]) .

Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte / kurzzeitig zuldssige Gerauschspitzen gemal TA Larm

Immissionsrichtwerte Anteiliger
Immissionsort auBerhalb von Immissionsrichtwert
Gebiuden [dB(A)] IRW nteiig [dB(A)]
Lfd. Bezeichnun Gebiets-
czel 9 _ Tag Nacht Tag Nacht
Nr. einstufung
1 | Industrieparkstraie 4 Industriegebiet (Gl) 70 70 70-6=64|70-6=64
2 |Borsigstralle 100 Industriegebiet (Gl) 70 70 70-6=64|70-6=64
3 | IndustrieparkstraBe 15 Industriegebiet (Gl) 70 70 70-6=64|70-6=64
4 | Karl-Arnold-StraRe 48 Mischgebiet (MI) 60 45 60-6=54|45-6=39
5 |Karl-Arnold-Stralke 48a Mischgebiet (MI) 60 45 60-6=54|45-6=39
6 |Weikdornweg 2a Mischgebiet (MI) 60 45 60-6=54|45-6=39
7 | WeilRdornweg 8 Mischgebiet (MI) 60 45 60-6=54|45-6=39
8 |Weilkdornweg 7 Mischgebiet (MI) 60 45 60-6=54|45-6=39
9 | Kelsterbacher Str. 14a ﬁl'\'/i‘jm' Wohngebiet | gg 40 | 55-6=49| 40-6=34
10 | Erlenbacher Str. 9 :'Ii/g:)m' Wohngebiet | gg 40 | 55-6=49| 40-6=34
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Immissionsrichtwerte Anteiliger
Immissionsort auBerhalb von Immissionsrichtwert
Gebiuden [dB(A)] IRW aneiig [dB(A)]
11 | Obernburger Str. 7 allgem. Wohngebiet | g 40 |55-6=49| 40-6=34
(WA)
12 |Karl-Arnold-Strale 72A Mischgebiet (MI) 60 45 60-6=54|45-6=39

Bei reinen Wohngebieten (WR), allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kurgebieten ist den in
die Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) fallenden anteiligen Schallimmis-
sionen ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Die Ruhezeiten sind gemal Nummer 6.5 der TA Larm wie folgt definiert:

1. an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr

20.00 — 22.00 Uhr
In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit zu bericksichtigen.

4.2 Ermittlung von Gerduschimmissionen durch eine detaillierte Prognose

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen erfolgt durch eine detaillierte Ausbreitungsrech-
nung gemal Nummer A.2.3 der TA Larm.

Die Berechnung der Immissionspegel in Oktaven erfolgen fur die Mittenfrequenzen von
63 Hz bis 8.000 Hz.

Fir diese Oktaven ist gemafls Nummer A.2.3.4 der TA Larm die Schallausbreitungsrechnung
zur Ermittlung des Mittelungspegels Laeq flr jede Schallquelle entsprechend Gleichung (5),
Abschnitt 6 der DIN ISO 9613-2 durchzufihren.

Der Mittelungspegel Laeq; der Anlage fir die Teilzeit T, wird gemal Nummer A.2.5.1 der
TA Larm nach der Gleichung (G5) wie folgt berechnet.

1 0,1L pcquk
L Acqj :1O|g{?ZTE‘k’j .10%1La q,k,,}
l k
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Es bedeuten:

LAeq,k,j Mittelungspegel der k-ten Schallquelle in dB(A)

TE,k,j Einwirkzeit der Schallquelle

k Anzahl der Schallquellen

Auf Grundlage des rechnerisch ermittelten Mittelungspegels Laeq; Werden die Beurteilungs-
pegel getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum gemall Nummer A.1.4 der TA Larm nach
der Gleichung (G2) wie folgt berechnet:

N
L. —=101g le.rj ~,100,1(|_Aeq,j—omet+Km+K|,j+KRJ)
r ]=1

mit

N
T.=T, =16 htags

1 h nachts

Es bedeuten:

T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq,i Mittelungspegel der Anlage wahrend der Teilzeit T; in dB(A)

Cret meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe September
1997, Gleichung (6)

K Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.2 (Pro-
gnose) oder A.3.3.5 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Ki; Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.3 (Prognose)
oder A.3.3.6 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Kr,j Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der
TA Larm in der Teilzeit T; in dB

L, Beurteilungspegel in dB(A)
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5 Ermittlung der Schallimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch getrennt fir den Tages- und Nacht-
zeitraum, auf Grundlage von Literaturdaten / eigenen Messergebnissen vergleichbarer Nut-
zungen, unter Berlcksichtigung der Planunterlagen [20] und Nutzungsangaben [21] [22] mit
dem Rechenprogramm SoundPLAN Version 7.4.

Als immissionsrelevante Gerauschquellen werden in diesem digitalen Simulationsmodell die
im Kapitel 5.2 beschriebenen Lieferverkehre durch Lkw / Kleintransport mit zugehorigen La-
detatigkeiten, die Fahr- und Parkbewegungen der Pkw, sowie die Schallabstrahlung der Au-
Renbauteile der Units 1 bis 5 bertcksichtigt.

In der Anlage 1a ist ein Ubersichtslageplan mit der Lage der Immissionsorte dargestellt.
Lageplanausschnitte mit Darstellung der modellierten Linien-, Punkt- und Flachenschallquel-
len zeigen die Anlagen 2a, 2b, 2d und 2e.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofien erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN 1SO 9613-2 [5] in Verbindung mit der DIN EN 12 354-4 [6] die Bestimmung der im Be-
reich der nachstgelegenen Wohnnutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre: nach DIN ISO 9613-2 erfolgt auf
Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 5.1 aufgefihrten Windrichtungsverteilung.

Tabelle 5.1: Windrichtungsverteilung (Aachen) zur Bestimmung der meteorologischen
Dampfung Cret

Windrichtung Windrichtungssektor [°] Relative Haufigkeit [%]

0-30 6,1

Norden 30-60 7,0
60-90 6,2

90-120 5,5

Osten 120 - 150 3,1
150 - 180 3,5

180 - 210 8,9
Suden 210 - 240 21,3
240 - 270 18,8

270 - 300 9,8

Westen 300 - 330 4,9
330 - 360 4,9
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Bei den =zugrunde gelegten Emissionsansatzen handelt es sich grundsatzlich um
Gerauschimmissionen unter Berlcksichtigung einer Impulshaltigkeit, d.h. es handelt sich
hier um Taktmaximalpegel.

5.2 Schallemissionsgrofen
5.21 Freibereich

Die Ermittlung der Emissionsgréf3en fur die Tatigkeiten im Freibereich der geplanten Produk-
tionshalle wird auf Grundlage der nachfolgend aufgefiihrten Berechnungsformeln ermittelt.

Fahrtbewegungen Lkw sowie Kleintransporter und Rangiervorgange Lkw

Die Fahrgerausche werden wie folgt berechnet:

T
Ly, = Ly, + 10 log(n) + 10 log( ll )—10 log(%)

m

Darin sind:

Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel fir den Streckenabschnitt
[dB(A)]

Lwa, 1 = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Fahrzeug/h und

1 m [dB(A)], hier:
Lwa,n = 63 dB(A) fir Fahrtbewegungen Lkw (= 105 kW),
Lwa1n = 56 dB(A) fir Fahrtbewegungen Kleintransporter,
Lwa1n = 69 dB(A) fir Rangierbewegungen Lkw (= 105 kW),
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
I = La&nge eines Streckenabschnittes [m]
T = Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Abstellvorgange Lkw und Kleintransporter sowie Ladetatigkeiten

Die Schallemissionen aus den Abstellvorgdngen der Lkw und der Kleintransporter werden
gemal nachfolgender Formel berechnet:

T
Ly, = Ly, ,,+ 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel
Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel firr 1 Vorgang/h

hier:
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Lwan = 81,5 dB(A) fiir einen Lkw-Abstellvorgang,
Lwa1n = 77,2 dB(A) fir einen Kleintransporter-Abstellvorgang,
Lwa1n = 75,0 dB(A) je Vorgang fir Ladetéatigkeiten [Verladen einer Palette Uiber
Ladebordwand (mittlerer Emissionsansatz mit Torranddichtung)]
Lwa1n = 73,0 dB(A) je Vorgang und die Rollgerausche des Palettenhubwa-
gens auf dem Lkw-Wagenboden (Holzladeflache, Planenabdeckung)

—4 >
1l

Bezugszeit: 1h
T

Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,

Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

NZ

CONSULT

In den nachfolgenden Tabellen 5.2 und 5.3 sind die Emissionsansatze fur die Abstellvorgan-

ge von Lkw und Kleintransportern hergeleitet.

Tabelle 5.2: Herleitung des Emissionsansatzes fur den Abstellvorgang eines Lkw

Anzahl .
LWAmax Ein-
" . belegte .
Gerauschart (arithm. wirk- | Lwarn | Lwamax
. 5-Sekunden-
Mittelwert) dauer
Takte
- [dB(A)] n sec dB(A) | dB(A)
Entspannungsgerausche des Bremsluftsystems 108 1,0 5 79,4 115
Gerausche beim Zuschlagen der Tur 100 2,0 10 74,4 108
Gerausche beim Anlassen des Lkw 100 1,0 5 71,4 107
Leerlaufgerausche des Lkw 94,0 3,0 15 70,2 100
Lwar, 1n [dB(A)] 81,5
Tabelle 5.3: Herleitung des Emissionsansatzes fiir den Abstellvorgang eines Kleintransporters
Anzahl .
LWAmax Ein-
" . belegte .
Gerauschart (arithm. wirk- | Lwar 1n | Lwamax
. 5-Sekunden-
Mittelwert) dauer
Takte
- [dB(A)] n sec dB(A) | dB(A)
Gerausche beim Zuschlagen der Tur 100 2,0 10 74,4 108
Gerausche beim Anlassen des Lkw 100 1,0 5 71,4 107
Leerlaufgerausche des Lkw 94,0 3,0 15 70,2 100
Lwar, 1 [dB(A)] 77,2

Die Ermittlung der Emissionsansatze erfolgte auf Grundlage eigener aktueller Messergebnis-
se aus dem Jahre 2015 im Bereich von Innenrampen mit umlaufender Torrandabdichtung.
Diese Emissionsansatze sind in der nachfolgenden Tabelle 5.4 hergeleitet.
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Tabelle 5.4 Herleitung der Emissionsansatze fur die Ladetatigkeiten (eigene Messungen)

Beurteilungsschall-
M Schall- Schall- leistungspegel fir
ess-
druckpegel leistungspegel
Geréuschart | entfer- Peg gsped 1 Ereignis pro Stunde|
nung N
LAeq LAFmax LAFTeq LWATeq LWAmax LWAT, 1h
= [m] dB(A) dB(A) dB(A)
Palettenhub- 5 712| 81,6 813 ) 1035 [Taktmaximal- 74,9
wagen uber pegel Verfahren -
Uberladebrii- 1 Ereignis bezogen
ken 10 |66,0( 75,0 76,3 - 103,0 b uf 720 Takte 74,4
Rollgerausch | 10 |666| 754 | 759 | 103,9 - [Peunteilungsschall- 73,1
leistungspegel -
L kw- .
3 Sekunden Ein-
\Wagenboden 10 |63,3| 75,9 73,6 | 101,6 - . . 70,8
wirkdauer je Stunde|

*: gemittelter Maximalpegel tUber mindestens 10 Ereignisse

Hiernach ergibt sich im Vergleich zu dem technischen Bericht der Hessischen Landesanstalt
fur Umwelt aus dem Jahre 1995 (vgl. Tabelle auf Seite 26 [16]) ein um 5 dB geringerer
Schallleistungspegel fiir das Uberfahren der Uberladebriicke und ein um 2 dB geringerer
Schallleistungspegel fur das Rollgerdusch auf dem Lkw-Wagenboden.

Das die in Verbindung mit Ladetatigkeiten vorliegenden Gerauschemissionen bedingt durch
die technische Weiterentwicklung seit der Erhebung der Studie der HLFU im Jahre 1995
heutzutage geringer sind wird auch durch Untersuchungen Dritter bestéatigt. Ergebnis einer
aktuell vorliegenden Fachverdffentlichung [17] ist, das sich im Vergleich zu der Untersu-
chung der HLFU [16] in Verbindung mit Ladetatigkeiten um bis zu 8 dB geringere Schallleis-
tungspegel ergeben.

Fahrtbewegungen und Ladetatigkeiten mit E-Stapler

In Verbindung mit den zwischen den gedffneten Hallenrolltoren und den vorgelagerten Frei-
bereichen stattfindenden Ladetatigkeiten mittels Elektrostapler wird von einer Fahrtstrecke
der Lange von 14 m ausgegangen. Je verladener Palette ergibt sich ein Fahrweg von
2x14 =28 m.

Die Fahrgerausche werden wie folgt berechnet:

T
Ly, = Ly, + 10 log(n) + 10 log( ll )—10 log(%)

m
Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez.

Streckenabschnitt [dB(A)]

Schallleistungspegel far den
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Lwa,1n = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Fahrzeug/h und 1 m [dB(A)], hier:
Lwa1n = 53 dB(A) fir Fahrtbewegungen

= Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,

= Lange eines Streckenabschnittes [m], hier | = 28 m

Bezugszeit: 1h

= Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

- 4 — >
1

=

Die Schallemissionen aus den Ladetatigkeiten mit den E-Staplern auf den vorgelagerten
Uberdachten Freibereichen der Ladezonen werden gemal nachfolgender Formel berechnet:

Tr
Ly, =Ly, + 10 log(n) — 10 10g<_)

T
Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel
Lwa,1n = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel
hier: Lwan = 65,0 dB(A) fiir einen Lasthub
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Bei einer zurickgelegten Wegstrecke von 28 m und zwei Lasthiben ergibt sich fur die
Ladetatigkeiten einer Palette mittels Elektrostapler ein Beurteilungsschallleistungspegel von
LWA,1h =70,8 dB(A)

Fahrtbewegungen und Parkvorgidnge Pkw

Die Schallemissionen der Parkvorgange auf dem Mitarbeiterparkplatz werden nach der
Parkplatzlarmstudie [14] getrennt zwischen Fahrweg und Parkflache betrachtet (getrenntes
Verfahren).

Far den Weg zum Parkplatz gilt die nachfolgende Formel:
T
Liyyar =Lyan + Dstro~+10 log(n)—10 Iog( )

r
1h

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit und Lange bezogener Schallleistungspegel

Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Pkw pro Meter,
hier: Lwa 1 = 48 dB(A) fiir Pkw-Fahrtbewegungen

Dstror Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen,

hier: Dswor = 0 dB(A) fiir asphaltierte Fahrgassen
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Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
; Die Beurteilungszeit in Stunden

—4 >
1l

Fur den Parkvorgang am eigentlichen Stellplatz gilt:

Ly, =Lyo+Kp, +K, +10l0og(B-N)

Darin bedeuten:

Lwa = Schallleistungspegel

Lwo = 63 dB(A) = Bezugsschallleistungspegel flr eine Bewegung je Stunde

Kea = Zuschlag fur den Parkplatztyp
hier: Kea = 0 dB(A) auf Mitarbeiterparkplatzen

Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit
hier: K= 4 dB(A) auf Mitarbeiterparkplatzen

B = BezugsgroRe, hier Anzahl der zu einer Flachenquelle zusammengefassten
Stellplatze

N = Anzahl der Bewegungen je Stunde und Stellplatz

Die den Berechnungen zugrunde gelegten allgemeinen EmissionsgréfRen sind in der nach-
folgenden Tabelle 5.5 zusammenfassend aufgefiihrt.

Tabelle 5.5: Allgemeine Emissionsgrofien

Schallleistungspegel Schallleistungspegel
" bezogen auf 1 Vorgang je bezogen auf Schallleis-
Gerauschart )
Stunde und ein Wegele- 1 Vorgang tungspegel
ment der Ldnge s=1m je Stunde
- Lwar 1, 1m [dB(A)] Lwar1n [dB(A)] Lwar [dB(A)]
Fahrgerausche Lkw 40t; v = 30 km/h 63 - -
Fahrgerausche Kleintransporter 56 - -
Rangiervorgang Lkw 40t 69
(mit akustischem Rickwartswarnton)
Abstellvorgang Lkw - 81,5 -
IAbstellvorgang Kleintransporter - 77,2 -
Fahrgerausch Pkw 48 - -
Parkvorgang Pkw (Mitarbeiterparkplatz) 67 - -
Be- und Entladetatigkeiten mittels Elektrostaplern
zwischen den ebenerdigen (gedffneten) Hallenroll-
. . 70,8 - -
toren und den hierzu jeweils auf den vorgelagerten
Freibereichen befindlichen Ladezonen
Verladen einer Palette (iber Ladebordwand 75.0
(mittlerer Emissionsansatz mit Torranddichtung) ’
Rollgerausche Palettenhubwagen auf dem Lkw-
9 owag - 73,0 - FA 8378-2
Wagenboden (Holzladeflache, Planenabdeckung)
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5.2.2 Schallabstrahlung tiber die Hallen (Units 1 bis 5)

Die Schallabstrahlung tber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der Produktionshal-
le wird entsprechend folgender Formel gemaf DIN EN12354-4 [6] berucksichtigt.

szLp,in"'Cd—Ry"' 10'|Og (S/So)

mit:

Lpin = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB]

Cq = Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld [dB]

R' = Bau-Schalldamm-Malf fir das Segment [dB]

S = Flache des Segementes [m?]

So = Bezugsflache, hier Sp = 1 m?

Als Diffusitatsterm wird gemaR [6] ein Wert von Cq = -5 dB zu Grunde gelegt.

In der Anlage 7 sind die sich ergebenden Beurteilungsschallleistungspegel mit der Quellen-
beschreibung und laufenden Nummer dargestellt.

6 Ergebnis der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung

6.1 Ergebnis der Inmissionsberechnungen

Es erfolgten Immissionsberechnungen flr die in der Anlage 1a dargestellten 12 Immissions-
orte in der Nachbarschaft der Gewerbehalle.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind detailliert den Anlagen 5 bis 7, sowie zu-
sammenfassend der nachfolgenden Tabelle 6.1 zu entnehmen.

Tabelle 6.1: Beurteilungspegel werktags fiir das maRRgebliche Geschoss

Tageszeitraum Nachtzeitraum
Immissionsort (6 - 22 Uhr) (lauteste Stunde
zw. 22 - 6 Uhr)
Ge- IRW.nteilig L. Differenz | IRWanteiiig L. Differenz
Nr. Bezeichnung bietseinstu-
fung dB(A)
1 |Industrieparkstralle 4 Gl 64 42,7 -21,3 64 31,2 -32,8
2 |Borsigstrafe 100 Gl 64 443 -19,7 64 43,9 -20,1
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Tageszeitraum Nachtzeitraum
Immissionsort (6 - 22 Uhr) (lauteste Stunde
zw. 22 - 6 Uhr)
Ge- IRW.nteilig L. Differenz | IRWanteiiig L. Differenz
Nr. Bezeichnung bietseinstu-
fung dB(A)
3 | IndustrieparkstralRe 15 Gl 64 54,0 -10,0 64 54,0 -10,0
4 |Karl-Arnold-Stralle 48 Mi 54 43,7 -10,3 39 35,7 -3,3
5 | Karl-Arnold-Stralle 48a Ml 54 42,8 -11,2 39 35,6 -3,4
6 | Weilkdornweg 2a MI 54 39,4 -14,6 39 36,6 -2,4
7 | WeilRdornweg 8 Ml 54 39,6 -14,4 39 39,0 0,0
8 | WeilRdornweg 7 Ml 54 38,6 -15,4 39 38,5 -0,5
9 |Kelsterbacher Str. 14a WA 49 29,2 -19,8 34 25,6 -8,4
10 | Erlenbacher Str. 9 WA 49 28,9 -20,1 34 25,5 -8,5
11 | Obernburger Str. 7 WA 49 31,0 -18,0 34 25,7 -8,3
12 | Karl-Arnold-Stralle 72a Mi 54 34,8 -19,2 39 31,7 -7,3
Es bedeuten:
IRW anteiiig anteiliger Immissionsrichtwert [dB(A)]
L, Prognostizierter Beurteilungspegel [dB(A)]
Differenz Uberschreitung anteiliger IRW [dB(A)]

Wie die in der oben aufgefiihrten Tabelle 6.1 dargestellten Ergebnisse der Immissionsbe-
rechnungen zeigen, werden die anteiligen Immissionsrichtwerte zum Tages- und Nachtzeit-
raum an allen Immissionsorten eingehalten.

6.2 Spitzenpegelkriterium der TA Larm

Gemal der Forderung der TA Larm duirfen die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte her-
vorgerufen durch einzelne Impulsspitzen tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um
nicht mehr als 20 dB(A) Gberschritten werden.

Als maximale Schallereignisse werden "Turenschlagen Pkw" auf dem Parkplatz mit
Lwamax = 98 dB(A), der Entliftungsvorgang der Lkw-Betriebsbremse im Bereich der jeweiligen
Lieferzonen mit Lwamax = 108 dB(A) zugrunde gelegt.
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Wie die in der Anlage 5 dargestellten Ergebnisse der Berechnungen zeigen, werden die zum
Tages- und Nachtzeitraum gebietsabhangigen kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen an
allen Immissionsorten eingehalten.

6.3 Anforderungen an die Haustechnik

Fur die geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen liegen noch keine Detailplanun-
gen vor.

Diese Anlagen sind schalltechnisch so auszulegen, dass deren anteilige Beurteilungspegel
in der Summe mit den prognostizierten Beurteilungspegeln der vorliegenden Untersuchung
die durch das Vorhaben anteiligen Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft nicht Gber-
schreiten. Dies ist nach Vorliegen entsprechender Planung rechnerisch nachzuweisen.
Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:

« Die luftungstechnischen Aulienaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681
[9][10] / der TA Larm [3] auszufiihren;

* Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen Aulenaggregate dir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 [7][8] in den n&chstge-
legenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

6.4 Tieffrequente Gerdausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche* der TA Larm [3] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil3t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schéadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den ortlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auffreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heil3t es weiter:
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"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblaft 1 genannten Anhaltswerte nicht
Uberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche geman der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 [7][8] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbeddirfti-
gen Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der moglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.)
besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Fre-
quenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebaude ist durch eine
ausreichende Schallddammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schadlichen Um-
welteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [3] einen Zuschlag K fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [9][10]
[11] bestimmt werden. Die Tonhaltigkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist mit einem Tonhal-
tigkeitszuschlag Kr = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fiir die Rangiertatigkeiten der
Lkw berucksichtigt worden (Linienschallquellen 02, 07, 11, 15, 19, 31 und 35 - vgl. Anlage
2a und 2b).

Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Kr=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

7 Auswirkungen des Vorhabens auf die Schallsituation im Umfeld

71 Allgemeines

In Verbindung mit einer zukinftigen Nutzung der Gewerbeansiedlung ,Industriestrale” sind
grundsatzlich auch Auswirkungen auf die schalltechnische Situation im Umfeld mdéglich. Dies
resultiert zum einen aus den Zusatzbelastungen im Stralenverkehr auf dem Plangebiet
selbst und in der Umgebung.

Gemal Rechtsprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.
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Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den
Verkehrslarm nicht ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fir
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein
Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhbhungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Die Emissionsberechnungen wurden entsprechend der jeweiligen anzusetzenden Belastun-
gen durchgefiihrt. Die Ermittlung der Immissionspegel erfolgte wiederum entsprechend der
MafRgaben der RLS-90 fur StralRenverkehrslarm fir folgende Untersuchungsfalle:

¢ Analyse-Fall (Belastungszahlen ohne die Zusatzbelastung des Plangebietes)
e Prognose-Fall (Belastungszahlen Ist-Zustand mit Berlicksichtigung der Zusatzbe-
lastung des Plangebietes fiir eine Logistiknutzung und des geplanten Baukoérpers)

Auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Verkehrszahlen [22] wurden zunachst die Emis-
sionspegel ermittelt. Auf Grundlage der mittleren stindlichen Verkehrsstarken und der pro-
zentualen Lkw-Anteile erfolgt die Ermittlung der Stralenverkehrsbelastung zum Tages- und
Nachtzeitraum gemaf der RLS 90 [12].

Hiernach ergeben sich fiir die beiden Belastungsfélle die in den Anlagen 9.1 (Analyse-Fall)
und 9.2 (Prognose-Fall) aufgefiihrten Emissionspegel.

Die Lageplane der digitalen Simulationsmodelle sind in den Anlagen 8a und 8b dargestellt.

7.2 Ergebnis der Immissionsberechnungen im Umfeld

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung sind in der Anlage 10 wiedergegeben.
Die Lage der Immissionsorte sind in den Anlagen 8a und 8b dargestellt.

Wie die in der Anlage 10 dargestellten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen, lie-
gen an Immissionsorten 1-3, welche im Industriegebiet liegen, Pegelerhdhungen von < 4,2
dB zum Tages- (6 bis 22 Uhr) und von < 9,2 dB zum Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) vor. Die
Pegelerhéhungen um > 2,1 dB(A) zum Tages- und Nachtzeitraum sind fiir die Immissionsor-
te 1-3 unkritisch, da diese im Industriegebiet liegen.
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An den Immissionsorten 4-12, welche im Mischgebieten sind, liegen Pegelerhéhungen von <
0,4 dB zum Tages- (6 bis 22 Uhr) und von < 2,0 dB zum Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) vor.
Zum Nachtzeitraum wurde ermittelt das maximal 28 Lkw fahren dirfen damit dies zur keine
Pegelerhéhungen > 2,1 dB(A) fuhrt.

In beiden Untersuchungsféllen die Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) nachts an
den 12 Immissionsorten nicht Gberschritten.

8 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

- Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
- Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerduschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Maf fir die Qualitét der Aussage lasst sich nach Verdffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

Cgos =T + Tl mit or=yoirod

Darin sind:

ogs = Gesamtstandardabweichung als MaR fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

opogn = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gaufd’sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L, (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion oy (Breite der Glocke) bestimmt. Gemal der Verdffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nimmt die Gesamtstandardabweichung o, haufig Werte
zwischen 1,3 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 2) an. Sie beschreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung
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von Aggregaten oder Vorgéngen. Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardab-
weichung von ca. 1,5 dB abgeschatzt.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fur die Standardabweichung Oprg im Sinne von o.g. For-
mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsdchlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehoérigen Standardabweichungen gemaf nachfolgender
Tabelle:

Tabelle 8.1: Standardabweichung cerg des Prognosemodells

mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Gprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

Cgos =+ 152 +15% =212 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantilen ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden. Bei Einhaltung der angesetzten Frequentierungen und Emissionsan-
satze liegen alle Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Lo =L, +128 -0, =L, +272dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass emissionsseitig eher eine Uberschatzung
der Gerauschemissionen vorliegt. Die gewahlten Ansatze bilden alle eine worst-case-Situati-
on ab. Grundsétzlich wurden Ansatze mit Bericksichtigung der Taktmaximalpegel gewahilt,
wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Gerauschkomponenten sicherlich die
sichere Seite abbildet. Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen, auf der siche-
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ren Seite liegenden Emissionsansatze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten
Beurteilungspegel auszugehen, so dass mit den berechneten Beurteilungspegeln eher die
obere Vertrauensgrenze abgebildet wird.

Die Qualitat der Prognose und der damit verbundene Sicherheitszuschlag ist bei Immissi-
onsberechnungen gemaf TA Larm somit nicht erforderlich, da die vorliegenden Berechnun-
gen unter Berucksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-Mittelungspegels Lagreq fur
die Emissionsansatze) durchgefiihrt wurden (,worst-case“-Ansatz). Dies wird u.a. durch die
Urteile des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW
vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.

9 Zusammenfassung

Im Auftrag der Fa. Trotec GmbH erfolgte eine schalltechnische Untersuchung
fur die geplante Errichtung der Gewerbeansiedlung ,Industrieparkstrae® innerhalb des
Bebauungsplangebietes Nr. 20b ,Gewerbe- und Industriegebiet* 17. Anderung der Stadt
Heinsberg.

Die Gewerbehalle besteht aus den Units 1 bis 5 sowie insgesamt 47 Ladedocks, zwei eben-
erdigen Toren und entsprechenden Freiflachennutzungen zum Warenumschlag. Innerhalb
des Gelandes befinden sich Lkw- und Pkw-Parkplatze.

Auf Grundlage der zur Verfugung gestellten Planunterlagen und Nutzungsangaben wurden
mittels eines digitalen Simulationsmodells die Gewerbeldrmimmissionen des Produktions-
standortes mit zugehdrigen Freiflachennutzungen fiir den Bereich der nachstgelegenen be-
stehenden schutzwirdigen Nutzungen ermittelt.

Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ist, dass die durch die Gewerbehalle in der Nach-
barschaft einzuhaltenden anteiligen Immissionsrichtwerte auf Grundlage der vorgesehenen
Planung und der Frequentierung (vgl. Tabelle 3.1) zum Tages- und Nachtzeitraum an allen
Immissionsorten eingehalten werden.

Die in einem allgemeinen Wohngebiet (WA) und in einem Mischgebiet (MI) gemaR der
TA Larm zum Tages- und Nachtzeitraum kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen werden
ebenfalls eingehalten.
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Anforderungen an mogliche geplante klima- und liiftungstechnische Anlagen

Fur mogliche geplante klima- und liftungstechnische Anlagen liegen noch keine Detailpla-
nungen vor.

Diese Anlagen sind schalltechnisch so auszulegen, dass deren anteilige Beurteilungspegel
in der Summe mit den prognostizierten Beurteilungspegeln der vorliegenden Untersuchung
die durch das Vorhaben anteiligen Immissionskontingente in der Nachbarschaft nicht Gber-
schreiten. Dies ist nach Vorliegen entsprechender Planung rechnerisch nachzuweisen.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:

« Die luftungstechnischen Auflenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN
45681 / der TA Larm auszufihren;

* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen Auflienaggregate diir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.Schlussfolgerung

Auswirkungen des Vorhabens auf die Schallsituation im Umfeld

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung sind in der Anlage 10 wiedergegeben.
Die Lage der Immissionsorte sind in den Anlagen 8a und 8b dargestellt.

Wie die in der Anlage 10 dargestellten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen,
liegen an Immissionsorten 1-3, welche im Industriegebiet liegen, Pegelerh6hungen von
< 4,2 dB zum Tages- (6 bis 22 Uhr) und von < 9,2 dB zum Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) vor.
Die Pegelerhhungen um > 2,1 dB(A) zum Tages- und Nachtzeitraum sind fir die Immissi-
onsorte 1-3 unkritisch, da diese im Industriegebiet liegen.
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An den Immissionsorten 4-12, welche im Mischgebieten sind, liegen Pegelerh6hungen von
< 0,4 dB zum Tages- (6 bis 22 Uhr) und von < 2,0 dB zum Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) vor.
Zum Nachtzeitraum wurde ermittelt das maximal 28 Lkw fahren dirfen damit dies zur keine
Pegelerhdhungen > 2,1 dB(A) flhrt.

In beiden Untersuchungsfallen die Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) nachts an
den 12 Immissionsorten nicht Uberschritten.
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Lage der ortlichen Gegebenheiten mit Darstellung der Gewerbehalle (Units 1 bis 5) und der Immissionsorte
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Lageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Darstellung der Gewerbehalle (Units 1 bis 5)
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Lageplan des Bauvorhabens (Planstand: 05.12.2019) PEU-I-Z
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Lageplan der értlichen Gegebenheiten mit Darstellung der Gewerbehalle (Units 1 bis 5) PEUTZ

mit der Kennzeichnung der Ifd. Nr. der Gerauschquellen im Freibereich
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Lageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Darstellung der Gewerbehalle (Units 1 bis 5)
mit der Kennzeichnung der Ifd. Nr. der Gerauschquellen im Freibereich
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Dreidimensionale Darstellung des digitalen Simulationsmodell
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Dreidimensionale Darstellung des digitalen Simulationsmodell
mit der Kennzeichnung der Ifd. Nr. der Gearuschquellen
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Dreidimensionale Darstellung des digitalen Simulationsmodell
mit der Kennzeichnung der Ifd. Nr. der Gearuschquellen
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Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEU-I-Z

Obj.- |Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01  |Lkw Fahren, nachts Verladung 63 Linie 32298749 | 5660501 | 2,0 63,0 7818 91,9 0,0 |00 108,0 72,3 75,3 81,3 84,3 88,3 85,3 79,3 71,3
01  |Lkw Fahren, tags Verladung 63-101g(3) Linie 32298749 | 5660501 | 2,0 58,2 7818 | 87,2 0,0 |00 108,0 67,5 70,5 76,5 79,5 83,5 80,5 74,5 66,5
01  |Lkw Fahren, tags Verladung 63-101g(3) Linie 32298780 | 5660433 | 2,0 58,2 1161,4 | 88,9 0,0 | 0,0 108,0 69,2 72,2 78,2 81,2 85,2 82,2 76,2 68,2
01  |Lkw Fahren, tags Verladung 63-101g(3) Linie 32298693 | 5660503 | 2,0 58,2 897,8| 87,8 0,0 | 0,0 108,0 68,1 71,1 771 80,1 84,1 81,1 75,1 67,1
02 |Lkw Rangieren Verladung 69+101g(25)-101g(4)=76,95dB(A) Linie 32298630 | 5660571 | 2,0 60,0 495| 76,9 0,0 |30 108,0 58,5 62,5 66,5 69,5 72,5 70,5 65,5 60,5
03  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298636 | 5660559 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
03  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298632 | 5660563 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
03  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298646 | 5660552 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
03 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298641 5660556 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
03  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298627 | 5660567 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
03  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298613 | 5660578 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
03  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298608 | 5660582 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
03  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298623 | 5660571 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
03  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298618 | 5660574 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0g(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298618 | 5660565 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298623 | 5660562 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298614 | 5660569 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0g(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298604 | 5660577 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298609 | 5660573 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298628 | 5660558 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298642 | 5660547 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298632 | 5660554 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
04  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298637 | 5660550 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
05 |Ladedocks Unit 1 Halle 75+101g(60)-10Ig(5) Flache 32298618 | 5660557 | 2,5 65,7 106,0 | 86,0 0,0 | 0,0 60,3 66,2 72,4 77,2 81,0 81,4 774 64,2
05 |Ladedocks Unit 1 Halle Rolltor zu Flache 32298618 | 5660557 | 2,5 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 |00 61,2 66,8 73,5 771 72,4 69,2 62,4 53,4
07 |Lkw Rangieren Verladung 69+101g(25)-101g(4)=76,95dB(A) Linie 32298717 | 5660520 | 2,0 56,3 1171 76,9 0,0 |30 108,0 58,5 62,5 66,5 69,5 72,5 70,5 65,5 60,5
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298708 | 5660524 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298704 | 5660528 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298713 | 5660520 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298699 | 5660531 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298685 | 5660543 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298680 | 5660547 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298694 | 5660535 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298690 | 5660539 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298671 5660554 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
08 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298676 | 5660550 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
09 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298704 | 5660519 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
09 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298709 | 5660515 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
09 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298699 | 5660523 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
09 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298690 | 5660530 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
09 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298695 | 5660526 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
09 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298686 | 5660534 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
09 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298676 | 5660541 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

PEUZ

Obj.- |Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
09 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298681 5660538 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
09 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298666 | 5660549 | 2,0 63,6 11,3] 7441 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
09 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298671 5660545 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
10  |Ladedocks Unit 2 Halle 75+101g(60)-10Ig(5) Flache 32298684 | 5660526 | 2,5 65,4 116,0 | 86,0 0,0 | 0,0 60,3 66,2 72,4 77,2 81,0 81,4 774 64,2
10  |Ladedocks Unit 2 Halle Rolltor zu Flache 32298684 | 5660526 | 2,5 75 12 60,1 116,0 | 80,7 0,0 | 0,0 61,6 67,2 73,9 775 72,8 69,6 62,8 53,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298727 | 5660509 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298731 5660505 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298736 | 5660502 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298750 | 5660490 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298760 | 5660482 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298755 | 5660486 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298722 | 5660513 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298717 | 5660516 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298741 5660497 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
12 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298745 | 5660494 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298713 | 5660511 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298732 | 5660496 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298746 | 5660485 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298727 | 5660500 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298718 | 5660507 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298722 | 5660504 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298751 5660481 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298741 5660488 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1 dB(A) |Linie 32298736 | 5660492 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
13  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298755 | 5660477 | 2,0 63,6 11,3] 7441 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
14 |Ladedocks Unit 3 Halle 75+101g(60)-10Ig(5) Flache 32298729 | 5660489 | 2,5 65,3 117,0| 86,0 0,0 |00 60,3 66,2 72,4 77,2 81,0 81,4 77,4 64,2
14 |Ladedocks Unit 3 Halle Rolltor zu Flache 32298729 | 5660489 | 2,5 75 12 60,1 117,0| 80,7 0,0 |00 61,6 67,2 73,9 77,5 72,8 69,6 62,8 53,8
15  |Lkw Rangieren Verladung 69+101g(25)-101g(4)=76,95dB(A) Linie 32298803 | 5660451 | 2,0 60,0 495| 76,9 0,0 |30 108,0 58,5 62,5 66,5 69,5 72,5 70,5 65,5 60,5
16  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298820 | 5660433 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
16 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298792 | 5660455 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
16 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298806 | 5660444 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
16 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298810 | 5660440 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
16  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298797 | 5660452 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
16  |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298801 5660448 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
16 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298815 | 5660437 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
16 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298782 | 5660463 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
16 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298787 | 5660460 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298778 | 5660458 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298783 | 5660454 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298797 | 5660443 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298802 | 5660439 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298792 | 5660447 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298787 | 5660450 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
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Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEU-I-Z

Obj.- |Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298806 | 5660435 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0g(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298811 5660432 | 2,0 63,6 11,3] 7441 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
17  |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298816 | 5660428 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
18  |Ladedocks Unit 4 Halle 75+101g(60)-10Ig(5) Flache 32298792 | 5660438 | 2,5 65,6 105,0 | 85,8 0,0 | 0,0 60,1 66,0 72,2 77,0 80,8 81,2 77,2 64,0
18 |Ladedocks Unit 4 Halle Rolltor zu Flache 32298792 | 5660438 | 2,5 75 12 62,1 105,0 | 823 0,0 | 0,0 63,2 68,8 75,5 79,1 74,4 71,2 64,4 55,4
19  |Lkw Rangieren Verladung 69+101g(25)-101g(4)=76,95dB(A) Linie 32298831 5660391 | 2,0 60,0 496 | 76,9 0,0 |30 108,0 58,5 62,5 66,5 69,5 72,5 70,5 65,5 60,5
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298810 | 5660403 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298815 | 5660399 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298843 | 5660376 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298848 | 5660372 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298829 | 5660387 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298838 | 5660380 | 2,0 64,8 64,8 0,0 |00 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298834 | 5660384 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298824 | 5660391 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
20 |Lkw Abstellen Verladung 81,5-10log(47)=64,8 dB(A) Punkt 32298820 | 5660395 | 2,0 64,8 64,8 0,0 | 0,0 108,0 31,8 41,8 48,8 54,8 57,8 58,8 58,8 56,8
21 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298839 | 5660371 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
21 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298844 | 5660367 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
21 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298834 | 5660375 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
21 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298825 | 5660382 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
21 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298829 | 5660378 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
21 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298820 | 5660386 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
21 |Rollgerdusch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298811 5660394 | 2,0 63,6 11,3 741 0,0 |00 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
21 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10log(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298815 | 5660390 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
21 |Rollgerausch Wagenboden |Verladung 73+10l0og(60)-10log(47)=74,1dB(A) |Linie 32298806 | 5660397 | 2,0 63,6 11,3 ] 741 0,0 | 0,0 105,0 48,4 54,3 60,5 65,3 69,1 69,5 65,5 52,3
22 |Ladedocks Unit 5 Halle 75+101g(60)-10Ig(5) Flache 32298820 | 5660377 | 2,5 69,5 106,0 | 89,8 0,0 |00 64,1 70,0 76,2 81,0 84,8 85,2 81,2 68,0
22 |Ladedocks Unit 5 Halle Rolltor zu Flache 32298820 | 5660377 | 2,5 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 |00 115,0 61,2 66,8 73,5 771 72,4 69,2 62,4 53,4
27  |Pkw Fahren (nachts) Pkw Stellplatz |48 Linie 32298762 | 5660518 | 1,3 29,8 65,8 | 48,0 0,0 |00 93,0 32,2 39,2 38,2 40,2 42,2 40,2 38,2 32,2
27  |Pkw Fahren (tags) Pkw Stellplatz  |48-10Ig(2) Linie 32298762 | 5660518 | 1,3 26,8 65,7 | 45,0 0,0 | 0,0 93,0 29,2 36,2 35,2 37,2 39,2 37,2 35,2 29,2
27  |Pkw Stellplatz (nachts) Pkw Stellplatz ~ |63+0+4 Flache 32298769 | 5660512 | 1,4 38,3 743,3| 67,0 0,0 | 0,0 98,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
27  |Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz  |63+0+4-10Ig(2) Flache 32298769 | 5660512 | 1,4 353 743,3| 64,0 0,0 |00 98,0 48,2 55,2 54,2 56,2 58,2 56,2 54,2 48,2
29  |Pkw Fahren Pkw Stellplatz  |48-10Ig(2) Linie 32298809 | 5660368 | 1,5 18,1 4854 | 450 0,0 |00 93,0 29,2 36,2 35,2 37,2 39,2 37,2 35,2 29,2
29 |Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz  |63+0+4-10Ig(2) Flache 32298780 | 5660209 | 1,5 291 3047,3| 63,9 0,0 |00 98,0 48,1 55,1 54,1 56,1 58,1 56,1 54,1 48,1
31 |Lkw Rangieren (STP), tags |Lkw Stellplatz  |69+10Ig(25)-10lg(2)=79,97 Linie 32298510 | 5660513 | 2,0 61,7 66,5| 80,0 0,0 |30 108,0 61,5 65,5 69,5 72,5 75,5 735 68,5 63,5
32  |Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz  |81,5-10lg(3) Flache 32298490 | 5660526 | 2,0 42,0 2963,8 | 76,7 0,0 | 0,0 108,0 43,7 53,7 60,7 66,7 69,7 70,7 70,7 68,7
33  |Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz  |81,5-10lg(3) Flache 32298853 | 5660265 | 2,0 471 909,6 | 76,7 0,0 |00 108,0 43,7 53,7 60,7 66,7 69,7 70,7 70,7 68,7
35 |Lkw Rangieren (STP), nachtsLkw Stellplatz  |69+10Ig(25)= 82,3 dB(A) Linie 32298696 | 5660562 | 2,0 62,0 106,7 | 823 0,0 |30 108,0 63,9 67,9 71,9 74,9 779 75,9 70,9 65,9
35 |Lkw Rangieren (STP), tags |Lkw Stellplatz  |69+10Ig(25)-10lg(2)=79,97 Linie 32298696 | 5660562 | 2,0 59,7 106,7 | 80,0 0,0 |30 108,0 61,5 65,5 69,5 72,5 75,5 73,5 68,5 63,5
36 |Lkw Stellplatz (nachts) Lkw Stellplatz 81,5 Flache 32298701 5660576 | 2,0 47,0 28174 | 815 0,0 | 0,0 108,0 48,5 58,5 65,5 715 74,5 75,5 75,5 73,5
36 |Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz  |81,5-10lg(3) Flache 32298701 5660576 | 2,0 42,2 28174 | 76,7 0,0 | 0,0 108,0 43,7 53,7 60,7 66,7 69,7 70,7 70,7 68,7
40 |Nordfassade Halle Flache 32298610 | 5660563 | 8,1 75 24 48,5 830,0| 77,7 0,0 |00 64,3 63,3 69,3 70,3 75,3 48,3 34,3 19,3
41 |Westfassade Halle Flache 32298539 | 5660532 | 7,5 75 24 48,5 1796,8 | 81,0 0,0 |00 67,7 66,7 72,7 73,7 78,7 51,7 37,7 22,7
42 |Sudfassade Halle Flache 32298523 | 5660454 | 7,5 75 24 48,5 951,3| 783 0,0 |00 64,9 63,9 69,9 70,9 75,9 48,9 34,9 19,9
43  |Ostfassade Halle Flache 32298557 | 5660438 | 7,5 75 24 48,5 2326 | 72,2 0,0 | 0,0 58,8 57,8 63,8 64,8 69,8 42,8 28,8 13,8

FA 8378-2 - 08.01.2020 - Anlage 3.3

SoundPLAN 7.4



Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Obj.- |Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
44 |Dach Halle Flache 32298567 | 5660508 | 14,0 75 29 43,2 10093,1 | 83,3 0,0 |00 72,2 73,2 72,2 74,2 81,2 57,2 43,2 28,2
46  |Nordfassade Halle Flache 32298677 | 5660531 | 8,2 75 24 48,5 8312 77,7 0,0 |00 64,3 63,3 69,3 70,3 75,3 48,3 34,3 19,3
47  |Westfassade Halle Flache 32298644 | 5660547 | 7,5 75 24 48,5 2324 | 721 0,0 | 0,0 58,8 57,8 63,8 64,8 69,8 42,8 28,8 13,8
48 |Sudfassade Halle Flache 32298591 5660423 | 7,5 75 24 48,5 933,2| 782 0,0 | 0,0 64,9 63,9 69,9 70,9 75,9 48,9 34,9 19,9
49 |Dach Halle Flache 32298634 | 5660477 | 14,0 75 29 43,2 10073,4 | 83,3 0,0 | 0,0 72,2 73,2 72,2 74,2 81,2 57,2 43,2 28,2
51 |Nordfassade Halle Flache 32298735 | 5660484 | 8,2 75 24 48,5 816,2| 77,6 0,0 |00 64,3 63,3 69,3 70,3 75,3 48,3 34,3 19,3
52 |Sidfassade Halle Flache 32298646 | 5660377 | 7,5 75 27 455 9352 | 752 0,0 |00 61,9 60,9 66,9 67,9 72,9 45,9 31,9 16,9
53 |Dach Halle Flache 32298690 | 5660431 | 14,0 75 29 43,2 9998,7 | 83,2 0,0 | 0,0 721 731 72,1 741 81,1 57,1 43,1 28,1
55 |Nordfassade Halle Flache 32298790 | 5660440 | 8,1 75 24 48,5 837,2| 77,7 0,0 | 0,0 64,4 63,4 69,4 70,4 75,4 48,4 344 19,4
56 |Sudfassade Halle Flache 32298702 | 5660332 | 7,5 75 27 455 928,1| 752 0,0 | 0,0 61,8 60,8 66,8 67,8 72,8 45,8 31,8 16,8
57 |Ostfassade Halle Flache 32298809 | 5660405 | 7,5 75 24 48,5 388,7| 744 0,0 |00 61,0 60,0 66,0 67,0 72,0 45,0 31,0 16,0
58 |Dach Halle Flache 32298746 | 5660386 | 14,0 75 29 43,2 10018,4 | 83,2 0,0 |00 72,2 73,2 72,2 74,2 81,2 57,2 43,2 28,2
59 |Nordfassade Halle Flache 32298828 | 5660370 | 8,1 75 24 48,5 8294 | 77,7 0,0 | 0,0 64,3 63,3 69,3 70,3 75,3 48,3 34,3 19,3
60 |Westfassade Halle Flache 32298720 | 5660298 | 7,5 75 24 48,5 389,5| 744 0,0 | 0,0 61,1 60,1 66,1 67,1 72,1 45,1 31,1 16,1
61 |Sudfassade Halle Flache 32298739 | 5660263 | 7,5 75 24 48,5 950,3| 78,3 0,0 | 0,0 64,9 63,9 69,9 70,9 75,9 48,9 34,9 19,9
62 |Ostfassade Halle Flache 32298812 | 5660294 | 7,5 75 24 48,5 1793,9 | 81,0 0,0 |00 67,7 66,7 72,7 73,7 78,7 51,7 37,7 22,7
63 |Dach Halle Flache 32298783 | 5660317 | 14,0 75 29 43,2 10106,0 | 83,3 0,0 |00 72,2 73,2 72,2 74,2 81,2 57,2 43,2 28,2
65 |Mdlicontainer Miillcontainer 86 dB(A) Flache 32298850 | 5660358 | 2,0 72,8 21,0| 86,0 0,0 | 0,0 89,0 46,5 56,6 69,1 79,5 82,7 78,9 737 71,6
65  |Mdllcontainer Miillcontainer 86 dB(A) Flache 32298596 | 5660580 | 2,0 733 18,7 | 86,0 0,0 | 0,0 89,0 46,5 56,6 69,1 79,5 82,7 78,9 737 71,6
65  |Mdllcontainer Miillcontainer 86 dB(A) Flache 32298847 | 5660360 | 2,0 72,6 21,9| 86,0 0,0 | 0,0 89,0 46,5 56,6 69,1 79,5 82,7 78,9 737 71,6
65  |Miilicontainer Miillcontainer 86 dB(A) Flache 32298598 | 5660578 | 2,0 73,0 20,0 | 86,0 0,0 |00 89,0 46,5 56,6 69,1 79,5 82,7 78,9 73,7 71,6
71 |Sidfassade Technikzentrale |Li =100 dB(A) Flache 32298772 | 5660469 | 3,0 100 47 54,6 20,4 | 67,7 0,0 |00 39,6 57,2 66,2 60,6 48,8 42,0 33,3 24,7
72 |Ostfassade Technikzentrale |Li =100 dB(A) Flache 32298771 5660473 | 3,0 100 47 54,6 30,6 | 69,5 0,0 | 0,0 41,3 58,9 67,9 62,3 50,5 43,7 35,0 26,4
73  |Nordfassade Technikzentrale |Li =100 dB(A) Flache 32298766 | 5660473 | 3,0 100 47 54,6 20,5| 67,7 0,0 | 0,0 39,6 57,2 66,2 60,6 48,8 42,0 33,3 24,7
74  |Westfassade Technikzentrale |Li =100 dB(A) Flache 32298768 | 5660469 | 3,0 100 47 54,6 309| 69,5 0,0 |00 41,4 59,0 68,0 62,4 50,6 43,8 35,1 26,5
75 |Dach Technikzentrale |Li =100 dB(A) Flache 32298769 | 5660471 | 5,0 100 47 54,6 39,3| 705 0,0 |00 42,4 60,0 69,0 63,4 51,6 44,8 36,1 27,5
80 |Kleintransporter Fahren Verladung(Sprin |56 Linie 32298520 | 5660523 | 1,9 56,0 216,5| 79,4 0,0 |00 100,0 59,7 62,7 68,7 M7 75,7 72,7 66,7 58,7
81 |Kleintransporter abstellen  |Verladung(Sprin |77,2 dB(A) Punkt 32298495 | 5660480 | 2,0 77,2 77,2 0,0 | 0,0 100,0 58,8 62,8 66,8 69,8 72,8 70,8 65,8 60,8
82 |Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprin |70,8+101g(30) Flache 32298499 | 5660487 | 2,0 67,0 72,3| 856 0,0 | 0,0 110,0 52,6 62,6 69,6 75,6 78,6 79,6 79,6 77,6
83 |ebenerdiges Tor Verladung(Sprin Flache 32298500 | 5660483 | 3,3 75 0 76,0 135| 873 0,0 |00 62,5 68,5 79,5 83,5 80,5 79,5 72,5 63,5
83 |ebenerdiges Tor Verladung(Sprin Flache 32298500 | 5660483 | 3,3 75 12 60,1 135 71,4 0,0 |00 52,3 57,9 64,6 68,2 63,5 60,3 53,5 44,5
85 |Kleintransporter Fahren Verladung(Sprin |56 Linie 32298814 | 5660393 | 2,0 56,0 821,7| 851 0,0 |00 100,0 65,5 68,5 74,5 77,5 81,5 78,5 72,5 64,5
86 |Kleintransporter abstellen  |Verladung(Sprin |77,2 dB(A) Punkt 32298767 | 5660237 | 2,0 77,2 77,2 0,0 | 0,0 100,0 58,8 62,8 66,8 69,8 72,8 70,8 65,8 60,8
87 |Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprin |70,8+101g(30) Flache 32298773 | 5660241 | 2,0 67,0 72,3| 856 0,0 | 0,0 110,0 52,6 62,6 69,6 75,6 78,6 79,6 79,6 77,6
88 |ebenerdiges Tor Verladung(Sprin Flache 32298770 | 5660244 | 3,3 75 0 76,0 135| 873 0,0 |00 62,5 68,5 79,5 83,5 80,5 79,5 72,5 63,5
88 |ebenerdiges Tor Verladung(Sprin Flache 32298770 | 5660244 | 3,3 75 12 60,1 135| 714 0,0 10,0 52,3 57,9 64,6 68,2 63,5 60,3 53,5 44,5
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUZ

Obj.-|Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
01 |Lkw Fahren, nachts 10 Lkw LN Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 101,9 | 101,9 |101,9 |101,9 |101,9 |101,9 |101,9
01 |Lkw Fahren, tags 170 Lkw tags Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h| 97,4 | 97,4 | 97,4 | 97,4 | 974 | 974 | 97,41 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974
01 |Lkw Fahren, tags 170 Lkw tags Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h| 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1 [99,13 | 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1 | 99,1
01 |Lkw Fahren, tags 170 Lkw tags Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h| 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,01 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0
02 |Lkw Rangieren 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Beschleunigung Lmax 87,2 | 87,2 | 87,2 | 872 | 872 | 872 |87,21 | 872 | 87,2 | 87,2 | 87,2 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 869 | 869 |869 |869 869 |869 |869
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
03 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
04 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
04 |Rollgerdausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
04 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
04 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
04 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
04 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
04 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
04 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
04 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
05 |Ladedocks Unit 1 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,26 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0
05 |Ladedocks Unit 1 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 |80,31 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 |80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 |803
07 |Lkw Rangieren 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Beschleunigung Lmax 87,2 | 872 |87,2 | 872 | 872 | 872 |8721 | 872 | 872 | 872 |872 |872 |872 |872 |872 (872 |89 |89 869 |89 |869 |869 |869
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 |748 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
08 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 (84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
FA 8378-2- 08.01.2020 - Anlage 4.1

SoundPLAN 7.4




Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUZ

Obj.-|Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
09 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
10 |Ladedocks Unit 2 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,26 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0
10 |Ladedocks Unit 2 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 |80,71 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 |80,7 | 80,7 |80,7 |80,7 |80,7
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 |748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
12 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
13 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
13 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
13 |Rollgerdusch Wagenboden [170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
13 |Rollgerdusch Wagenboden [170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
13 |Rollgerdusch Wagenboden 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
13 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
13 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
13 |Rollgerdusch Wagenboden [170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
13 |Rollgerdusch Wagenboden [170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
13 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
14 |Ladedocks Unit 3 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,26 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,3 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0
14 |Ladedocks Unit 3 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 |80,74 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 |80,7 | 80,7 |80,7 | 80,7 | 80,7
15 |Lkw Rangieren 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Beschleunigung Lmax 87,2 | 87,2 | 87,2 | 872 | 872 | 872 |87,21 | 872 | 87,2 | 87,2 | 87,2 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 869 | 869 |869 |869 869 |869 |869
16  |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
16  |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
16 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
16 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
16  |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
16  |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |75,06 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 74,8
16 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
16 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 |748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
16 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 |7506 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
17 |Rollgerdusch Wagenboden [170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
17 |Rollgerdusch Wagenboden 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
17 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
17 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
17 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
17 |Rollgerdusch Wagenboden [170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
FA 8378-2- 08.01.2020 - Anlage 4.2

SoundPLAN 7.4




Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUZ

Obj.-|Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13 | 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
17 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
17 |Rollgerdusch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
17 |Rollgerausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
18 |Ladedocks Unit 4 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 96,1 | 96,1 | 96,1 | 96,1 | 96,1 | 96,1 | 96,06 | 96,1 | 96,1 | 96,1 96,1 | 96,1 | 96,1 | 96,1 96,1 | 96,1 | 958 | 958 [958 | 958 |958 | 958 | 958
18 |Ladedocks Unit 4 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 82,3 | 82,3 | 82,3 | 82,3 | 82,3 | 82,3 |8227 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 82,3 | 823 | 82,3 |823 |823 |823 |823 |823
19 |Lkw Rangieren 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Beschleunigung Lmax 87,2 | 872 | 87,2 | 872 | 872 | 872 |87,21 | 872 | 872 | 872 | 872 |872 | 872 |872 |872 | 872 |89 | 89 |89 |869 |869 |869 |869
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 751 751 751 | 751 751 751 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 75,1 75,1 751 | 751 75,1 75,1 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 75,1 75,1 751 | 751 75,1 75,1 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 75,1 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 75,1 75,1 751 | 751 75,1 75,1 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 751 751 751 | 751 751 751 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 751 751 751 | 751 751 751 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 75,1 75,1 751 | 751 75,1 75,1 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 75,1 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 75,1 75,1 751 | 751 75,1 75,1 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748
20 |Lkw Abstellen 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 75,1 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 75,06 | 75,1 751 | 751 75,1 75,1 751 | 751 75,1 75,1 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748
21 |Rollgerdausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
21 |Rollgerdausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
21 |Rollgerausch Wagenboden 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
21 |Rollgerausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
21 |Rollgerausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
21 |Rollgerdausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
21 |Rollgerdausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,1 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 |84,
21 |Rollgerausch Wagenboden 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
21 |Rollgerausch Wagenboden |170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen {iber Uberladebriicke | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 |84,36 | 84,4 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 84,1 | 84,1 |84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1
22 |Ladedocks Unit 5 170 Lkw tags/ 10 Lkw LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke |100,1 |100,1 |100,1 |100,1 | 100,1 | 100,1 |100,06 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 99,8 | 99,8 | 99,8 | 99,8 | 99,8 | 99,8 | 99,8
22 |Ladedocks Unit 5 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 |80,31 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 |80,3 | 803 |80,3 |803 |803
27 |Pkw Fahren (nachts) 9 Pkw nachts Pkw, Parkvorgang 48,5 | 485 |485 | 485 | 485 | 485 | 485
27 |Pkw Fahren (tags) 160 Pkw tags Pkw, Parkvorgang 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 |55,00 | 550 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0
27 |Pkw Stellplatz (nachts) 9 Pkw nachts Pkw, Parkvorgang 67,5 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5
27 |Pkw Stellplatz (tags) 160 Pkw tags Pkw, Parkvorgang 74,0 | 74,0 | 74,0 | 740 | 740 | 740 |73,99 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 74,0
29 |Pkw Fahren 160 Pkw tags Pkw, Parkvorgang 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 |55,00 | 550 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0
29 |Pkw Stellplatz (tags) 160 Pkw tags Pkw, Parkvorgang 739 | 739 | 73,9 | 739 | 739 | 739 |7390 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 |739 | 739 | 739
31 |Lkw Rangieren (STP), tags |170 Lkw tags LKW: Beschleunigung Lmax 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 |90,23 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2
32 |Lkw Stellplatz (tags) 170 Lkw tags LKW: Bremsenentliftung Lmax 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 |86,96 | 870 | 87,0 | 870 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0
33 |Lkw Stellplatz (tags) 170 Lkw tags LKW: Bremsenentliiftung Lmax 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 870 | 87,0 |869 | 87,0 | 87,0 | 870 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0
35 |Lkw Rangieren (STP), 10 Lkw LN LKW: Beschleunigung Lmax 92,3 | 92,3 92,3 | 92,3 | 92,3 | 92,3 | 92,3
35 |Lkw Rangieren (STP), tags [170 Lkw tags LKW: Beschleunigung Lmax 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 |90,23 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2
36 |Lkw Stellplatz (nachts) 10 Lkw LN LKW: Bremsenentllftung Lmax 91,5 915 |915 915 | 915 | 915 | 91,5
36 |Lkw Stellplatz (tags) 170 Lkw tags LKW: Bremsenentliftung Lmax 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 |86,96 | 870 | 87,0 | 870 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0
40 |Nordfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 |7768 | 77,7 | 77,7 | 777 | 777 | 777 | 777 | 777 | 77,7 |777 | 77,707 |71,7 |77,7 |\777 |71,7 |\777 |77,
41 |Westfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 |81,03 | 810 | 81,0 | 810 | 81,0 | 81,0 | 810 | 810 | 810 | 810 | 810 | 81,0 81,0 | 81,0 | 81,0 |81,0 | 81,0
42 |Sudfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 78,3 | 78,3 | 783 | 783 | 783 | 783 |7827 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 |783 | 783 |783 |783 | 783
43 |Ostfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 72,2 | 72,2 | 722 | 72,2 | 72,2 | 72,2 |7215 | 722 | 722 | 722 | 722 | 722 | 722 | 722 | 722 | 722 | 722 | 722 |722 |722 |722 |722 | 722
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUZ

Obj.-|Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13 | 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
44 |Dach 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 |8327 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 83,3 |83,3 |833 (833 |833 |833
46 |Nordfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 |7768 | 77,7 | 77,7 | 777 | 777 | 777 | 777 | 777 | 77,7 |777 | 77,7 |71,7 |77,7 |\777 |71,7 |777 |77
47 |Westfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 72,1 | 72,1 | 72,1 | 721 | 721 | 721 | 72,15 | 721 721 | 721 721 72,1 721 | 721 721 72,1 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721
48 |Sudfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 78,2 | 78,2 | 782 | 782 | 78,2 | 78,2 |7819 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 |78,2 | 782 |78,2 |782 |78,2
49 |Dach 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 |8326 | 83,3 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 83,3 | 83,3 | 83,3 |833 |833 |833 |833 |833
51 |Nordfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 77,6 | 77,6 | 776 | 776 | 776 | 776 |7760 | 776 | 776 | 776 | 776 | 776 | 776 | 776 | 776 |776 | 776 | 776 |776 |776 |776 (776 |77,6
52 |Sudfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 75,2 | 75,2 | 752 | 752 | 752 | 752 |7519 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 |752 | 752 |752 |752 |752
53 |Dach 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 83,2 |8323 | 83,2 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 83,2 [832 |832 (832 |832 |832
55 |Nordfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 |77,71 | 77,7 | 777 | 777 | 777 | 777 | 777 | 777 | 77,7 | 777 | 71,7 | 71,7 |77,7 |\777 |77,7 |777 | 717
56 |Sudfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 752 | 752 | 752 |7516 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 |752 |752 |752 |752 | 752
57 |Ostfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 74,4 | 74,4 | 74,4 | 744 | 744 | 744 |7438 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 |744 | 744 (744 (744 | 744
58 |Dach 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 83,2 (8324 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 832 | 83,2 | 83,2 |83,2 |832 (832 |832 |832
59 |Nordfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 |7767 | 77,7 | 777 | 777 | 777 | 777 | 777 | 777 | 77,7 | 777 | 717 | 77,7 |77,7 |\777 |77,7 |777 | 717
60 |Westfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 74,4 | 74,4 | 74,4 | 744 | 744 | 744 |7439 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 |744 | 744 |744 (744 | 744
61 |Sudfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 78,3 | 78,3 | 783 | 783 | 783 | 783 |7826 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 |783 | 783 |783 |783 | 783
62 |Ostfassade 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 (81,02 | 810 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 810 | 810 | 810 | 810 | 810 | 81,0 (81,0 | 81,0 | 81,0 |81,0 | 81,0
63 |Dach 100%/24h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 |8328 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 833 | 83,3 | 833 | 83,3 |833 |833 |833 |833 |833
65 |Mdllcontainer 100%/24h Tablettenherstellung (Pressen) 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 |86,00 | 86,0 | 860 | 860 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 |86,0 | 86,0 | 86,0 |86,0 | 86,0
65 |Mdllcontainer 100%/24h Tablettenherstellung (Pressen) 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 |86,00 | 86,0 | 860 | 860 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 |86,0 | 86,0 | 86,0 |86,0 | 86,0
65 |Mdllcontainer 100%/24h Tablettenherstellung (Pressen) 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 |86,00 | 86,0 | 860 | 860 | 860 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 |86,0 | 86,0 | 86,0 |86,0 | 86,0
65 |Miillcontainer 100%/24h Tablettenherstellung (Pressen) 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 |86,00 | 860 | 860 | 860 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 860 | 86,0 | 85,0 | 8,0 |86,0 | 86,0 | 86,0 |86,0 | 86,0
71 |Sudfassade 100%/24h Axiallifter 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 |67,70 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 |67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7
72 |Ostfassade 100%/24h Axialliifter 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 |6947 | 695 | 695 | 695 | 695 | 69,5 | 6956 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 |69,5 | 695 | 695 | 695 | 695
73 |Nordfassade 100%/24h Axialliifter 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 |67,72 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7
74 |Westfassade 100%/24h Axiallifter 69,5 | 69,5 | 695 | 695 | 69,5 | 69,5 |6951 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 |69,5 | 695 | 695 | 695 | 695
75 |Dach 100%/24h Axiallifter 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,55 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 |70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5
80 |Kleintransporter Fahren 32 Kleintransporter tags Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h| 82,4 | 82,4 | 82,4 | 82,4 | 824 | 824 |8236 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824 | 824
81 |Kleintransporter abstellen |32 Kleintransporter tags LKW: Beschleunigung Lmax 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 80,2 | 80,21 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2
82 |Lasthub (30 Paletten) 32 Kleintransporter tags Elektrostapler Lasthub 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 88,6 | 88,61 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6
83 |ebenerdiges Tor 100% / 16h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 873 | 87,3 | 87,3 |87,30 | 873 | 873 | 87,3 | 873 | 873 | 873
83 |ebenerdiges Tor 100% / 8h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend 714 | 714 | 714 | 71,4 | 714 | 714 | 714
85 |Kleintransporter Fahren 32 Kleintransporter tags Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h| 88,2 | 88,2 | 88,2 | 88,2 | 88,2 88,2 | 88,16 | 88,2 88,2 88,2 88,2 88,2 88,2 88,2 88,2 88,2
86 |Kleintransporter abstellen |32 Kleintransporter tags LKW: Beschleunigung Lmax 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 80,2 | 80,21 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2
87 |Lasthub (30 Paletten) 32 Kleintransporter tags Elektrostapler Lasthub 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 88,6 | 88,61 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6
88 |ebenerdiges Tor 100% / 16h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 873 | 87,3 | 87,3 (8730 | 873 | 873 | 87,3 | 873 | 873 | 873
88 |ebenerdiges Tor 100% / 8h Gabelstapler, elekt., P<1.6 kW, fahrend 714 | 714 | 714 | 714|714 | 714 | 714
FA 8378-2- 08.01.2020 - Anlage 4.4

SoundPLAN 7.4




Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Schallquelle
Tagesgang
Emissionsspektrum
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Tagesganges

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "werktags" ohne Larmschutzmaflnahmen
170 Lkw tags / 28 Lkw nachts (10 Lkw LN) und Ladetéatigkeiten an den Docks Unit 1-5
64 Kleintransporter tags / 0 Kleintransporter nachts und Ladetéatigkeiten mit E-Stapler an ebenerdigen Toren Unit 1 & 5
Lagertatigkeiten zum Tages- und Nachtzeitraum mit Li = 75 dB(A)

160 Pkw Bew. tags / 9 Pkw nachts auf den Pkw Parkplatz
170 Lkw tags / 28 Lkw nachts (10 Lkw LN)) auf den Lkw Parkplatz
24-stindige durchgehende Nutzung der Mullpressen
Dacher R'w = 29 dB; Fassade R'w = 24 dB

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 | Industrieparkstrafie 4(B-Plan Nr.20b,15) EG Gl 70 70 64 64 427 31,2 - - 100 90 61,7 40,2 - -

2 |[Borsigstrale 100 (B-Plan 20b, 20) 1.0G Gl 70 70 64 64 443 43,9 - - 100 90 49,4 49,0 - -

3 | Industrieparkstrafe 15(B-Plan 20b, 17) EG Gl 70 70 64 64 54,0 54,0 - - 100 90 62,5 62,5 - -

4 | Karl-Arnold-StralRe 40 (B-Plan 20b, 12) EG Mi 60 45 54 39 41,5 32,8 - - 90 65 59,4 32,7 - -
1.0G 60 45 54 39 429 34,7 - - 90 65 59,1 32,5 - -
2.0G 60 45 54 39 43,7 35,7 - - 90 65 59,9 32,2 - -

5 | Karl-Arnold-Straf3e 42 (B-Plan 20b, 12) EG Mi 60 45 54 39 38,2 32,8 - - 90 65 57,8 34,9 - -
1.0G 60 45 54 39 41,8 34,6 - - 90 65 58,3 42,6 - -
2.0G 60 45 54 39 42,8 35,6 - - 90 65 59,4 421 - -

6 | Weilldornweg 2a (B-Plan 20b, 12) EG Mi 60 45 54 39 33,7 32,3 - - 90 65 46,3 351 - -
1.0G 60 45 54 39 36,8 35,4 - - 90 65 51,6 36,0 - -
2.0G 60 45 54 39 38,4 36,2 - - 90 65 53,4 40,4 - -
3.0G 60 45 54 39 39,4 36,6 - - 90 65 57,4 40,2 - -

7 | Weillddornweg 8 (B-Plan 20b, 12) EG MI 60 45 54 39 39,6 39,0 - - 90 65 55,0 32,5 - -

8 [Weillddornweg 7 (B-Plan 20b, 12) 1.0G Ml 60 45 54 39 38,6 38,5 - - 90 65 47,5 32,5 - -

9 [Kelsterbacher Str. 14a (B-Plan 0.11, 1) EG WA 55 40 49 34 29,2 25,6 - - 85 60 40,9 25,7 - -

10 | Erlenbacher Str. 9 (Kein B-Plan) EG WA 55 40 49 34 26,5 23,6 - - 85 60 32,3 23,7 - -
1.0G 55 40 49 34 28,9 25,5 - - 85 60 36,7 24,6 - -

11 | Obernburger Str. 7 (B-Plan Nr.7, 4) EG WA 55 40 49 34 28,4 23,4 - - 85 60 35,7 22,9 - -
1.0G 55 40 49 34 31,0 25,7 - - 85 60 37,9 23,7 - -

12 | Karl-Arnold-StralRe 72A (B-Plan 20b, 12) EG Mi 60 45 54 39 32,4 30,6 - - 90 65 41,3 27,2 - -
1.0G 60 45 54 39 34,8 31,7 - - 90 65 44 4 27,4 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IONr. 1 Industrieparkstralie 4(B-Plan EG LrT 42,7 dB(A) LrN 31,2 dB(A)
Halle 29,2 29,1 27,8 27,8
Lkw Stellplatz 39,0 19,7 61,7 38,9
Mullcontainer 11,0 11,0 10,8 10,8
Pkw Stellplatz -5,7 -14,6 16,8 16,6
Technikzentrale -4,6 -4,6
Verladung 35,3 25,1 55,0 40,2
Verladung(Sprinter) 38,3 19,0 57,0
IONr. 2 Borsigstralte 100 (B-Plan 1.0G LrT 44,3 dB(A) LrN 43,9 dB(A)
Halle 39,2 38,9 35,3 35,3
Lkw Stellplatz 32,8 33,4 46,5 46,5
Mullcontainer 30,5 30,5 30,5 30,5
Pkw Stellplatz 8,7 2,1 34,3 34,3
Technikzentrale 9,3 9,3
Verladung 41,7 41,3 49,4 49,0
Verladung(Sprinter) 27,7 9,5 422
IO Nr. 3 Industrieparkstralie 15(B-Plan EG LrT 54,0 dB(A) LrN 54,0 dB(A)
Halle 48,1 47,9 47,7 47,7
Lkw Stellplatz 41,3 43,9 58,6 58,6
Mullcontainer 30,9 30,9 31,9 31,9
Pkw Stellplatz 26,4 19,9 53,7 53,7
Technikzentrale 25,5 25,5
Verladung 52,3 52,2 62,5 62,5
Verladung(Sprinter) 34,6 -6,2 54,5
IONr. 4 Karl-Arnold-Stralle 40 (B-Plan EG LrT 41,5 dB(A) LrN 32,8 dB(A)
Halle 32,4 32,4 32,7 32,7
Lkw Stellplatz 27,8 10,4 50,0 23,1
Miillcontainer 8,5 8,5 7.9 7,9
Pkw Stellplatz 21,6 -15,3 54,6 15,6
Technikzentrale -6,9 -6,9
Verladung 35,3 20,1 52,9 30,0
Verladung(Sprinter) 39,2 16,7 59,4
IONr. 4 Karl-Arnold-StralRe 40 (B-Plan 1.0G LrT 42,9 dB(A) LrN 34,7 dB(A)
Halle 34,5 34,5 32,5 32,5
Lkw Stellplatz 30,8 11,6 53,1 23,8
Mdllcontainer 7,5 7,5 7,0 7,0
Pkw Stellplatz 24,8 -14,6 56,2 16,4
Technikzentrale -5,7 -5,7
Verladung 38,1 19,6 55,2 30,7
Verladung(Sprinter) 39,3 18,9 59,1
IONr. 4 Karl-Arnold-Stralle 40 (B-Plan 2.0G LrT 43,7 dB(A) LrN 35,7 dB(A)
Halle 35,4 35,4 32,2 32,2
Lkw Stellplatz 31,3 12,0 53,8 24,2
Miillcontainer 6,5 6,5 5,8 5,8
Pkw Stellplatz 25,9 -14,0 56,2 17,1
Technikzentrale -5,2 -5,2
Verladung 38,8 19,5 56,2 26,8
Verladung(Sprinter) 40,3 19,9 59,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel PEUTZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IONr. 5 Karl-Arnold-Stralle 42 (B-Plan EG LrT 38,2 dB(A) LrN 32,8 dB(A)

Halle 32,5 32,5 31,7 31,7

Lkw Stellplatz 24,4 10,2 46,9 22,5

Mullcontainer 7,6 7,6 6,8 6,8

Pkw Stellplatz 18,1 -15,7 50,3 15,3

Technikzentrale -6,9 -6,9

Verladung 31,3 19,9 51,6 34,9

Verladung(Sprinter) 34,9 1,4 57,8

IONr. 5 Karl-Arnold-Stralle 42 (B-Plan 1.0G LrT 41,8 dB(A) LrN 34,6 dB(A)

Halle 34,4 34,3 32,1 32,1

Lkw Stellplatz 30,4 11,7 52,6 23,9

Mullcontainer 7,4 7,4 6,9 6,9

Pkw Stellplatz 22,3 -14,5 51,9 16,6

Technikzentrale -54 54

Verladung 36,9 19,7 54,5 42,6

Verladung(Sprinter) 38,0 16,5 58,3

IONr. 5 Karl-Arnold-Stralle 42 (B-Plan 2.0G LrT 42,8 dB(A) LrN 35,6 dB(A)

Halle 35,4 35,4 32,1 32,1

Lkw Stellplatz 30,9 121 53,5 24,2

Mullcontainer 6,4 6,4 57 5,7

Pkw Stellplatz 247 -14,0 54,2 17,2

Technikzentrale -4,9 -4,9

Verladung 37,7 19,6 55,7 42 1

Verladung(Sprinter) 39,1 17,7 59,4

IONr. 6 WeiRdornweg 2a (B-Plan 20b, EG LrT 33,7 dB(A) LrN 32,3 dB(A)

Halle 31,9 31,9 30,7 30,7

Lkw Stellplatz 18,1 11,2 41,0 23,9

Miillcontainer 59 59 4,5 4,5

Pkw Stellplatz 11,2 -14,2 38,1 16,8

Technikzentrale -5,9 -5,9

Verladung 26,9 20,9 44,6 35,1

Verladung(Sprinter) 23,2 -3,5 46,3

IONr. 6 WeiRdornweg 2a (B-Plan 20b, 1.0G LrT 36,8 dB(A) LrN 354 dB(A)

Halle 35,2 35,1 31,6 31,6

Lkw Stellplatz 20,4 11,9 449 24,5

Mdllcontainer 6,1 6,1 4,7 4,7

Pkw Stellplatz 14,2 -13,7 40,9 17,3

Technikzentrale -4,6 -4,6

Verladung 28,9 21,4 47,4 36,0

Verladung(Sprinter) 27,6 -2,3 51,6

IONr. 6 WeiRdornweg 2a (B-Plan 20b, 2.0G LrT 38,4 dB(A) LrN 36,2 dB(A)

Halle 35,9 35,9 31,7 31,7

Lkw Stellplatz 23,3 12,2 48,6 24,8

Miillcontainer 5,3 53 3,9 3,9

Pkw Stellplatz 16,2 -13,3 43,3 17,8

Technikzentrale -4,0 -4,0

Verladung 32,4 23,3 50,4 40,4

Verladung(Sprinter) 29,7 4,7 53,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IONr. 6 WeiRdornweg 2a (B-Plan 20b, 3.0G LrT 39,4 dB(A) LrN 36,6 dB(A)
Halle 36,4 36,4 321 32,1
Lkw Stellplatz 23,5 12,6 49,8 251
Mdllcontainer 54 54 4,2 4,2
Pkw Stellplatz 18,6 -12,8 451 18,4
Technikzentrale -34 -34
Verladung 33,1 23,4 52,1 40,2
Verladung(Sprinter) 33,0 54 57,4
IONr. 7 WeiRdornweg 8 (B-Plan 20b, EG LrT 39,6 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Halle 38,8 38,8 32,5 32,5
Lkw Stellplatz 18,4 14,9 442 27,4
Mdllcontainer 8,6 8,6 6,1 6,1
Pkw Stellplatz 14,5 -12,6 43,0 18,2
Technikzentrale -3,6 -3,6
Verladung 25,1 22,7 45,6 27,2
Verladung(Sprinter) 30,1 2,4 55,0
IONr. 8 WeiRdornweg 7 (B-Plan 20b, 1.0G LrT 38,6 dB(A) LrN 38,5 dB(A)
Halle 38,4 38,4 32,5 32,5
Lkw Stellplatz 19,7 13,2 47,5 25,6
Mdllcontainer 8,0 8,0 55 5,5
Pkw Stellplatz 55 -13,4 32,9 17,4
Technikzentrale -3,8 -3,8
Verladung 22,5 21,6 31,6 26,2
Verladung(Sprinter) 19,6 -0,6 40,2
IONr. 9 Kelsterbacher Str. 14a (B- EG LrT 29,2 dB(A) LrN 25,6 dB(A)
Halle 26,9 249 25,7 25,7
Lkw Stellplatz 18,8 9,3 35,9 23,1
Mdllcontainer 3,8 1,8 -0,5 -0,5
Pkw Stellplatz 7,2 -16,8 32,2 14,6
Technikzentrale -8,0 -10,0
Verladung 22,9 16,3 40,9 23,1
Verladung(Sprinter) 17,7 -6,4 37,4
IO Nr. 10 Erlenbacher Str. 9 (KeinB- EG LrT 26,5 dB(A) LrN 23,6 dB(A)
Halle 24,6 22,6 23,7 23,7
Lkw Stellplatz 16,9 9,0 30,8 23,3
Mdllcontainer 4,2 2,3 0,6 0,6
Pkw Stellplatz -0,3 -19,7 28,2 11,3
Technikzentrale -10,1 -12,0
Verladung 19,2 15,5 30,7 22,6
Verladung(Sprinter) 13,6 -9,5 32,3
IO Nr. 10 Erlenbacher Str. 9 (KeinB- 1.0G LrT 28,9 dB(A) LrN 25,5 dB(A)
Halle 26,8 249 24,6 24,6
Lkw Stellplatz 20,8 9,5 354 24,0
Mdllcontainer 4.4 2,5 0,9 0,9
Pkw Stellplatz 2,5 -19,0 29,3 12,1
Technikzentrale -8,5 -10,5
Verladung 20,8 15,8 35,9 23,3
Verladung(Sprinter) 17,3 -8,7 36,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IO Nr. 11 Obernburger Str. 7 (B-Plan EG LrT 28,4 dB(A) LrN 23,4 dB(A)

Halle 24,5 22,6 22,8 22,8

Lkw Stellplatz 21,6 8,9 34,0 22,9

Mdllcontainer 3,7 1,8 0,4 0,4

Pkw Stellplatz -1,5 -19,5 25,5 11,4

Technikzentrale -10,3 -12,2

Verladung 22,5 14,8 35,7 22,3

Verladung(Sprinter) 18,9 -1,5 35,1

IO Nr. 11 Obernburger Str. 7 (B-Plan  1.0G LrT 31,0 dB(A) LrN 25,7 dB(A)

Halle 27,1 251 23,7 23,7

Lkw Stellplatz 24,3 9,5 36,9 23,4

Mdllcontainer 4,0 2,1 0,7 0,7

Pkw Stellplatz 1,6 -18,4 26,4 13,6

Technikzentrale -8,3 -10,3

Verladung 24,7 15,4 37,9 22,9

Verladung(Sprinter) 22,3 2,7 37,9

IO Nr. 12 Karl-Arnold-Stralle 72A (B- EG LrT 32,4 dB(A) LrN 30,6 dB(A)

Halle 30,3 30,3 27,2 27,2

Lkw Stellplatz 24,3 11,1 39,0 24,4

Mdllcontainer 4.8 4,8 3.1 3,1

Pkw Stellplatz 3,9 -15,1 31,8 15,8

Technikzentrale -8,1 -8,1

Verladung 241 18,9 39,2 24,9

Verladung(Sprinter) 21,6 -4,2 41,3

IO Nr. 12 Karl-Arnold-Stralle 72A (B- 1.0G LrT 34,8 dB(A) LrN 31,7 dB(A)

Halle 31,4 31,4 27,4 27,4

Lkw Stellplatz 28,9 11,6 43,4 24,7

Mdllcontainer 4.1 4.1 1,9 1,9

Pkw Stellplatz 4.4 -15,2 31,9 15,7

Technikzentrale -7,5 -7,5

Verladung 27,3 18,4 44 4 24,8

Verladung(Sprinter) 251 -3,2 44,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

pEUZ

Legende

Gruppe
LrT
LrN
LT,max
LN,max

Gruppenname
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
Maximalpegel Tag
Maximalpegel Nacht
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

IONr. 3 Industrieparkstrafie 15(B-Plan 20b, 17) EG LrT 54,0 dB(A) LrN 54,0 dB(A)
01 Lkw Fahren, nachts Verladung Linie LT 63,0 781,8 | 91,9 0,0 | 0,0 97,5| -50,8 1,4 -3,8 -0,7 2,5 40,5 -0,8
01 Lkw Fahren, nachts Verladung Linie LrN 63,0 781,8 | 91,9 0,0 | 0,0 97,5| -50,8 1,4 -3,8 -0,7 2,5 40,5 -0,8 10,0 0,0 49,7
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrT 58,2 781,8 | 87,2 0,0 | 0,0 97,5| -50,8 1,4 -3,8 -0,7 2,5 35,7 -0,8 10,3 0,0 45,2
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 781,8 | 87,2 0,0 | 0,0 97,5| -50,8 1,4 -3,8 -0,7 2,5 35,7 -0,8
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrT 58,2 1161,4 | 88,9 0,0 | 0,0 113,4| -52,1 1,5 -4,3 -0,7 2,5 35,7 -0,8 10,3 0,0 45,2
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 1161,4 | 88,9 0,0 | 0,0 113,4| -52,1 1,5 -4,3 -0,7 2,5 35,7 -0,8
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LT 58,2 897,8 | 87,8 0,0 | 0,0 108,5| -51,7 1,4 -4,4 -0,7 2,3 34,7 -0,8 10,3 0,0 44,2
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 897,8 | 87,8 0,0 | 0,0 108,5| -51,7 1,4 -4,4 -0,7 2,3 34,7 -0,8
02 Lkw Rangieren Verladung Linie LrT 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 218,2| -57,8 2,4 -1,8 -1,9 1,8 19,7 -1,2 10,3 0,0 31,8
02 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,5 | 76,9 0,0 |30 218,2| -57,8 2,4 -1,8 -1,9 1,8 19,7 -1,2 10,0 0,0 31,5
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 210,0| -57,4 2,8 -0,7 -4,0 1,8 73 -1,1 10,3 0,0 16,5
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 210,0| -57,4 2,8 -0,7 -4,0 1,8 73 -1,1 10,0 0,0 16,3
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 215,5| -57,7 2,8 -0,7 -4,0 1,8 7.1 -1,1 10,3 0,0 16,2
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 215,5| -57,7 2,8 -0,7 -4,0 1,8 7.1 -1,1 10,0 0,0 16,0
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 199,4| -57,0 2,8 17,4 -1,7 0,3 -8,2 -1,1 10,3 0,0 1,0
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 199,4| -57,0 2,8 -17,4 1,7 0,3 -8,2 -1,1 10,0 0,0 0,8
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 204,6| -57,2 2,8 -0,7 -3,9 1,8 7.6 -1,1 10,3 0,0 16,8
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 204,6| -57,2 2,8 -0,7 -3,9 1,8 7.6 -1,1 10,0 0,0 16,5
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 220,9| -57,9 2,9 -0,7 -4.1 1,8 6,8 -1,1 10,3 0,0 16,0
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 220,9| -57,9 2,9 -0,7 -4.1 1,8 6,8 -1,1 10,0 0,0 15,7
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 237,4| -58,5 2,9 -0,8 -4,4 1,9 5,9 -1,3 10,3 0,0 14,9
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 237,4| -58,5 2,9 -0,8 -4,4 1,9 5,9 -1,3 10,0 0,0 14,6
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 243,0| -58,7 3,0 -0,9 -4,5 1,9 5,6 -1,3 10,3 0,0 14,6
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 243,0| -58,7 3,0 -0,9 -4,5 1,9 5,6 -1,3 10,0 0,0 14,3
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 226,3| -58,1 2,9 -0,7 -4,2 1,8 6,5 -1,1 10,3 0,0 15,7
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 226,3| -58,1 2,9 -0,7 -4,2 1,8 6,5 -1,1 10,0 0,0 15,4
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 231,9| -58,3 2,9 -0,8 -4,3 1,8 6,2 -1,1 10,3 0,0 15,4
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 231,9| -58,3 2,9 -0,8 -4,3 1,8 6,2 -1,1 10,0 0,0 15,1
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 229,1| -58,2 2,7 -1,2 2,4 1,8 16,9 -1,1 10,3 0,0 26,1
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 229,1| -58,2 2,7 -1,2 2,4 1,8 16,9 -1,1 10,0 0,0 25,8
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 223,8| -58,0 2,7 -2,1 -2,3 2,1 16,6 -1,1 10,3 0,0 25,7
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 223,8| -58,0 2,7 2,1 -2,3 2,1 16,6 -1,1 10,0 0,0 25,5
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 234,6| -58,4 2,8 -1,2 -2,4 2,3 17,1 -1,1 10,3 0,0 26,3
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 234,6| -58,4 2,8 -1,2 -2,4 2,3 17,1 -1,1 10,0 0,0 26,0

FA 8378-2 - 08.01.2020 - Anlage 7.1

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 245,6| -58,8 2,8 -1,3 -2,6 3,8 18,0 -1,1 10,3 0,0 271
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 245,6| -58,8 2,8 -1,3 -2,6 3,8 18,0 -1,1 10,0 0,0 26,9
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 240,1| -58,6 2,8 -1,3 -2,5 3.1 17,6 -1,1 10,3 0,0 26,7
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 240,1| -58,6 2,8 -1,3 -2,5 3,1 17,6 -1,1 10,0 0,0 26,5
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 218,4| -57,8 2,7 -4,1 -2,2 2,1 14,9 -1,1 10,3 0,0 24,1
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 218,4| -57,8 2,7 -4,1 -2,2 2,1 14,9 -1,1 10,0 0,0 23,8
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 202,5| -57,1 2,6 -21,2 -1,2 0,9 -1,9 -1,1 10,3 0,0 7.3
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 202,5| -57,1 2,6 -21,2 -1,2 0,9 -1,9 -1,1 10,0 0,0 7,0
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 213,1| -57,6 2,7 -8,0 -2,0 2,4 11,6 -1,1 10,3 0,0 20,7
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 213,1| -57,6 2,7 -8,0 -2,0 2,4 11,6 -1,1 10,0 0,0 20,5
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 207,7| -57,3 2,6 -18,0 -1,1 0,8 1,1 -1,1 10,3 0,0 10,3
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 207,7| -57,3 2,6 -18,0 -1,1 0,8 1,1 -1,1 10,0 0,0 10,0
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LT 65,7 106,0 | 86,0 0,0 | 0,0 226,8| -58,1 2,8 -5,8 -2,3 2,4 25,0 -1,1 10,3 0,0 34,2
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LrN 65,7 106,0 | 86,0 0,0 | 0,0 226,8| -58,1 2,8 -5,8 -2,3 2,4 25,0 -1,1 10,0 0,0 33,9
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LT 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 226,8| -58,1 1,7 -6,9 -0,9 2,1 18,3 -1,1 0,0 0,0 17,2
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LrN 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 226,8| -58,1 1,7 -6,9 -0,9 2,1 18,3 -1,1 0,0 0,0 17,2
07 Lkw Rangieren Verladung Linie LrT 56,3 117,1 | 76,9 0,0 |30 117,5| -52,4 1,6 -1,1 -1,0 3,3 27,4 -0,9 10,3 0,0 39,7
07 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 56,3 117,1 | 76,9 0,0 |30 117,5| -52,4 1,6 -1,1 -1,0 3,3 27,4 -0,9 10,0 0,0 39,5
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 133,4| -53,5 2,2 -0,6 -2,9 3,9 14,0 -1,0 10,3 0,0 23,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 133,4| -53,5 2,2 -0,6 -2,9 3,9 14,0 -1,0 10,0 0,0 23,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 138,5| -53,8 2,3 -0,6 -3,0 4,0 13,7 -1,0 10,3 0,0 23,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 138,5| -53,8 2,3 -0,6 -3,0 4,0 13,7 -1,0 10,0 0,0 22,7
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 128,7 | -53,2 2,2 -0,5 -2,8 3,9 14,3 -0,9 10,3 0,0 23,6
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 128,7 | -53,2 2,2 -0,5 -2,8 3,9 14,3 -0,9 10,0 0,0 23,4
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 143,7 | -54,1 2,3 -0,6 -3,1 4,0 13,4 -1,0 10,3 0,0 22,7
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 143,7 | -54,1 2,3 -0,6 -3,1 4,0 13,4 -1,0 10,0 0,0 22,4
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 159,3| -55,0 2,5 -0,6 -3,3 4,1 12,4 -1,0 10,3 0,0 21,7
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 159,3| -55,0 2,5 -0,6 -3,3 4,1 12,4 -1,0 10,0 0,0 21,4
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 164,8| -55,3 2,5 -0,6 -3,4 4,1 12,1 -1,0 10,3 0,0 21,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 164,8| -55,3 2,5 -0,6 -3,4 4,1 12,1 -1,0 10,0 0,0 21,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 148,6 | -54,4 2,4 -0,6 -3,1 4,1 13,1 -1,0 10,3 0,0 22,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 148,6 | -54,4 2,4 -0,6 -3,1 4,1 13,1 -1,0 10,0 0,0 22,1
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 153,7 | -54,7 2,4 -0,6 -3,2 4,1 12,7 -1,0 10,3 0,0 22,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 153,7 | -54,7 2,4 -0,6 -3,2 4,1 12,7 -1,0 10,0 0,0 21,7
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 175,5| -55,9 2,6 -0,7 -3,5 4,1 11,4 -1,0 10,3 0,0 20,7

FA 8378-2 - 08.01.2020 - Anlage 7.2

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 175,5| -55,9 2,6 -0,7 -3,5 4,1 11,4 -1,0 10,0 0,0 20,4
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 170,0| -55,6 2,6 -0,6 -3,5 4,1 11,8 -1,0 10,3 0,0 21,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 170,0| -55,6 2,6 -0,6 -3,5 4,1 11,8 -1,0 10,0 0,0 20,7
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 137,2| -53,7 2,1 -0,9 -1,5 4,1 24,2 -1,0 10,3 0,0 33,5
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 137,2| -53,7 2,1 -0,9 -1,5 4,1 24,2 -1,0 10,0 0,0 33,2
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 132,5| -53,4 2,1 -0,9 -1,4 4,1 24,5 -1,0 10,3 0,0 33,8
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 132,5| -53,4 2,1 -0,9 -1,4 4,1 24,5 -1,0 10,0 0,0 33,6
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 142,3| -54,1 2,2 -0,9 -1,5 4,2 23,9 -1,0 10,3 0,0 33,2
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 142,3| -54,1 2,2 -0,9 -1,5 4,2 23,9 -1,0 10,0 0,0 32,9
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 152,1| -54,6 2,3 -1,0 -1,6 4,3 23,3 -1,0 10,3 0,0 32,6
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 152,1| -54,6 2,3 -1,0 -1,6 4,3 23,3 -1,0 10,0 0,0 32,3
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 147,3| -54,4 2,2 -1,0 -1,6 4,2 23,6 -1,0 10,3 0,0 32,9
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 147,3| -54,4 2,2 -1,0 -1,6 4,2 23,6 -1,0 10,0 0,0 32,6
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 157,2| -54,9 2,3 -1,0 -1,7 4,3 23,0 -1,0 10,3 0,0 32,3
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 157,2| -54,9 2,3 -1,0 -1,7 4,3 23,0 -1,0 10,0 0,0 32,0
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 168,0| -55,5 2,4 -1,1 -1,8 4,3 22,4 -1,0 10,3 0,0 31,6
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 168,0| -55,5 2,4 -1,1 -1,8 4,3 22,4 -1,0 10,0 0,0 31,3
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 162,6 | -55,2 2,3 -1,0 -1,8 4,3 22,7 -1,0 10,3 0,0 31,9
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 162,6 | -55,2 2,3 -1,0 -1,8 4,3 22,7 -1,0 10,0 0,0 31,7
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 178,6| -56,0 2,4 -1,1 -1,9 4,2 21,8 -1,0 10,3 0,0 31,0
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 178,6| -56,0 2,4 -1,1 -1,9 4,2 21,8 -1,0 10,0 0,0 30,7
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 173,1| -55,8 2,4 -1,1 -1,9 4,2 221 -1,0 10,3 0,0 31,3
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 173,1| -55,8 2,4 -1,1 -1,9 4,2 22,1 -1,0 10,0 0,0 31,0
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrT 65,4 116,0 | 86,0 0,0 | 0,0 156,6 | -54,9 2,3 -0,6 -1,5 1,9 33,1 -1,0 10,3 0,0 42,4
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrN 65,4 116,0 | 86,0 0,0 | 0,0 156,6 | -54,9 2,3 -0,6 -1,5 1,9 33,1 -1,0 10,0 0,0 42,1
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LT 75 12 60,1 116,0 | 80,7 0,0 | 0,0 156,6 | -54,9 1,3 -2,2 -0,7 1,9 26,1 -1,0 0,0 0,0 25,2
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrN 75 12 60,1 116,0 | 80,7 0,0 | 0,0 156,6 | -54,9 1,3 -2,2 -0,7 1,9 26,1 -1,0 0,0 0,0 25,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 114,6| -52,2 2,0 -0,5 -2,6 3,7 15,2 -0,9 10,3 0,0 24,6
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 114,6| -52,2 2,0 -0,5 -2,6 3,7 15,2 -0,9 10,0 0,0 24,3
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 110,0| -51,8 1,9 -0,4 -2,5 3,6 15,5 -0,9 10,3 0,0 24,9
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 110,0| -51,8 1,9 -0,4 -2,5 3,6 15,5 -0,9 10,0 0,0 24,7
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 105,6| -51,5 1,8 -0,4 -2,4 3,5 15,9 -0,9 10,3 0,0 25,3
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 105,6| -51,5 1,8 -0,4 -2,4 3,5 15,9 -0,9 10,0 0,0 25,0
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 94,0| -50,5 1,8 -0,3 -2,1 3,2 17,0 -0,8 10,3 0,0 26,4
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 94,0| -50,5 1,8 -0,3 -2,1 3,2 17,0 -0,8 10,0 0,0 26,1

FA 8378-2 - 08.01.2020 - Anlage 7.3

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 86,9| -49,8 1,8 -0,2 -2,0 1,5 16,2 -0,8 10,3 0,0 25,7
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 86,9| -49,8 1,8 -0,2 -2,0 1,5 16,2 -0,8 10,0 0,0 25,4
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 90,3| -50,1 1,8 -0,2 -2,0 3,0 17,3 -0,8 10,3 0,0 26,8
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 90,3| -50,1 1,8 -0,2 -2,0 3,0 17,3 -0,8 10,0 0,0 26,5
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 119,1| -52,5 2,0 -0,5 -2,6 3,7 14,9 -0,9 10,3 0,0 24,3
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 119,1| -52,5 2,0 -0,5 -2,6 3,7 14,9 -0,9 10,0 0,0 24,0
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 124,2| -52,9 2,1 -0,5 2,7 3,8 14,6 -0,9 10,3 0,0 23,9
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 124,2| -52,9 2,1 -0,5 2,7 3,8 14,6 -0,9 10,0 0,0 23,7
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 101,8| -51,1 1,8 -0,4 -2,3 3.4 16,2 -0,8 10,3 0,0 25,6
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 101,8| -51,1 1,8 -0,4 -2,3 3,4 16,2 -0,8 10,0 0,0 25,4
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 97,7| -50,8 1,8 -0,3 -2,2 3,3 16,6 -0,8 10,3 0,0 26,0
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 97,7| -50,8 1,8 -0,3 -2,2 3,3 16,6 -0,8 10,0 0,0 25,7
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 128,3| -53,2 2,0 -0,9 -1,4 4,1 24,8 -0,9 10,3 0,0 34,1
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 128,3| -53,2 2,0 -0,9 -1,4 4,1 24,8 -0,9 10,0 0,0 33,9
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 110,2| -51,8 1,7 -0,7 -1,2 3,8 26,0 -0,9 10,3 0,0 35,3
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 110,2| -51,8 1,7 -0,7 -1,2 3,8 26,0 -0,9 10,0 0,0 35,1
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 99,1| -50,9 1,6 -0,5 -1,0 3,7 26,9 -0,8 10,3 0,0 36,4
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 99,1| -50,9 1,6 -0,5 -1,0 3,7 26,9 -0,8 10,0 0,0 36,1
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 114,5| -52,2 1,8 -0,7 -1,2 3,9 25,7 -0,9 10,3 0,0 35,0
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 114,5| -52,2 1,8 -0,7 -1,2 3,9 25,7 -0,9 10,0 0,0 34,8
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 123,3| -52,8 1,9 -0,8 -1,3 4,0 25,1 -0,9 10,3 0,0 34,4
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 123,3| -52,8 1,9 -0,8 -1,3 4,0 25,1 -0,9 10,0 0,0 34,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 118,9| -52,5 1,9 -0,8 -1,3 4,0 25,4 -0,9 10,3 0,0 34,7
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 118,9| -52,5 1,9 -0,8 -1,3 4,0 25,4 -0,9 10,0 0,0 34,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 95,6 -50,6 1,7 -0,4 -1,0 3,5 27,3 -0,8 10,3 0,0 36,7
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 95,6| -50,6 1,7 -0,4 -1,0 3,5 27,3 -0,8 10,0 0,0 36,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 102,7| -51,2 1,6 -0,6 -1,1 3,7 26,6 -0,9 10,3 0,0 36,0
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 102,7| -51,2 1,6 -0,6 -1,1 3,7 26,6 -0,9 10,0 0,0 35,7
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 106,6 | -51,5 1,7 -0,6 -1,1 3,8 26,3 -0,9 10,3 0,0 35,7
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 106,6 | -51,5 1,7 -0,6 -1,1 3,8 26,3 -0,9 10,0 0,0 35,4
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 92,5| -50,3 1,7 -0,4 -0,9 3,1 27,3 -0,8 10,3 0,0 36,7
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 92,5| -50,3 1,7 -0,4 -0,9 3.1 27,3 -0,8 10,0 0,0 36,5
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LT 65,3 117,0 | 86,0 0,0 | 0,0 113,7| -52,1 1,8 -0,3 -1,1 1,7 36,1 -0,8 10,3 0,0 45,5
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LrN 65,3 117,0 | 86,0 0,0 | 0,0 113,7| -52,1 1,8 -0,3 -1,1 1,7 36,1 -0,8 10,0 0,0 45,2
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LT 75 12 60,1 117,0 | 80,7 0,0 | 0,0 113,7| -52,1 1,0 -1,7 -0,5 1,7 29,2 -0,8 0,0 0,0 28,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LrN 75 12 60,1 117,0 | 80,7 0,0 | 0,0 113,7| -52,1 1,0 -1,7 -0,5 1,7 29,2 -0,8 0,0 0,0 28,3
15 Lkw Rangieren Verladung Linie LT 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 74,0| -48.4 1,4 -12,3 -0,2 1,2 18,7 -0,7 10,3 0,0 31,2
15 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 74,0| -48.4 1,4 -12,3 -0,2 1,2 18,7 -0,7 10,0 0,0 31,0
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 82,1| -49,3 1,8 -19,4 -0,8 2,3 -0,6 -0,8 10,3 0,0 8,8
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 82,1| -49,3 1,8 -19,4 -0,8 2,3 -0,6 -0,8 10,0 0,0 8,6
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 75,6| -48,6 1,8 -15,0 -0,7 1,3 3,7 -0,7 10,3 0,0 13,2
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 75,6| -48,6 1,8 -15,0 -0,7 1,3 3,7 -0,7 10,0 0,0 12,9
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 76,6 | -48,7 1,8 -18,0 -0,7 1,8 1,0 -0,7 10,3 0,0 10,5
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 76,6 | -48,7 1,8 -18,0 -0,7 1,8 1,0 -0,7 10,0 0,0 10,3
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 78,4| -48,9 1,8 -18,6 -0,7 2,0 0,4 -0,7 10,3 0,0 9,9
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 78,4| -48,9 1,8 -18,6 -0,7 2,0 0,4 -0,7 10,0 0,0 9,7
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 75,3| -48,5 1,8 -16,3 -0,7 1,5 2,6 -0,7 10,3 0,0 12,2
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 75,3| -48,5 1,8 -16,3 -0,7 1,5 2,6 -0,7 10,0 0,0 11,9
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 75,7| -48,6 1,8 -17,2 -0,7 1,7 1,8 -0,7 10,3 0,0 11,3
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 75,7| -48,6 1,8 -17,2 -0,7 1,7 1,8 -0,7 10,0 0,0 11,1
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 80,1| -49,1 1,8 -19,0 -0,8 2,2 -0,1 -0,8 10,3 0,0 9,4
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 80,1| -49,1 1,8 -19,0 -0,8 2,2 -0,1 -0,8 10,0 0,0 9,1
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 76,9| -48,7 1,8 -11,1 -0,8 0,8 6,9 -0,7 10,3 0,0 16,4
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 76,9| -48,7 1,8 111 -0,8 0,8 6,9 -0,7 10,0 0,0 16,2
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 75,7| -48,6 1,8 -13,3 -0,7 1,0 5,1 -0,7 10,3 0,0 14,7
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 75,7| -48,6 1,8 -13,3 -0,7 1,0 5,1 -0,7 10,0 0,0 14,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 83,3| -49.4 1,7 -10,1 -0,5 1,1 16,9 -0,7 10,3 0,0 26,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 83,3| -49.4 1,7 -10,1 -0,5 1,1 16,9 -0,7 10,0 0,0 26,1
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 82,1| -49,3 1,7 -12,0 -0,4 1,3 15,4 -0,8 10,3 0,0 24,9
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 82,1| -49,3 1,7 -12,0 -0,4 1,3 15,4 -0,8 10,0 0,0 24,6
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 82,1| -49,3 1,7 -15,5 -0,4 2,0 12,6 -0,8 10,3 0,0 22,1
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 82,1| -49,3 1,7 -15,5 -0,4 2,0 12,6 -0,8 10,0 0,0 21,8
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 83,0| -494 1,7 -16,3 -0,4 2,1 11,8 -0,8 10,3 0,0 21,3
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 83,0| -494 1,7 -16,3 -0,4 2,1 11,8 -0,8 10,0 0,0 21,0
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 81,8| -49,2 1,7 -14,6 -0,4 1,8 13,3 -0,8 10,3 0,0 22,8
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 81,8| -49,2 1,7 -14,6 -0,4 1,8 13,3 -0,8 10,0 0,0 22,5
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 82,1| -49,3 1,7 -13,5 -0,4 1,6 14,2 -0,8 10,3 0,0 23,7
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 82,1| -49,3 1,7 -13,5 -0,4 1,6 14,2 -0,8 10,0 0,0 23,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 84,6| -49,5 1,7 -16,8 -0,4 2,2 11,3 -0,8 10,3 0,0 20,7
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 84,6| -49,5 1,7 -16,8 -0,4 2,2 11,3 -0,8 10,0 0,0 20,5

FA 8378-2 - 08.01.2020 - Anlage 7.5

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 86,2| -49,7 1,7 -17,3 -0,4 2,4 10,7 -0,8 10,3 0,0 20,2
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 86,2 | -49,7 1,7 -17,3 -0,4 2,4 10,7 -0,8 10,0 0,0 19,9
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 88,1| -49,9 1,6 17,7 -0,4 2,5 10,3 -0,8 10,3 0,0 19,8
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 88,1| -49,9 1,6 17,7 -0,4 2,5 10,3 -0,8 10,0 0,0 19,5
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrT 65,6 105,0 | 85,8 0,0 | 0,0 90,5| -50,1 1,8 -14,0 -0,4 0,6 26,6 -0,7 10,3 0,0 36,2
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrN 65,6 105,0 | 85,8 0,0 | 0,0 90,5| -50,1 1,8 -14,0 -0,4 0,6 26,6 -0,7 10,0 0,0 35,9
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LT 75 12 62,1 105,0 | 82,3 0,0 | 0,0 90,5| -50,1 1,0 -10,4 -0,2 0,6 26,2 -0,7 0,0 0,0 25,4
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrN 75 12 62,1 105,0 | 82,3 0,0 | 0,0 90,5| -50,1 1,0 -10,4 -0,2 0,6 26,2 -0,7 0,0 0,0 25,4
19 Lkw Rangieren Verladung Linie LT 60,0 49,6 | 76,9 0,0 | 3,0 121,6| -52,7 1,6 -16,5 -0,3 1,0 10,0 -1,0 10,3 0,0 22,3
19 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,6 | 76,9 0,0 | 3,0 121,6| -52,7 1,6 -16,5 -0,3 1,0 10,0 -1,0 10,0 0,0 22,0
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 114,2| -52,1 2,0 -24,9 -2,2 2,6 -9,9 -0,9 10,3 0,0 -0,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 114,2| -52,1 2,0 -24,9 -2,2 2,6 -9,9 -0,9 10,0 0,0 -0,8
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 116,8| -52,3 2,0 -19,6 -1,0 1,0 -5,2 -1,0 10,3 0,0 41
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 116,8| -52,3 2,0 -19,6 -1,0 1,0 -5,2 -1,0 10,0 0,0 3,8
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 136,5| -53,7 2,2 -20,4 -1,2 2,0 -6,3 -1,1 10,3 0,0 2,9
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 136,5| -53,7 2,2 -20,4 -1,2 2,0 -6,3 -1,1 10,0 0,0 2,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 140,4 | -53,9 2,3 -20,5 -1,2 2,0 -6,6 -1,1 10,3 0,0 2,5
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 140,4 | -53,9 2,3 -20,5 -1,2 2,0 -6,6 -1,1 10,0 0,0 2,3
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 125,8| -53,0 2,1 -20,1 -1,1 1,7 -5,6 -1,1 10,3 0,0 3,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 125,8| -53,0 2,1 -20,1 -1,1 1,7 -5,6 -1,1 10,0 0,0 3,3
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 132,7| -53,4 2,2 -20,3 -1,2 1,9 -6,1 -1,1 10,3 0,0 3,1
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 132,7| -53,4 2,2 -20,3 -1,2 1,9 -6,1 -1,1 10,0 0,0 2,9
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 129,1| -53,2 2,2 -20,2 -1,1 1,8 -5,9 -1,1 10,3 0,0 3,3
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 129,1| -53,2 2,2 -20,2 -1,1 1,8 -5,9 -1,1 10,0 0,0 3,1
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 122,5| -52,8 2,1 -20,0 -1,1 0,9 -6,1 -1,0 10,3 0,0 3,1
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 122,5| -52,8 2,1 -20,0 -1,1 0,9 -6,1 -1,0 10,0 0,0 2,9
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 119,8| -52,6 2,0 -19,8 -1,1 0,8 -5,8 -1,0 10,3 0,0 3,5
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 119,8| -52,6 2,0 -19,8 -1,1 0,8 -5,8 -1,0 10,0 0,0 3,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 141,6| -54,0 2,1 -18,8 -0,6 2,3 5,0 -1,1 10,3 0,0 14,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 141,6 | -54,0 2,1 -18,8 -0,6 2,3 5,0 -1,1 10,0 0,0 13,9
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 145,4 | -54,2 2,2 -18,9 -0,7 2,2 4,6 -1,1 10,3 0,0 13,8
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 1454 | -54,2 2,2 -18,9 -0,7 2,2 4,6 -1,1 10,0 0,0 13,5
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 138,0| -53,8 2,1 -18,7 -0,6 2,2 5,2 -1,1 10,3 0,0 14,4
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 138,0| -53,8 2,1 -18,7 -0,6 2,2 5,2 -1,1 10,0 0,0 14,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 131,3| -53,4 2,0 -18,5 -0,6 2,0 57 -1,1 10,3 0,0 14,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 131,3| -53,4 2,0 -18,5 -0,6 2,0 5,7 -1,1 10,0 0,0 14,6
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 134,6| -53,6 2,1 -18,6 -0,6 2,1 54 -1,1 10,3 0,0 14,6
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 134,6| -53,6 2,1 -18,6 -0,6 2,1 54 -1,1 10,0 0,0 14,3
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 128,2| -53,2 2,0 -18,3 -0,6 1,8 5,9 -1,1 10,3 0,0 15,1
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 128,2| -53,2 2,0 -18,3 -0,6 1,8 5,9 -1,1 10,0 0,0 14,8
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 122,7| -52,8 1,9 -23,3 -0,9 2,5 1,6 -1,0 10,3 0,0 10,8
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 122,7| -52,8 1,9 -23,3 -0,9 2,5 1,6 -1,0 10,0 0,0 10,5
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 125,6| -53,0 2,0 -18,1 -0,6 0,8 5,2 -1,1 10,3 0,0 14,4
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 125,6| -53,0 2,0 -18,1 -0,6 0,8 5,2 -1,1 10,0 0,0 14,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 120,2| -52,6 1,9 -24,8 -1,1 4,0 1,5 -1,0 10,3 0,0 10,8
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 120,2| -52,6 1,9 -24,8 -1,1 4,0 1,5 -1,0 10,0 0,0 10,6
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrT 69,5 106,0 | 89,8 0,0 | 0,0 137,3| -53,7 2,1 -19,5 -0,7 0,7 18,6 -1,0 10,3 0,0 27,8
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrN 69,5 106,0 | 89,8 0,0 | 0,0 137,3| -53,7 2,1 -19,5 -0,7 0,7 18,6 -1,0 10,0 0,0 27,6
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LT 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 137,4| -53,7 11 -15,5 -0,2 0,3 12,2 -1,0 0,0 0,0 11,2
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrN 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 137,4| -53,7 11 -15,5 -0,2 0,3 12,2 -1,0 0,0 0,0 11,2
27 Pkw Fahren (nachts) Pkw Stellplatz Linie LrT 29,8 65,8 | 48,0 0,0 | 0,0 77,7| -48,8 1,1 -1,6 -0,9 2,0 -0,2 -0,8
27 Pkw Fahren (nachts) Pkw Stellplatz Linie LrN 29,8 65,8 | 48,0 0,0 | 0,0 77,7| -48,8 1,1 -1,6 -0,9 2,0 -0,2 -0,8 0,5 0,0 -0,5
27 Pkw Fahren (tags) Pkw Stellplatz Linie LrT 26,8 65,7 | 45,0 0,0 | 0,0 77,8| -48,8 1,1 -1,6 -0,9 2,0 -3,2 -0,8 10,0 0,0 6,0
27 Pkw Fahren (tags) Pkw Stellplatz Linie LrN 26,8 65,7 | 45,0 0,0 | 0,0 77,8| -48,8 11 -1,6 -0,9 2,0 -3,2 -0,8
27 Pkw Stellplatz (nachts) Pkw Stellplatz Flache LT 38,3 743,3 | 67,0 0,0 | 0,0 70,5| -48,0 1,0 -1,0 -0,8 1,8 20,0 -0,7
27 Pkw Stellplatz (nachts) Pkw Stellplatz Flache LrN 38,3 743,3 | 67,0 0,0 | 0,0 70,5| -48,0 1,0 -1,0 -0,8 1,8 20,0 -0,7 0,5 0,0 19,8
27 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LT 35,3 743,3 | 64,0 0,0 | 0,0 70,5| -48,0 1,0 -1,0 -0,8 1,8 17,0 -0,7 10,0 0,0 26,3
27 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LrN 35,3 743,3 | 64,0 0,0 | 0,0 70,5| -48,0 1,0 -1,0 -0,8 1,8 17,0 -0,7
29 Pkw Fahren Pkw Stellplatz Linie LrT 18,1 4854 | 45,0 0,0 | 0,0 102,2| -51,2 1,2 -5,7 -0,8 1,7 -9,8 -0,8 10,0 0,0 -0,5
29 Pkw Fahren Pkw Stellplatz Linie LrN 18,1 4854 | 45,0 0,0 | 0,0 102,2| -51,2 1,2 -5,7 -0,8 1,7 -9,8 -0,8
29 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LT 29,1 3047,3 | 63,9 0,0 | 0,0 308,2| -60,8 2,6 -21,3 -0,8 0,0 -16,3 -1,3 10,0 0,0 -7,6
29 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LrN 29,1 3047,3 | 63,9 0,0 | 0,0 308,2| -60,8 2,6 -21,3 -0,8 0,0 -16,3 -1,3
31 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LT 61,7 66,5 | 80,0 0,0 | 3,0 330,9| -614 2,8 -23,3 -1,4 1,6 -1,6 -1,2 10,3 0,0 10,5
31 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LrN 61,7 66,5 | 80,0 0,0 | 3,0 330,9| 614 2,8 -23,3 -1,4 1,6 -1,6 -1,2
32 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrT 42,0 2963,8 | 76,7 0,0 | 0,0 349,7| -61,9 3,3 -23,6 -3,2 2,1 -6,6 -1,2 10,3 0,0 2,5
32 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 42,0 2963,8 | 76,7 0,0 | 0,0 349,7| -61,9 3,3 -23,6 -3,2 2,1 -6,6 -1,2
33 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LT 47,1 909,6 | 76,7 0,0 | 0,0 247,0| -58,8 3,0 -22,8 -2,3 0,8 -3,5 -1,3 10,3 0,0 5,5
33 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 47,1 909,6 | 76,7 0,0 | 0,0 247,0| -58,8 3,0 -22,8 -2,3 0,8 -3,5 -1,3
35 Lkw Rangieren (STP), nachts Lkw Stellplatz Linie LT 62,0 106,7 | 82,3 0,0 | 3,0 145,3| -54,2 1,8 -1,5 -1,3 3,5 30,6 -1,1
35 Lkw Rangieren (STP), nachts Lkw Stellplatz Linie LrN 62,0 106,7 | 82,3 0,0 | 3,0 145,3 | -54,2 1,8 -1,5 -1,3 3,5 30,6 -1,1 10,0 0,0 42,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

35 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LT 59,7 106,7 | 80,0 0,0 | 3,0 145,3| -54,2 1,8 -1,5 -1,3 3,5 28,2 -1,1 10,3 0,0 40,4
35 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LrN 59,7 106,7 | 80,0 0,0 | 3,0 145,3| -54,2 1,8 -1,5 -1,3 3,5 28,2 -1,1
36 Lkw Stellplatz (nachts) Lkw Stellplatz Flache LT 47,0 28174 | 81,5 0,0 | 0,0 144,4| -54,2 2,1 -0,5 -2,9 3,3 29,4 -1,1
36 Lkw Stellplatz (nachts) Lkw Stellplatz Flache LrN 47,0 2817,4 | 81,5 0,0 | 0,0 144,4| -54,2 2,1 -0,5 -2,9 3,3 29,4 -1,1 10,0 0,0 38,2
36 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrT 42,2 2817,4 | 76,7 0,0 | 0,0 144,4| -54,2 2,1 -0,5 -2,9 3,3 24,6 -1,1 10,3 0,0 33,7
36 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 42,2 28174 | 76,7 0,0 | 0,0 144,4| -54,2 2,1 -0,5 -2,9 3,3 24,6 -1,1
40 Nordfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 830,0 | 77,7 0,0 | 0,0 234,9| -584 1,8 -3,4 -0,7 2,2 22,3 -0,8 0,0 0,0 21,5
40 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 830,0 | 77,7 0,0 | 0,0 234,9| -584 1,8 -3,4 -0,7 2,2 22,3 -0,8 0,0 0,0 21,5
41 Westfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 1796,8 | 81,0 0,0 | 0,0 301,5| -60,6 2,2 -20,6 -0,5 1,0 5,6 -0,8 0,0 0,0 4,8
41 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 1796,8 | 81,0 0,0 | 0,0 301,5| -60,6 2,2 -20,6 -0,5 1,0 5,6 -0,8 0,0 0,0 4,8
42 Sudfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 951,3 | 78,3 0,0 | 0,0 322,9| -61,2 2,4 -22,7 -0,6 1,3 0,5 -0,9 0,0 0,0 -0,4
42 Sudfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 951,3 | 78,3 0,0 | 0,0 322,9| -61,2 2,4 -22,7 -0,6 1,3 0,5 -0,9 0,0 0,0 -0,4
43 Ostfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 2326 | 72,2 0,0 | 0,0 293,3| -60,3 2,2 -19,2 -0,5 0,9 -1,7 -0,8 0,0 0,0 -2,5
43 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 2326 | 72,2 0,0 | 0,0 293,3| -60,3 2,2 -19,2 -0,5 0,9 -1,7 -0,8 0,0 0,0 -2,5
44 Dach Halle Flache LT 75 29 43,2 10093,1 | 83,3 0,0 | 0,0 271,8| -59,7 1,9 -6,4 -0,6 2,1 20,6 -0,5 0,0 0,0 20,1
44 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10093,1 | 83,3 0,0 | 0,0 271,8| -59,7 1,9 -6,4 -0,6 2,1 20,6 -0,5 0,0 0,0 20,1
46 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 8312 | 77,7 0,0 | 0,0 162,4| -55,2 1,7 -0,3 -0,5 1,9 28,3 -0,5 0,0 0,0 27,8
46 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 8312 | 77,7 0,0 | 0,0 162,4| -55,2 1,7 -0,3 -0,5 1,9 28,3 -0,5 0,0 0,0 27,8
47 Westfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 2324 | 72,1 0,0 | 0,0 199,8| -57,0 1,9 -17,5 -0,3 0,4 2,7 -0,6 0,0 0,0 2,0
47 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 2324 | 72,1 0,0 | 0,0 199,8| -57,0 1,9 -17,5 -0,3 0,4 2,7 -0,6 0,0 0,0 2,0
48 Sidfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 933,2 | 78,2 0,0 | 0,0 266,4| -59,5 2,2 -22,7 -0,5 1,2 1,9 -0,8 0,0 0,0 11
48 Sidfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 933,2 | 78,2 0,0 | 0,0 266,4| -59,5 2,2 -22,7 -0,5 1,2 1,9 -0,8 0,0 0,0 11
49 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 10073,4 | 83,3 0,0 | 0,0 204,5| -57,2 1,9 -6,9 -0,4 2,0 22,7 -0,2 0,0 0,0 22,4
49 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10073,4 | 83,3 0,0 | 0,0 204,5| -57,2 1,9 -6,9 -0,4 2,0 22,7 -0,2 0,0 0,0 22,4
51 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 816,2 | 77,6 0,0 | 0,0 109,5| -51,8 1,7 -0,6 -0,3 1,6 31,3 -0,2 0,0 0,0 31,1
51 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 816,2 | 77,6 0,0 | 0,0 109,5| -51,8 1,7 -0,6 -0,3 1,6 31,3 -0,2 0,0 0,0 31,1
52 Sidfassade Halle Flache LT 75 27 45,5 935,2 | 75,2 0,0 | 0,0 238,0| -58,5 2,2 -23,0 -0,5 1,3 -0,3 -0,7 0,0 0,0 -1,1
52 Sidfassade Halle Flache LrN 75 27 45,5 935,2 | 75,2 0,0 | 0,0 238,0| -58,5 2,2 -23,0 -0,5 1,3 -0,3 -0,7 0,0 0,0 -1,1
53 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 9998,7 | 83,2 0,0 | 0,0 161,0| -55,1 1,9 -8,5 -0,3 1,9 23,1 -0,1 0,0 0,0 23,0
53 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 9998,7 | 83,2 0,0 | 0,0 161,0| -55,1 1,9 -8,5 -0,3 1,9 23,1 -0,1 0,0 0,0 23,0
55 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 837,2 | 77,7 0,0 | 0,0 91,7| -50,2 1,7 -8,2 -0,2 0,9 24,7 -0,1 0,0 0,0 24,5
55 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 837,2 | 77,7 0,0 | 0,0 91,7| -50,2 1,7 -8,2 -0,2 0,9 24,7 -0,1 0,0 0,0 24,5
56 Sidfassade Halle Flache LT 75 27 45,5 928,1 | 75,2 0,0 | 0,0 229,0| -58,2 2,1 -23,3 -0,5 1,3 -0,4 -0,8 0,0 0,0 -1,1
56 Sidfassade Halle Flache LrN 75 27 45,5 928,1 | 75,2 0,0 | 0,0 229,0| -58,2 2,1 -23,3 -0,5 1,3 -0,4 -0,8 0,0 0,0 -1,1
57 Ostfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 388,7 | 74,4 0,0 | 0,0 111,7| -52,0 1,7 -22,8 -0,2 1,6 5,8 -0,2 0,0 0,0 55
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)) dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

57 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 388,7 | 74,4 0,0 | 0,0 111,7| -52,0 1,7 -22,8 -0,2 1,6 58 -0,2 0,0 0,0 55
58 Dach Halle Flache LT 75 29 43,2 10018,4 | 83,2 0,0 | 0,0 145,1| -54,2 1,9 -14,8 -0,2 1,2 17,2 -0,1 0,0 0,0 17,1
58 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10018,4 | 83,2 0,0 | 0,0 145,1| -54,2 1,9 -14,8 -0,2 1,2 17,2 -0,1 0,0 0,0 17,1
59 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 8294 | 77,7 0,0 | 0,0 142,9| -54,1 1,7 -13,2 -0,2 0,3 15,2 -0,5 0,0 0,0 14,7
59 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 8294 | 77,7 0,0 | 0,0 142,9| -54,1 1,7 -13,2 -0,2 0,3 15,2 -0,5 0,0 0,0 14,7
60 Westfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 389,5 | 74,4 0,0 | 0,0 246,0| -58,8 21 -21,2 -0,4 1,1 0,2 -0,8 0,0 0,0 -0,6
60 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 389,5 | 744 0,0 | 0,0 246,0| -58,8 21 -21,2 -0,4 1,1 0,2 -0,8 0,0 0,0 -0,6
61 Sidfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 950,3 | 78,3 0,0 | 0,0 270,0| -59,6 2,2 -234 -0,5 0,9 0,8 -0,9 0,0 0,0 0,0
61 Siudfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 950,3 | 78,3 0,0 | 0,0 270,0| -59,6 2,2 -234 -0,5 0,9 0,8 -0,9 0,0 0,0 0,0
62 Ostfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 1793,9 | 81,0 0,0 | 0,0 213,5| -57,6 1,9 -23,1 -0,4 1,7 6,5 -0,7 0,0 0,0 57
62 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 1793,9 | 81,0 0,0 | 0,0 213,5| -57,6 1,9 -23,1 -0,4 1,7 6,5 -0,7 0,0 0,0 57
63 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 10106,0 | 83,3 0,0 | 0,0 195,3| -56,8 1,9 -16,4 -0,2 0,3 12,0 -0,2 0,0 0,0 11,8
63 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10106,0 | 83,3 0,0 | 0,0 195,3| -56,8 1,9 -16,4 -0,2 0,3 12,0 -0,2 0,0 0,0 11,8
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LT 72,8 21,0 | 86,0 0,0 | 0,0 155,0| -54,8 21 -19,0 -0,7 2,5 16,1 -1,1 0,0 0,0 15,0
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LrN 72,8 21,0 | 86,0 0,0 | 0,0 155,0| -54,8 21 -19,0 -0,7 2,5 16,1 -1,1 0,0 0,0 15,0
65 Mdillcontainer Mdllcontainer Flache LrT 73,3 18,7 | 86,0 0,0 | 0,0 254,6 | -59,1 2,6 -2,0 -2,2 1,9 27,3 -1,1 0,0 0,0 26,2
65 Mdillcontainer Millcontainer Flache LrN 73,3 18,7 | 86,0 0,0 | 0,0 254,6 | -59,1 2,6 -2,0 -2,2 1,9 27,3 -1,1 0,0 0,0 26,2
65 Mdillcontainer Mdllcontainer Flache LrT 72,6 21,9 | 86,0 0,0 | 0,0 152,6 | -54,7 2,0 -19,0 -0,7 2,5 16,3 -1,1 0,0 0,0 15,1
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LrN 72,6 21,9 | 86,0 0,0 | 0,0 152,6| -54,7 2,0 -19,0 -0,7 2,5 16,3 -1,1 0,0 0,0 15,1
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LT 73,0 20,0 | 86,0 0,0 | 0,0 251,6| -59,0 2,6 -2,0 -2,1 4,4 29,9 -1,1 0,0 0,0 28,8
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LrN 73,0 20,0 | 86,0 0,0 | 0,0 251,6| -59,0 2,6 -2,0 -2,1 4,4 29,9 -1,1 0,0 0,0 28,8
71 Sidfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 20,4 | 67,7 0,0 | 0,0 81,5| -49,2 0,1 -2,6 -0,1 1,2 20,0 -0,6 0,0 0,0 19,5
71 Sudfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 20,4 | 67,7 0,0 | 0,0 81,5| -49,2 0,1 -2,6 -0,1 1,2 20,0 -0,6 0,0 0,0 19,5
72 Ostfassade Technikzentrale Flache LrT 100 | 47 54,6 30,6 | 69,5 0,0 | 0,0 80,5| -49,1 0,1 -1,6 -0,1 0,9 22,6 -0,5 0,0 0,0 221
72 Ostfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 30,6 | 69,5 0,0 | 0,0 80,5| -49,1 0,1 -1,6 -0,1 0,9 22,6 -0,5 0,0 0,0 221
73 Nordfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 20,5 | 67,7 0,0 | 0,0 84,3| -49,5 0,0 -6,5 -0,1 0,4 15,1 -0,6 0,0 0,0 14,5
73 Nordfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 20,5 | 67,7 0,0 | 0,0 84,3| -49,5 0,0 -6,5 -0,1 0,4 15,1 -0,6 0,0 0,0 14,5
74 Westfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 30,9 | 69,5 0,0 | 0,0 85,3 | -49,6 0,0 -13,0 -0,1 1,6 11,5 -0,5 0,0 0,0 11,0
74 Westfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 30,9 | 69,5 0,0 | 0,0 85,3 | -49,6 0,0 -13,0 -0,1 1,6 11,5 -0,5 0,0 0,0 11,0
75 Dach Technikzentrale Flache LrT 100 | 47 54,6 39,3 | 70,5 0,0 | 0,0 82,9| -49,4 0,6 -5,7 -0,1 2,3 18,3 -0,3 0,0 0,0 18,0
75 Dach Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 39,3 | 70,5 0,0 | 0,0 82,9| -49,4 0,6 -5,7 -0,1 2,3 18,3 -0,3 0,0 0,0 18,0
80 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LT 56,0 216,5 | 794 0,0 | 0,0 320,4| -61,1 2,8 -23,4 -1,3 1,7 -2,0 -1,2 3,0 0,0 -0,1
80 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LrN 56,0 216,5 | 794 0,0 | 0,0 320,4| -61,1 2,8 -23,4 -1,3 1,7 -2,0 -1,2
81 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LT 77,2 77,2 0,0 | 0,0 347,5| -61,8 2,9 -24.1 -1,7 1,8 -5,8 -1,2 3,0 0,0 -3,9
81 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 | 0,0 347,5| -61,8 2,9 -24,1 -1,7 1,8 -5,8 -1,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
ohne Larmschutzmaflnahmen

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)) dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

82 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LT 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 3434 61,7 3,3 -24,7 -4.1 2,0 0,4 -1,2 3,0 0,0 2,2
82 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrN 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 3434 61,7 3,3 -24,7 -4.1 2,0 0,4 -1,2
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LT 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 342,7| 61,7 2,8 -24,2 -1,2 1,9 7.8 -1,1 -0,9 0,0 58
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 342,7| -61,7 2,8 -24,2 -1,2 1,9 7.8 -11
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrT 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 342,7| -61,7 2,6 -23,9 -0,9 1,8 -7,7 -11
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 342,7| -61,7 2,6 -23,9 -0,9 1,8 -7,7 -11 0,0 0,0 -8,8
85 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LT 56,0 821,7 | 851 0,0 | 0,0 97,4| -50,8 1,3 -4,8 -0,5 1,9 32,3 -0,7 3,0 0,0 34,6
85 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LrN 56,0 821,7 | 851 0,0 | 0,0 97,4 -50,8 1,3 -4,8 -0,5 1,9 32,3 -0,7
86 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LT 77,2 77,2 0,0 | 0,0 285,7| -60,1 2,7 -24,5 -1,6 0,0 -6,3 -1,3 3,0 0,0 -4,6
86 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 | 0,0 285,7| -60,1 2,7 -24,5 -1,6 0,0 -6,3 -1,3
87 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrT 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 280,7 | -60,0 3,2 -24,9 -3,8 0,0 0,1 -1,3 3,0 0,0 1,8
87 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrN 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 280,7 | -60,0 3,2 -24,9 -3,8 0,0 0,1 -1,3
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LT 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 278,1| -59,9 2,6 -24,8 -1,1 0,0 71 -1,2 -0,9 0,0 5,0
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 278,1| -59,9 2,6 -24.,8 -1,1 0,0 7.1 -1,2
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LT 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 278,1| -59,9 2,4 -24.,6 -0,8 0,0 -8,5 -1,2
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 278,1| -59,9 2,4 -24,6 -0,8 0,0 -8,5 -1,2 0,0 0,0 -9,7

IONr. 7 Weilldornweg 8 (B-Plan 20b, 12) EG LrT 39,6 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
01 Lkw Fahren, nachts Verladung Linie LrT 63,0 781,8 | 91,9 0,0 | 0,0 246,3| -58,8 24 -23,5 -1,0 1,4 12,4 -2,6
01 Lkw Fahren, nachts Verladung Linie LrN 63,0 781,8 | 91,9 0,0 | 0,0 246,3| -58,8 24 -23,5 -1,0 1,4 12,4 -2,6 10,0 0,0 19,8
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrT 58,2 781,8 | 87,2 0,0 | 0,0 246,3| -58,8 24 -23,5 -1,0 1,4 7,6 -2,6 10,3 0,0 15,3
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 781,8 | 87,2 0,0 | 0,0 246,3| -58,8 24 -23,5 -1,0 1,4 7.6 -2,6
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LT 58,2 1161,4 | 88,9 0,0 | 0,0 234,2| -58,4 2,3 -22,4 -0,9 43 13,8 2,3 10,3 0,0 21,8
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 1161,4 | 88,9 0,0 | 0,0 234,2| -58,4 2,3 -22,4 -0,9 43 13,8 2,3
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrT 58,2 897,8 | 87,8 0,0 | 0,0 245,1| -58,8 24 -23,1 -1,0 0,9 8,1 -2,3 10,3 0,0 16,1
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 897,8 | 87,8 0,0 | 0,0 245,1| -58,8 24 -23,1 -1,0 0,9 8,1 -2,3
02 Lkw Rangieren Verladung Linie LrT 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 265,5| -59,5 2,5 -23,6 -1,2 2,0 -2,8 -2,3 10,3 0,0 8,2
02 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 265,5| -59,5 2,5 -23,6 -1,2 2,0 -2,8 2,3 10,0 0,0 8,0
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 254,5| -59,1 2,8 -24,8 -3,5 2,8 -17,0 2,3 10,3 0,0 -9,0
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 254,5| -59,1 2,8 -24,8 -3,5 2,8 -17,0 2,3 10,0 0,0 -9,3
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 258,3| -59,2 2,8 -24,8 -3,5 2,8 -17,1 -2,3 10,3 0,0 -9,1
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 258,3| -59,2 2,8 -24,8 -3,5 2,8 -17,1 -2,3 10,0 0,0 -9,4
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 248,0| -58,9 2,8 -24,9 -3,5 2,9 -16,9 -2,3 10,3 0,0 -8,9
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 248,0| -58,9 2,8 -24,9 -3,5 2,9 -16,9 2,3 10,0 0,0 -9,1
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 251,2| -59,0 2,8 -24,9 -3,5 2,8 -16,9 2,3 10,3 0,0 -8,9
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 251,2| -59,0 2,8 -24,9 -3,5 2,8 -16,9 2,3 10,0 0,0 -9,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 262,2| -59,4 2,9 -24,8 -3,5 2,8 17,2 -2,3 10,3 0,0 -9,2
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 262,2| -59,4 2,9 -24,8 -3,5 2,8 17,2 -2,3 10,0 0,0 -9,5
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 274,0| -59,7 2,9 -24,8 -3,6 2,8 -17,6 -2,3 10,3 0,0 -9,7
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 274,0| -59,7 2,9 -24,8 -3,6 2,8 -17,6 -2,3 10,0 0,0 -9,9
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 278,1| -59,9 2,9 -24,8 -3,6 2,8 17,7 -2,3 10,3 0,0 -9,8
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 278,1| -59,9 2,9 -24,8 -3,6 2,8 17,7 -2,3 10,0 0,0 -10,1
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 265,9| -59,5 2,9 -24,8 -3,6 2,8 -17,3 -2,3 10,3 0,0 -9,4
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 265,9| -59,5 2,9 -24,8 -3,6 2,8 -17,3 -2,3 10,0 0,0 -9,6
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 269,9| -59,6 2,9 -24,8 -3,6 2,8 -17,5 -2,3 10,3 0,0 -9,5
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 269,9| -59,6 2,9 -24,8 -3,6 2,8 -17,5 -2,3 10,0 0,0 -9,8
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 260,9| -59,3 2,7 -24,8 -2,0 2,8 -6,5 -2,3 10,3 0,0 1,4
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 260,9| -59,3 2,7 -24,8 -2,0 2,8 -6,5 -2,3 10,0 0,0 1,2
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 257,1| -59,2 2,7 -24,8 -2,0 2,8 -6,4 -2,3 10,3 0,0 1,6
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 257,1| -59,2 2,7 -24,8 -2,0 2,8 -6,4 -2,3 10,0 0,0 1,3
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 264,9| -59,5 2,7 -24,8 -2,0 2,8 -6,7 -2,3 10,3 0,0 1,3
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 264,9| -59,5 2,7 -24,8 -2,0 2,8 -6,7 -2,3 10,0 0,0 1,0
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 273,2| -59,7 2,7 -24,8 -2,1 2,8 -6,9 -2,3 10,3 0,0 1,0
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 273,2| -59,7 2,7 -24,8 -2,1 2,8 -6,9 -2,3 10,0 0,0 0,8
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 269,1| -59,6 2,7 -24,8 -2,1 2,8 -6,8 -2,3 10,3 0,0 1,2
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 269,1| -59,6 2,7 -24,8 -2,1 2,8 -6,8 -2,3 10,0 0,0 0,9
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 253,1| -59,1 2,7 -24,8 -2,0 2,8 -6,3 -2,3 10,3 0,0 1,7
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 253,1| -59,1 2,7 -24,8 -2,0 2,8 -6,3 -2,3 10,0 0,0 1,4
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 242,5| -58,7 2,6 -24,9 -1,9 2,8 -6,0 -2,2 10,3 0,0 2,1
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 242,5| -58,7 2,6 -24,9 -1,9 2,8 -6,0 -2,2 10,0 0,0 1,8
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 249,2| -58,9 2,6 -24,8 -2,0 2,8 -6,2 -2,3 10,3 0,0 1,9
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 249,2| -58,9 2,6 -24,8 -2,0 2,8 -6,2 -2,3 10,0 0,0 1,6
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 245,8| -58,8 2,6 -24,8 -1,9 2,8 -6,0 -2,3 10,3 0,0 2,0
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 245,8| -58,8 2,6 -24,8 -1,9 2,8 -6,0 -2,3 10,0 0,0 1,7
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LrT 65,7 106,0 | 86,0 0,0 | 0,0 251,5| -59,0 2,7 -24,9 -1,9 2,9 57 -2,2 10,3 0,0 13,8
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LrN 65,7 106,0 | 86,0 0,0 | 0,0 251,5| -59,0 2,7 -24,9 -1,9 2,9 57 -2,2 10,0 0,0 13,5
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LrT 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 251,5| -59,0 2,0 -24,6 -0,7 2,4 0,3 -2,2 0,0 0,0 -1,9
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LrN 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 251,5| -59,0 2,0 -24,6 -0,7 2,4 0,3 -2,2 0,0 0,0 -1,9
07 Lkw Rangieren Verladung Linie LT 56,3 1171 | 76,9 0,0 | 3,0 234,3| -58,4 2,3 -23,9 -1,1 2,1 -2,0 -2,6 10,3 0,0 8,7
07 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 56,3 1171 | 76,9 0,0 | 3,0 234,3| -58,4 2,3 -23,9 -1,1 2,1 -2,0 -2,6 10,0 0,0 8,4
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 233,2| -58,3 2,7 -24,9 -3,3 2,7 -16,3 -2,6 10,3 0,0 -8,7
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Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 233,2| -58,3 2,7 -24,9 -3,3 2,7 -16,3 -2,6 10,0 0,0 -9,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 235,1| -58,4 2,7 -24,9 -3,4 2,7 -16,4 2,7 10,3 0,0 -8,8
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 235,1| -58,4 2,7 -24,9 -3,4 2,7 -16,4 2,7 10,0 0,0 -9,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 231,2| -58,3 2,7 -24,9 -3,3 2,7 -16,2 -2,6 10,3 0,0 -8,6
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 231,2| -58,3 2,7 -24,9 -3,3 2,7 -16,2 -2,6 10,0 0,0 -8,9
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 237,2| -58,5 2,7 -24,8 -3,4 2,7 -16,5 -2,7 10,3 0,0 -8,8
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 237,2| -58,5 2,7 -24,8 -3,4 2,7 -16,5 2,7 10,0 0,0 -9,1
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 244,6| -58,8 2,8 -24,8 -3,4 3.4 -16,0 -2,2 10,3 0,0 -8,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 244,6| -58,8 2,8 -24,8 -3,4 3.4 -16,0 -2,2 10,0 0,0 -8,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 247,2| -58,9 2,8 -24,8 -3,4 3,4 -16,1 -2,3 10,3 0,0 -8,1
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 247,2| -58,9 2,8 -24,8 -3,4 3,4 -16,1 -2,3 10,0 0,0 -8,4
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 239,8| -58,6 2,7 -24,8 -3,4 2,7 -16,5 -2,7 10,3 0,0 -8,9
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 239,8| -58,6 2,7 -24,8 -3,4 2,7 -16,5 2,7 10,0 0,0 -9,2
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 242,2| -58,7 2,8 -24,8 -3,4 34 -15,9 -2,2 10,3 0,0 -7,9
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 242,2| -58,7 2,8 -24,8 -3,4 3.4 -15,9 -2,2 10,0 0,0 -8,1
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 252,9| -59,1 2,8 -24,8 -3,5 2,9 -16,9 -2,3 10,3 0,0 -8,9
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 252,9| -59,1 2,8 -24,8 -3,5 2,9 -16,9 -2,3 10,0 0,0 -9,1
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 250,1| -59,0 2,8 -24,8 -3,5 2,9 -16,8 -2,3 10,3 0,0 -8,8
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 250,1| -59,0 2,8 -24,8 -3,5 2,9 -16,8 -2,3 10,0 0,0 -9,0
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 226,8| -58,1 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,4 -2,6 10,3 0,0 2,2
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 226,8| -58,1 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,4 -2,6 10,0 0,0 2,0
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 224,7| -58,0 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,3 -2,6 10,3 0,0 2,3
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 224,7| -58,0 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,3 -2,6 10,0 0,0 2,1
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 228,8| -58,2 2,5 -24,8 -1,8 2,8 -5,4 -2,6 10,3 0,0 2,2
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 228,8| -58,2 2,5 -24,8 -1,8 2,8 -5,4 -2,6 10,0 0,0 1,9
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 233,6| -58,4 2,6 -24,8 -1,9 34 -4,9 -2,2 10,3 0,0 3,1
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 233,6| -58,4 2,6 -24,8 -1,9 34 -4,9 -2,2 10,0 0,0 2,8
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 230,9| -58,3 2,5 -24,8 -1,8 3.1 -5,1 -2,6 10,3 0,0 2,5
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 230,9| -58,3 2,5 -24,8 -1,8 3,1 -5,1 -2,6 10,0 0,0 2,2
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 236,0| -58,5 2,6 -24,8 -1,9 3,4 -5,0 -2,2 10,3 0,0 3,0
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 236,0| -58,5 2,6 -24,8 -1,9 3,4 -5,0 -2,2 10,0 0,0 2,8
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 241,2| -58,6 2,6 -24,8 -1,9 3,3 -5,4 -2,2 10,3 0,0 2,6
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 241,2| -58,6 2,6 -24,8 -1,9 3,3 -5,4 -2,2 10,0 0,0 2,4
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 238,5| -58,5 2,6 -24,8 -1,9 3.4 -5,2 -2,2 10,3 0,0 2,9
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 238,5| -58,5 2,6 -24,8 -1,9 3,4 -5,2 -2,2 10,0 0,0 2,6

FA 8378-2 - 08.01.2020 - Anlage 7.12

SoundPLAN 7.4




fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

ohne LarmschutzmalRnahmen

Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 247,0| -58,8 2,6 -24,8 -1,9 2,8 -6,0 -2,3 10,3 0,0 2,0
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 247,0| -58,8 2,6 -24,8 -1,9 2,8 -6,0 -2,3 10,0 0,0 1,7
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 244,1| -58,7 2,6 -24,8 -1,9 2,8 -5,9 -2,2 10,3 0,0 2,1
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 244,1| -58,7 2,6 -24,8 -1,9 2,8 -5,9 -2,2 10,0 0,0 1,8
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrT 65,4 116,0 | 86,0 0,0 | 0,0 228,1| -58,2 2,6 -24,9 -1,8 3,2 7,0 2,4 10,3 0,0 14,9
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrN 65,4 116,0 | 86,0 0,0 | 0,0 228,1| -58,2 2,6 -24,9 -1,8 3,2 7,0 2,4 10,0 0,0 14,6
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LT 75 12 60,1 116,0 | 80,7 0,0 | 0,0 228,1| -58,2 1,8 -24,6 -0,6 2,5 1,6 2,4 0,0 0,0 -0,8
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrN 75 12 60,1 116,0 | 80,7 0,0 | 0,0 228,1| -58,2 1,8 -24,6 -0,6 2,5 1,6 2,4 0,0 0,0 -0,8
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 226,2| -58,1 2,7 -24,9 -3,3 2,7 -16,0 -2,6 10,3 0,0 -8,4
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 226,2| -58,1 2,7 -24,9 -3,3 2,7 -16,0 -2,6 10,0 0,0 -8,7
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 225,1| -58,0 2,7 -24,8 -3,3 2,7 -16,0 -2,6 10,3 0,0 -8,3
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 225,1| -58,0 2,7 -24,8 -3,3 2,7 -16,0 -2,6 10,0 0,0 -8,6
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 224,1| -58,0 2,7 -24,8 -3,3 2,7 -15,9 -2,6 10,3 0,0 -8,3
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 224,1| -58,0 2,7 -24,8 -3,3 2,7 -15,9 -2,6 10,0 0,0 -8,6
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 221,2| -57,9 2,6 -24,9 -3,2 2,7 -15,8 -2,6 10,3 0,0 -8,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 221,2| -57,9 2,6 -24,9 -3,2 2,7 -15,8 -2,6 10,0 0,0 -8,4
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 220,6| -57,9 2,6 -24,9 -3,2 2,1 -16,5 -2,6 10,3 0,0 -8,8
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 220,6| -57,9 2,6 -24,9 -3,2 2,1 -16,5 -2,6 10,0 0,0 -9,1
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 220,9| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 2,8 -15,8 -2,6 10,3 0,0 -8,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 220,9| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 2,8 -15,8 -2,6 10,0 0,0 -8,4
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 227,7| -58,1 2,7 -24,8 -3,3 2,7 -16,1 -2,6 10,3 0,0 -8,5
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 227,7| -58,1 2,7 -24,8 -3,3 2,7 -16,1 -2,6 10,0 0,0 -8,7
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 229,1| -58,2 2,7 -24,8 -3,3 2,7 -16,1 -2,6 10,3 0,0 -8,5
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 229,1| -58,2 2,7 -24,8 -3,3 2,7 -16,1 -2,6 10,0 0,0 -8,8
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 222,5| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 2,7 -15,9 -2,6 10,3 0,0 -8,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 222,5| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 2,7 -15,9 -2,6 10,0 0,0 -8,5
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 221,8| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 2,7 -15,8 -2,6 10,3 0,0 -8,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 221,8| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 2,7 -15,8 -2,6 10,0 0,0 -8,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 222,6| -57,9 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,2 -2,6 10,3 0,0 2,4
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 222,6| -57,9 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,2 -2,6 10,0 0,0 2,1
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 217,4| -57,7 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,0 -2,6 10,3 0,0 2,6
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 217,4| -57,7 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,0 -2,6 10,0 0,0 2,4
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 214,4| -57,6 2,4 -24,8 -1,7 2,7 -4,9 -2,6 10,3 0,0 2,8
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 214,4| -57,6 2,4 -24,8 -1,7 2,7 -4,9 -2,6 10,0 0,0 2,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 218,4| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,1 -2,6 10,3 0,0 2,6
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fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

ohne LarmschutzmalRnahmen

Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 218,4| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,1 -2,6 10,0 0,0 2,3
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 221,1| -57,9 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,2 -2,6 10,3 0,0 2,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 221,1| -57,9 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,2 -2,6 10,0 0,0 2,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 219,6| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,1 -2,6 10,3 0,0 2,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 219,6| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 2,7 -5,1 -2,6 10,0 0,0 2,3
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 214,1| -57,6 2,4 -24,8 1,7 2,7 -4,9 -2,6 10,3 0,0 2,8
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 214,1| -57,6 2,4 -24,8 -1,7 2,7 -4,9 -2,6 10,0 0,0 2,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 215,1| -57,6 2,4 -24,8 -1,7 2,7 -4,9 -2,6 10,3 0,0 2,7
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 215,1| -57,6 2,4 -24,8 -1,7 2,7 -4,9 -2,6 10,0 0,0 2,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 215,7| -57,7 2,4 -24,8 -1,8 2,7 -5,0 -2,6 10,3 0,0 2,7
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 215,7| -57,7 2,4 -24,8 -1,8 2,7 -5,0 -2,6 10,0 0,0 2,4
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 213,8| -57,6 2,4 -24,8 1,7 2,1 -5,6 -2,6 10,3 0,0 2,1
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 213,8| -57,6 2,4 -24,8 -1,7 2,1 -5,6 -2,6 10,0 0,0 1,8
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LT 65,3 117,0 | 86,0 0,0 | 0,0 210,4| -57,5 2,4 -24,9 -1,7 2,7 7.2 -2,5 10,3 0,0 14,9
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LrN 65,3 117,0 | 86,0 0,0 | 0,0 210,4| -57,5 2,4 -24,9 -1,7 2,7 7.2 -2,5 10,0 0,0 14,7
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LrT 75 12 60,1 117,0 | 80,7 0,0 | 0,0 210,4| -57,5 1,7 -24,6 -0,6 1,9 1,7 -2,5 0,0 0,0 -0,8
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LrN 75 12 60,1 117,0 | 80,7 0,0 | 0,0 210,4| -57,5 1,7 -24,6 -0,6 1,9 1,7 -2,5 0,0 0,0 -0,8
15 Lkw Rangieren Verladung Linie LrT 60,0 49,5 | 76,9 0,0 |30 227,4| -58,1 2,3 -23,9 -1,1 0,0 -3,9 -2,7 10,3 0,0 6,7
15 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 227,4| -58,1 2,3 -23,9 -1,1 0,0 -3,9 2,7 10,0 0,0 6,4
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 230,3| -58,2 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,9 2,7 10,3 0,0 -11,3
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 230,3| -58,2 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,9 2,7 10,0 0,0 -11,6
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 221,8| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 0,0 -18,6 2,7 10,3 0,0 -11,0
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 221,8| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 0,0 -18,6 -2,7 10,0 0,0 -11,3
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 225,7| -58,1 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,7 -2,7 10,3 0,0 -11,2
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 225,7| -58,1 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,7 -2,7 10,0 0,0 -11,4
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 226,7| -58,1 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,8 2,7 10,3 0,0 -11,2
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 226,7| -58,1 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,8 2,7 10,0 0,0 -11,5
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 223,1| -58,0 2,6 -24,9 -3,3 0,0 -18,7 2,7 10,3 0,0 111
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 223,1| -58,0 2,6 -24,9 -3,3 0,0 -18,7 -2,7 10,0 0,0 -11,3
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 224,3| -58,0 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,7 -2,7 10,3 0,0 -11,1
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 224,3| -58,0 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,7 -2,7 10,0 0,0 -11,4
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 228,4| -58,2 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,8 2,7 10,3 0,0 -11,3
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 228,4| -58,2 2,7 -24,8 -3,3 0,0 -18,8 2,7 10,0 0,0 -11,5
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 220,5| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 0,0 -18,6 -2,6 10,3 0,0 -10,9
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 220,5| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 0,0 -18,6 -2,6 10,0 0,0 -11,2
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fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

ohne LarmschutzmalRnahmen

Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 221,4| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 0,0 -18,6 2,7 10,3 0,0 -11,0
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 221,4| -57,9 2,6 -24,9 -3,3 0,0 -18,6 2,7 10,0 0,0 -11,3
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 213,7| -57,6 2,4 -24,8 -1,7 0,0 -7,6 -2,6 10,3 0,0 0,0

17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 213,7| -57,6 2,4 -24,8 1,7 0,0 -7,6 -2,6 10,0 0,0 -0,2
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 214,6| -57,6 2,4 -24,8 1,7 0,0 7,7 -2,7 10,3 0,0 -0,1

17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 214,6| -57,6 2,4 -24,8 1,7 0,0 7,7 -2,7 10,0 0,0 -0,3
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 217,5| -57,7 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -7,8 2,7 10,3 0,0 -0,2
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 217,5| -57,7 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -7,8 2,7 10,0 0,0 -0,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 219,0| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -7,8 2,7 10,3 0,0 -0,2
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 219,0| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -7,8 -2,7 10,0 0,0 -0,5
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 216,3| -57,7 2,4 -24,8 -1,8 0,0 7,7 -2,7 10,3 0,0 -0,1

17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 216,3| -57,7 2,4 -24,8 -1,8 0,0 7,7 -2,7 10,0 0,0 -0,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 215,0| -57,6 2,4 -24,8 -1,8 0,0 7,7 2,7 10,3 0,0 -0,1

17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 215,0| -57,6 2,4 -24,8 -1,8 0,0 7,7 2,7 10,0 0,0 -0,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 220,0| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -7,9 2,7 10,3 0,0 -0,3
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 220,0| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -7,9 -2,7 10,0 0,0 -0,5
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 221,8| -57,9 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -7,9 -2,7 10,3 0,0 -0,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 221,8| -57,9 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -7,9 -2,7 10,0 0,0 -0,6
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 223,7| -58,0 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -8,0 2,7 10,3 0,0 -0,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 223,7| -58,0 2,5 -24,8 -1,8 0,0 -8,0 2,7 10,0 0,0 -0,7
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LT 65,6 105,0 | 85,8 0,0 | 0,0 211,1| -57,5 2,4 -24,9 -1,7 0,0 7.2 -2,6 10,3 0,0 14,9
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrN 65,6 105,0 | 85,8 0,0 | 0,0 211,1| -57,5 2,4 -24,9 -1,7 0,0 7.2 -2,6 10,0 0,0 14,6
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrT 75 12 62,1 105,0 | 82,3 0,0 | 0,0 211,1| -57,5 1,7 -24,6 -0,6 0,0 4,3 -2,6 0,0 0,0 1,7

18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrN 75 12 62,1 105,0 | 82,3 0,0 | 0,0 211,1| -57,5 1,7 -24,6 -0,6 0,0 4,3 -2,6 0,0 0,0 1,7

19 Lkw Rangieren Verladung Linie LrT 60,0 49,6 | 76,9 0,0 |30 220,1| -57,8 2,2 -23,7 -1,0 0,0 -3,4 -2,7 10,3 0,0 7.2

19 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,6 | 76,9 0,0 | 3,0 220,1| -57,8 2,2 -23,7 -1,0 0,0 -3,4 2,7 10,0 0,0 6,9

20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 206,1| -57,3 2,5 -24,9 -3,2 0,0 -18,0 -2,6 10,3 0,0 -10,4
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 206,1| -57,3 2,5 -24,9 -3,2 0,0 -18,0 -2,6 10,0 0,0 -10,7
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 208,5| -57,4 2,5 -24,8 -3,1 0,0 -18,0 -2,6 10,3 0,0 -10,4
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 208,5| -57,4 2,5 -24,8 -3,1 0,0 -18,0 -2,6 10,0 0,0 -10,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 225,7| -58,1 2,7 -24,8 -3,2 0,7 -18,0 -2,7 10,3 0,0 -10,4
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 225,7| -58,1 2,7 -24,8 -3,2 0,7 -18,0 2,7 10,0 0,0 -10,7
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 229,1| -58,2 2,7 -24,8 -3,3 0,7 -18,1 2,7 10,3 0,0 -10,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 229,1| -58,2 2,7 -24,8 -3,3 0,7 -18,1 2,7 10,0 0,0 -10,8
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 216,7| -57,7 2,6 -24,8 -3,2 0,0 -18,3 -2,7 10,3 0,0 -10,7

FA 8378-2 - 08.01.2020 - Anlage 7.15

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 216,7| -57,7 2,6 -24,8 -3,2 0,0 -18,3 2,7 10,0 0,0 -11,0
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 222,7| -57,9 2,6 -24,8 -3,2 0,0 -18,5 2,7 10,3 0,0 -11,0
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 222,7| -57,9 2,6 -24,8 -3,2 0,0 -18,5 2,7 10,0 0,0 -11,2
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 219,5| -57,8 2,6 -24,8 -3,2 0,0 -18,4 -2,7 10,3 0,0 -10,8
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 219,5| -57,8 2,6 -24,8 -3,2 0,0 -18,4 -2,7 10,0 0,0 -11,1
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 213,7| -57,6 2,6 -24,8 -3,2 0,0 -18,2 -2,7 10,3 0,0 -10,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 213,7| -57,6 2,6 -24,8 -3,2 0,0 -18,2 2,7 10,0 0,0 -10,8
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 210,8| -57,5 2,6 -24,8 -3,1 0,0 -18,1 -2,6 10,3 0,0 -10,5
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 210,8| -57,5 2,6 -24,8 -3,1 0,0 -18,1 -2,6 10,0 0,0 -10,7
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 219,9| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 0,6 7,2 -2,7 10,3 0,0 0,4
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 219,9| -57,8 2,5 -24,8 -1,8 0,6 7,2 -2,7 10,0 0,0 0,1
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 223,4| -58,0 2,5 -24,7 -1,8 0,6 7.4 -2,7 10,3 0,0 0,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 223,4| -58,0 2,5 -24,7 -1,8 0,6 7.4 2,7 10,0 0,0 0,0
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 216,8| -57,7 2,4 -24,8 -1,7 0,6 71 2,7 10,3 0,0 0,5
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 216,8| -57,7 2,4 -24,8 -1,7 0,6 71 2,7 10,0 0,0 0,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 210,6| -57,5 2,4 -24,8 1,7 0,3 7,2 -2,6 10,3 0,0 0,5
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 210,6| -57,5 2,4 -24,8 1,7 0,3 7,2 -2,6 10,0 0,0 0,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 213,5| -57,6 2,4 -24,8 1,7 0,4 7.1 -2,7 10,3 0,0 0,5
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 213,5| -57,6 2,4 -24,8 -1,7 0,4 71 2,7 10,0 0,0 0,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 207,6| -57,3 2,4 -24,8 -1,7 0,1 7,2 -2,6 10,3 0,0 0,4
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 207,6| -57,3 2,4 -24,8 -1,7 0,1 7,2 -2,6 10,0 0,0 0,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 202,2| -57,1 2,3 -24,8 -1,7 0,0 71 -2,6 10,3 0,0 0,5
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 202,2| -57,1 2,3 -24,8 1,7 0,0 7.1 -2,6 10,0 0,0 0,3
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 204,6| -57,2 2,3 -24,8 1,7 0,0 7,2 -2,6 10,3 0,0 0,4
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 204,6| -57,2 2,3 -24,8 1,7 0,0 7,2 -2,6 10,0 0,0 0,2
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 199,8| -57,0 2,3 -24,8 -1,6 0,0 71 -2,6 10,3 0,0 0,6
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 199,8| -57,0 2,3 -24,8 -1,6 0,0 71 -2,6 10,0 0,0 0,3
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LT 69,5 106,0 | 89,8 0,0 | 0,0 204,2| -57,2 2,4 -24,9 -1,6 0,4 8,9 -2,5 10,3 0,0 16,6
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrN 69,5 106,0 | 89,8 0,0 | 0,0 204,2| -57,2 2,4 -24,9 -1,6 0,4 8,9 -2,5 10,0 0,0 16,4
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrT 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 204,2| -57,2 1,6 -24,6 -0,6 0,4 0,0 -2,5 0,0 0,0 -2,6
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrN 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 204,2| -57,2 1,6 -24,6 -0,6 0,4 0,0 -2,5 0,0 0,0 -2,6
27 Pkw Fahren (nachts) Pkw Stellplatz Linie LT 29,8 65,8 | 48,0 0,0 | 0,0 251,3| -59,0 2,3 -20,9 -0,6 0,8 -29,4 -2,8
27 Pkw Fahren (nachts) Pkw Stellplatz Linie LrN 29,8 65,8 | 48,0 0,0 | 0,0 251,3| -59,0 2,3 -20,9 -0,6 0,8 -29,4 -2,8 0,5 0,0 -31,7
27 Pkw Fahren (tags) Pkw Stellplatz Linie LT 26,8 65,7 | 45,0 0,0 | 0,0 251,3| -59,0 2,3 -20,9 -0,6 0,8 -32,4 -2,8 10,0 0,0 -25,2
27 Pkw Fahren (tags) Pkw Stellplatz Linie LrN 26,8 65,7 | 45,0 0,0 | 0,0 251,3| -59,0 2,3 -20,9 -0,6 0,8 -32,4 -2,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

27 Pkw Stellplatz (nachts) Pkw Stellplatz Flache LT 38,3 743,3 | 67,0 0,0 | 0,0 251,1| -59,0 2,3 -20,8 -0,6 0,7 -10,4 -2,8
27 Pkw Stellplatz (nachts) Pkw Stellplatz Flache LrN 38,3 743,3 | 67,0 0,0 | 0,0 251,1| -59,0 2,3 -20,8 -0,6 0,7 -10,4 -2,8 0,5 0,0 12,7
27 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LT 35,3 743,3 | 64,0 0,0 | 0,0 251,1| -59,0 2,3 -20,8 -0,6 0,7 -13,4 -2,8 10,0 0,0 -6,2
27 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LrN 35,3 743,3 | 64,0 0,0 | 0,0 251,1| -59,0 2,3 -20,8 -0,6 0,7 -13,4 -2,8
29 Pkw Fahren Pkw Stellplatz Linie LrT 18,1 4854 | 45,0 0,0 | 0,0 210,7| -57,5 1,9 -9,7 -1,5 1,5 -20,3 -1,8 10,0 0,0 -12,1
29 Pkw Fahren Pkw Stellplatz Linie LrN 18,1 4854 | 45,0 0,0 | 0,0 210,7| -57,5 1,9 -9,7 -1,5 1,5 -20,3 -1,8
29 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LT 29,1 3047,3 | 63,9 0,0 | 0,0 179,3| -56,1 1,4 -3,8 -1,4 2,1 6,2 -1,7 10,0 0,0 14,5
29 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LrN 29,1 3047,3 | 63,9 0,0 | 0,0 179,3| -56,1 1,4 -3,8 -1,4 2,1 6,2 -1,7
31 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LT 61,7 66,5 | 80,0 0,0 | 3,0 240,5| -58,6 2,3 -20,2 -0,9 0,1 2,6 -1,7 10,3 0,0 14,2
31 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LrN 61,7 66,5 | 80,0 0,0 | 3,0 240,5| -58,6 2,3 -20,2 -0,9 0,1 2,6 -1,7
32 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrT 42,0 2963,8 | 76,7 0,0 | 0,0 261,4| -59,3 2,7 -12,1 -3,3 0,2 4,9 -1,7 10,3 0,0 13,4
32 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 42,0 2963,8 | 76,7 0,0 | 0,0 261,4| -59,3 2,7 -12,1 -3,3 0,2 4,9 -1,7
33 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LT 47,1 909,6 | 76,7 0,0 | 0,0 227,6| -58,1 2,6 -22,9 -2,3 1,1 -2,9 -2,3 10,3 0,0 5,1
33 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 47,1 909,6 | 76,7 0,0 | 0,0 227,6| -58,1 2,6 -22,9 -2,3 1,1 -2,9 -2,3
35 Lkw Rangieren (STP), nachts Lkw Stellplatz Linie LT 62,0 106,7 | 82,3 0,0 | 3,0 266,4| -59,5 2,5 -22,6 -1,0 1,8 3,5 -2,5
35 Lkw Rangieren (STP), nachts Lkw Stellplatz Linie LrN 62,0 106,7 | 82,3 0,0 | 3,0 266,4| -59,5 2,5 -22,6 -1,0 1,8 3,5 -2,5 10,0 0,0 14,0
35 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LrT 59,7 106,7 | 80,0 0,0 |30 266,4 | -59,5 2,5 -22,6 -1,0 1,8 1,2 -2,5 10,3 0,0 12,0
35 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LrN 59,7 106,7 | 80,0 0,0 |30 266,4| -59,5 2,5 -22,6 -1,0 1,8 1,2 -2,5
36 Lkw Stellplatz (nachts) Lkw Stellplatz Flache LT 47,0 28174 | 81,5 0,0 | 0,0 281,4| -60,0 3,0 -24.,1 -3,0 2,5 -0,1 -2,5
36 Lkw Stellplatz (nachts) Lkw Stellplatz Flache LrN 47,0 28174 | 81,5 0,0 | 0,0 281,4| -60,0 3,0 -24.,1 -3,0 2,5 -0,1 -2,5 10,0 0,0 7.4
36 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LT 42,2 28174 | 76,7 0,0 | 0,0 281,4| -60,0 3,0 -24.,1 -3,0 2,5 -4,9 -2,5 10,3 0,0 2,8
36 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 42,2 28174 | 76,7 0,0 | 0,0 281,4| -60,0 3,0 -24.,1 -3,0 2,5 -4,9 -2,5
40 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 830,0 | 77,7 0,0 | 0,0 258,1| -59,2 2,1 -22,4 -0,5 1,4 2,1 -1,4 0,0 0,0 0,7
40 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 830,0 | 77,7 0,0 | 0,0 258,1| -59,2 2,1 -22,4 -0,5 1,4 2,1 -1,4 0,0 0,0 0,7
41 Westfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 1796,8 | 81,0 0,0 | 0,0 244,3| -58,8 2,1 -20,6 -0,4 0,2 6,6 -1,0 0,0 0,0 5,6
41 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 1796,8 | 81,0 0,0 | 0,0 244,3| -58,8 2,1 -20,6 -0,4 0,2 6,6 -1,0 0,0 0,0 5,6
42 Sidfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 951,3 | 78,3 0,0 | 0,0 179,4| -56,1 1,8 -0,4 -0,5 0,0 26,1 -0,8 0,0 0,0 25,3
42 Sidfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 951,3 | 78,3 0,0 | 0,0 179,4| -56,1 1,8 -0,4 -0,5 0,0 26,1 -0,8 0,0 0,0 25,3
43 Ostfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 2326 | 72,2 0,0 | 0,0 151,3| -54,6 1,9 -0,1 -0,4 2,3 24,2 -0,6 0,0 0,0 23,6
43 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 2326 | 72,2 0,0 | 0,0 151,3| -54,6 1,9 -0,1 -0,4 2,3 24,2 -0,6 0,0 0,0 23,6
44 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 10093,1 | 83,3 0,0 | 0,0 210,0| -57,4 2,0 -6,3 -0,5 0,4 21,5 -0,4 0,0 0,0 21,1
44 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10093,1 | 83,3 0,0 | 0,0 210,0| -57,4 2,0 -6,3 -0,5 0,4 21,5 -0,4 0,0 0,0 21,1
46 Nordfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 8312 | 77,7 0,0 | 0,0 231,8| -58,3 2,1 -22,5 -0,4 1,6 3,1 -1,3 0,0 0,0 1,8
46 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 8312 | 77,7 0,0 | 0,0 231,8| -58,3 2,1 -22,5 -0,4 1,6 3,1 -1,3 0,0 0,0 1,8
47 Westfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 2324 | 72,1 0,0 | 0,0 242,4| -58,7 2,2 -22,7 -0,5 1,5 -3,0 -1,4 0,0 0,0 -4,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

ohne LarmschutzmalRnahmen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
47 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 2324 | 72,1 0,0 | 0,0 242,4| -58,7 2,2 -22,7 -0,5 1,5 -3,0 -1,4 0,0 0,0 -4,4
48 Sidfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 933,2 | 78,2 0,0 | 0,0 120,7| -52,6 1,9 -0,1 -0,3 0,9 31,0 -0,4 0,0 0,0 30,5
48 Sidfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 933,2 | 78,2 0,0 | 0,0 120,7| -52,6 1,9 -0,1 -0,3 0,9 31,0 -0,4 0,0 0,0 30,5
49 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 10073,4 | 83,3 0,0 | 0,0 164,4| -55,3 2,1 -7,6 -0,3 0,8 22,9 -0,1 0,0 0,0 22,8
49 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10073,4 | 83,3 0,0 | 0,0 164,4| -55,3 2,1 -7,6 -0,3 0,8 22,9 -0,1 0,0 0,0 22,8
51 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 816,2 | 77,6 0,0 | 0,0 209,6 | -57,4 2,1 -22,6 -0,4 1,2 3,6 -1,3 0,0 0,0 2,3
51 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 816,2 | 77,6 0,0 | 0,0 209,6| -57,4 2,1 -22,6 -0,4 1,2 3,6 -1,3 0,0 0,0 2,3
52 Sidfassade Halle Flache LT 75 27 45,5 935,2 | 75,2 0,0 | 0,0 75,6| -48,6 1,9 -0,1 -0,2 0,2 31,4 -0,2 0,0 0,0 31,3
52 Sidfassade Halle Flache LrN 75 27 45,5 935,2 | 75,2 0,0 | 0,0 75,6| -48,6 1,9 -0,1 -0,2 0,2 31,4 -0,2 0,0 0,0 31,3
53 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 9998,7 | 83,2 0,0 | 0,0 125,8| -53,0 2,1 -8,3 -0,2 0,8 24,6 0,0 0,0 0,0 24,6
53 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 9998,7 | 83,2 0,0 | 0,0 125,8| -53,0 2,1 -8,3 -0,2 0,8 24,6 0,0 0,0 0,0 24,6
55 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 837,2 | 77,7 0,0 | 0,0 211,1| -57,5 2,1 -22,6 -0,4 0,0 2,3 -1,3 0,0 0,0 1,0
55 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 837,2 | 77,7 0,0 | 0,0 211,1| -57,5 2,1 -22,6 -0,4 0,0 2,3 -1,3 0,0 0,0 1,0
56 Sidfassade Halle Flache LT 75 27 45,5 928,1 | 75,2 0,0 | 0,0 78,3| -48,9 1,9 -0,1 -0,2 1,1 32,0 -0,2 0,0 0,0 31,9
56 Sidfassade Halle Flache LrN 75 27 45,5 928,1 | 75,2 0,0 | 0,0 78,3| -48,9 1,9 -0,1 -0,2 1,1 32,0 -0,2 0,0 0,0 31,9
57 Ostfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 388,7 | 74,4 0,0 | 0,0 205,4| -57,2 2,1 -22,7 -0,4 0,0 -0,8 -1,4 0,0 0,0 -2,2
57 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 388,7 | 74,4 0,0 | 0,0 205,4| -57,2 2,1 -22,7 -0,4 0,0 -0,8 -1,4 0,0 0,0 -2,2
58 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 10018,4 | 83,2 0,0 | 0,0 128,4| -53,2 2,1 -8,2 -0,2 0,8 24,5 0,0 0,0 0,0 24,5
58 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10018,4 | 83,2 0,0 | 0,0 128,4| -53,2 2,1 -8,2 -0,2 0,8 24,5 0,0 0,0 0,0 24,5
59 Nordfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 8294 | 77,7 0,0 | 0,0 209,7| -57,4 2,1 -22,4 -0,4 0,2 2,8 -1,3 0,0 0,0 1,5
59 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 8294 | 77,7 0,0 | 0,0 209,7| -57,4 2,1 -22,4 -0,4 0,2 2,8 -1,3 0,0 0,0 1,5
60 Westfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 389,5 | 74,4 0,0 | 0,0 91,5| -50,2 1,8 -0,1 -0,3 0,1 28,8 -0,3 0,0 0,0 28,5
60 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 389,5 | 74,4 0,0 | 0,0 91,5| -50,2 1,8 -0,1 -0,3 0,1 28,8 -0,3 0,0 0,0 28,5
61 Sudfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 950,3 | 78,3 0,0 | 0,0 112,9| -52,0 1,7 -0,1 -0,3 0,0 30,6 -0,3 0,0 0,0 30,2
61 Sudfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 950,3 | 78,3 0,0 | 0,0 112,9| -52,0 1,7 -0,1 -0,3 0,0 30,6 -0,3 0,0 0,0 30,2
62 Ostfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 1793,9 | 81,0 0,0 | 0,0 181,7| -56,2 2,0 -20,5 -0,3 0,0 9,1 -0,8 0,0 0,0 8,2
62 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 1793,9 | 81,0 0,0 | 0,0 181,7| -56,2 2,0 -20,5 -0,3 0,0 9,1 -0,8 0,0 0,0 8,2
63 Dach Halle Flache LT 75 29 43,2 10106,0 | 83,3 0,0 | 0,0 148,5| -54,4 2,1 7.4 -0,3 0,4 23,6 -0,1 0,0 0,0 23,6
63 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10106,0 | 83,3 0,0 | 0,0 148,5| -54,4 2,1 7.4 -0,3 0,4 23,6 -0,1 0,0 0,0 23,6
65 Muillcontainer Mdullcontainer Flache LrT 72,8 21,0 | 86,0 0,0 | 0,0 227,1| -58,1 2,3 -24,8 -1,5 0,6 4,5 2,4 0,0 0,0 2,2
65 Muillcontainer Mdullcontainer Flache LrN 72,8 21,0 | 86,0 0,0 | 0,0 227,1| -58,1 2,3 -24,8 -1,5 0,6 4,5 2,4 0,0 0,0 2,2
65 Muillcontainer Mdllcontainer Flache LT 73,3 18,7 | 86,0 0,0 | 0,0 277,0| -59,8 2,6 -24,9 -1,7 3.1 5,2 -2,3 0,0 0,0 2,9
65 Muillcontainer Mdllcontainer Flache LrN 73,3 18,7 | 86,0 0,0 | 0,0 277,0| -59,8 2,6 -24,9 -1,7 3,1 5,2 -2,3 0,0 0,0 2,9
65 Muillcontainer Mdllcontainer Flache LT 72,6 21,9 | 86,0 0,0 | 0,0 225,0| -58,0 2,3 -24,9 -1,4 0,6 4,6 2,4 0,0 0,0 2,2
65 Muillcontainer Mdullcontainer Flache LrN 72,6 21,9 | 86,0 0,0 | 0,0 225,0| -58,0 2,3 -24,9 -1,4 0,6 4,6 2,4 0,0 0,0 2,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
ohne Larmschutzmaflnahmen

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

65 Miillcontainer Mdllcontainer Flache LT 73,0 20,0 | 86,0 0,0 | 0,0 274,4| -59,8 2,6 -24,9 -1,7 3,1 5,3 -2,3 0,0 0,0 3,0
65 Miillcontainer Mdllcontainer Flache LrN 73,0 20,0 | 86,0 0,0 | 0,0 274,4| -59,8 2,6 -24,9 -1,7 3,1 5,3 -2,3 0,0 0,0 3,0
71 Siidfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 20,4 | 67,7 0,0 | 0,0 217,8| -57,8 1,0 -23,3 -0,2 0,0 -9,6 -2,4 0,0 0,0 -12,1
71 Siidfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 20,4 | 67,7 0,0 [ 0,0 217,8| -57,8 1,0 -23,3 -0,2 0,0 -9,6 -2,4 0,0 0,0 -121
72 Ostfassade Technikzentrale Flache LrT 100 | 47 54,6 30,6 | 69,5 0,0 | 0,0 220,3| -57,9 1,0 -23,1 -0,2 0,3 -7,5 -2,4 0,0 0,0 -9,9
72 Ostfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 30,6 | 69,5 0,0 [ 0,0 220,3| -57,9 1,0 -23,1 -0,2 0,3 -7,5 -2,4 0,0 0,0 -9,9
73 Nordfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 20,5 | 67,7 0,0 | 0,0 217,7| -57,7 1,0 -23,0 -0,2 0,5 -8,8 -2,4 0,0 0,0 -11,2
73 Nordfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 20,5 | 67,7 0,0 | 0,0 217,7| -57,7 1,0 -23,0 -0,2 0,5 -8,8 -2,4 0,0 0,0 -11,2
74 Westfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 30,9 | 69,5 0,0 | 0,0 2152| -57,6 11 -23,7 -0,2 0,3 7,7 -2,4 0,0 0,0 -10,2
74 Westfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 30,9 | 69,5 0,0 [ 0,0 2152| -57,6 11 -23,7 -0,2 0,3 -7,7 -2,4 0,0 0,0 -10,2
75 Dach Technikzentrale Flache LrT 100 | 47 54,6 39,3 | 70,5 0,0 [ 0,0 217,7| -57,8 1,4 -22,0 -0,2 0,2 -7,8 -2,1 0,0 0,0 -9,9
75 Dach Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 39,3 | 70,5 0,0 [ 0,0 217,7| -57,8 1,4 -22,0 -0,2 0,2 -7,8 -2,1 0,0 0,0 -9,9
80 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LT 56,0 216,5 | 794 0,0 | 0,0 241,3| -58,6 2,3 -21,3 -0,9 0,1 0,8 -1,7 3,0 0,0 2,2
80 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LrN 56,0 216,5 | 794 0,0 | 0,0 241,3| -58,6 2,3 -21,3 -0,9 0,1 0,8 -1,7
81 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LT 77,2 77,2 0,0 | 0,0 220,5| -57,9 2,1 -15,1 -0,7 0,0 57 -1,6 3,0 0,0 7.1
81 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 | 0,0 220,5| -57,9 21 -15,1 -0,7 0,0 57 -1,6
82 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrT 67,0 72,3 | 856 0,0 [ 0,0 223,7| -58,0 25 -21,0 -2,1 0,2 7.2 -1,6 3,0 0,0 8,6
82 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrN 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 223,7| -58,0 2,5 -21,0 -2,1 0,2 7,2 -1,6
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LT 75 0 76,0 13,56 | 87,3 0,0 | 0,0 220,2| -57,9 2,0 -20,8 -0,6 0,1 13,0 -1,5 -0,9 0,0 10,6
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 220,2| -57,9 2,0 -20,8 -0,6 0,1 13,0 -1,5
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LT 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 220,2| -57,8 1,8 -19,9 -0,4 0,0 -2,0 -1,5
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 220,2| -57,8 1,8 -19,9 -0,4 0,0 -2,0 -1,5 0,0 0,0 -3,5
85 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LrT 56,0 821,7 | 85,1 0,0 | 0,0 217,5| -57,7 21 -15,4 -1,0 1,6 14,7 -1,7 3,0 0,0 16,0
85 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LrN 56,0 821,7 | 85,1 0,0 | 0,0 217,5| -57,7 21 -15,4 -1,0 1,6 14,7 -1,7
86 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LrT 77,2 77,2 0,0 | 0,0 154,6 | -54,8 1,2 -0,5 -1,2 2,6 24,5 -1,6 3,0 0,0 25,9
86 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 | 0,0 154,6 | -54,8 1,2 -0,5 -1,2 2,6 24,5 -1,6
87 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LT 67,0 72,3 | 856 0,0 | 0,0 157,2| -54,9 1,8 -5,5 -2,9 1,7 25,9 -1,6 3,0 0,0 27,3
87 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrN 67,0 72,3 | 856 0,0 | 0,0 157,2| -54,9 1,8 -5,5 -2,9 1,7 25,9 -1,6
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrT 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 154,1| -54,7 1,5 -19,2 -0,4 0,0 17,4 -1,4 -0,9 0,0 15,1
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 154,1| -54,7 1,5 -19,2 -0,4 0,0 17,4 -1,4
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrT 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 154,1| -54,7 1,4 -18,2 -0,3 0,0 2,5 -1,4
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 12 60,1 13,56 | 71,4 0,0 [ 0,0 154,1| -54,7 1,4 -18,2 -0,3 0,0 2,5 -1,4 0,0 0,0 1,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
ohne Larmschutzmaflnahmen

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

IONr. 11 Obernburger Str. 7 (B-Plan Nr.7, 4) 1.0G LrT 31,0 dB(A) LrN 257 dB(A)
01 Lkw Fahren, nachts Verladung Linie LT 63,0 781,8 | 91,9 0,0 | 0,0 509,4 | -65,1 2,7 -22,2 -1,5 0,5 6,3 -3,1
01 Lkw Fahren, nachts Verladung Linie LrN 63,0 781,8 | 91,9 0,0 | 0,0 509,4 | -65,1 2,7 -22,2 -1,5 0,5 6,3 -3,1 10,0 0,0 13,3
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrT 58,2 781,8 | 87,2 0,0 | 0,0 509,4 | -65,1 2,7 -22,2 -1,5 0,5 1,6 -3,1 10,3 1,9 10,7
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 781,8 | 87,2 0,0 | 0,0 509,4 | -65,1 2,7 -22,2 -1,5 0,5 1,6 -3,1
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrT 58,2 1161,4 | 88,9 0,0 | 0,0 516,6 | -65,3 2,7 -20,2 -1,6 2,1 6,6 -2,9 10,3 1,9 15,9
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 1161,4 | 88,9 0,0 | 0,0 516,6 | -65,3 2,7 -20,2 -1,6 2,1 6,6 -2,9
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LT 58,2 897,8 | 87,8 0,0 | 0,0 446,2| -64,0 2,6 -16,2 -1,1 5,2 14,2 -2,9 10,3 1,9 23,5
01 Lkw Fahren, tags Verladung Linie LrN 58,2 897,8 | 87,8 0,0 | 0,0 446,2| -64,0 2,6 -16,2 -1,1 5,2 14,2 -2,9
02 Lkw Rangieren Verladung Linie LrT 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 451,7| -64,1 2,6 -22,8 -1,5 0,4 -8,3 -3,0 10,3 1,9 3,8
02 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,5 | 76,9 0,0 |30 451,7| -64,1 2,6 -22,8 -1,5 0,4 -8,3 -3,0 10,0 0,0 1,6
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 448,3| -64,0 3,0 -24,5 -4,5 0,0 -25,2 -3,1 10,3 1,9 -16,1
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 448,3| -64,0 3,0 -24,5 -4,5 0,0 -25,2 -3,1 10,0 0,0 -18,3
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 447,7| -64,0 3,0 -24,5 -4,5 0,0 -25,1 -3,1 10,3 1,9 -16,0
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 447,7| -64,0 3,0 -24,5 -4,5 0,0 -25,1 -3,1 10,0 0,0 -18,2
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 450,5| -64,1 3,0 -24,6 -4,5 1,8 -23,6 -3,1 10,3 1,9 -14,5
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 450,5| -64,1 3,0 -24,6 -4,5 1,8 -23,6 -3,1 10,0 0,0 -16,6
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 449,4| -64,0 3,0 -24,5 -4,5 0,0 -25,3 -3,1 10,3 1,9 -16,2
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 449,4| -64,0 3,0 -24,5 -4,5 0,0 -25,3 -3,1 10,0 0,0 -18,3
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 447,1| -64,0 3,0 -24,4 -4,4 0,0 -25,0 -3,0 10,3 1,9 -15,8
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 447,1| -64,0 3,0 -24,4 -4,4 0,0 -25,0 -3,0 10,0 0,0 -18,0
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4455| -64,0 3,0 -24,6 -4,6 1,9 -23,4 -3,0 10,3 1,9 -14,2
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 445,5| -64,0 3,0 -24,6 -4,6 1,9 -23,4 -3,0 10,0 0,0 -16,4
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 445,1| -64,0 3,0 -24,5 -4,5 1,3 -23,9 -3,0 10,3 1,9 -14,6
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 445,1| -64,0 3,0 -24,5 -4,5 1,3 -23,9 -3,0 10,0 0,0 -16,8
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 446,4 | -64,0 3,0 -24,7 -4,6 1,5 -23,9 -3,0 10,3 1,9 -14,7
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 446,4| -64,0 3,0 -24,7 -4,6 1,5 -23,9 -3,0 10,0 0,0 -16,9
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4458 | -64,0 3,0 -24,7 -4,6 1,5 -23,9 -3,0 10,3 1,9 -14,7
03 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4458 | -64,0 3,0 -24,7 -4,6 1,5 -23,9 -3,0 10,0 0,0 -16,8
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 439,6| -63,9 2,9 -24,6 -2,9 1,6 -12,9 -3,0 10,3 1,9 -3,7
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 439,6| -63,9 2,9 -24,6 -2,9 1,6 -12,9 -3,0 10,0 0,0 -5,9
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 440,3| -63,9 2,9 -24,3 -2,8 0,0 -14,0 -3,0 10,3 1,9 -4,8
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 440,3| -63,9 2,9 -24,3 -2,8 0,0 -14,0 -3,0 10,0 0,0 -7,0
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 439,0| -63,8 2,8 -24,6 -2,9 1,6 -12,8 -3,0 10,3 1,9 -3,6
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 439,0| -63,8 2,8 -24,6 -2,9 1,6 -12,8 -3,0 10,0 0,0 -5,8
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fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

ohne LarmschutzmalRnahmen

Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 438,3| -63,8 2,8 -24,5 -2,9 1,3 -12,9 -3,0 10,3 1,9 -3,6
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 438,3| -63,8 2,8 -24,5 -2,9 1,3 -12,9 -3,0 10,0 0,0 -5,8
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 438,7| -63,8 2,8 -24,5 -2,9 1,9 -12,4 -3,0 10,3 1,9 -3,2
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 438,7| -63,8 2,8 -24,5 -2,9 1,9 -12,4 -3,0 10,0 0,0 -5,4
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 440,9| -63,9 2,9 -24,3 -2,9 0,0 -14,1 -3,0 10,3 1,9 -5,0
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 440,9| -63,9 2,9 -24,3 -2,9 0,0 -14,1 -3,0 10,0 0,0 7,2
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 443,8| -63,9 2,9 -24,5 -2,9 0,1 -14,3 -3,0 10,3 1,9 -5,1
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 443,8| -63,9 2,9 -24,5 -2,9 0,1 -14,3 -3,0 10,0 0,0 -7,3
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 441,6| -63,9 2,9 -24,4 -2,9 0,0 -14,2 -3,0 10,3 1,9 -5,1
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 441,6| -63,9 2,9 -24,4 -2,9 0,0 -14,2 -3,0 10,0 0,0 7,2
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 442,7| -63,9 2,9 -24,4 -2,9 0,0 -14,3 -3,0 10,3 1,9 -5,1
04 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 442,7| -63,9 2,9 -24,4 -2,9 0,0 -14,3 -3,0 10,0 0,0 -7,3
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LT 65,7 106,0 | 86,0 0,0 | 0,0 433,5| -63,7 3,0 -24,6 -2,8 0,9 -1,3 -3,0 10,3 1,9 7.9
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LrN 65,7 106,0 | 86,0 0,0 | 0,0 433,5| -63,7 3,0 -24,6 -2,8 0,9 -1,3 -3,0 10,0 0,0 5,8
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LT 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 433,4| -63,7 2,2 -23,9 -1,1 0,3 -6,0 -3,0 0,0 1,9 -7,0
05 Ladedocks Unit 1 Halle Flache LrN 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 433,4| -63,7 2,2 -23,9 -1,1 0,3 -6,0 -3,0 0,0 0,0 -8,9
07 Lkw Rangieren Verladung Linie LrT 56,3 117,1 | 76,9 0,0 |30 488,3| -64,8 2,7 -23,5 -1,8 0,8 -9,6 -3,1 10,3 1,9 2,5
07 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 56,3 117,1 | 76,9 0,0 |30 488,3| -64,8 2,7 -23,5 -1,8 0,8 -9,6 -3,1 10,0 0,0 0,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 482,4| -64,7 3,1 -24,8 -4,9 2,1 -24,4 -3,1 10,3 1,9 -15,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4824 | -64,7 3,1 -24,8 -4,9 2,1 -24,4 -3,1 10,0 0,0 -17,5
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 480,6 | -64,6 3,1 -24,8 -4,9 2,1 -24,4 -3,1 10,3 1,9 -15,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 480,6 | -64,6 3,1 -24,8 -4,9 2,1 -24,4 -3,1 10,0 0,0 17,4
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 484,0| -64,7 3,1 -24,8 -4,9 2,1 -24,4 -3,1 10,3 1,9 -15,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 484,0| -64,7 3,1 -24,8 -4,9 2,1 -24,4 -3,1 10,0 0,0 -17,5
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 478,9| -64,6 3,1 -24,7 -4,8 2,0 -24,2 -3,1 10,3 1,9 -15,1
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 478,9| -64,6 3,1 -24,7 -4,8 2,0 -24,2 -3,1 10,0 0,0 -17,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4746 | -64,5 3,1 -24,7 -4,8 0,7 -25,3 -3,1 10,3 1,9 -16,2
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4746 | -64,5 3,1 -24,7 -4,8 0,7 -25,3 -3,1 10,0 0,0 -18,4
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 473,1| -64,5 3,1 -24,6 -4,8 1,3 -24,7 -3,1 10,3 1,9 -15,6
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 473,1| -64,5 3,1 -24,6 -4,8 1,3 -24,7 -3,1 10,0 0,0 -17,8
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 477,7| -64,6 3,1 -24,7 -4,8 2,0 -24,2 -3,1 10,3 1,9 -15,0
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 477,7| -64,6 3,1 -24,7 -4,8 2,0 -24,2 -3,1 10,0 0,0 -17,2
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 476,2| -64,5 3,1 -24,7 -4,8 0,7 -25,4 -3,1 10,3 1,9 -16,3
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 476,2| -64,5 3,1 -24,7 -4,8 0,7 -25,4 -3,1 10,0 0,0 -18,5
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 470,6 | -64,4 3,1 -24,6 -4,7 1,3 -24,6 -3,1 10,3 1,9 -15,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 470,6 | -64,4 3,1 -24,6 -4,7 1,3 -24,6 -3,1 10,0 0,0 17,7
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 472,0| -64,5 3,1 -24,6 -4,7 1,3 -24,7 -3,1 10,3 1,9 -15,5
08 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 472,0| -64,5 3,1 -24,6 -4,7 1,3 -24,7 -3,1 10,0 0,0 17,7
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 475,9| -64,5 2,9 -24,8 -3,2 2,2 -13,3 -3,1 10,3 1,9 -4,2
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 475,9| -64,5 2,9 -24,8 -3,2 2,2 -13,3 -3,1 10,0 0,0 -6,4
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 477,5| -64,6 2,9 -24,8 -3,2 2,0 -13,5 -3,1 10,3 1,9 4,4
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 477,5| -64,6 2,9 -24,8 -3,2 2,0 -13,5 -3,1 10,0 0,0 -6,6
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 474,1| -64,5 2,9 -24,8 -3,2 2,2 -13,3 -3,1 10,3 1,9 -4,2
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 474,1| -64,5 2,9 -24,8 -3,2 2,2 -13,3 -3,1 10,0 0,0 -6,4
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 471,1| -64,5 2,9 -24,8 -3,2 2,1 -13,2 -3,1 10,3 1,9 -4,1
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 471,1| -64,5 2,9 -24,8 -3,2 2,1 -13,2 -3,1 10,0 0,0 -6,3
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 472,3| -64,5 2,9 -24,8 -3,2 2,2 -13,3 -3,1 10,3 1,9 -4,1
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 472,3| -64,5 2,9 -24,8 -3,2 2,2 -13,3 -3,1 10,0 0,0 -6,3
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 469,7 | -64,4 2,9 -24,7 -3,1 1,9 -13,4 -3,1 10,3 1,9 -4,2
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 469,7 | -64,4 2,9 -24,7 -3,1 1,9 -13,4 -3,1 10,0 0,0 -6,4
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 466,4 | -64,4 2,9 -24,7 -3,1 1,3 -13,9 -3,1 10,3 1,9 -4,8
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 466,4 | -64,4 2,9 -24,7 -3,1 1,3 -13,9 -3,1 10,0 0,0 -6,9
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 468,0| -64,4 2,9 -24,8 -3,1 0,8 -14,5 -3,1 10,3 1,9 -5,4
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 468,0| -64,4 2,9 -24,8 -3,1 0,8 -14,5 -3,1 10,0 0,0 -7,6
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 464,0| -64,3 2,9 -24,5 -3,0 1,3 -13,6 -3,1 10,3 1,9 -4,5
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 464,0| -64,3 2,9 -24,5 -3,0 1,3 -13,6 -3,1 10,0 0,0 -6,7
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 465,4 | -64,3 2,9 -24,5 -3,0 1,3 -13,6 -3,1 10,3 1,9 -4,5
09 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 465,4| -64,3 2,9 -24,5 -3,0 1,3 -13,6 -3,1 10,0 0,0 -6,7
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrT 65,4 116,0 | 86,0 0,0 | 0,0 463,8| -64,3 3,0 -24,8 -3,1 1,7 -1,5 -3,0 10,3 1,9 7.7
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrN 65,4 116,0 | 86,0 0,0 | 0,0 463,8| -64,3 3,0 -24,8 -3,1 1,7 -1,5 -3,0 10,0 0,0 55
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LT 75 12 60,1 116,0 | 80,7 0,0 | 0,0 463,8| -64,3 2,2 -24,5 -1,2 0,6 -6,5 -3,0 0,0 1,9 -7,6
10 Ladedocks Unit 2 Halle Flache LrN 75 12 60,1 116,0 | 80,7 0,0 | 0,0 463,8| -64,3 2,2 -24,5 -1,2 0,6 -6,5 -3,0 0,0 0,0 -9,5
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 489,5| -64,8 3,1 -24,8 -5,0 1,4 -25,3 -3,1 10,3 1,9 -16,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 489,5| -64,8 3,1 -24,8 -5,0 1,4 -25,3 -3,1 10,0 0,0 -18,4
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 491,7| -64,8 3,1 -24,8 -5,0 1,4 -25,3 -3,1 10,3 1,9 -16,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 491,7| -64,8 3,1 -24,8 -5,0 1,4 -25,3 -3,1 10,0 0,0 -18,4
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 494,0| -64,9 3,1 -24,8 -5,0 1,4 -25,4 -3,1 10,3 1,9 -16,3
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 494,0| -64,9 3,1 -24,8 -5,0 1,4 -25,4 -3,1 10,0 0,0 -18,5
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 500,3| -65,0 3,1 -24,8 -4,9 0,9 -25,9 -3,1 10,3 1,9 -16,8
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 500,3| -65,0 3,1 -24,8 -4,9 0,9 -25,9 -3,1 10,0 0,0 -19,0
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Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 505,4 | -65,1 3,1 -24,7 -4,9 0,2 -26,6 -3,1 10,3 1,9 -17,5
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 505,4 | -65,1 3,1 -24,7 -4,9 0,2 -26,6 -3,1 10,0 0,0 -19,7
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 502,9| -65,0 3,1 -24,8 -4,9 0,8 -25,9 -3,1 10,3 1,9 -16,8
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 502,9| -65,0 3,1 -24,8 -4,9 0,8 -25,9 -3,1 10,0 0,0 -19,0
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 487,6| -64,8 3,1 -24,8 -5,0 1,5 -25,1 -3,1 10,3 1,9 -16,0
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 487,6| -64,8 3,1 -24,8 -5,0 1,5 -25,1 -3,1 10,0 0,0 -18,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4854 | -64,7 3,1 -24,8 -5,0 1,5 -25,1 -3,1 10,3 1,9 -16,0
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4854 | -64,7 3,1 -24,8 -5,0 1,5 -25,1 -3,1 10,0 0,0 -18,2
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4956 | -64,9 3,1 -24,8 -5,0 1,4 -25,4 -3,1 10,3 1,9 -16,3
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 4956 | -64,9 3,1 -24,8 -5,0 1,4 -254 -3,1 10,0 0,0 -18,5
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 498,0| -64,9 3,1 -24,8 -5,0 0,7 -26,2 -3,1 10,3 1,9 17,1
12 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 498,0| -64,9 3,1 -24,8 -5,0 0,7 -26,2 -3,1 10,0 0,0 -19,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 479,0| -64,6 2,9 -24,8 -3,2 1,5 -14,1 -3,1 10,3 1,9 -5,0
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 479,0| -64,6 2,9 -24,8 -3,2 1,5 -14,1 -3,1 10,0 0,0 7,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 487,6| -64,8 2,9 -24,8 -3,2 1,4 -14,4 -3,1 10,3 1,9 -5,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 487,6| -64,8 2,9 -24,8 -3,2 1,4 -14,4 -3,1 10,0 0,0 7.4
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 494,0| -64,9 2,9 -24,7 -3,2 0,8 -15,0 -3,1 10,3 1,9 -5,9
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 494,0| -64,9 2,9 -24,7 -3,2 0,8 -15,0 -3,1 10,0 0,0 -8,1
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 485,3| -64,7 2,9 -24,8 -3,2 1,4 -14,3 -3,1 10,3 1,9 -5,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 485,3| -64,7 2,9 -24,8 -3,2 1,4 -14,3 -3,1 10,0 0,0 7.4
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 481,2| -64,6 2,9 -24,8 -3,2 1,5 -14,1 -3,1 10,3 1,9 -5,0
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 481,2| -64,6 2,9 -24,8 -3,2 1,5 -14,1 -3,1 10,0 0,0 7,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 483,1| -64,7 2,9 -24,8 -3,2 1,4 -14,3 -3,1 10,3 1,9 -5,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 483,1| -64,7 2,9 -24,8 -3,2 1,4 -14,3 -3,1 10,0 0,0 -7,3
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 496,7 | -64,9 2,9 -24,7 -3,2 0,3 -15,6 -3,1 10,3 1,9 -6,5
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 496,7 | -64,9 2,9 -24,7 -3,2 0,3 -15,6 -3,1 10,0 0,0 -8,6
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 491,7| -64,8 2,9 -24,8 -3,3 0,7 -15,1 -3,1 10,3 1,9 -6,0
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 491,7| -64,8 2,9 -24,8 -3,3 0,7 -15,1 -3,1 10,0 0,0 -8,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 489,3| -64,8 2,9 -24,8 -3,3 0,7 -15,1 -3,1 10,3 1,9 -6,0
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 489,3| -64,8 2,9 -24,8 -3,3 0,7 -15,1 -3,1 10,0 0,0 -8,2
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 499,2| -65,0 2,9 -24,7 -3,2 0,2 -15,7 -3,1 10,3 1,9 -6,6
13 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 499,2| -65,0 2,9 -24,7 -3,2 0,2 -15,7 -3,1 10,0 0,0 -8,8
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LT 65,3 117,0 | 86,0 0,0 | 0,0 481,9| -64,7 3,0 -24,9 -3,2 1,0 -2,6 -3,0 10,3 1,9 6,5
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LrN 65,3 117,0 | 86,0 0,0 | 0,0 481,9| -64,7 3,0 -24,9 -3,2 1,0 -2,6 -3,0 10,0 0,0 4,3
14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LT 75 12 60,1 117,0 | 80,7 0,0 | 0,0 481,9| -64,7 2,3 -24,6 -1,2 0,2 7,2 -3,0 0,0 1,9 -8,3
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14 Ladedocks Unit 3 Halle Flache LrN 75 12 60,1 117,0 | 80,7 0,0 | 0,0 481,9| -64,7 2,3 -24,6 -1,2 0,2 7,2 -3,0 0,0 0,0 -10,2
15 Lkw Rangieren Verladung Linie LT 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 531,5| -65,5 2,7 -23,4 -1,8 0,4 -10,6 -3,1 10,3 1,9 1,4
15 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,5 | 76,9 0,0 | 3,0 531,5| -65,5 2,7 -23,4 -1,8 0,4 -10,6 -3,1 10,0 0,0 -0,8
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 541,3| -65,7 3,2 -24,8 -5,2 0,9 -26,8 -3,1 10,3 1,9 17,7
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 541,3| -65,7 3,2 -24,8 -5,2 0,9 -26,8 -3,1 10,0 0,0 -19,9
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 523,0| -65,4 3,1 -24,8 -5,1 1,0 -26,3 -3,1 10,3 1,9 -17,3
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 523,0| -65,4 3,1 -24,8 -5,1 1,0 -26,3 -3,1 10,0 0,0 -19,4
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 532,3| -65,5 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,6 -3,1 10,3 1,9 -17,6
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 532,3| -65,5 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,6 -3,1 10,0 0,0 -19,8
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 534,9| -65,6 3,1 -24,8 -5,2 1,0 -26,6 -3,1 10,3 1,9 -17,5
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 534,9| -65,6 3,1 -24,8 -5,2 1,0 -26,6 -3,1 10,0 0,0 -19,7
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 526,1| -65,4 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,5 -3,1 10,3 1,9 -17,5
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 526,1| -65,4 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,5 -3,1 10,0 0,0 -19,7
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 529,1| -65,5 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,6 -3,1 10,3 1,9 -17,5
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 529,1| -65,5 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,6 -3,1 10,0 0,0 -19,7
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 538,1| -65,6 3,1 -24,8 -5,2 0,9 -26,8 -3,1 10,3 1,9 17,7
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 538,1| -65,6 3,1 -24,8 -5,2 0,9 -26,8 -3,1 10,0 0,0 -19,9
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 517,4| -65,3 3,1 -24,7 -5,0 0,3 -26,8 -3,1 10,3 1,9 17,7
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 517,4| -65,3 3,1 -24,7 -5,0 0,3 -26,8 -3,1 10,0 0,0 -19,9
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 520,4| -65,3 3,1 -24,8 -5,1 0,3 -27,0 -3,1 10,3 1,9 -17,9
16 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 520,4| -65,3 3,1 -24,8 -5,1 0,3 -27,0 -3,1 10,0 0,0 -20,1
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 511,4| -65,2 3,0 -24,7 -3,3 0,3 -15,9 -3,1 10,3 1,9 -6,8
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 511,4| -65,2 3,0 -24,7 -3,3 0,3 -15,9 -3,1 10,0 0,0 -9,0
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 514,4| -65,2 3,0 -24,8 -3,3 0,3 -16,0 -3,1 10,3 1,9 -6,9
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 514,4| -65,2 3,0 -24,8 -3,3 0,3 -16,0 -3,1 10,0 0,0 -9,1
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 523,1| -65,4 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,6 -3,1 10,3 1,9 -6,5
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 523,1| -65,4 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,6 -3,1 10,0 0,0 -8,7
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 526,4| -65,4 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,6 -3,1 10,3 1,9 -6,5
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 526,4| -65,4 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,6 -3,1 10,0 0,0 -8,7
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 520,2| -65,3 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,5 -3,1 10,3 1,9 -6,4
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 520,2| -65,3 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,5 -3,1 10,0 0,0 -8,6
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 517,0| -65,3 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,4 -3,1 10,3 1,9 -6,3
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 517,0| -65,3 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,4 -3,1 10,0 0,0 -8,5
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 529,0| -65,5 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,7 -3,1 10,3 1,9 -6,6
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 529,0| -65,5 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,7 -3,1 10,0 0,0 -8,8
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17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 532,3| -65,5 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,7 -3,1 10,3 1,9 -6,7
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 532,3| -65,5 3,0 -24,8 -3,4 0,9 -15,7 -3,1 10,0 0,0 -8,9
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 535,6| -65,6 3,0 -24,7 -3,4 0,9 -15,8 -3,1 10,3 1,9 -6,7
17 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 535,6| -65,6 3,0 -24,7 -3,4 0,9 -15,8 -3,1 10,0 0,0 -8,9
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrT 65,6 105,0 | 85,8 0,0 | 0,0 516,8| -65,3 3,1 -24,9 -3,4 0,8 -0,8 -3,1 10,3 1,9 8,3
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrN 65,6 105,0 | 85,8 0,0 | 0,0 516,8| -65,3 3,1 -24,9 -3,4 0,8 -0,8 -3,1 10,0 0,0 6,2
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LT 75 12 62,1 105,0 | 82,3 0,0 | 0,0 516,8| -65,3 2,3 -24,6 -1,3 0,2 -3,3 -3,1 0,0 1,9 -4,5
18 Ladedocks Unit 4 Halle Flache LrN 75 12 62,1 105,0 | 82,3 0,0 | 0,0 516,8| -65,3 2,3 -24,6 -1,3 0,2 -3,3 -3,1 0,0 0,0 -6,4
19 Lkw Rangieren Verladung Linie LT 60,0 49,6 | 76,9 0,0 | 3,0 539,5| -65,6 2,7 -23,3 -1,8 0,3 -10,7 -3,0 10,3 1,9 1,5
19 Lkw Rangieren Verladung Linie LrN 60,0 49,6 | 76,9 0,0 | 3,0 539,5| -65,6 2,7 -23,3 -1,8 0,3 -10,7 -3,0 10,0 0,0 -0,7
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 522,5| -65,4 3,1 -24,9 -5,3 1,0 -26,7 -3,1 10,3 1,9 -17,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 522,5| -65,4 3,1 -24,9 -5,3 1,0 -26,7 -3,1 10,0 0,0 -19,8
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 525,9| -65,4 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,5 -3,1 10,3 1,9 17,4
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 525,9| -65,4 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,5 -3,1 10,0 0,0 -19,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 547,3| -65,8 3,1 -24,7 -5,1 0,5 =271 2,7 10,3 1,9 17,7
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 547,3| -65,8 3,1 -24,7 -5,1 0,5 =271 -2,7 10,0 0,0 -19,9
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 551,2| -65,8 3,1 -24,7 -5,1 1,4 -26,3 -2,7 10,3 1,9 -16,9
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 551,2| -65,8 3,1 -24,7 -5,1 1,4 -26,3 -2,7 10,0 0,0 -19,1
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 536,6| -65,6 3,1 -24,7 -5,1 0,0 -27,5 -3,1 10,3 1,9 -18,4
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 536,6| -65,6 3,1 -24,7 -5,1 0,0 -27,5 -3,1 10,0 0,0 -20,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 543,8| -65,7 3,1 -24,7 -5,1 0,5 =271 2,7 10,3 1,9 -17,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 543,8| -65,7 3,1 -24,7 -5,1 0,5 =271 2,7 10,0 0,0 -19,8
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 540,0| -65,6 3,1 -24,7 -5,1 0,5 -27,0 -2,7 10,3 1,9 -17,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 540,0| -65,6 3,1 -24,7 -5,1 0,5 -27,0 -2,7 10,0 0,0 -19,8
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 532,9| -65,5 3,1 -24,8 -5,1 0,0 -27,4 -3,1 10,3 1,9 -18,4
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 532,9| -65,5 3,1 -24,8 -5,1 0,0 -27,4 -3,1 10,0 0,0 -20,6
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LT 64,8 64,8 0,0 | 0,0 529,2| -65,5 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,5 -3,1 10,3 1,9 17,4
20 Lkw Abstellen Verladung Punkt LrN 64,8 64,8 0,0 | 0,0 529,2| -65,5 3,1 -24,8 -5,1 0,9 -26,5 -3,1 10,0 0,0 -19,6
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 542,0| -65,7 3,0 -24,7 -3,4 1,2 -15,5 -2,7 10,3 1,9 -6,1
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 542,0| -65,7 3,0 -24,7 -3,4 1,2 -15,5 -2,7 10,0 0,0 -8,3
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 545,9| -65,7 3,0 -24,7 -3,4 1,3 -15,5 -2,7 10,3 1,9 -6,1
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 545,9| -65,7 3,0 -24,7 -3,4 1,3 -15,5 2,7 10,0 0,0 -8,3
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 538,5| -65,6 3,0 -24,7 -3,4 0,6 -16,1 2,7 10,3 1,9 -6,7
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 538,5| -65,6 3,0 -24,7 -3,4 0,6 -16,1 2,7 10,0 0,0 -8,8
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 531,2| -65,5 3,0 -24,7 -3,4 0,3 -16,3 -2,7 10,3 1,9 -6,8
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fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

ohne LarmschutzmalRnahmen

Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 531,2| -65,5 3,0 -24,7 -3,4 0,3 -16,3 2,7 10,0 0,0 -9,0
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 534,6| -65,6 3,0 -24,7 -3,4 0,6 -16,1 2,7 10,3 1,9 -6,6
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 534,6| -65,6 3,0 -24,7 -3,4 0,6 -16,1 2,7 10,0 0,0 -8,8
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 527,4| -65,4 3,0 -24,7 -3,4 0,0 -16,5 -3,1 10,3 1,9 7.4
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 527,4| -65,4 3,0 -24,7 -3,4 0,0 -16,5 -3,1 10,0 0,0 -9,6
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 520,4| -65,3 2,9 -24,7 -3,4 0,9 -15,4 -3,1 10,3 1,9 -6,4
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 520,4| -65,3 2,9 -24,7 -3,4 0,9 -15,4 -3,1 10,0 0,0 -8,6
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 523,7| -65,4 2,9 -24,7 -3,4 0,6 -15,8 -3,1 10,3 1,9 -6,7
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 523,7| -65,4 2,9 -24,7 -3,4 0,6 -15,8 -3,1 10,0 0,0 -8,9
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrT 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 516,9| -65,3 2,9 -24,8 -3,4 1,0 -15,5 -3,1 10,3 1,9 -6,4
21 Rollgerdusch Wagenboden Verladung Linie LrN 63,6 11,3 | 74,1 0,0 | 0,0 516,9| -65,3 2,9 -24,8 -3,4 1,0 -15,5 -3,1 10,0 0,0 -8,6
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrT 69,5 106,0 | 89,8 0,0 | 0,0 525,0| -65,4 3,1 -24,8 -3,4 0,8 0,0 -2,8 10,3 1,9 9,4
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrN 69,5 106,0 | 89,8 0,0 | 0,0 525,0| -65,4 3,1 -24,8 -3,4 0,8 0,0 -2,8 10,0 0,0 7.2
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LT 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 525,0| -65,4 2,3 -24,5 -1,3 0,2 -8,4 -2,8 0,0 1,9 -9,3
22 Ladedocks Unit 5 Halle Flache LrN 75 12 60,1 106,0 | 80,3 0,0 | 0,0 525,0| -65,4 2,3 -24,5 -1,3 0,2 -8,4 -2,8 0,0 0,0 -11,2
27 Pkw Fahren (nachts) Pkw Stellplatz Linie LrT 29,8 65,8 | 48,0 0,0 | 0,0 524,2| -65,4 2,4 -19,5 -0,9 0,2 -35,1 -3,1
27 Pkw Fahren (nachts) Pkw Stellplatz Linie LrN 29,8 65,8 | 48,0 0,0 | 0,0 524,2| -65,4 2,4 -19,5 -0,9 0,2 -35,1 -3,1 0,5 0,0 -37,7
27 Pkw Fahren (tags) Pkw Stellplatz Linie LrT 26,8 65,7 | 45,0 0,0 | 0,0 524,2| -65,4 2,4 -19,5 -0,9 0,2 -38,1 -3,1 10,0 1,9 -29,3
27 Pkw Fahren (tags) Pkw Stellplatz Linie LrN 26,8 65,7 | 45,0 0,0 | 0,0 524,2| -65,4 2,4 -19,5 -0,9 0,2 -38,1 -3,1
27 Pkw Stellplatz (nachts) Pkw Stellplatz Flache LT 38,3 743,3 | 67,0 0,0 | 0,0 528,0| -65,4 2,4 -19,1 -0,8 0,1 -15,8 -3,1
27 Pkw Stellplatz (nachts) Pkw Stellplatz Flache LrN 38,3 743,3 | 67,0 0,0 | 0,0 528,0| -65,4 2,4 -19,1 -0,8 0,1 -15,8 -3,1 0,5 0,0 -18,5
27 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LT 35,3 743,3 | 64,0 0,0 | 0,0 528,0| -65,4 2,4 -19,1 -0,8 0,1 -18,8 -3,1 10,0 1,9 -10,1
27 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LrN 35,3 743,3 | 64,0 0,0 | 0,0 528,0| -65,4 2,4 -19,1 -0,8 0,1 -18,8 -3,1
29 Pkw Fahren Pkw Stellplatz Linie LrT 18,1 4854 | 45,0 0,0 | 0,0 519,6 | -65,3 2,4 -15,3 -1,1 0,4 -34,0 -2,8 10,0 1,9 -24,9
29 Pkw Fahren Pkw Stellplatz Linie LrN 18,1 4854 | 45,0 0,0 | 0,0 519,6 | -65,3 2,4 -15,3 -1,1 0,4 -34,0 -2,8
29 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LT 29,1 3047,3 | 63,9 0,0 | 0,0 472,0| -64,5 2,2 -8,8 -1,3 0,6 -7,9 2,7 10,0 1,9 1,3
29 Pkw Stellplatz (tags) Pkw Stellplatz Flache LrN 29,1 3047,3 | 63,9 0,0 | 0,0 472,0| -64,5 2,2 -8,8 -1,3 0,6 -7,9 2,7
31 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LT 61,7 66,5 | 80,0 0,0 | 3,0 326,9| -61,3 2,3 -13,7 -0,9 5,1 11,4 -2,8 10,3 1,9 23,8
31 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LrN 61,7 66,5 | 80,0 0,0 | 3,0 326,9| -61,3 2,3 -13,7 -0,9 5,1 11,4 -2,8
32 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrT 42,0 2963,8 | 76,7 0,0 | 0,0 326,5| -61,3 2,7 -18,7 -2,0 6,6 4,0 -2,8 10,3 1,9 13,4
32 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 42,0 2963,8 | 76,7 0,0 | 0,0 326,5| -61,3 2,7 -18,7 -2,0 6,6 4,0 -2,8
33 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LT 47,1 909,6 | 76,7 0,0 | 0,0 543,2| -65,7 3,1 -21,8 -3,3 2,8 -8,2 2,7 10,3 1,9 1,2
33 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 47,1 909,6 | 76,7 0,0 | 0,0 543,2| -65,7 3,1 -21,8 -3,3 2,8 -8,2 2,7
35 Lkw Rangieren (STP), nachts Lkw Stellplatz Linie LT 62,0 106,7 | 82,3 0,0 | 3,0 496,2| -64,9 2,7 -20,5 -1,2 0,4 -1,3 -3,1
35 Lkw Rangieren (STP), nachts Lkw Stellplatz Linie LrN 62,0 106,7 | 82,3 0,0 | 3,0 496,2 | -64,9 2,7 -20,5 -1,2 0,4 -1,3 -3,1 10,0 0,0 8,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11 EUI-Z
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P
ohne Larmschutzmaflnahmen

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

35 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LT 59,7 106,7 | 80,0 0,0 | 3,0 496,2| -64,9 2,7 -20,5 -1,2 0,4 -3,6 -3,1 10,3 1,9 8,5
35 Lkw Rangieren (STP), tags Lkw Stellplatz Linie LrN 59,7 106,7 | 80,0 0,0 | 3,0 496,2| -64,9 2,7 -20,5 -1,2 0,4 -3,6 -3,1
36 Lkw Stellplatz (nachts) Lkw Stellplatz Flache LT 47,0 28174 | 81,5 0,0 | 0,0 508,8| -65,1 3,1 -21,9 -3,1 0,7 -4,8 -3,1
36 Lkw Stellplatz (nachts) Lkw Stellplatz Flache LrN 47,0 2817,4 | 81,5 0,0 | 0,0 508,8| -65,1 3,1 -21,9 -3,1 0,7 -4,8 -3,1 10,0 0,0 2,1
36 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrT 42,2 2817,4 | 76,7 0,0 | 0,0 508,8| -65,1 3,1 -21,9 -3,1 0,7 -9,6 -3,1 10,3 1,9 -0,5
36 Lkw Stellplatz (tags) Lkw Stellplatz Flache LrN 42,2 28174 | 76,7 0,0 | 0,0 508,8| -65,1 3,1 -21,9 -3,1 0,7 -9,6 -3,1
40 Nordfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 830,0 | 77,7 0,0 | 0,0 432,8| -63,7 2,3 -21,0 -0,7 0,5 -2,0 2,4 0,0 1,9 -2,5
40 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 830,0 | 77,7 0,0 | 0,0 432,8| -63,7 2,3 -21,0 -0,7 0,5 -2,0 2,4 0,0 0,0 -4,4
41 Westfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 1796,8 | 81,0 0,0 | 0,0 354,3| -62,0 2,1 -5,7 -0,8 1,3 18,9 2,1 0,0 1,9 18,7
41 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 1796,8 | 81,0 0,0 | 0,0 354,3| -62,0 2,1 -5,7 -0,8 1,3 18,9 -2,1 0,0 0,0 16,8
42 Sudfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 951,3 | 78,3 0,0 | 0,0 294,7| -60,4 1,8 -3,4 -0,8 0,9 19,5 -2,1 0,0 1,9 19,3
42 Sudfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 951,3 | 78,3 0,0 | 0,0 294,7| -60,4 1,8 -3,4 -0,8 0,9 19,5 -2,1 0,0 0,0 17,4
43 Ostfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 2326 | 72,2 0,0 | 0,0 309,4| -60,8 2,0 -17,2 -0,5 0,1 -1,3 -2,2 0,0 1,9 -1,5
43 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 2326 | 72,2 0,0 | 0,0 309,4| -60,8 2,0 -17,2 -0,5 0,1 -1,3 -2,2 0,0 0,0 -3,5
44 Dach Halle Flache LT 75 29 43,2 10093,1 | 83,3 0,0 | 0,0 357,0| -62,0 1,8 -5,3 -0,9 1,0 17,9 -1,7 0,0 1,9 18,1
44 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10093,1 | 83,3 0,0 | 0,0 357,0| -62,0 1,8 -5,3 -0,9 1,0 17,9 -1,7 0,0 0,0 16,2
46 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 8312 | 77,7 0,0 | 0,0 462,0| -64,3 2,4 -21,8 -0,8 0,5 -3,4 -2,5 0,0 1,9 -3,9
46 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 8312 | 77,7 0,0 | 0,0 462,0| -64,3 2,4 -21,8 -0,8 0,5 -3,4 -2,5 0,0 0,0 -5,8
47 Westfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 2324 | 72,1 0,0 | 0,0 4455| -64,0 2,4 -15,2 -0,8 0,0 -2,5 -2,3 0,0 1,9 -2,9
47 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 2324 | 72,1 0,0 | 0,0 4455| -64,0 2,4 -15,2 -0,8 0,0 -2,5 -2,3 0,0 0,0 -4,8
48 Sidfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 933,2 | 78,2 0,0 | 0,0 328,8| -61,3 1,9 -5,3 -0,8 1,0 16,8 -2,2 0,0 1,9 16,5
48 Sidfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 933,2 | 78,2 0,0 | 0,0 328,8| -61,3 1,9 -5,3 -0,8 1,0 16,8 -2,2 0,0 0,0 14,5
49 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 10073,4 | 83,3 0,0 | 0,0 389,9| -62,8 1,8 7.1 -0,9 1,6 15,9 -1,9 0,0 1,9 15,9
49 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10073,4 | 83,3 0,0 | 0,0 389,9| -62,8 1,8 7.1 -0,9 1,6 15,9 -1,9 0,0 0,0 14,0
51 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 816,2 | 77,6 0,0 | 0,0 484,7| -64,7 2,4 -21,7 -0,8 0,1 -4,1 -2,5 0,0 1,9 -4,6
51 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 816,2 | 77,6 0,0 | 0,0 484,7| -64,7 2,4 21,7 -0,8 0,1 -4,1 -2,5 0,0 0,0 -6,6
52 Sidfassade Halle Flache LT 75 27 45,5 935,2 | 75,2 0,0 | 0,0 359,0| -62,1 2,0 -4,5 -0,9 0,4 13,2 -2,3 0,0 1,9 12,8
52 Sidfassade Halle Flache LrN 75 27 45,5 935,2 | 75,2 0,0 | 0,0 359,0| -62,1 2,0 -4,5 -0,9 0,4 13,2 -2,3 0,0 0,0 10,8
53 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 9998,7 | 83,2 0,0 | 0,0 416,5| -63,4 1,8 -5,3 -1,0 0,2 15,5 -2,0 0,0 1,9 15,4
53 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 9998,7 | 83,2 0,0 | 0,0 416,5| -63,4 1,8 -5,3 -1,0 0,2 15,5 -2,0 0,0 0,0 13,5
55 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 837,2 | 77,7 0,0 | 0,0 515,5| -65,2 2,5 -21,7 -0,9 0,2 4,4 -2,6 0,0 1,9 -5,0
55 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 837,2 | 77,7 0,0 | 0,0 515,5| -65,2 2,5 21,7 -0,9 0,2 -4,4 -2,6 0,0 0,0 -6,9
56 Sidfassade Halle Flache LT 75 27 45,5 928,1 | 75,2 0,0 | 0,0 399,8| -63,0 2,1 -5,9 -0,9 2,5 12,9 -2,2 0,0 1,9 12,7
56 Sidfassade Halle Flache LrN 75 27 45,5 928,1 | 75,2 0,0 | 0,0 399,8| -63,0 2,1 -5,9 -0,9 2,5 12,9 -2,2 0,0 0,0 10,8
57 Ostfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 388,7 | 74,4 0,0 | 0,0 521,8| -65,3 2,6 -22,1 -0,9 0,3 -8,0 -2,6 0,0 1,9 -8,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
ohne Larmschutzmaflnahmen

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)) dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

57 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 388,7 | 74,4 0,0 | 0,0 521,8| -65,3 2,6 -22,1 -0,9 0,3 -8,0 -2,6 0,0 0,0 -10,6
58 Dach Halle Flache LT 75 29 43,2 10018,4 | 83,2 0,0 | 0,0 453,3| -64,1 1,8 -5,9 -1,1 1,0 15,0 2,1 0,0 1,9 14,9
58 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10018,4 | 83,2 0,0 | 0,0 453,3| -64,1 1,8 -5,9 -1,1 1,0 15,0 2,1 0,0 0,0 12,9
59 Nordfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 8294 | 77,7 0,0 | 0,0 531,4| -65,5 2,5 -21,8 -0,9 0,3 -4,7 -2,3 0,0 1,9 -5,1
59 Nordfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 8294 | 77,7 0,0 | 0,0 531,4| -65,5 2,5 -21,8 -0,9 0,3 -4,7 -2,3 0,0 0,0 -7,0
60 Westfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 389,5 | 74,4 0,0 | 0,0 412,7| -63,3 21 -5,6 -0,9 2,4 12,1 -2,2 0,0 1,9 11,8
60 Westfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 389,5 | 744 0,0 | 0,0 412,7| -63,3 21 -5,6 -0,9 2,4 12,1 -2,2 0,0 0,0 9,9
61 Sidfassade Halle Flache LT 75 24 48,5 950,3 | 78,3 0,0 | 0,0 428,6| -63,6 2,0 -7,4 -0,9 1,5 12,8 -2,2 0,0 1,9 12,6
61 Siudfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 950,3 | 78,3 0,0 | 0,0 428,6| -63,6 2,0 -7,4 -0,9 1,5 12,8 -2,2 0,0 0,0 10,7
62 Ostfassade Halle Flache LrT 75 24 48,5 1793,9 | 81,0 0,0 | 0,0 502,1| -65,0 2,5 -21,3 -0,8 0,6 0,0 -2,3 0,0 1,9 -0,3
62 Ostfassade Halle Flache LrN 75 24 48,5 1793,9 | 81,0 0,0 | 0,0 502,1| -65,0 2,5 -21,3 -0,8 0,6 0,0 -2,3 0,0 0,0 -2,2
63 Dach Halle Flache LrT 75 29 43,2 10106,0 | 83,3 0,0 | 0,0 475,5| -64,5 1,8 -6,4 -1,1 1,7 14,8 -1,9 0,0 1,9 14,8
63 Dach Halle Flache LrN 75 29 43,2 10106,0 | 83,3 0,0 | 0,0 475,5| -64,5 1,8 -6,4 -1,1 1,7 14,8 -1,9 0,0 0,0 12,9
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LT 72,8 21,0 | 86,0 0,0 | 0,0 550,1| -65,8 2,8 -24,8 -2,8 1,1 -3,5 2,7 0,0 1,9 -4,4
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LrN 72,8 21,0 | 86,0 0,0 | 0,0 550,1| -65,8 2,8 -24,8 -2,8 1,1 -3,5 2,7 0,0 0,0 -6,3
65 Mdillcontainer Mdllcontainer Flache LrT 73,3 18,7 | 86,0 0,0 | 0,0 435,0| -63,8 2,7 -24,4 -2,3 2,4 0,6 -3,0 0,0 1,9 -0,5
65 Mdillcontainer Millcontainer Flache LrN 73,3 18,7 | 86,0 0,0 | 0,0 435,0| -63,8 2,7 -24,4 -2,3 2,4 0,6 -3,0 0,0 0,0 -2,4
65 Mdillcontainer Mdllcontainer Flache LrT 72,6 21,9 | 86,0 0,0 | 0,0 548,0| -65,8 2,8 -24,8 -2,8 1,1 -3,5 -2,7 0,0 1,9 -4,3
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LrN 72,6 21,9 | 86,0 0,0 | 0,0 548,0| -65,8 2,8 -24,8 -2,8 1,1 -3,5 2,7 0,0 0,0 -6,3
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LT 73,0 20,0 | 86,0 0,0 | 0,0 435,1| -63,8 2,7 -24,5 -2,3 2,4 0,5 -3,0 0,0 1,9 -0,5
65 Midillcontainer Millcontainer Flache LrN 73,0 20,0 | 86,0 0,0 | 0,0 435,1| -63,8 2,7 -24,5 -2,3 2,4 0,5 -3,0 0,0 0,0 -2,5
71 Sidfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 20,4 | 67,7 0,0 | 0,0 510,7 | -65,2 1,5 -22,6 -0,6 0,0 -16,1 -3,0 0,0 1,9 -17,2
71 Sudfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 20,4 | 67,7 0,0 | 0,0 510,7 | -65,2 1,5 -22,6 -0,6 0,0 -16,1 -3,0 0,0 0,0 -19,1
72 Ostfassade Technikzentrale Flache LrT 100 | 47 54,6 30,6 | 69,5 0,0 | 0,0 511,4| -65,2 1,5 -22,2 -0,6 0,0 -14,0 -3,0 0,0 1,9 -15,1
72 Ostfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 30,6 | 69,5 0,0 | 0,0 511,4| -65,2 1,5 -22,2 -0,6 0,0 -14,0 -3,0 0,0 0,0 -17,0
73 Nordfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 20,5 | 67,7 0,0 | 0,0 507,4| -65,1 1,5 -21,4 -0,5 0,0 -14,8 -3,0 0,0 1,9 -15,8
73 Nordfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 20,5 | 67,7 0,0 | 0,0 507,4| -65,1 1,5 -21,4 -0,5 0,0 -14,8 -3,0 0,0 0,0 -17,8
74 Westfassade Technikzentrale Flache LT 100 | 47 54,6 30,9 | 69,5 0,0 | 0,0 506,8| -65,1 1,5 -22,4 -0,5 0,0 -14,0 -3,0 0,0 1,9 -15,1
74 Westfassade Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 30,9 | 69,5 0,0 | 0,0 506,8 | -65,1 1,5 -22,4 -0,5 0,0 -14,0 -3,0 0,0 0,0 -17,0
75 Dach Technikzentrale Flache LrT 100 | 47 54,6 39,3 | 70,5 0,0 | 0,0 509,1| -65,1 21 -20,1 -0,5 0,0 -13,1 -2,9 0,0 1,9 -14,1
75 Dach Technikzentrale Flache LrN 100 | 47 54,6 39,3 | 70,5 0,0 | 0,0 509,1| -65,1 21 -20,1 -0,5 0,0 -13,1 -2,9 0,0 0,0 -16,0
80 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LT 56,0 216,5 | 794 0,0 | 0,0 338,6| -61,6 2,3 -13,8 -1,0 6,0 11,2 -2,8 3,0 1,9 13,3
80 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LrN 56,0 216,5 | 794 0,0 | 0,0 338,6| -61,6 2,3 -13,8 -1,0 6,0 11,2 -2,8
81 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LT 77,2 77,2 0,0 | 0,0 294,0| -60,4 2,0 -14,7 -0,8 54 8,8 -2,8 3,0 1,9 11,0
81 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 | 0,0 294,0| -60,4 2,0 -14,7 -0,8 5,4 8,8 -2,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
ohne Larmschutzmaflnahmen

pPEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)) dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

82 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LT 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 301,1| -60,6 2,6 -17,7 -1,9 7.4 15,5 -2,8 3,0 1,9 17,6
82 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrN 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 301,1| -60,6 2,6 -17,7 -1,9 7.4 15,5 -2,8
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LT 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 1,8 -12,2 -0,7 2,3 21,0 -2,6 -0,9 0,9 18,4
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 1,8 -12,2 -0,7 2,3 21,0 -2,6
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrT 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 1,6 -11,2 -0,5 1,4 5,2 -2,6
83 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 1,6 -11,2 -0,5 1,4 5,2 -2,6 0,0 0,0 2,6
85 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LT 56,0 821,7 | 851 0,0 | 0,0 528,6 | -65,5 2,7 -21,7 -1,6 0,5 -0,4 -2,9 3,0 1,9 1,6
85 Kleintransporter Fahren Verladung(Sprinter) Linie LrN 56,0 821,7 | 851 0,0 | 0,0 528,6 | -65,5 2,7 -21,7 -1,6 0,5 -0,4 -2,9
86 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LT 77,2 77,2 0,0 | 0,0 457,9| -64,2 2,0 -12,9 -1,3 0,0 0,9 2,7 3,0 1,9 3,2
86 Kleintransporter abstellen Verladung(Sprinter) Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 | 0,0 457,9| -64,2 2,0 -12,9 -1,3 0,0 0,9 -2,7
87 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrT 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 462,8| -64,3 2,7 -19,0 -3,0 0,0 2,0 -2,7 3,0 1,9 4,3
87 Lasthub (30 Paletten) Verladung(Sprinter) Flache LrN 67,0 72,3 | 85,6 0,0 | 0,0 462,8| -64,3 2,7 -19,0 -3,0 0,0 2,0 -2,7
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LT 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 460,5| -64,3 2,3 -23,7 -1,5 0,0 3,3 -2,6 -0,9 0,9 0,7
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 0 76,0 13,5 | 87,3 0,0 | 0,0 460,5| -64,3 2,3 -23,7 -1,5 0,0 3,3 -2,6
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LT 75 12 60,1 135 | 71,4 0,0 | 0,0 460,4 | -64,3 2,2 -23,2 -1,0 0,0 -11,9 -2,6
88 ebenerdiges Tor Verladung(Sprinter) Flache LrN 75 12 60,1 13,5 | 71,4 0,0 | 0,0 460,4 | -64,3 2,2 -23,2 -1,0 0,0 -11,9 -2,6 0,0 0,0 -14,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fur die Immissionsorte 3, 7 und 11

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
ohne Larmschutzmaflnahmen

pPEUZ

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitber. Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
Lw' dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag

Lr Beurteilungspegel
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pEULZ

Lage der ortlichen Gegebenheiten mit Darstellung der beriicksichtigten Stral’en und der Immissionsorte

Analyse-Fall
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pEULZ

Lage der ortlichen Gegebenheiten mit Darstellung der beriicksichtigten Stral’en und der Immissionsorte
Prognose-Fall
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

CONSULT
Analyse-Fall
StraBenbezeichnung: QS1 IndustrieparkstralRe Sud Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 20 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 20,0 L2 51,8 41,5
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -3,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 46,9 38,0
StraBenbezeichnung: QS2 Ferdinand-Porsche-Stralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 287 Nacht: 31
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 2,0 L2 63,6 52,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,7 -5,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L [dB(A)] 58,9 47,2
StraBenbezeichnung: QS3 Karl-Arnold-StraRe, West Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, Kreisstralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1069 Nacht: 65
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 L2 69,1 57,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsiro 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 64,2 53,2
StraBenbezeichnung: QS4 Karl-Arnold-Stral3e, Ost Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, Kreisstralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 938 Nacht: 50
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 4,0 L2 685 555
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -5,1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lm e [dB(A)] 63,7 50,4
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90

Prognose-Fall

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: QS1 Industrieparkstral’e Sud

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 43 Nacht: 6

LKW-Anteil [%]: Tag: 32,0 Nacht: 64,0 L2 59,2 53,0

StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,1 -2,8

Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 56,1 50,3

StraBenbezeichnung: QS2 Ferdinand-Porsche-Stralle

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 331 Nacht: 40

LKW-Anteil [%]: Tag: 12,0 Nacht: 19,0 L2 655 57,4

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,0 -3,5

Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 61,5 53,9

StraBenbezeichnung: QS3 Karl-Arnold-StraRe, West

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, Kreisstralle Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1110 Nacht: 74

LKW-Anteil [%]: Tag: 7,0 Nacht: 16,0 L2 69,7 59,6

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsiro 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.,5 -3,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Ly e [dB(A)] 65,2 56,0

StraBenbezeichnung: QS4 Karl-Arnold-Stral3e, Ost

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, Kreisstralle Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 942 Nacht: 51

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 4,0 L2 685 556

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -5,1

Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lm e [dB(A)] 63,7 50,5
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Ermittlung der Pegelerhdhung "Verkehrslarm" im Umfeld des Plangebietes
Differenz "Prognose-Fall " - "Analyse-Fall" PEUI-Z

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung | Orientierungswert Analyse-Fall Prognose-Fall Analyse-Fall - Prognose-Fall | Orientierungswert
IP Name Fassaden- | Geschoss im Prognose-Fall
orientierung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
01 | Industrieparkstrafle 4(B-Plan Nr.20b,15) SW EG Gl 70 70 56 44 58 50 24 6,4 - -
02 | Borsigstrafle 100 (B-Plan 20b, 20) S 1.0G Gl 70 70 44 32 44 37 0,7 5,0 - -
03 | Industrieparkstrafle 15(B-Plan 20b, 17) NW EG Gl 70 70 46 35 50 44 4,2 9,2 - -
04 | Karl-Arnold-StralRe 84 (B-Plan 20b, 12) NW EG Mi 60 50 65 52 66 54 0,3 1,7 52 3,7
NW 1.0G Mi 60 50 66 53 66 55 0,4 2,0 57 4,4
05 | Karl-Arnold-Strale 84 (B-Plan 20b, 12) SW EG Mi 60 50 70 57 70 57 - 0,2 9,4 6,3
SW 1.0G MI 60 50 70 56 70 57 - 0,4 9,2 6,3
06 | Karl-Arnold-StraRe 89 NW EG Mi 60 50 64 51 64 52 0,1 0,9 3.8 1,5
NW 1.0G Mi 60 50 65 52 65 53 0,2 0,9 4,4 2,1
07 | Obernburger Str. 2 NO EG Mi 60 50 69 56 69 56 - 0,1 8,6 54
NO 1.0G Mi 60 50 69 56 69 56 - 0,2 8,7 5,6
NO 2.0G MI 60 50 69 56 69 56 0,1 0,2 8,4 5,3
08 | Karl-Arnold-StraRe 72A (B-Plan 20b, 12) SW EG Mi 60 50 65 51 65 52 0,1 0,2 43 1,2
SW 1.0G Mi 60 50 66 52 66 53 0,1 0,2 5,2 2,1
09 | Karl-Arnold-Strale 73 NO EG Mi 60 50 69 56 69 56 - 0,1 8,8 5,6
NO 1.0G MI 60 50 69 56 69 56 - 0,2 8,8 5,7
10 | Karl-Arnold-StraRe 48B (B-Plan 20b, 12) SW EG Mi 60 50 69 56 69 56 - 0,1 8,9 57
SW 1.0G Mi 60 50 69 56 69 56 - 0,1 8,8 5,6
11 | Karl-Arnold-StraRRe 42 (B-Plan 20b, 12) SW EG Mi 60 50 67 54 67 54 - 0,1 7,0 3,8
SW 1.0G Mi 60 50 68 54 68 55 - 0,1 7,3 4,1
SW 2.0G MI 60 50 68 54 68 55 - 0,1 7,3 4,1
12 | Karl-Arnold-StraRRe 40 (B-Plan 20b, 12) SW EG Mi 60 50 67 54 67 54 - 0,1 7,0 3,8
SW 1.0G Mi 60 50 68 54 68 55 - 0,1 7.3 4.1
SW 2.0G Mi 60 50 68 54 68 54 - 0,1 7,2 4,0
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