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1. Bearbeitungsgrundlagen

11 Normen und Richtlinien

[01] DIN 4109-1

[02] DIN 4109-2

[03] DIN 18005-1

[04] DIN 18005-1/BB1

[05] DIN ISO 9613-2

[06] RLS-19

[07] BImSchG

[08] TA Larm 17

[09] BPLS-2007

[10] LUA NRW

[11] HLUG

Schallschutz im Hochbau
(Ausgabe: Januar 2018)

Schallschutz im Hochbau
(Ausgabe: Januar 2018)

Schallschutz im Stadtebau
(Ausgabe: Juli 2002)

Schallschutz im Stadtebau
(Ausgabe: Mai 1987)

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
(Ausgabe: Oktober 1999)

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen
(Ausgabe: 2019)

Bundes-Immissionsschutzgesetz - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahn-
liche Vorgange (Fassung: 16. Juli 2021)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

- Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (Fassung: 09. Juni 2017)

Parkplatzlarmstudie 2007 - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen (Ausgabe: August 2007)

Merkblatt Band 25 - Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und
Entladung von LKW (Ausgabe: 2000)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditio-
nen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere

von Verbrauchermarkten (Ausgabe: 2005)
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2, Situation und Aufgabenstellung

21 Situationsbeschreibung

Die Stadt Heimbach betreibt das Verfahren zur 7. Anderung des Bebauungsplanes D3 'Missionshaus' im
beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB. Der Planbereich nach Bild 1 mit einer Gré3e von circa
8.800 m? liegt zwischen den Ortsteilen Heimbach und Hasenfeld (Gemarkung Heimbach / Flur 1) und um-
fasst die Flurstiicke 103 / 272 / 273. Begrenzt wird der Anderungsbereich nach Norden durch einen Ein-
zelhandelsmarkt, nach Osten / Slidosten durch die Hasenfelder Stralle, nach Studwesten durch landwirt-
schaftliche Flachen. Die verkehrliche Erschlieffung ist im Westen (ber einen ErschlielBungsstich an den
StralRenzug 'Schonblick' vorhanden.

WA Il o
04 -

277

Bild 1: 7. Anderung Bebauungsplan D3 'Missionshaus’
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Anlass der Bebauungsplananderung ist die Errichtung einer Senioren-Pflegeeinrichtung am Standort.
Konzipiert ist die Malnahme in zwei Baukoérpern. Das Gebaude zur Aufnahme von Tagespflege und Be-
treutes Wohnen im nordwestlichen Planbereich (WA3) sowie das Pflegewohnhaus im sidlichen Planbe-
reich (WA2) sollen jeweils in mehrgeschossiger Bauweise erstellt werden. Als Dachform wird fir beide
Gebaude ein Flachdach festgesetzt. In den Planbereich einbezogen wird das Bestandsgebdude Schon-
blick 5 (WA1).

Bild 2: Perspektive - Konzeptplanung

2.2 Aufgabenstellung

Unmittelbar nach Norden grenzt das Betriebsgelande eines Edeka-Marktes an. Getrennt durch die Ha-
senfelder Stralle befindet sich in nordwestlicher Ausrichtung zum Plangebiet in einem Abstand von min-
destens 100 m ein Netto-Markt als Discounter. Im Rahmen der Bauleitplanung ist auftragsgeman eine
Schallimmissionsprognose zu erstellen. Auf rechnerischer Basis sind die larmtechnischen Auswirkungen
dieser Emittenten auf den Verfahrensbereich zu prifen. Die festgestellten Belastungen sind unter dem
Aspekt gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu beurteilen. Grundlage bilden hierbei die Orientie-
rungswerte fir die stadtebauliche Planung gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 in Verbindung mit den Im-
missionsrichtwerten der TA Larm 17. Sollten die Untersuchungen besondere Schutzmalinahmen be-
dingen, sind diese abschlieltend aufzuzeigen und zu dimensionieren. Weitergehende Betrachtungen sind
nicht Gegenstand dieser Untersuchung.
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3. Schalltechnische Eingangsdaten
31 Emissionsdaten Edeka-Markt

Das Betriebsgebaude des Edeka-Markt nebst einem Backshop liegt im dstlichen Grundstiick. Dem Markt
nach Westen vorgelagert ist die Stellplatzanlage fir die Kunden mit 65 Pkw-Parkstdanden nebst Ein-
kaufswagen-Parkbox. Die Warenanlieferung befindet sich im sudlichen Betriebsgrundstick (Anlage A1)
mit einer ErschlieBung Uber den Kundenparkplatz. Vor der Nordfassade des Marktes sind die techni-
schen Anlagen installiert. Erschlossen wird der Edeka-Markt im Westen vom Stra3enzug 'Schoénblick'. An
den Werktagen sind die Offnungszeiten von 08.00 Uhr bis 20.00 Uhr [19]. Die Warenanlieferungen erfol-
gen zwischen 07.00 Uhr und 17.00 Uhr. Ein Nachtbetrieb sowie ein Betrieb an Sonn- und Feiertagen fin-

den nicht statt. Ausgenommen hiervon ist der notwendige Betrieb der technischen Anlagen.

Auf dem Betriebsgrundstiick werden fir die Kunden und Belegschaft 65 Pkw-Einstellplatze mit einer An-
bindung im Westen an den Strallenzug 'Schdnblick' bereitgestellt. Befestigt sind die Fahrgassen und
Parkstande mit einem Verbundsteinpflaster. Hinsichtlich der Frequentierung werden die Ansatze der
Parkplatzlarmstudie 2007 in die Berechnungen eingebracht, die sich zum allseits akzeptierten Standard
fur die Beschreibung der Gerauschentwicklung von Parkplatzen entwickelt hat. Hiernach wird die Bewe-
gungshaufigkeit nicht auf die Anzahl der Stellplatze bezogen, sondern auf die Netto-Verkaufsflache der
Markte. Die Netto-Verkaufsflache umfasst die Verkaufsflache abziiglich der Kassenzone und sonstiger
Nebenflachen und betragt entsprechend den Angaben des Marktbetreibers circa 1.000 m2. Fir Verbrau-
chermarkte mit einer Verkaufsfliche bis 5.000 m? ist eine Bewegungszahl N = 0,10 je m? Netto-Ver-
kaufsflache anzusetzen, was hier zu 100 Pkw-Bewegungen pro Stunde flhrt. In die Berechnungen der
Gerauschemissionen werden Standard-Einkaufswagen mit einem Zuschlag Kea = 5 dB(A) fur die Park-
platzart und einem Zuschlag Ki = 4 dB(A) zur Berucksichtigung der Impulshaltigkeit der Stérgerausche
eingebracht. Auf dem Kundenparkplatz befindet sich eine zentrale Einkaufswagen-Parkbox. Entspre-
chend dem HLUG-Bericht [11] kann das Einstapeln und Ausstapeln der Einkaufswagen mit einem mittle-
ren Schallleistungspegel Lwa = 66 dB(A) angesetzt werden, und zwar bezogen auf 1 Ereignis pro Stunde.
Der maximale Schallleistungspegel betragt 99 dB(A). In dem Emissionsansatz ist die Impulshaltigkeit der
Gerausche bereits enthalten. Im Weiteren wird davon ausgegangen, dass alle Kunden einen Einkaufswa-

gen benutzen.

Die Ladezone des Marktes ist ebenerdig und befindet sich im stdlichen Betriebsgrundstiick. In den Ta-
gesstunden zwischen 07.00 Uhr und 17.00 Uhr ist hier maximal mit vier Lkw-Lieferfahrzeugen (Trocken-
sortiment / Kiihlwaren / Fleisch- und Wurstwaren / Getranke) zu rechnen. Ausgenommen der Getranke-
lieferungen erfolgen die Ladetatigkeiten mit Rollcontainern. Hierbei entstehen die wesentlichen Larme-
missionen durch die Rollgerausche innerhalb und auRerhalb der Fahrzeugaufbauten sowie beim Uber-

fahren / Heben / Senken der Hubladebihnen. Anhand eigener Messdaten nach dem Taktmaximalpegel-
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verfahren ist bei dieser Form des Ladebetriebes in den Prognoseberechnungen ein Schallleistungspegel
Lwa = 95 dB(A) anzusetzen, bezogen auf eine effektive Einwirkzeit von 0,5 h je Fahrzeug. Der maximale
Schallleistungspegel betragt 105 dB(A). Die Getranke werden palettenweise geliefert. Das Vollgutlager
befindet sich innerhalb des Marktes, das Leergutlager im Au3enbereich im sudlichen Betriebsgrundstuick.
Zum Getranke-Ladebetrieb kommt ein Elektro-Hochhubwagen zum Einsatz. Anhand eigener Messdaten
wird in die Prognoseberechnungen ein Schallleistungspegel Lwa = 90 dB(A) eingebracht, bezogen auf ei-
ne effektive Einwirkzeit von jeweils 0,5 h fir die Vollgutentladung und Leergutbeladung. Der maximale
Schallleistungspegel betragt 100 dB(A).

Die Lieferfahrzeuge fir die Kiihiwaren und Fleisch- / Wurstwaren sind mit einer Kaltemaschine ausgeris-
tet. Es muss davon ausgegangen werden, dass zur Wahrung der Kiihlkette die Kaltemaschine der Liefer-
fahrzeuge wéhrend der gesamten Ladezeit betrieben wird. Der Schallleistungspegel larmarmer Diesel-

Kuhlaggregate betragt Lwa = 80 dB(A) unter Berlcksichtigung eines Einzeltonzuschlags von 3 dB(A).

In der Ladezone ist ein Abfallcontainer stationiert. Im Betriebszeitraum ist maximal mit einem Container-
wechsel zu rechnen. Hierbei entstehen die wesentlichen Larmemissionen durch das Motorengerausch
des Containerfahrzeugs sowie durch kurzzeitige Impulse beim Aufnehmen oder Absetzen des Con-
tainers. Entsprechend dem Merkblatt Band 25 / LUA NRW [10] wird der Containerwechsel mit einem
Schallleistungspegel Lwa = 104 dB(A) berlcksichtigt, bezogen auf eine effektive Einwirkzeit von 2 Minu-

ten. Der maximale Schallleistungspegel betragt 109 dB(A).

Die Andienung des Backshops erfolgt Uber den Kundenparkplatz im Eingangsbereich des Marktes. Fur
diese Betriebsanlage muss in den Tagesstunden zwischen 07.00 Uhr und 17.00 Uhr zusatzlich mit zwei
Lieferfahrzeugen gerechnet werden. Als Lieferfahrzeuge kommen Kleintransporter (Lkw < 3,5 to) zum
Einsatz. Samtliche Ladetatigkeiten werden manuell und / oder mit Rollboxen ausgefihrt. Hierbei ent-
stehen die wesentlichen Larmemissionen durch die Rollgerausche innerhalb der Fahrzeugaufbauten und
beim Uberfahren sowie Heben / Senken der Hubladebiihnen. Anhand eigener Messdaten ist bei dieser
Form des Ladebetriebes ein Schallleistungspegel Lwa = 87 dB(A) anzusetzen, bezogen auf eine effektive
Einwirkzeit von 0,5 h je Fahrzeug. Der maximale Schallleistungspegel betragt 102 dB(A). In dem Emis-

sionsansatz ist die Impulshaltigkeit der Ladegerausche bereits enthalten.

Die Schallabstrahlung des Betriebsgebaudes selbst ist nicht relevant und wird daher in den Prognosebe-
rechnungen nicht gesondert ausgewiesen. An der Nordfassade des Marktes befinden sich die notwendi-
gen Kuhl- und Kalteanlagen mit einem uneingeschrankten Betrieb zur Tagzeit und Nachtzeit. Die Auswir-
kungen dieser Anlagen auf das Plangebiet wurden am 17. August 2022 messtechnisch gepruft. Am
Messpunkt (MP) nach Anlage A1 betrug der Mittelungspegel Laeq << 37 dB(A). Somit kdnnen diese Be-

triebsanlagen im Weiteren absolut vernachlassigt werden.
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Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Frequentierung

Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Frequentierung

Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Frequentierung

Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Effektive Einwirkzeit
Schallleistungspegel

Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Effektive Einwirkzeit
Schallleistungspegel
Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Effektive Einwirkzeit
Schallleistungspegel
Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Effektive Einwirkzeit
Schallleistungspegel

Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Frequentierung

Emissionsquelle

Betriebszeit-Tagzeit
Effektive Einwirkzeit

Schallleistungspegel

Kundenparkplatz

- Parkverkehr / Fahrverkehr
08.00 Uhr - 20.00 Uhr

NB = 100,0 Pkw/h*
Kundenparkplatz

- Einkaufswagen-Parkbox
08.00 Uhr - 20.00 Uhr

N = 200,0 EW/h
Lkw-Lieferverkehr
Lkw-Containerfahrzeug
07.00 Uhr - 17.00 Uhr

NB = 10,0 Lkw*
Lkw-Ladebetrieb

- Rollcontainer

07.00 Uhr - 17.00 Uhr

T = 1,5 h

Lwa = 95,0 dB(A)
Lkw-Ladebetrieb

- Elektro-Hochhubwagen
07.00 Uhr - 17.00 Uhr

T = 1,0 h
90,0 dB(A)
Lkw-Kiihlaggregate

07.00 Uhr - 17.00 Uhr

T = 1,0h

Lwa = 80,0dB(A)
Containerwechsel

07.00 Uhr - 17.00 Uhr

Lwa

T = 0,03h
Lwa = 104,0 dB(A)
Kundenparkplatz

- Ktp-Lieferverkehr

07.00 Uhr - 17.00 Uhr
NB = 4,0 Ktp*
Kundenparkplatz

- Ktp-Ladebetrieb

07.00 Uhr - 17.00 Uhr

T = 1,0 h

Lwa = 87,0 dB(A)
* Anfahrten / Abfahrten
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3.2 Emissionsdaten Netto-Markt

Das Betriebsgebaude des Netto-Markt mit einer Verkaufsflache von circa 800 m? liegt im westlichen
Grundstiick Hasenfelder Stral’e 16 (Anlage A1). Dem Markt nach Osten vorgelagert ist die Stellplatzan-
lage fir die Kunden und Belegschaft mit 50 Pkw-Parkstdnden sowie eine Einkaufswagen-Parkbox. Die
Warenanlieferung befindet sich vor der Nordfassade mit einer ErschlieRung Uber den Kundenparkplatz.
Vor der Westfassade des Marktes sind die technischen Anlagen installiert. Erschlossen wird der Netto-
Markt im Siiden von der Hasenfelder StraRe. An den Werktagen sind die Offnungszeiten von 07.00 Uhr
bis 20.00 Uhr, die Warenanlieferungen erfolgen zwischen 06.00 Uhr und 20.00 Uhr. Ein Nachtbetrieb so-
wie ein Betrieb an Sonn- und Feiertagen finden nicht statt. Ausgenommen hiervon ist der notwendige Be-

trieb der technischen Anlagen.

Auf dem Betriebsgrundstiick werden 50 Pkw-Einstellplatze fir die Kunden und Belegschaft mit einer An-
bindung im Stden an die Hasenfelder Stralle bereitgestellt. Die Fahrgassen sind mit einer Schwarzdecke
befestigt, die Parkstdnde mit einem Verbundsteinpflaster. Hinsichtlich der Frequentierung werden eben-
falls die Ansatze der Parkplatzlarmstudie 2007 in die Berechnungen eingebracht mit Bezug der Bewe-
gungshaufigkeit auf die Netto-Verkaufsflache des Marktes. Die Netto-Verkaufsflache lasst sich hier mit
circa 800 m? abschatzen. Fir Discounter ist eine Bewegungszahl N = 0,17 je m? Netto-Verkaufsflache
anzusetzen, was zu 136 Pkw-Bewegungen pro Stunde fiihrt. In die Berechnungen der Gerauschemis-
sionen werden Standard-Einkaufswagen mit einem Zuschlag Kea = 3 dB(A) fur die Parkplatzart und ei-
nem Zuschlag Ki = 4 dB(A) zur Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit der Stérgerausche eingebracht.
Dem Eingangsbereich des Marktes vorgelagert befindet sich eine zentrale Einkaufswagen-Parkbox. Ent-
sprechend dem HLUG-Bericht wird das Einstapeln und Ausstapeln der Einkaufswagen mit einem mittle-
ren Schallleistungspegel Lwa = 66 dB(A) angesetzt, und zwar bezogen auf 1 Ereignis pro Stunde. Der
maximale Schallleistungspegel betragt 99 dB(A). In dem Emissionsansatz ist die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche bereits enthalten. Im Weiteren wird davon ausgegangen, dass alle Kunden einen Einkaufswagen

benutzen.

Die Ladezone befindet sich an der Nordfassade des Marktes. In den Tagesstunden zwischen 06.00 Uhr
und 20.00 Uhr ist maximal mit drei Lkw-Lieferfahrzeugen zu rechnen. Anlieferungen auflerhalb dieses
Zeitraumes und Nachtanlieferungen sind ausgeschlossen. In den Berechnungen wird eine Frihanliefe-
rung (06.00 Uhr - 07.00 Uhr) berticksichtigt. Ausgebildet ist die Ladezone als Rampe, was einen niveau-
gleichen Ladebetrieb ermdglicht. Samtliche Ladetatigkeiten erfolgen mit Handhubwagen / Rollcontainern.
Hierbei entstehen die wesentlichen Larmemissionen durch die Rollgerdausche innerhalb der Lkw-Aufbau-
ten und beim Uberfahren der Hubladebiihnen. Anhand eigener Messdaten nach dem Taktmaximalpegel-
verfahren ist bei dieser Form des Ladebetriebes in den Prognoseberechnungen ein Schallleistungspegel
Lwa = 95 dB(A) anzusetzen, bezogen auf eine effektive Einwirkzeit T = 0,5 h je Fahrzeug. Der maximale
Schallleistungspegel betragt 105 dB(A).
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Einzelne Warenanlieferungen beinhalten auch Tiefkihl- und Kihlkost. Es muss davon ausgegangen
werden, dass zur Wahrung der Kihlkette die Kaltemaschinen der Lieferfahrzeuge wahrend der gesamten
Ladezeit betrieben wird. Der Schallleistungspegel larmarmer Diesel-Kihlaggregate betragt Lwa = 80

dB(A) unter Berucksichtigung eines Einzeltonzuschlags von Kr = 3 dB(A).

Die Schallabstrahlung des Betriebsgebdudes selbst ist nicht relevant und wird daher in den Prognosebe-
rechnungen nicht gesondert ausgewiesen. An der Westfassade des Marktes befinden sich die notwendi-
gen Kihl- und Kalteanlagen mit einem uneingeschrankten Betrieb zur Tagzeit und Nachtzeit. Aufgrund
der Entfernung sowie der Abschirmwirkung der vorgelagerten Bebauung sind die Auswirkungen auf das

Plangebiet absolut ohne Bedeutung.

Emissionsquelle Kundenparkplatz

- Parkverkehr / Fahrverkehr

Betriebszeit-Tagzeit 07.00 Uhr - 20.00 Uhr
Frequentierung NB = 136,0 Pkw/h*
Emissionsquelle Kundenparkplatz

- Einkaufswagen-Parkbox

Betriebszeit-Tagzeit 07.00 Uhr - 20.00 Uhr
Frequentierung N = 272,0 EW/h
Emissionsquelle Lkw-Lieferverkehr
Betriebszeit-Tagzeit 06.00 Uhr - 07.00 Uhr
Frequentierung NB = 2,0 Lkw*
Emissionsquelle Lkw-Lieferverkehr
Betriebszeit-Tagzeit 07.00 Uhr - 20.00 Uhr
Frequentierung NB = 4,0 Lkw*
Emissionsquelle Lkw-Ladebetrieb
Betriebszeit-Tagzeit 06.00 Uhr - 07.00 Uhr
Effektive Einwirkzeit T = 0,5 h
Schallleistungspegel Lwa = 95,0 dB(A)
Betriebszeit-Tagzeit 07.00 Uhr - 20.00 Uhr
Effektive Einwirkzeit T = 1,0 h
Schallleistungspegel Lwa = 95,0 dB(A)
Emissionsquelle Lkw-Kiihlaggregate
Betriebszeit-Tagzeit 07.00 Uhr - 20.00 Uhr
Effektive Einwirkzeit T = 1,0 h
Schallleistungspegel Lwa = 80,0dB(A)

* Anfahrten / Abfahrten
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4, Schalltechnische Forderungen
41 Grundsitze

Entsprechend § 1 Baugesetzbuch sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes zu be-
ricksichtigen. Nach § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz sind die fiir eine bestimmte Nutzung vorgese-
henen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen soweit wie mdglich ver-
mieden werden. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es geboten, die Belange des Schallschut-

zes in die Abwagung mit den ubrigen Planungsabsichten einzubeziehen.

Hochst zulassige Grenzwerte oder Richtwerte sind fiir die stadtebauliche Planung gesetzlich nicht festge-
legt. Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 stellen eine sachverstandige Konkretisierung
fur die in der Bauleitplanung zu berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes dar. Diese Orientierungs-
werte sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau nur erwiinschte Zielwerte, jedoch keine Grenz-
werte. Insbesondere in vorbelasteten Gebieten, wie im vorliegenden Fall, kann eine Uberschreitung un-
vermeidbar sein. Hier miissen im Rahmen der Abwagung die Uberschreitungen im Planverfahren begriin-
det und / oder aktive, passive und planerische MalRnahmen getroffen und rechtlich abgesichert werden.

4.2 Orientierungswerte / Imnmissionsrichtwerte

Der Geltungsbereich zur 7. Anderung des Bebauungsplanes D3 'Missionshaus' wird als allgemeines
Wohngebiet WA ausgewiesen. Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1, dort Ziffer 1.1, gelten fir diese Nutzung

folgende Orientierungswerte, gultig fur die Einwirkungen aus gewerblichen Anlagen:

Gebietsnutzung Allgemeines Wohngebiet WA
Orientierungswert-Tagzeit 55 dB(A)
Orientierungswert-Nachtzeit 40 dB(A)

Fir die Bewertung der Larmeinwirkungen aus den Einkaufsmarkten wird TA Larm 17 als allgemeine Ver-
waltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz einbezogen. Neben den Immissionsrichtwerten
in Abhangigkeit der Gebietsnutzung enthalt diese Verwaltungsvorschrift auch quantitative Methoden zur
Begrenzung der Larmbelastung. Nach TA Larm 17, Nummer 6.1.e, gelten folgende Immissionsrichtwerte
fur die beschriebene Nutzung mit der MalRgabe, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den Richt-

wert zur Tagzeit um nicht mehr als 30 dB(A), zur Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten:

Gebietsnutzung Allgemeines Wohngebiet WA
Immissionsrichtwert-Tagzeit 55 dB(A)
Immissionsrichtwert-Nachtzeit 40 dB(A)
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5. Berechnungs- / Beurteilungsgrundlagen
5.1 Beurteilungszeitraume

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 und in der TA Larm 17 sind die Beurteilungsraume wie folgt festgelegt, wo-

bei nach TA Larm 17 als Bezugszeitraum-Nachtzeit die fur die Betroffenen lauteste Nachtstunde gilt:

Beurteilungszeitraum-Tagzeit 06.00 Uhr - 22.00 Uhr
Beurteilungszeitraum-Nachtzeit 22.00 Uhr - 06.00 Uhr

5.2 Besondere Zuschlage

Die Impulshaltigkeit sdmtlicher Anlagengerdausche wird in den Berechnungsansatzen berlcksichtigt. Eine
Tonhaltigkeit ist durch die Lkw-Kihlaggregate zu erwarten, die nach TA Larm 17, Anhang A.2.5.2, in den

Berechnungen mit einem Tonzuschlag Kr = 3 dB(A) berticksichtigt wird.

Mit einer Gebietseinstufung als allgemeines Wohngebiet WA ist nach TA Larm 17, dort Nummer 6.5, bei
Gerauscheinwirkungen in den nachfolgenden Ruhezeiten die erhdhte Storwirkung durch einen Zuschlag
Kr = 6 dB(A) zu bertcksichtigen.

Betriebstage Werktage
Ruhezeiten 06.00 Uhr - 07.00 Uhr
20.00 Uhr - 22.00 Uhr

Die erhdéhten Larmemissionen durch Steigung / Gefélle der Fahrwege sowie die Art der Fahrbahnoberfla-

chen werden durch Zuschlage nach RLS-90 bericksichtigt.

5.3 Berechnungsmethoden

Fir die Prognoseberechnungen wird anhand der vorliegenden Unterlagen ein annahernd der Ortlichkeit
und Planungssituation entsprechendes dreidimensionales Simulationsmodell in einem EDV-Programm
(IMMI 2021) erstellt. Die Gelandedaten, Gebadudedaten und Anlagendaten werden aus dem Kartenmate-
rial digitalisiert. Soweit erforderlich, werden die Gebaudehdhen der Bestandsbebauung in der Ortlichkeit
eingeschatzt. Die Berechnung der Emissionsverhaltnisse und Immissionsverhaltnisse erfolgt nach den
Verfahren der Parkplatzlarmstudie 2007, RLS-90 sowie TA Larm 17 in Verbindung mit DIN ISO 9613/2.
Basis sind weiterhin die in Ziffer 3. beschriebenen Emissionsdaten. Im Berechnungsmodell wird der Fahr-
verkehr mit einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h durch Linienschallquellen dargestellt, der Park- und
Rangierverkehr durch Flachenschallquellen, die technischen Anlagen als Punktschallquellen. Ebenfalls
als Linienschallquellen werden der Ladebetrieb und Containerwechsel modelliert. Im Wesentlichen beru-
hen die Berechnungen auf folgenden Ansatzen:
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(1) Schallleistungspegel Park-/ Rangierverkehr
Lwa = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro + 10 - Ig (BN)

(2) Schallleistungspegel Fahrverkehr
Lwa = Lm®@® + Dstro + Dv + Dstg + De + 19,2 + 10 - g (I/lo)

(3) Schallleistungspegel Technische Anlagen
Lwa = Le + 20 - Ig (se/so) + 8

(4) Immissionseinzelpegel
Lat = Lwa + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Anous - Abar - Crmet

(5) Beurteilungspegel
Lr=10-Ig (1/Tr - = T;- 10 EXP 0,1 - (LaTj + K7j + Kjj + KR}))

Hierbei bedeuten:

Lwa =
Lwo =
Kea =
Ki =
Kb =
Kstro =
BN =
Lm@) =

Dstro =

Schallleistungspegel
Bezugs-Schallleistungspegel

Zuschlag Betriebsart / Parkplatzart
Zuschlag Taktmaximalpegel

Zuschlag Uberfahrten

Zuschlag Fahrbahnoberflache
Frequentierung

Normierter Mittelungspegel

Korrektur fir unterschiedliche Stralenoberflachen
Korrektur fur unterschiedliche Geschwindigkeiten
Zuschlag fir Steigungen und Gefalle
Pegelerhéhung durch Einfachreflektionen
Lange des Strallenabschnitts
Bezugslange (lo = 1,0 m)
Immissionseinzelpegel
Schallemissionspegel

Messabstand

Bezugsabstand (so = 1,0 m)
Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum

Einwirkzeit / Betriebszeit

Besondere Zuschlage
Richtwirkungskorrektur

Geometrische Ausbreitung
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Aatm = Luftabsorption

Agr = Bodendampfung

A = Bewuchsdampfung

Anous = Bebauungsdampfung

Abar = Abschirmung

Cmet = Meteorologische Korrektur

Die weiteren mathematischen und physikalischen Zusammenhange sowie die Ansatze fir die einzelnen
Pegelkorrekturen werden hier nicht gesondert aufgeflhrt und sind den einschlagigen Richtlinien zu ent-

nehmen.

Die Berechnung der Larmsituation wird flir augenscheinlich maf3gebliche Aufpunkte durchgefiihrt. Hierbei
erfolgt die Wahl der Immissionsorte so, dass eine Beurteilung der Verhaltnisse auch fir Bebauungsab-
schnitte in gleicher oder ginstigerer Lage zu den Einkaufsmarkten erfolgen kann. Somit wird flichende-
ckend eine Aussage zur Larmsituation méglich.
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6. Untersuchungsergebnisse
6.1 Ubersichtspline

In den Ubersichtsplanen nach Anlage A1/ A2 ist der Planbereich zur 7. Anderung des Bebauungsplanes
D3 'Missionshaus' mit dem stadtebaulichen Entwurf dargestellt. Weiterhin sind den Ubersichtsplanen die
Zuordnung zu den Betriebsgrundstiicken des Edeka-Markt und Netto-Markt mit den relevanten Emitten-

ten sowie die reprasentativen Aufpunkte zu entnehmen.

Anlage A1-A2 Ubersichtsplane
- Planbereich D3 'Missionshaus'
- Betriebsgelande Edeka-Markt
- Betriebsgelande Netto-Markt

- Reprasentative Aufpunkte

6.2 Larmtechnische Berechnungen

Die nachfolgende Tabelle 1 enthalt die berechneten Beurteilungspegel (L) und Spitzenpepel (Lmax) fiir die
Tagzeit an den reprasentativ gewahlten Aufpunkten aus den Einwirkungen des Edeka-Markt und Netto-
Markt. Zum Vergleich ist der Immissionsrichtwert (IRW) nach TA Larm 17 gleichermallen aufgefiihrt. Wei-

terhin sind Uberschreitungen des Richtwertes gesondert gekennzeichnet.

Tabelle 1 Berechnungsergebnisse

- Beurteilungspegel (L:t) / Spitzenpegel (Lmaxt)

Immissionsort Tagzeit 06.00 Uhr - 22.00 Uhr
IRW L dB(A) AL; dB(A) | Lmaxr dB(A)
01 BW_01 NO-1EG 55 52 - 73
01 BW_01 NO-1 OG1 55 54 - 75
02 BW_01 NO-2 OG1 55 50 - 71
03 BW_01 SO OG1 55 40 - 60
04 BW_01 NW OG1 55 57 2 75
05 BW_02 NO OG2 55 51 - 71
06 BW_02 SW 0G2 55 48 - 66
07 BW_02 NW OG1 55 56 1 75
08 Schonblick 5 NO OG1 55 44 - 63
08 Schonblick 5 NO DG 55 47 - 67
09 Schoénblick 5 NW OG3 55 47 - 68
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Die Anlage B1 beinhaltet die zeitlich bewerteten Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2, diffe-
renziert nach den diversen Elementtypen. Grundsatzlich berilicksichtigen die Prognoseberechnungen ei-
ne Mitwindsituation (8 =15 °C/f =50 % / Cmet = 0 dB) fur alle Immissionsorte.

Anlage B1 Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2

Die Larmkarten nach Anlage C1 und C2 beinhalten eine flachenmaflige Darstellung der Larmsituation fir

die Tagzeit, und zwar exemplarisch fir das Erdgeschoss.

Anlage C1 Larmkarte Erdgeschoss
Beurteilungspegel Tagzeit

Anlage C2 Larmkarte Erdgeschoss
Spitzenpegel Tagzeit

6.3 Beurteilung der Larmverhiltnisse

Mit Ausnahme der Nordwestfassaden des Gebaudes BW_01 / BW_02 zur Aufnahme von Tagespflege
und Betreutes Wohnen (Planbereich WA3) ist den Prognoseergebnissen nach Tabelle 1 zufolge kiinftig
eine zulassige Larmsituation im Plangebiet aus den Einwirkungen des Edeka-Markt und Netto-Markt ge-
geben. An allen Ubrigen Aufpunkten unterschreiten die Prognoseergebnisse den geltenden Immissi-
onsrichtwert-Tagzeit nach TA Larm 17 von tags 55 dB(A). An der Nordfassade des Edeka-Markt befinden
sich die notwendigen Kuhl- und Kalteanlagen mit einem uneingeschrankten Betrieb zur Tagzeit und
Nachtzeit. Die Kuhl- und Kalteanlagen des Netto-Markt sind an der Westfassade aufgestellt. Die Auswir-
kungen dieser Anlagen auf das Plangebiet wurden geprift und sind entsprechend den Ausflihrungen
nach Ziffer 3.1 / 3.2 in beiden Beurteilungsraumen absolut ohne Bedeutung. Somit ist auch zur Nachtzeit

eine zulassige Larmsituation im Plangebiet gegeben.

Eine larmtechnische Zulassigkeit ist nicht nur hinsichtlich der Mittelwertbildung gegeben, sondern glei-
chermallen bezlglich der Immissionsmaximalpegel. Besondere Gerduschspitzen, welche den Richtwert
zur Tagzeit um mehr als 30 dB(A), zur Nachtzeit um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten, sind bei den ge-

gebenen Ausbreitungsverhaltnissen auszuschliel3en.

Nach Tabelle 1 wird an den Nordwestfassaden des Gebaudes BW_01 / BW_02 zur Aufnahme von Ta-
gespflege und Betreutes Wohnen (Planbereich WA3) der Immissionsrichtwert-Tagzeit um bis zu 2 dB(A)
Uberschritten. Der Hochbauplanung (Entwurf) mit Stand vom August 2022 zufolge werden in allen Ge-
schossen an diesen Fassaden ausschliellich Fenster von Nebenrdumen (Kochen / Bad / Flur) angeord-

net. Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109 sind hier nicht geplant (Bild 3-5 ).
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Bild 5: Grundriss 2. Obergeschoss / Betreutes Wohnen

Auf der Grundlage der Prognoseergebnisse und der Beurteilung zum Larmschutz sind aus Gutachtersicht
nachfolgende Anforderungen in die stadtebauliche Planung zu Gbernehmen:

Planerischer Schallschutz

An den Nordwestfassaden des Gebaudes BW_01 / BW_02 zur Aufnahme von Tagespfle-
ge und Betreutes Wohnen (WA3) werden in allen Geschossen ausschliellich Fenster von

Nebenrdumen (Kochen / Bad / Flur) angeordnet. Fenster von schutzbedirftigen Aufent-
haltsraumen nach DIN 4109 sind hier nicht zulassig.

Aachen, flen 2. September 2022

(Dipl.-Ing. Bernd Gebing)
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Anlage B1

Projekt

Antragsteller

Bauteil

Ergebnisliste

7. Anderung Bebauungsplan D3
- Missionshaus -
D - 52396 Heimbach

Stadt Heimbach

Hengebachstralle 14
D - 52396 Heimbach

Edeka-Markt / Netto-Markt

Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2

Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (2017)
Prognose 2022-08 Einstellung: Referenzeinstellung Werktag (6h-22h)
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt001 01 BW_01 NO-1EG 181.18 238.16 231.000 51.58
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element |Bezeichnung L*| Abstan|  Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 73.61 39.41 0.20 1.88 2.39 3.98 0.00 25.26
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 78.43 38.19 0.18 1.65 2.36 2.91 0.00 31.83
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 71.64 42.25 0.28 242 2.74 9.81 0.00 16.49
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 81.48 51.74 0.80 3.79 3.89| 22.63 0.00 5.89
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |ED Kunden-Parkplatz 96.11 3.00 45.57 0.10 2.67 0.00 0.00 3.81 0.00 46.22
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 96.07 3.01 53.68 0.26 3.82 0.00 0.00 2.29 0.00 38.58
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 70.97 2.93 41.14 0.06 0.69 0.00 0.00 0.00 0.00 31.59
EZQi002 |[NE Lkw-Kihlaggregat 67.96 3.01 55.02 0.31 3.73 0.00 0.00( 11.89 0.00 0.02
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001  |ED Ladebetrieb-Trock 82.95 2.99 39.77 0.05 0.83 0.00 0.00 2.21 0.00 43.43
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kiihl 82.95 2.99 39.77 0.05 0.83 0.00 0.00 2.21 0.00 43.43
LIQi003  |ED Ladebetrieb-Fleis 75.96 2.99 39.77 0.05 0.83 0.00 0.00 2.21 0.00 36.44
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 77.95 2.99 39.77 0.05 0.83 0.00 0.00 2.21 0.00 38.43
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 78.46 2.95 36.39 0.03 0.14 0.00 0.00 1.56 0.00 42.54
LIQi006 |ED Containerwechsel 80.20 2.99 41.00 0.06 1.92 0.00 0.00 1.05 0.00 38.82
LIQi007  |ED Ktp-Ladebetrieb 74.96 3.01 45.53 0.10 2.82 0.00 0.00( 13.45 0.00 15.96
LIQi008 [NE Ladebetrieb 88.18 6.01 55.43 0.32 4.03 0.00 0.00( 20.27 0.00 14.05
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 87.75 3.01 45.66 0.10 2.99 0.00 0.00 2.18 0.00 39.76
FLQi002 [NE EW-Parkbox 89.40 3.01 54.16 0.28 3.96 0.00 0.00 3.83 0.00 30.17
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Anlage B1

IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt002 (01 BW_01 NO-1 OG1 181.18 238.16 233.900 53.57
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element |Bezeichnung L*| Abstan|  Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 75.21 39.52 0.20 3.29 0.57 3.09 0.00 27.00
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 80.09 38.23 0.18 2.99 0.28 2.23 0.00 33.79
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 73.05 42.50 0.30 3.89 1.58 8.51 0.00 18.04
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 83.11 51.66 0.80 4.65 3.60| 16.23 0.00 12.76
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 [ED Kunden-Parkplatz 96.75 2.98 44.78 0.09 1.14 0.00 0.00 3.27 0.00 48.07
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 97.27 3.01 53.81 0.26 3.41 0.00 0.00 1.47 0.00 40.00
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 67.96 2.85 40.18 0.06 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 30.57
EZQi002 [NE Lkw-Kihlaggregat 70.97 3.01 55.57 0.32 3.46 0.00 0.00( 10.78 0.00 222
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001  |ED Ladebetrieb-Trock 84.71 297 39.48 0.05 0.01 0.00 0.00 0.39 0.00 45.93
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kiihl 84.71 2,97 39.48 0.05 0.01 0.00 0.00 0.39 0.00 45.93
LIQi003  [ED Ladebetrieb-Fleis 77.72 2,97 39.48 0.05 0.01 0.00 0.00 0.39 0.00 38.94
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 79.71 297 39.48 0.05 0.01 0.00 0.00 0.39 0.00 40.93
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 79.70 2.91 36.85 0.04 0.00 0.00 0.00 0.31 0.00 43.43
LIQi006 |ED Containerwechsel 80.89 2.98 41.03 0.06 0.00 0.00 0.00 0.18 0.00 41.62
LIQi007  |ED Ktp-Ladebetrieb 74.96 3.00 45.68 0.10 1.67 0.00 0.00( 11.94 0.00 18.54
LIQi008 [NE Ladebetrieb 90.96 6.01 56.57 0.36 3.86 0.00 0.00( 20.16 0.00 15.22
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 87.75 3.00 45.74 0.10 1.84 0.00 0.00 1.96 0.00 41.04
FLQi002 [NE EW-Parkbox 92.41 3.01 54.26 0.28 3.59 0.00 0.00 3.19 0.00 31.88
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt003 (02 BW_01 NO-2 OG1 187.37 228.60 233.900 49.29
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 75.22 42.09 0.27 2.84 2.31 5.48 0.00 22.55
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 80.17 41.11 0.24 2.68 2.09 4.53 0.00 29.20
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 73.00 44.66 0.39 3.37 2.79| 11.55 0.00 13.56
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 82.60 52.84 0.92 5.03 3.72| 14.88 0.00 13.35
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |ED Kunden-Parkplatz 96.57 3.00 46.82 0.11 2.57 0.00 0.00 5.05 0.00 43.12
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 96.16 3.01 54.48 0.29 3.62 0.00 0.00 2.34 0.00 37.88
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ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 70.97 2.92 43.92 0.08 1.09 0.00 0.00 0.00 0.00 28.41
EZQi002 [NE Lkw-Kihlaggregat 70.97 3.01 56.22 0.35 3.65 0.00 0.00( 11.75 0.00 0.66
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001  |ED Ladebetrieb-Trock 84.42 2.99 41.63 0.06 0.70 0.00 0.00 1.45 0.00 41.42
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kiihl 84.42 2.99 41.63 0.06 0.70 0.00 0.00 1.45 0.00 41.42
LIQi003  |ED Ladebetrieb-Fleis 77.43 2.99 41.63 0.06 0.70 0.00 0.00 1.45 0.00 34.43
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 79.42 2.99 41.63 0.06 0.70 0.00 0.00 1.45 0.00 36.42
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 79.51 2.95 38.46 0.04 0.10 0.00 0.00 0.84 0.00 40.77
LIQi006 |ED Containerwechsel 81.96 2.99 43.56 0.08 1.67 0.00 0.00 0.92 0.00 37.45
LIQi007  |ED Ktp-Ladebetrieb 74.96 3.01 47.26 0.13 273 0.00 0.00( 13.44 0.00 14.34
LIQi008 [NE Ladebetrieb 90.95 6.01 56.99 0.38 4.01 0.00 0.00( 20.07 0.00 14.75
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 87.75 3.01 47.40 0.13 2.86 0.00 0.00 5.20 0.00 35.16
FLQi002 [NE EW-Parkbox 89.40 3.01 54.83 0.30 3.77 0.00 0.00 4.78 0.00 28.72
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt004 |03 BW_01 SO OG1 186.53 220.65 233.900 39.41
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 76.18 46.66 0.52 1.69 3.90| 16.90 0.00 11.92
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 81.04 45.80 0.46 1.76 3.78| 16.34 0.00 18.05
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 74.71 48.21 0.61 1.67 4.02( 17.15 0.00 8.80
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 84.27 54.81 1.12 2.65 433 11.10 0.00 17.55
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |ED Kunden-Parkplatz 98.54 3.01 53.09 0.24 4.00 0.00 0.00f 11.63 0.00 36.01
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 97.47 3.01 57.28 0.39 413 0.00 0.00 8.32 0.00 31.99
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 72.73 2.98 49.92 0.17 3.35 0.00 0.00( 11.12 0.00 15.37
EZQi002 [NE Lkw-Kihlaggregat 72.73 3.01 58.51 0.45 4.15 0.00 0.00 8.70 0.00 4.69
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001 |ED Ladebetrieb-Trock 84.21 3.00 43.60 0.08 2.56 0.00 0.00( 17.59 0.00 22.37
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kihl 84.21 3.00 43.60 0.08 2.56 0.00 0.00( 17.59 0.00 22.37
LIQi003 |ED Ladebetrieb-Fleis 77.22 3.00 43.60 0.08 2.56 0.00 0.00( 17.59 0.00 15.38
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 79.21 3.00 43.60 0.08 2.56 0.00 0.00( 17.59 0.00 17.37
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 78.30 2.98 40.30 0.06 0.78 0.00 0.00( 15.30 0.00 22.73
LIQi006 |ED Containerwechsel 81.96 3.00 44.97 0.10 3.04 0.00 0.00( 19.01 0.00 17.18
LIQi007 |ED Ktp-Ladebetrieb 75.15 3.01 48.51 0.14 3.22 0.00 0.00( 19.16 0.00 7.37
LIQi008 [NE Ladebetrieb 92.62 6.01 57.87 0.42 4.22 0.00 0.00( 19.76 0.00 16.01
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ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 90.76 3.01 52.43 0.22 4.12 0.00 0.00 8.60 0.00 31.48
FLQi002 [NE EW-Parkbox 94.17 3.01 57.48 0.40 4.24 0.00 0.00 5.98 0.00 29.36
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt005 |04 BW_01 NW OG1 173.61 240.62 233.900 56.07
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 76.29 38.93 0.20 3.66 0.35 0.12 0.00 31.08
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 81.03 37.61 0.18 3.41 0.25 0.08 0.00 36.98
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 74.59 41.67 0.28 3.96 0.95 1.45 0.00 25.45
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 83.10 50.70 0.70 4.99 3.41 3.43 0.00 24.13
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL001 |ED Kunden-Parkplatz 98.14 297 43.86 0.08 0.66 0.00 0.00 0.36 0.00 53.19
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 98.15 3.01 53.21 0.25 3.28 0.00 0.00 0.72 0.00 41.24
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 67.96 2.78 38.52 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 32.17
EZQi002 |[NE Lkw-Kihlaggregat 70.97 3.00 54.74 0.30 3.29 0.00 0.00 5.13 0.00 8.26
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001 |ED Ladebetrieb-Trock 84.34 2.96 39.20 0.05 0.16 0.00 0.00 0.23 0.00 46.63
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kihl 84.34 2.96 39.20 0.05 0.16 0.00 0.00 0.23 0.00 46.63
LIQi003 |ED Ladebetrieb-Fleis 77.35 2.96 39.20 0.05 0.16 0.00 0.00 0.23 0.00 39.64
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 79.34 2.96 39.20 0.05 0.16 0.00 0.00 0.23 0.00 41.63
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 79.12 2.95 38.64 0.04 0.14 0.00 0.00 4.82 0.00 37.63
LIQi006 |ED Containerwechsel 80.20 297 40.09 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 42.55
LIQi007  |ED Ktp-Ladebetrieb 74.96 3.00 44.80 0.09 1.01 0.00 0.00f 11.20 0.00 20.84
LIQi008 [NE Ladebetrieb 90.95 6.01 55.80 0.33 3.73 0.00 0.00( 17.94 0.00 17.80
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 90.76 3.00 44.75 0.09 0.95 0.00 0.00 0.09 0.00 44.98
FLQi002 [NE EW-Parkbox 92.41 3.01 53.82 0.27 3.47 0.00 0.00 0.58 0.00 34.92
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt006 |05 BW_02 NO OG2 173.35 233.56 236.800 50.50
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* Abstarl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 76.57 40.95 0.23 4.61 0.19 5.50 0.00 25.58
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 81.32 40.56 0.23 4.51 0.20 6.76 0.00 29.77
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 74.87 41.78 0.26 4.76 0.31 4.57 0.00 22.75
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 83.20 51.28 0.74 5.99 3.23 7.18 0.00 21.21
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P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 [ED Kunden-Parkplatz 99.19 2.98 46.08 0.10 0.81 0.00 0.00 4.00 0.00 48.62
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 98.36 3.01 53.69 0.26 3.05 0.00 0.00 0.93 0.00 40.99
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 70.97 2.80 40.89 0.06 0.00 0.00 0.00 7.00 0.00 25.09
EZQi002 [NE Lkw-Kihlaggregat 70.97 3.00 55.11 0.31 3.10 0.00 0.00 5.31 0.00 8.06
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001  |ED Ladebetrieb-Trock 82.96 297 42.08 0.07 0.00 0.00 0.00 9.19 0.00 34.82
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kiihl 82.96 297 42.08 0.07 0.00 0.00 0.00 9.19 0.00 34.82
LIQi003 |ED Ladebetrieb-Fleis 75.97 2,97 42.08 0.07 0.00 0.00 0.00 9.19 0.00 27.83
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 77.96 2,97 42.08 0.07 0.00 0.00 0.00 9.19 0.00 29.82
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 77.97 2.96 41.26 0.06 0.01 0.00 0.00( 11.86 0.00 28.39
LIQi006 |ED Containerwechsel 80.37 2.98 42.23 0.07 0.00 0.00 0.00 6.59 0.00 34.01
LIQi007  |ED Ktp-Ladebetrieb 74.96 3.00 45.98 0.11 0.87 0.00 0.00( 10.35 0.00 20.63
LIQi008 [NE Ladebetrieb 91.93 6.01 56.68 0.36 3.64 0.00 0.00( 19.41 0.00 16.88
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 90.76 3.00 45.86 0.11 0.89 0.00 0.00 3.78 0.00 40.31
FLQi002 [NE EW-Parkbox 92.41 3.01 54.24 0.28 3.25 0.00 0.00 0.63 0.00 34.81
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt007 |06 BW_02 SW OG2 161.21 229.67 236.800 47.70
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 76.55 43.95 0.35 3.93 1.97 7.70 0.00 22.38
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 81.23 43.88 0.35 3.93 1.95 8.58 0.00 26.77
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 75.28 44.18 0.36 3.96 2.05 5.79 0.00 21.14
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 83.00 50.71 0.69 5.65 3.22 3.86 0.00 23.73
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |ED Kunden-Parkplatz 99.78 2.99 46.66 0.11 1.45 0.00 0.00 6.29 0.00 46.24
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 99.33 3.01 54.47 0.28 3.24 0.00 0.00 3.24 0.00 39.19
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 72.73 2.85 43.65 0.07 0.23 0.00 0.00( 15.29 0.00 13.77
EZQi002 [NE Lkw-Kihlaggregat 70.97 3.00 54.87 0.30 3.12 0.00 0.00 5.85 0.00 7.87
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001 |ED Ladebetrieb-Trock 84.55 2.99 45.65 0.09 1.29 0.00 0.00( 19.17 0.00 22.00
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kihl 84.55 2.99 45.65 0.09 1.29 0.00 0.00( 19.17 0.00 22.00
LIQi003 |ED Ladebetrieb-Fleis 77.56 2.99 45.65 0.09 1.29 0.00 0.00( 19.17 0.00 15.01
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 79.55 2.99 45.65 0.09 1.29 0.00 0.00( 19.17 0.00 17.00
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LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 78.64 2.98 45.19 0.09 1.50 0.00 0.00( 21.69 0.00 14.46
LIQi006 |ED Containerwechsel 82.42 2.99 45.21 0.09 0.82 0.00 0.00( 17.30 0.00 21.39
LIQi007  |ED Ktp-Ladebetrieb 79.17 3.00 47.26 0.12 1.25 0.00 0.00( 15.62 0.00 15.22
LIQi008 [NE Ladebetrieb 92.00 6.01 56.11 0.34 3.67 0.00 0.00( 18.25 0.00 18.33
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 92.52 3.00 46.20 0.11 1.14 0.00 0.00 8.61 0.00 35.63
FLQi002 [NE EW-Parkbox 92.41 3.01 54.00 0.27 3.27 0.00 0.00 0.79 0.00 34.98
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt008 |07 BW_02 NW OG1 161.89 237.71 233.900 55.22
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* AbStafJ Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 76.52 38.98 0.20 3.49 0.37 0.18 0.00 31.25
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 81.33 38.35 0.19 3.32 0.32 0.36 0.00 36.72
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 75.35 40.83 0.25 3.61 0.85 0.86 0.00 26.90
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 83.30 50.52 0.69 4.83 3.44 3.24 0.00 24.58
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |ED Kunden-Parkplatz 99.21 2.98 43.76 0.08 0.73 0.00 0.00 0.49 0.00 53.63
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 98.27 3.01 52.97 0.24 3.29 0.00 0.00 0.74 0.00 41.45
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 72.73 2.83 40.73 0.06 0.00 0.00 0.00 0.02 0.00 32.55
EZQi002 |[NE Lkw-Kihlaggregat 70.97 3.00 54.41 0.28 3.29 0.00 0.00 5.74 0.00 8.09
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001 |ED Ladebetrieb-Trock 83.27 2.98 42.15 0.07 0.95 0.00 0.00 2.59 0.00 40.70
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kihl 83.27 2.98 42.15 0.07 0.95 0.00 0.00 2.59 0.00 40.70
LIQi003 |ED Ladebetrieb-Fleis 76.28 2.98 42.15 0.07 0.95 0.00 0.00 2.59 0.00 33.71
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 78.27 2.98 42.15 0.07 0.95 0.00 0.00 2.59 0.00 35.70
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 77.77 2.98 42.62 0.07 1.21 0.00 0.00 5.63 0.00 31.24
LIQi006 |ED Containerwechsel 80.20 2.98 41.56 0.06 0.19 0.00 0.00 0.61 0.00 40.35
LIQi007 |ED Ktp-Ladebetrieb 77.97 3.00 44.93 0.10 1.06 0.00 0.00 7.05 0.00 24.99
LIQi008 [NE Ladebetrieb 90.91 6.01 55.46 0.32 3.75 0.00 0.00( 18.12 0.00 17.99
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 90.76 3.00 44.30 0.09 1.03 0.00 0.00 0.08 0.00 45.34
FLQi002 [NE EW-Parkbox 89.40 3.01 53.50 0.26 3.48 0.00 0.00 0.00 0.00 35.18
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt0O09 (08 Schonblick 5 NO OG1 216.86 205.03 233.750 43.65
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element |Bezeichnung L*| Abstan|  Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 73.16 46.94 0.45 3.29 3.25 5.39 0.00 17.80
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 78.02 46.50 0.44 3.20 3.20 5.87 0.00 22.71
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 71.12 47.99 0.52 2.91 3.64 8.40 0.00 12.30
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 80.78 53.68 0.97 3.77 4.08 4.01 0.00 19.49
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P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 [ED Kunden-Parkplatz 95.31 3.01 51.47 0.20 3.67 0.00 0.00 3.73 0.00 39.12
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 95.19 3.01 56.20 0.35 3.90 0.00 0.00 0.68 0.00 36.92
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 67.96 2.99 48.62 0.15 2.84 0.00 0.00 0.00 0.00 19.35
EZQi002 [NE Lkw-Kihlaggregat 67.96 3.01 57.34 0.40 3.92 0.00 0.00 3.75 0.00 5.56
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001  |ED Ladebetrieb-Trock 79.95 3.01 47.52 0.13 2.62 0.00 0.00 213 0.00 30.78
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kiihl 79.95 3.01 47.52 0.13 2.62 0.00 0.00 213 0.00 30.78
LIQi003 |ED Ladebetrieb-Fleis 72.96 3.01 47.52 0.13 2.62 0.00 0.00 213 0.00 23.80
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 74.95 3.01 47.52 0.13 2.62 0.00 0.00 213 0.00 25.78
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 77.21 3.00 45.19 0.10 1.99 0.00 0.00 0.26 0.00 32.08
LIQi006 |ED Containerwechsel 80.20 3.01 48.54 0.14 2.79 0.00 0.00 1.68 0.00 29.46
LIQi007  |ED Ktp-Ladebetrieb 74.96 3.01 51.09 0.19 3.21 0.00 0.00( 15.34 0.00 8.13
LIQi008 [NE Ladebetrieb 88.17 6.01 57.66 0.41 4.16 0.00 0.00( 18.28 0.00 13.56
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 87.75 3.01 51.25 0.20 3.78 0.00 0.00 0.87 0.00 34.67
FLQi002 [NE EW-Parkbox 89.40 3.01 56.68 0.37 4.05 0.00 0.00 0.57 0.00 30.74
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt010 |08 Schénblick 5 NO DG 216.86 205.03 242.750 46.18
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* Abstanl Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 74.29 47.16 0.46 7.37 1.44 2.93 0.00 20.91
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 79.26 46.68 0.44 7.34 1.23 2.68 0.00 26.80
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 7217 48.28 0.53 7.01 2.07 5.54 0.00 15.60
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 80.78 53.65 0.96 8.22 3.21 2.50 0.00 20.92
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |ED Kunden-Parkplatz 95.26 3.00 51.53 0.20 2.08 0.00 0.00 1.78 0.00 42.57
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 95.19 3.01 56.27 0.35 3.00 0.00 0.00 0.25 0.00 38.21
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 67.96 2.95 48.77 0.15 0.54 0.00 0.00 0.00 0.00 21.45
EZQi002 [NE Lkw-Kihlaggregat 67.96 3.00 57.36 0.40 3.13 0.00 0.00 3.76 0.00 6.31
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001 |ED Ladebetrieb-Trock 79.95 3.00 47.75 0.13 0.09 0.00 0.00 1.97 0.00 33.18
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kihl 79.95 3.00 47.75 0.13 0.09 0.00 0.00 1.97 0.00 33.18
LIQi003 |ED Ladebetrieb-Fleis 72.96 3.00 47.75 0.13 0.09 0.00 0.00 1.97 0.00 26.19
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 74.95 3.00 47.75 0.13 0.09 0.00 0.00 1.97 0.00 28.18
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Anlage B1

LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 77.21 2.99 45.68 0.10 0.01 0.00 0.00 0.29 0.00 33.63
LIQi006 |ED Containerwechsel 80.20 3.00 48.76 0.15 0.52 0.00 0.00 1.29 0.00 31.89
LIQi007  |ED Ktp-Ladebetrieb 74.96 3.00 51.20 0.20 1.53 0.00 0.00( 15.58 0.00 9.45
LIQi008 [NE Ladebetrieb 88.17 6.01 57.69 0.42 3.40 0.00 0.00( 17.34 0.00 15.23
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 87.75 3.00 51.35 0.20 2.1 0.00 0.00 0.01 0.00 37.08
FLQi002 [NE EW-Parkbox 89.40 3.01 56.71 0.37 3.19 0.00 0.00 0.00 0.00 32.13
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt011 09 Schénblick 5 NW OG3 208.00 206.02 239.750 46.07
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)
Element |Bezeichnung L* AbStafJ Ddiv| Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19002 |ED Containerfahrzeug 74.18 46.35 0.43 5.25 2.15 4.38 0.00 20.16
SR19001 |ED Lkw-Lieferverkehr 79.19 45.79 0.40 5.21 1.96 4.27 0.00 26.00
SR19003 |ED Ktp-Lieferverkehr 72.53 47.94 0.52 5.06 2.76 8.34 0.00 13.90
SR19004 |NE Lkw-Lieferverkehr 80.73 53.39 0.93 6.57 3.49 3.96 0.00 20.53
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO01 |ED Kunden-Parkplatz 95.28 3.00 51.04 0.19 2.62 0.00 0.00 2.75 0.00 41.70
PRKL002 [NE Kunden-Parkplatz 95.32 3.01 55.97 0.34 3.38 0.00 0.00 0.36 0.00 38.13
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 |ED Lkw-Kihlaggregat 67.96 2.95 47.98 0.14 1.63 0.00 0.00 0.00 0.00 21.16
EZQi002 |[NE Lkw-Kihlaggregat 67.96 3.00 57.07 0.39 3.37 0.00 0.00 3.99 0.00 6.15
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi001 |ED Ladebetrieb-Trock 81.54 3.00 46.94 0.12 0.85 0.00 0.00 1.62 0.00 34.52
LIQi002 |ED Ladebetrieb-Kihl 81.54 3.00 46.94 0.12 0.85 0.00 0.00 1.62 0.00 34.52
LIQi003 |ED Ladebetrieb-Fleis 74.55 3.00 46.94 0.12 0.85 0.00 0.00 1.62 0.00 27.53
LIQi004 |ED Ladebetrieb-G-Vol 76.54 3.00 46.94 0.12 0.85 0.00 0.00 1.62 0.00 29.52
LIQi005 |ED Ladebetrieb-G-Lee 77.48 2.98 44.68 0.09 0.15 0.00 0.00 0.33 0.00 34.45
LIQi006 |ED Containerwechsel 80.20 3.00 48.16 0.14 1.32 0.00 0.00 0.00 0.00 33.11
LIQi007 |ED Ktp-Ladebetrieb 74.96 3.01 50.65 0.18 2.32 0.00 0.00( 14.78 0.00 10.03
LIQi008 [NE Ladebetrieb 88.14 6.01 57.38 0.40 3.63 0.00 0.00( 17.37 0.00 15.27
1ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element |Bezeichnung Lw Dc|Abstand Adiv| Aatm Agr Afol| Ahous Abar| Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi001 |ED EW-Parkbox 87.75 3.01 50.74 0.19 2.75 0.00 0.00 0.26 0.00 36.81
FLQi002 [NE EW-Parkbox 89.40 3.01 56.41 0.36 3.53 0.00 0.00 0.00 0.00 32.11
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