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1. Aufgabenstellung

Im Nordwesten von Heiligenhaus ist auf der Flache des ehemaligen Bundeswehrdepots die Ansiedlung
eines Wohn-, Gewerbe- und Sondergebiets geplant. Im Sondergebiet wird ein Einsatztrainingszentrum
(ETZ) des Zolls errichtet (Abb.1). Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 80 ,Ehemaliges
Bundeswehrdepot® wird ein Verkehrsgutachten bendtigt, welches die verkehrlichen Auswirkungen der

Planung auf das bestehende Verkehrsnetz untersucht und bewertet sowie Losungsansatze empfiehlt.

Abbildung 1: Entwurfsskizze Bebauungsplan 80
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Die Verkehrsuntersuchung erfolgt an drei Knotenpunkten, die sich im direkten Umfeld des Bebauungsplans
(B-Plan) befinden (Abb. 2). Zu den Knotenpunkten zahlen:

- Knotenpunkt 1: Talburgstrae / Rontgenstralte (nachfolgend KP 01)
- Knotenpunkt 2: Rheinlandstralle / Talburgstrae (nachfolgend KP 02)
- Knotenpunkt 3: Hoseler Stralde (B 227) / Rheinlandstraf’e (nachfolgend KP 03)

Hoseler Strafe

Abbildung 2: Angrenzende Knotenpunkte fir die
Knotenstromerhebungen

(Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von tim-online, 2023)

Die Nachweisflhrung der Verkehrsuntersuchung umfasst dabei zwei verschiedene Anschlusssituationen
an die Hoseler Stralle (B 227) im Siden:

- Variante 1: Nachweis fur den Prognosefall (inkl. BP 80) fur die Kreuzung Rheinlandstralie /
Talburgstrafle und die Einmiindung Rheinlandstral’e / Héseler Stral3e (B 227)

- Variante 2: Nachweis fir den Prognosefall (inkl. BP 80) fir die geplante Einmindung
Rheinlandstralle / Talburgstra’e und den geplanten Kreisverkehr Talburgstrafe / Hoseler Stralle
(B 227)
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2. Methodik

Die Bestimmung der Leistungsfahigkeiten an Knotenpunkten wird mit den Berechnungsverfahren des
Handbuchs fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) fir unterschiedliche

Knotenpunktarten durchgefiihrt.

Fir die konkrete Durchfiihrung der Berechnungen kénnen EDV-gestitzte Rechenprogramme verwendet
werden. Die Beurteilung der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte erfolgt mit der Software KNOBEL (Version
7.1.18), die Beurteilung der signalisierten Knotenpunkte mit der Software AMPEL (Version 6.3.9) und die
Beurteilung der Kreisverkehre mit der Software KREISEL (Version 8.2.9).

Im Hinblick auf die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV), welche als MaBR fiir die
Leistungsfahigkeitsberechnung dienen, wurden fir den Kfz-Verkehr auf Basis der berechneten mittleren
Wartezeiten die in den nachfolgenden Tabellen dargestellten Unterscheidungen getroffen. Fir die
Vorfahrtknoten und Kreisverkehre ist Tabelle 1 und fiir die signalisierten Knotenpunkte Tabelle 2
maRgebend. Die Ergebnisdarstellung erfolgt in sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von QSV A bis
QSV F.
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Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Vorfahrtknoten und Kreisverkehre

(Quelle: FGSV, 2015)

Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Knotenpunkte ohne
Lichtsignalanlage

Textliche Erlauterung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der Wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

> 45

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist
Uber eine Stunde grof3er als die Kapazitat fur diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation [0st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Kapazitat C liegt (q > C)

10
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Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
(Quelle: FGSV, 2015)

Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Knotenpunkte mit Textliche Erldauterung
Lichtsignalanlage
- <20 Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
B Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem

B <35 betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden

C <50 Kraftfahrzeuge kdénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten

D <70 Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
haufig ein Ruckstau auf.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen

>70 tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten

Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten.
Der Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Kapazitat C liegt (q > C)

Die Gesamtbewertung der jeweiligen Knotenpunkte wird an vorfahrtgeregelten und signalisierten

Knotenpunkten durch die schlechteste QSV der Einzelstréme definiert. An Kreisverkehren definiert die

schlechteste QSV der Zufahrt die Gesamtqualitatsstufe.

Als grundsatzliche Anforderung an die Qualitédtsstufe des Verkehrsablaufs von Verkehrsanlagen wird

Ublicherweise mindestens die Qualitatsstufe D gefordert. Damit ist der Verkehrszustand in der Regel noch

als stabil zu beurteilen. Die jeweiligen Knotenstréme weisen dann keine Kapazitatsreserven mehr auf.

11
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3. Grunddaten

3.1. Bebauungsplan

Der Bebauungsplan umfasst eine Gesamtflache von rund 146.300 m? und besteht aus Wohnen, Gewerbe

und einem Einsatztrainingszentrum (ETZ) (Abb. 3). Insgesamt sollen 235 Wohneinheiten entstehen.

Gesamtflache: 146.327 m?
davon ETZ Zoll: 38.005 m*
Verkehrsflache: 13.501 m*

offentl. Grinflache:  36.688 m?

Versickerungsbecken: 1.011 m?

Hache fiir EFH: 14.901 m?

Hache fiir MFH: 17.472 m*

Hache Gewerbe: 24749 m?

Einfamilienhauser:

Einzelhduser (8x12 u. 99 m, II): 34 WE
Mehrfamilienhauser:

Typ 1A Zeilenbebauung 3 Spanner
(14,8 x 22,8m, III, 11 WE inkl. Staffel): . 55 WE

Typ 1B Zeilenbebauung 3 Spanner
(14,8 x 22,8m, IV, 14 WE inkl. Staffel): ca. 56 WE

Typ 2A Zeilenbebauung LaubengangerschlieBung
(11,6 m x 36,4 m, I, 11 WE inkl. Staffel): . 22 WE

Typ 2B Zeilenbebauung LaubengangerschlieBung
(11,6 m x 36,4 m, IV, 19 WE inkl. Staffel): @. 38 WE

Typ 2C Zeilenbebauung LaubengangerschlieBung ca. 30 WE
(11,6 m x 36,4 m, III, 15 WE inkl. Staffel):

davon Anzahl WE gefordert: 201 WE

Abbildung 3: Flachenaufteilung Bebauungsplan

3.2, Untervarianten am Anschlussknotenpunkt

Im Ostlichen Anschlussbereich im KP 01 ist die Leistungsfahigkeit fir zwei verschiedene Untervarianten

nachzuweisen:

Untervariante 1: ,Rechts vor links“ — Kreuzung

Untervariante 2: Kreisverkehr

12
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3.3. Verkehrserhebung

Die Verkehrserhebung der drei angrenzenden Knotenpunkte fand Uber den Zeitraum von 24h am
Donnerstag, den 01.12.2022 statt; die Zahldaten liegen in 15-min-Abschnitten vor. Die Knotenstromplane

(Morgen-, Mittag-, Abendspitze sowie 8h-, 16h- und 24h-Block) befinden sich in Anlage 1 dieser

Verkehrsuntersuchung.
4. Analyse
4.1. Leistungsfahigkeit

Eine Ubersicht der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir die KP 01 bis KP 03 im Bestand liefert
die nachfolgende Tabelle 3. Bei den ersten beiden Knotenpunkten ergeben sich sehr gute Qualitatsstufen
QSV von A. Die schlechteste ermittelte mittlere Wartezeit weist der Linkseinbieger von der Rheinlandstralle
in die Hoseler StralBe (B 227) am KP 03 auf. Die Wartezeit betragt tw = 39,6 s, d.h. sie weist einen ,Puffer*
zur nachstschlechteren Qualitatsstufe QSV von D von 10,4 s auf. Alle betrachteten Knotenpunkte weisen

insgesamt Kapazitatsreserven auf und sind leistungsfahig.

Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Bestand

KP 01 KP 02 KP 03
Abendspitze Morgenspitze Abendspitze
Max. Riickstauldnge Lgs [m] 81
MaRgebende Wartezeit tw [s] 6,8 6,1 39,6

Die Leistungsfahigkeitsnachweise des Bestands sind in Anlage 2 beigefugt.

5. Prognosenullifall
5.1. Allgemeine Verkehrsentwicklung

Gemal dem ,Bundesverkehrswegeplan 2030 wird bis zum Jahr 2030 in der Stadt Heiligenhaus von einem
Rickgang des Verkehrsaufkommens von bis zu 10 % ausgegangen (BMVI, 2016). Die
Bevdlkerungsentwicklung ist bis 2030 mit einem Zuwachs von 1,72 % geringfligig zunehmend (IT NRW,

2021). Resultierend daraus wird im Prognosenullfall keine allgemeine Verkehrsentwicklung angenommen.

13
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Nachweisfiihrung Variante 1

Die nachfolgende Beschreibung bezieht sich ausschliel3lich auf die Nachweisfiihrung der Variante 1
(Nachweis fiir den Prognosefall (inkl. BP 80) flur die Kreuzung Rheinlandstrale / Talburgstral’e und die
Einmindung Rheinlandstral3e / Hoseler Stralle (B 227)).

6. Prognose
6.1. Modal Split

Die nachfolgende Abbildung 4 mit den Modal Split-Werten zeigt die Verteilung des gesamten
Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen Verkehrstrager oder Verkehrsmittel. Zum Stand 2021 werden
58 % der Wege mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV) zurtickgelegt. Bundesweit liegt der der Anteil
bei 43 % (Stand 2017) (BMVI, 2018). Zudem werden 11 % der Wege mit dem OPNV, 27 % zu FuR und

4 % mit dem Fahrrad absolviert.

Der Modal Split-Wert des MIV ist maligebend fiir die Abschatzung der Verkehrszunahme. In Abstimmung
mit der Stadt Heiligenhaus wird der bestehende Modal Split angesetzt. Der Modal Split-Wert fir 2035 ist

nur erreichbar, wenn es bis dahin einen Anschluss an den Schienenverkehr gibt.

100%

29% 27% 25%
80%

o

70% 15%
80%

20%
40%
0%
20%
10%
0%

- » o~ (]
2 2 5 £ 5 5 & & 5 § 8 5 8 £ K 8 8 82 z 84 38 3% 2
:
& & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & &

sMIV =OPNV msRad Ful

Abbildung 4: Modal Split der Stadt Heiligenhaus
(Quelle: Stadt Heiligenhaus, 2022)
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6.2. Abschatzung der Verkehrszunahme

Zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens an den Knotenpunkten ist es notwendig den durch
die Ansiedlung von Wohnen, Gewerbe und des ETZ induzierten Verkehr abzuschatzen. Die tabellarischen

Ubersichten der Berechnungen befinden sich in Anlage 3.

Aus den insgesamt 235 geplanten Wohneinheiten mit 2,5 Einwohnern pro Wohneinheit resultieren rund 588
Einwohner. In Verbindung mit der spezifischen Wegehaufigkeit von 3,8 Fahrten pro Tag sowie der
bewohnerbezogenen Wege aullerhalb des Gebiets von 10 % entsteht ein Verkehrsaufkommen von rund
2.011 Wegen pro Tag. Von dem gesamten Verkehrsaufkommen werden 58 % der Wege mit dem MIV bei
einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 zuriickgelegt, sodass insgesamt 972 Kfz-Fahrten pro Tag resultieren.
Das Besucherverkehrsaufkommen, welches etwa 5 % von allen Einwohnern ausmacht, betragt 29 Wege
pro Tag. Der bewohnerbezogene Besucherverkehr unter Beriicksichtigung des Modal Splits und des Pkw-
Besetzungsgrads liegt bei 14 Kfz-Fahrten pro Tag. Der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr, wozu
Lieferdienste, Mullentsorgung etc. zahlt, ermittelt sich mit 0,1 Kfz-Fahrten pro Einwohner zu 59 Kfz-Fahrten

pro Tag.

Fir die Ermittlung des Beschaftigtenverkehrs des Gewerbes ist die Gesamtflache von 2,47 ha relevant. Da
es sich um ein Gewerbegebiet handelt, bei dem nur Betriebe zulassig sind, die das Wohnen ,nicht
wesentlich stéren”, ermittelt sich die Anzahl der Beschaftigten mit der Annahme von 50 bis 100
Beschéftigten pro ha zu rund 124 bis 248 Beschaftigten. Vereinfacht wird der Mittelwert von 186
Beschéftigten fir die Berechnung verwendet. In Verbindung mit der spezifischen Wegehaufigkeit von 2,8
Fahrten pro Tag, dem Modal Split-Wert des MIV von 58 %, dem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 sowie dem
Binnenverkehrsabschlag von 20 % resultieren 220 Kfz-Fahrten pro Tag. Das Kundenverkehrsaufkommen
errechnet sich aus den rund 15 Kunden- und Besucherwegen pro Beschaftigten zu 2.790 Wegen pro Tag.
Der beschéaftigtenbezogene Kundenverkehr liegt unter Bericksichtigung des Modal Splits, des Pkw-
Besetzungsgrads von 1,4 und des Binnenverkehrsabschlags bei 925 Kfz-Fahrten pro Tag. Der
beschaftigtenbezogene Wirtschaftsverkehr ermittelt sich mit 1,0 Kfz-Fahrten pro Beschaftigten zu 186 Kfz-

Fahrten pro Tag.

Der Beschaftigtenverkehr des ETZ ergibt sich aus der Anzahl des Personals von 55 Personen. Gleich der
Berechnung des Gewerbes resultieren 65 Kfz-Fahrten pro Tag. Der Auszubildendenverkehr, der sich aus
144 Auszubildenden ergibt, liegt bei 121 Kfz-Fahrten pro Tag. Hierbei liegt die spezifischen Wegehaufigkeit
bei 2,0 Fahrten pro Tag. Der beschaftigtenbezogene Wirtschaftsverkehr ermittelt sich mit 1,0 Kfz-Fahrten
pro Beschaftigten zu 55 Kfz-Fahrten pro Tag (FGSV, 2006).

Unter Bericksichtigung des Spitzenstundenanteils von 10 % ergeben sich zusammenfassend im Quell- und

Zielverkehr jeweils 131 Kfz-Fahrten pro Stunde. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 11,50 %.

15
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6.3. Verkehrsverteilung
Die Verkehrsverteilung wird anhand des Gravitationsmodells nach dem Bestwegverfahren bestimmt.

In der Morgen- als auch in der Abendspitze werden fir die Verteilung des Verkehrs am
Anschlussknotenpunkt KP 01 2 % in/aus Richtung noérdliche Talburgstrale, 3 % in/aus Richtung
Rontgenstralle und 95 % in/aus Richtung sudliche Talburgstrale angenommen. Die 95 % resultieren
daraus, dass das Stralennetz im Siiden an die Hoseler Stralle (B 227) anschlief3t, von der aus sich der
Verkehr entsprechend grof3rdumig verteilen kann. Die Verkehrsverteilung der beiden anderen
Knotenpunkte orientiert sich an den Verkehrsbeziehungen gemaR der bestehenden Knotenstromplane
(Abb. 5 und Abb. 7). Die Verteilung der Verkehrsmenge wird aus den Abbildungen 6 und 8 ersichtlich. Von

den Kfz-Verkehrsmengen sind 11,50 % dem Schwerverkehr zuzuordnen.

19)

5 75% 9 20% [
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72 593

74 |

V 78176 59 i
1

3
5 Ao 5% | ;
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Abbildung 5: Prozentuale Verkehrsverteilung, Morgenspitze

(Eigene Darstellung auf Basis von tim-online, 2023)
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Abbildung 6: Verteilung Kfz-Verkehr, Morgenspitze

(Eigene Darstellung auf Basis von tim-online, 2023)

Abbildung 7: Prozentuale Verkehrsverteilung, Abendspitze

Eigene Darstellung auf Basis von tim-online, 2023)
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Abbildung 8: Verteilung Kfz-Verkehr, Abendspitze

(Eigene Darstellung auf Basis von tim-online, 2023)

6.4. Stadtebauliche Entwicklungen

6.4.1. Allgemeines

Zusatzlich zum Bebauungsplan 80 sind in Heiligenhaus weitere Bebauungsplane in Planung, die flr eine
Zunahme der Verkehrsmenge sorgen. Angenommen wird bei der Verkehrsverteilung die Fertigstellung des

Lickenschlusses der Bundesautobahn (BAB) 44 im Siiden von Heiligenhaus, UGber die der Grofiteil des

Mehrverkehrs abflieRen wird. Die nachfolgende Abbildung 9 zeigt die in der Verkehrsuntersuchung

betrachteten B-Plane. Die Ermittlung des induzierten Verkehrs ist aufgrund der Lage zur BAB 44 in zwei

Betrachtungen getrennt. Zum einen erfolgt die Berechnung des Mehrverkehrs ausschliel3lich durch die

Ansiedlung des Innovationsparks (B-Plane 38, 57-59) und zum zweiten ohne den Innovationspark. Die

tabellarischen Ubersichten der Berechnungen befinden sich in Anlage 4.
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Abbildung 9: Stadtebauliche Entwicklungen in Heiligenhaus
(Eigene Darstellung auf Basis von Stadtplanung Heiligenhaus, 2023)

6.4.2. Abschéatzung der Verkehrszunahme

6.4.2.1. Innovationspark

Insgesamt entsteht durch die Ansiedlung von rund 201 Wohneinheiten des Mischgebietes des B-Plans 59
ein Bewohnerverkehr von 831 Kfz-Fahrten pro Tag, ein bewohnerbezogener Besucherverkehr von 12 Kfz-

Fahrten pro Tag und ein bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr von 50 Kfz-Fahrten pro Tag.

Das Gewerbe des Mischgebietes des B-Plans 59 umfasst eine Flache von 3,35 ha. Da es sich um ein
Mischgebiet handelt, ermittelt sich die Anzahl der Beschéftigten mit der Annahme von 50 bis 100
Beschéftigten pro ha zu rund 168 bis 335 Beschaftigten. Vereinfacht wird der Mittelwert von 252
Beschéftigten fur die Berechnung verwendet. Der Beschaftigtenverkehr ergibt sich zu 298 Kfz-Fahrten pro
Tag, der beschaftigtenbezogene Kundenverkehr zu 1.253 Kfz-Fahrten pro Tag und der
beschéftigtenbezogene Wirtschaftsverkehr zu 252 Kfz-Fahrten pro Tag.
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Die Gewerbe- und Industrieflaichen der B-Plane 38, 57 und 58 umfassen eine Flache von 24 ha und
resultierend daraus eine gemittelte Beschaftigtenanzahl von rund 1.579 Beschéaftigten. Der
Beschéftigtenverkehr liegt bei 1.915 Kfz-Fahrten pro Tag, der beschaftigtenbezogene Kundenverkehr bei
11.240 Kfz-Fahrten pro Tag und der beschéaftigtenbezogene Wirtschaftsverkehr bei 3.158 Kfz-Fahrten pro
Tag. Die Berechnung des reinen Gewerbe- und Industriegebietes beinhaltet beim Beschaftigtenverkehr eine
spezifische Wegehaufigkeit von 2,3 Fahrten pro Tag und beim beschéaftigtenbezogenen Kundenverkehr ein
Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 sowie ein Verbund- und Mithahmeeffekt statt einem Binnenverkehrsabschlag
von 10 % (FGSV, 2006).

Unter Bericksichtigung des Spitzenstundenanteils von 10 % ergeben sich zusammenfassend im Quell- und
Zielverkehr jeweils 951 Kfz-Fahrten pro Stunde. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 18 %. Die Anzahl der
Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde ist sehr von den gewahlten Annahmen im Rahmen der Berechnung
gemal dem FGSV-Regelwerk ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
abhangig. Da es sich in diesem Fall um ein reines Gewerbe- und Industriegebiet handelt, haben die Anzahl

der Beschaftigten und die Kunden- und Besucherwege pro Beschaftigten den gréRten Einfluss.

6.4.2.2.  Ohne Berlcksichtigung des Innovationsparks

Die Ubrigen B-Plane, welche ausschlieBlich Wohn- und Mischgebiete sind, umfassen rund 1.045
Wohneinheiten, sodass ein Bewohnerverkehr von 4.319 Kfz-Fahrten pro Tag, ein bewohnerbezogener
Besucherverkehr von 63 Kfz-Fahrten pro Tag und ein bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr von 261 Kfz-

Fahrten pro Tag resultiert.

Mit Hilfe der Bruttogrundflache (BGF) des Gewerbes von 7 ha und den 15 bis 37,5 m? Nutzflache pro
Beschéftigten lasst sich eine Beschaftigtenanzahl von rund 327 Beschéaftigten abschatzen. Der
Beschéftigtenverkehr ergibt sich demnach zu 386 Kfz-Fahrten pro Tag, der beschaftigtenbezogene
Kundenverkehr zu 1.626 Kfz-Fahrten pro Tag und der beschaftigtenbezogene Wirtschaftsverkehr zu 327
Kfz-Fahrten pro Tag (FGSV, 2006).

Unter Bericksichtigung des Spitzenstundenanteils von 10 % ergeben sich zusammenfassend im Quell- und

Zielverkehr jeweils 349 Kfz-Fahrten pro Stunde. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 8,50 %.

6.4.3. Verkehrsverteilung

Gleich der Verkehrsverteilung des generierten Mehrverkehrs des B-Plans 80 wird die Verkehrsverteilung

anhand des Gravitationsmodells nach dem Bestwegverfahren bestimmt.
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Bei der Verkehrsverteilung des Mehrverkehrs aus dem Innovationspark wird angenommen, dass der
Verkehr zu 80 % Uber die bis zu diesem Zeitpunkt fertiggestellte BAB 44 abflie3t. Ausschliefend 10 %
verkehren im Quell- und Zielverkehr entlang der Hoseler Strafle (B 227) am betrachteten Knotenpunkt
KP 03 (Abb. 10). Die Verkehrsmenge in Richtung BAB 44 liegt bei jeweils 761 Kfz und am KP 03 bei 95 Kfz

im Quell- und Zielverkehr. Von denen Kfz-Werten sind 18 % dem Schwerverkehr zuzuordnen (Abb. 11).

Bei der Verkehrsverteilung des Mehrverkehrs ohne Berticksichtigung des Innovationsparks hingegen wird
angenommen, dass der Verkehr zu 60 % in Richtung Westen und anschlielend zu 50 % Uber die BAB 44
abflieRt. Gleich wie bei der Verkehrsverteilung des Mehrverkehrs des Innovationsparks verkehren
10 % im Quell- und Zielverkehr entlang der Hoseler Stralle (B 227) am KP 03 (Abb. 12). Die Verkehrsmenge
in Richtung Westen liegt bei jeweils 209 Kfz und in Richtung BAB 44 bei jeweils 174 Kfz. Am KP 03 kommt

es zu einem Mehrverkehr von 35 Kfz im Quell- und Zielverkehr. Von denen Kfz-Werten sind 8,50 % dem
SV zuzuordnen (Abb. 13).
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Abbildung 10: Prozentuale Verkehrsverteilung, Innovationspark

(Eigene Darstellung auf Basis von Stadtplanung Heiligenhaus, 2023)
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Abbildung 11: Verteilung Kfz-Verkehr, Innovationspark

(Eigene Darstellung auf Basis von Stadtplanung Heiligenhaus, 2023)

Abbildung 12: Prozentuale Verkehrsverteilung, ohne Bericksichtigung des
Innovationsparks

(Eigene Darstellung auf Basis von Stadtplanung Heiligenhaus, 2023)
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Abbildung 13: Verteilung Kfz-Verkehr, ohne Berticksichtigung des Innovationsparks
(Eigene Darstellung auf Basis von Stadtplanung Heiligenhaus, 2023)

6.5. Verkehrsentwicklung Stadtgebiet

Zusatzlich zu den stadtebaulichen Entwicklungen fuhrt auch der Lickenschluss der BAB 44 zu einer
Entlastung der Ortsdurchfahrt der Stadt Heiligenhaus (Abb. 14). Es wird am KP 03 auf der HOseler Stralle
(B 227) von einer Entlastung von 3.000 Kfz pro Werktag ausgegangen (Landesbetrieb Stralenbau NRW,
2006). Dies wirde in der Spitzenstunde eine Reduzierung der Verkehrsmenge von 300 Kfz bedeuten. Diese

Belastungsdifferenz hat einen entscheidenden Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte.
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Abbildung 14: Lickenschluss der Bundesautobahn 44
(Quelle: Landesbetrieb Strallenbau NRW)

6.6. Leistungsfahigkeit

Aus der Uberlagerung des mittels Verkehrszahlung in der Analyse erhobenen Verkehrsaufkommens mit
dem aus der Neuansiedlung induzierten Aufkommen stellt sich das prognostizierte Verkehrsaufkommen
dar. Im Prognosefall wird die Verkehrsentwicklung auf das vorhandene Verkehrsnetz umgelegt, ohne
bauliche oder betriebliche Maflnahmen berlcksichtigt zu haben. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen
die Prognoseverkehrsmengen der maflgebende Spitzenstunde. Fir den KP 03 ist zusatzlich die
Morgenspitze angegeben, da der Einbiegeverkehr des Linkseinbiegestroms von der Rheinlandstralle in die
Hoseler StralRe (B 227) in der Morgenspitze héher ist als in der Abendspitze. Die dargestellten Werte zeigen
die Pkw-Verkehrsmenge pro Stunde. In Klammern ist die Schwerverkehrsmenge dargestellt. Die
Verkehrsmengen des Prognosenullfalls und des Prognosefalls fur den Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr
(tagsuber) und 22:00 — 06:00 Uhr (nachts) sind in der Anlage 7 beigefligt. Da nach Aussage der
Stadtverwaltung zum einen im Gewerbegebiet ausschlielllich ,nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe*

zulassig sind und zum anderen im Sondergebiet ein Einsatztrainingszentrum des Zolls errichtet wird,
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Abbildung 16: Prognoseverkehrsmengen Knotenpunkt
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(Eigene Darstellung auf Basis von tim-online, 2023)
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(Eigene Darstellung auf Basis von tim-online, 2023)
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Auch fir den Prognosefall werden mittels Leistungsfahigkeitsnachweis die verkehrlichen Auswirkungen der
Mehrverkehre durch Berechnung der in den einzelnen Verkehrsstromen entstehenden Wartezeiten und
daraus abgeleiteten Verkehrsqualitaten ermittelt. Betrachtet werden nun auch beide Anschlussvarianten
des B-Plans 80 an den vorhanden KP 01 (Tab. 4).

Im Ergebnis I&sst sich feststellen, dass die Auswirkungen am KP 01 und 02 minimal sind. AusschlieRlich an
KP 03 verschlechtert sich die Verkehrsqualitatsstufe auf D. Die reduzierte maximale Riickstaulange hangt
mit dem reduzierten Verkehr durch den Liickenschluss der BAB 44 auf der Hoéseler Strale (B 227)

Zusammen.

Da die Qualitatsstufe mit D am Rande der Nichtleistungsfahigkeit ist, wird zusatzlich die Leistungsfahigkeit
in der Morgenspitze untersucht. Zudem ist der Einbiegeverkehr des maligebenden Stroms des

Linkseinbiegers von der Rheinlandstraf3e in die Hoseler Straflte (B 227) in der Morgenspitze héher.

Nun Iasst sich als Ergebnis festhalten, dass die Qualitatsstufe auf E sinkt, sodass dieser Knotenpunkt in der

Morgenspitze nicht mehr leistungsfahig ist und eine betriebliche oder bauliche Anpassung erforderlich ist.

Tabelle 4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Prognosefall

KP 01 KP 02 KP 03
Abendspitze Morgenspitze Morgenspitze Abendspitze
Untervariante | Untervariante 2
1 - Kreuzung - Kreisverkehr
Max.
Riickstaulange 9 61
Los [m]
MaRgebende
9,4 41 8,3 104,9 61,0
Wartezeit tw [s]

Die Leistungsfahigkeitsnachweise des Prognosefalls sind in Anlage 5 beigefugt.
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7. Planung
71. Betriebliche Anpassung des Signalprogramms

Zur Erreichung der Leistungsfahigkeit am KP 03 ist es notwendig, den Knotenpunkt betrieblich oder baulich
anzupassen. Zuerst wird die Anpassung des Signalprogramms (betriebliche Anpassung) untersucht, da sie

im Vergleich zur baulichen Anpassung weniger Kosten verursacht und weniger Zeit in Anspruch nimmt.

Die beiden nachfolgenden Abbildungen 15 und 16 zeigen zum einen das bestehende und zum anderen das
veranderte Signalprogramm. Im Vergleich zum Bestand wird dem Signalgeber der Stréme aus der
Rheinlandstralle, welcher auch den mafRgebenden Strom des Linkseinbiegers von der Rheinlandstralle in
die Hoseler Stralle (B 227) beinhaltet, 12 s mehr Freigabezeit zugeordnet (K2). Dies ist aufgrund der
Entlastung des Verkehrs auf der Hoseler Stral’e (B 227) durch den Liickenschluss der BAB 44 mdglich. Die
Freigabe der beiden Signalgeber auf der Hoseler Stralle (B 227) hingegen reduziert sich um jeweils 10 s
(K1 und K3).

Auch die Freigabezeiten fiir die Furten miissen dementsprechend geandert werden. Der Signalgeber fir
die Furt Gber die Hoseler Stralte (B 227) erhélt eine zusatzliche Freigabezeit von 10 s (F1), wahrend sich

die Freigabezeit des Signalgebers fir die Furt Gber die Rheinlandstralle um 13 s reduziert (F2).

s | Fregavezets) | o 10 20 30 40 50 60 70
T  Ineginn|[Ende [Daver| |0 v Ly b b b b b b b s b b bvv s b aa buan o by
K1 47 12 37
F2 44 7 35
I|||'IIII|IIIIII||l|II|||I'II|I|||I]l[]|Il]l[]|||III]||II||II||I|II|||Ill
10 20 30 40 50 60 70
-=Grun, =Rot, :]:Gelb, E:Rot/Gelb, =Grunpfe|l, [:]:Gelbblmker, -=Dunkel

Abbildung 19: Bestehendes Signalprogramm
(Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von AMPEL)
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Abbildung 20: Verandertes Signalprogramm
(Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von AMPEL)

7.2 Leistungsfahigkeit

Durch die Anpassung des Signalprogramms kann die Verkehrsqualitatsstufe auf C verbessert werden und

so die Leistungsfahigkeit des KP 03 erreicht werden (Tab. 5).

Tabelle 5: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Planfall

KP 01 KP 02 KP 03
Abendspitze Morgenspitze Morgenspitze Abendspitze
Untervariante | Untervariante 2
1 - Kreuzung - Kreisverkehr
Max.
Riickstaulinge 137 109
Los [m]
MaRgebende
9,4 4,1 8,3 39,8 38
Wartezeit tw [s]

Die Leistungsfahigkeitsnachweise des Planfalls flir den KP 03 sind in Anlage 6 beigefigt.

8. Schlussfolgerung

Der KP 03 ist trotz Reduzierung der Verkehrsmenge auf der Hoseler Strafe (B 227) durch den
Lickenschluss der BAB 44 nur die betriebliche Anpassung des Signalprogramms leistungsfahig (QSV C).
MaRgebend dafiir ist der Linkseinbieger aus der Rheinlandstralle in die Hoseler Stralke (B 227). Die
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Erhéhung der Freigabezeit des Linkseinbiegers aus der Rheinlandstral’e um 12 s fihrt zur Reduzierung der
Wartezeit von 104,9 s auf 22,5 s und der Riickstauldnge von 91 m auf 45 m. Die Uberschreitung der
Leistungsfahigkeitsgrenze tritt jedoch ausschlieRlich in der Morgenspitze mit einem Riickstau von 91 m in

der Rheinlandstralle auf.
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Nachweisfiihrung Variante 2

Die nachfolgende Beschreibung bezieht sich ausschliel3lich auf die Nachweisflihrung der Variante 2
(Nachweis fiir den Prognosefall (inkl. BP 80) fiir die geplante Einmiindung RheinlandstraRe / Talburgstralie

und den geplanten Kreisverkehr Talburgstrae / Hoseler Stralde (B 227)).

9. Prognose
9.1. Allgemeines

Neben dem bestehenden Strallennetz gibt es den Vorschlag der Stadt Heiligenhaus den KP 02 als
Einmindung und den KP 03 als Kreisverkehr umzuplanen (Abb. 17). Dementsprechend andert sich an
diesen  beiden  Knotenpunkten die  Verkehrsverteilung und es wird eine eigene

Leistungsfahigkeitsbetrachtung durchgefihrt.

Der Mehrverkehr durch die stadtebaulichen Entwicklungen der Stadt Heiligenhaus sowie die Entlastung der
Ortsdurchfahrt durch den Lickenschluss der BAB 44 sind ebenfalls bei dieser Nachweisfiihrung

miteinbezogen.

Da zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung zum sudlichen Zustrom des Kreisverkehrs keine

Verkehrsdaten vorlagen, wird bei diesem Strom eine Verkehrsstarke von Null angesetzt.

Abbildung 21: Geplante Einmindung und
Kreisverkehr
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9.2. Verkehrsverteilung

Die Verkehrsverteilung wird, wie bei der Nachweiseflihrung der Variante 1, anhand des Gravitationsmodells

nach dem Bestwegverfahren bestimmit.

Die Verkehrsverteilung der beiden Knotenpunkte in der Morgen- und Abendspitze orientiert sich an den
Verkehrsbeziehungen gemal der bestehenden Knotenstromplane (Abb. 18 und Abb. 20). Die Verteilung
der Verkehrsmenge wird aus den Abbildungen 19 und 21 ersichtlich. Von den Kfz-Verkehrsmengen sind

11,50 % dem Schwerverkehr zuzuordnen.

Abbildung 22: Prozentuale Verkehrsverteilung,  Abbildung 23: Verteilung Kfz-Verkehr,
Morgenspitze Morgenspitze
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Abbildung 24: Prozentuale Verkehrsverteilung,  Abbildung 25: Verteilung Kfz-Verkehr, Abendspitze
Abendspitze

9.3. Leistungsfahigkeit

Bei den beiden Knotenpunkten ergeben sich sehr gute Qualitatsstufen QSV von A und B. Beide

betrachteten Knotenpunkte weisen insgesamt hohe Kapazitatsreserven auf und sind leistungsfahig.

Tabelle 6: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Prognosefall

KP 02 KP 03
Morgenspitze Abendspitze
MaRgebende Wartezeit tw [s] 9,8 13,7

Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind in Anlage 8 beigeflgt.

9.4. Schlussfolgerung

Die Einmindung im Knotenpunkt RheinlandstralRe / Talburgstralle (KP 02) und die Kreisverkehrslésung im
Knotenpunkt Hoéseler StralRe (B 227) / Rheinlandstralle (KP 03) sind beide leistungsfahig (QSV A und B).
Es ist jedoch zu beachten, dass die Leistungsfahigkeitsbetrachtung ohne den siidlichen Zustrom des

Kreisverkehrs erfolgte.
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10. Fazit

Alles in allem lasst sich festhalten, dass bei der Nachweisfiihrung der Variante 1 die Knotenpunkte
PlanstralRe / TalburgstraBe / Rontgenstrale (KP 01) und RheinlandstraBe / Talburgstrale (KP 02)
leistungsfahig sind. Einzig der Knotenpunkt Hoseler Stralke (B 227) / Rheinlandstralte (KP 03) ist in der
Morgenspitze mit der Qualitatsstufe E nicht leistungsfahig. Grund dafur ist die erhdhte Verkehrsmenge des
Linkseinbiegers von der Rheinlandstral’e in die Hoseler Strale (B 227). Die Leistungsfahigkeit des

Knotenpunktes wird nur durch die Anpassung des Signalprogramms erreicht (QSV C).

Bei der Nachweisfiihrung der Variante 2 hat sich herausgestellt, dass die Einmindung im Knotenpunkt
Rheinlandstralle / Talburgstrafie (KP 02) und die Kreisverkehrslésung im Knotenpunkt Hoseler Stralie
(B 227) / Rheinlandstrafe mit der Qualitatsstufe A und B eine sehr gute Verkehrsqualitat aufweisen. Die
Leistungsfahigkeitsbetrachtung erfolgte jedoch ohne den siidlichen Zustrom des Kreisverkehrs, da zum

Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung zum sudlichen Zustrom keine Verkehrsdaten vorlagen.

Zudem ist zu erwahnen, dass die Leistungsfahigkeitsbetrachtung am KP 03 bei beiden Nachweisflihrungen
sehr von den Entwicklungen der B-Plane und der Fertigstellung des Lickenschlusses der BAB 44 abhangig

ist.

Abschlie®end Iasst sich festhalten, dass aus wirtschaftlicher Sicht die Variante 1 gegeniber der Variante 2
kosteneffizienter ist. Variante 2 hingegen homogenisiert der Verkehrsfluss und verbessert das
stadtebauliche Bild deutlich. Hier waren jedoch eine erneute Leistungsfahigkeitsbetrachtung sowie

Verkehrssimulation inkl. der Betrachtung des siidlichen Zustroms des Kreisverkehrs empfehlenswert.
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Anlage 1

Knotenstromplane Bestand
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Knotenstromplan Talburgstralde / Rontgenstralde
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Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/ﬂ&gﬁ
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Zst.: 01
01.12.2022
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
Talburgstra®®
0
- =° 0
o
(3]
(-2
v o [
86 o8&
3 © o .
1
ST oo
Ta'burgstral;e
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 1 76 0 1
Arm 2 112 8 0
Arm 3 178 8 1
Zst.: 01 183 8 1




Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/QSSL

TalburgstraBe / Rontgenstrafle

Zst.: 01
01.12.2022
17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze
Talburgstra®®
0
=) o° 0
62
o o
- P
& o
@ Q
3 0 R
() Q %
bl Q ‘%
X IS Q ?‘}
Q A
(N2 %
Q ®
> (0]
©) %
v /| /
89 082
3 © om -
0
o o . -
T
alburgsm.":‘e
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 1 110 0 0
Arm 2 134 6 3
Arm 3 234 6 3
Zst.: 01 239 6 3




Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/CLISSL
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Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/QSSL

TalburgstraBe / Rontgenstrale
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Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/C‘LS‘S*
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Knotenstromplan Rheinlandstral3e / Talburgstrale




Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/ﬂSSL
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Verkehrserhebung Heiligenhaus

Vgreurgesellschafl mbH

Rheinlandstrae / TalburgstraRe

Zst.: 02
01.12.2022
13:15-14:15 Uhr
Mittagspitze
\@Q’e
«?»\“\)‘ge 2
AQ
o :\'b“
P d - o i ;
P @ (&
%)% ®
2 ®
3
%g_ A 'ZE\
& 0O 0 \
2 00 0,\ 60
\)
N

Fz-Klassen Pkw Lkw1

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 02

273
220
112
259
432

18

10
19




Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/CZLSSL
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Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/QLSSL

Rheinlandstrae / Talburgstrale
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Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/C‘LSSL

Rheinlandstrae / TalburgstralRe
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Verkehrserhebung Heiligenhaus \/EMS_SL
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Knotenstromplan Hoseler Stral’e (B 227) / Rheinlandstralde



Verkehrserhebung Heiligenhaus

Vi/su@ese//smaﬂ mbH

RheinlandstraBe / Hoseler StraRe (B 227)

Zst.: 03
01.12.2022

07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze
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Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/C‘LS‘S*

RheinlandstraBe / Hoseler StraRe (B 227)

Zst.: 03
01.12.2022
14:00 - 15:00 Uhr
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Arm 2 248 7 3
Arm 3 1113 36 17

Zst.: 03 1238 37 18




Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/QSSL

RheinlandstralRe / Hoseler Strale (B 227)

Zst.: 03
01.12.2022
15:30 - 16:30 Uhr
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Verkehrserhebung Heiligenhaus VE KASS
Rheinlandstrae / Hoseler StraRe (B 227)

Zst.: 03
01.12.2022
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2

N Arm 1 14442 450 235
Arm 2 3172 88 16
Arm 3 13940 512 237
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Verkehrserhebung Heiligenhaus \/E/QSSL

RheinlandstraBe / Hoseler StraRe (B 227)

Zst.: 03
01.12.2022
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block

Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2

N Arm 1 811 40 11
Arm 2 161 4 2
Arm 3 826 44 13

Zst.: 03 899 44 13




Verkehrserhebung Heiligenhaus VE KASS
RheinlandstraBe / Hoseler StraRe (B 227)

Zst.: 03
01.12.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2

N Arm 1 15253 490 246
Arm 2 3333 92 18
Arm 3 14766 556 250

Zst.: 03 16676 569 257
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Anlage 2

Leistungsfahigkeitsnachweise Bestand
— Formblatter der Einzelknoten
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Leistungsfahigkeitsnachweis Talburgstral3e / Rontgenstralle



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

121110 Knotenpunkt: A-C TalburgstraBe Siid  /B-D _RdntgenstraBe
Knotenpunktform: o}f Einmiindung [l Kreuzung
X . Verkehrsdaten: Datum__01.12.2022
«——38 Uhrzeit_ 17 -18 Uhr
v 7 -,
A ;—’, c [1 Planung Q{Analyse
3TV
Ve Verkehrsregelung: "rechts vor links"
41 ”’ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =15 s Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1+ (Gl. (S5-33) (Bild $5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
gLV, | 9 Lkw+ O LkwK, q Kfz,i q ges tw Qsv
[Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1
A 2 58 0 0 58
3 89 3 0 92
4 42 3 0 45
B 5
6 4 0 0 4
247 6,8 A-B
7 2 0 0 2
C 8 46 0 0 46
9
10
D 11
12
erreichbare Qualititsstufe QSV 2 ges A-B

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




FISCHER

TEAMPLAN | | 4

Leistungsfahigkeitsnachweis Rheinlandstrale / Talburgstralie



Formblatt S5-2a

: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1"
jlt Knotenpunkt: A-C RheinlandstraBe /B-D TalburgstraBe S
Af e O- VerkehrsdatenDatum 01.12.2022
| S Uhrzeit 7:15 - 8:15U  [] Planung ¥ Analyse
Al N iF12 F56i \ c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 S/ ?f |@
< ?H’ Y Zufahrt D: [1 Y/ o D
g'o° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0
8 1
C
9 0 nein
. e L . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1 1
D
12 1 ja
. e L . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110 .
JU\’ Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A . o Verkehrsdaten: Datum 01.12.2022
. | =1 Uhrzeit 7:15 - 8:15 Uhr  [] Planung !{Analyse
A N F12 F561 v c
2—> | i % _
LA i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ |@
o ----F-3-“-T-- Y zufahrtD:  [1 N/ (5707
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
2 0 32 0 0 32 --- 1,000 32
A
3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- - --- --- --- 100 --- ---
4 0 15 1 0 16 --- 1,031 16
5 0 88 6 0 94 --- 1,032 97
B
6 0 28 1 0 29 --- 1,017 29
F34 --- - --- --- --- 100 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
8 0 88 1 0 89 --- 1,006 89
C
9 1 36 0 0 37 --- 0,986 36
F56 --- - --- --- --- 100 --- ---
10 2 43 0 0 45 --- 0,978 44
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 1 160 6 0 167 --- 1,015 169
F78 --- - --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A . o Verkehrsdaten: Datum 01.12.2022
. | =1 Uhrzeit 7:15 - 8:15 Uhr  [] Planung !{Analyse
A N F12 F561 v c
ga | i % _
v L Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- 4 zufahtD: 11 Y7 W @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 32 1800 0,018
8 90 1800 0,050
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,919 ---
9 36 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,919 ---
1
] 12 126 1114 0,919
(j=F78)
7
. 0 32 1240 0,919
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 29 32 891
0,958 ---
ohne RA mit RA
12 169 107 820 1,U Ken
EGU
5 97 170 755 -
11 0 151 774 ---
4
] 16 151 781 0,958
(j=F12)
10
] 44 151 781 0,958
(j=F56)

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110
U\’ Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A i o Verkehrsdaten: Datum 01.12.2022
| =1 Uhrzeit 7:15 - 8:15 Uhr  [] Planung P{Analyse
Al N F12 F561 v c
2—> | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y zufahrt D:  [1 N/ t/f I@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1470 0,000 1,000 ---
9 1470 0,025 0,975 ---
1 1023 0,012 0,988
0,988
7 1139 0,000 1,000
6 854 0,035 0,965 ---
12 820 0,207 0,793 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 746 0,130 0,870 0,861
11 765 0,000 1,000 0,988
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28
4 739 0,022
10 622 0,071

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C RheinlandstraBe WB-D TalburgstraBe S

Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 01.12.2022 zufahrtB:  [1 Y/ ?f |@
Uhrzeit 7:15 - 8:15 Uhr  [] Planung P{Analyse zufahrtD:  [1 ¥/ |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GI.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pge,m [Pkw-E/h] fpE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,012 0
A 2 0,018 ---
3 0,000 ---
4 0,022
B 5 0,130 143 909 1,029
6 0,035 1
7 0,000 0
C 8 0,050 ---
9 0,025 ---
10 0,071 Misch (10 & 11):
D 11 0,000 44 622 0,978
12 0,207 Dreiecksinsel
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 1023 1023 1011 3,6 A
A 2 1,000 1800 1800 1768 2,0 A
3 1,000 1470 1470 1470 0,0 A
4 1,031 739 717 701 51 A
B 5 1,032 746 723 629 5,7 A
6 1,017 854 840 811 4,4 A
7 1,000 1139 1139 1139 0,0 A
C 8 1,006 1800 1790 1701 2,1 A
9 0,986 1470 1490 1453 2,5 A
10 0,978 622 636 591 6,1 A
D 11 1,000 765 765 765 0,0 A
12 1,015 820 808 641 5,6 A
A 1+2+3 1,000 1800 1800 1756 2,1 A
B 4+5+6 1,029 909 884 745 4,8 A
C 7+8+9 1,000 1800 1800 1674 2,2 A
D 10+11+12 0,978 622 636 591 6,1 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A . o Verkehrsdaten: Datum 01.12.2022
. | =1 Uhrzeit 7:15 - 8:15 Uhr  [] Planung !{Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- Y zufahrtD:  [1 N/ D
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44 45
F81 167 167 1,1
F1 89
133 0,8 1,9 A
F2 44
A
F23 --- --- ---
R11-1 -
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 -
F23 --- --- ---
F3 0
139 0,9 0,9 A
B F4 139
F45 - --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 32
158 1,0 1,0 A
F6 126
C
F67 - --- ---
R5-1 -
- - 0 (kein Radf.) ---
R5-2 -
F67 - --- ---
F7 94
139 0,9 2,0 A
D F8 45
F81 167 167 1,1
R8 --- - --- 0 (kein Radf.) -

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A . o Verkehrsdaten: Datum 01.12.2022
. | =1 Uhrzeit 7:15 - 8:15 Uhr  [] Planung !{Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- Y zufahrtD:  [1 N/ D
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
46 47 48 49
F81
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5
siehe Formblatt S5-2f
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH
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Leistungsfahigkeitsnachweis Hoseler Stralde (B 227) /
Rheinlandstralde




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Knotenpunkt: Hoseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Bestand

Datum: 16.10.2023

Zeitabschnitt: Donnerstag 01.12.2022, Abendspitze 15:30 - 16:30 Uhr

Stadt: Heiligenhaus

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Ay A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 523 12 1,028 1 ja nein
3 2 0 1,000 1 ja ja
4 130 1,028 1 nein ja
5 0
6 76 1 1,010 1 nein nein
7 64 1,000 1 nein ja
8 654 18 11 1,044 1 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 27
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 5
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 25 10,90
2 F2 100 25 15,10

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) Stadt: Heiligenhaus
Knotenpunkt: Hoseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Bestand Datum: 16.10.2023
Zeitabschnitt: Donnerstag 01.12.2022, Abendspitze 15:30 - 16:30 Uhr Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Qs,i tei Co; Co; Cow, Ceri Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,850 1946 37 1027
3 K1 1,800 2000 37 1056 1006
4 K2 1,850 1946 13 378 249
5
6 K2 1,818 1980 13 385
7 K3 1,800 2000 46 1306 289 42 331
8 K3 1,879 1916 46 1251
9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. g ds dRA dia N Nus,00, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 541 539 2 12,475 1027

21 K2 77 77 3,455 385

22 K2 134 134 6,252 249

31 K3 683 683 12,932 1251

32 K3 64 64 3,120 331

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)
Knotenpunkt: Hoseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Bestand
Zeitabschnitt: Donnerstag 01.12.2022, Abendspitze 15:30 - 16:30 Uhr

Stadt: Heiligenhaus

Datum: 16.10.2023

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg Ns, L o5, twj Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 541 0,527 0,53 0,685 7,763 77 13,5 A
21 K2 6 77 0,200 0,19 0,141 1,432 21 25,6 B
22 K2 4 134 0,538 0,13 0,708 3,218 39 39,6 C
31 K3 8 683 0,546 0,65 0,748 8,115 81 8,9 A
32 K3 7 64 0,193 0,17 0,135 1,238 19 27,4 B
Gesamt 1499 0,506 15,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 100 25 1 62 D
2 F2 100 25 1 37 B
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp
Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) _—
Knoten : Hoseler StraBe (B 227) / RheinlandstraBBe, Bestand —
Stunde : Donnerstag 01.12.2022, Abendspitze 15:30 - 16:30 Uhr
Signalgruppe— 2. 2a0ezeitisl | o 10 20 30 40 50 60 70
BeginnEndeDauer|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
K1 47 12 | 37
k2 |27 | 40 | 13 AN .
N EAEAE ]
F2 44 7 35

AMPEL Version 6.3.9

10 20

30 40 50 60 70

- =Rot, : = Gelb, E =Rot/Gelb,  [LO00000] = Grinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel
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Anlage 3

Abschatzung des induzierten Verkehrs BP 80
— Bewohnerverkehr, Beschaftigtenverkehr sowie
Zusammenfassung




FISCHER

| TEAMPLAN | | 4
BP-Nr. 80 "Ehemaliges Bundeswehrdepot", Heiligenhaus
Bewohnerverkehr
Anzahl der Wohneinheiten [WE] 235
Einwohner pro Wohneinheit [E/WE] 2,5
Anzahl Einwohner [E] 588
Einwohner-Neuverkehr
spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 3,8
Bewohnerbezogene Wege aullerhalb des Gebiets [%] 10
Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Einwohner [Wege/d] 2.011
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 972
Bewohnerbezogener Besucherverkehr
von allen Einwohner [%] 5
Besucherverkehrsaufkommen [Wege/d] 29
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 14
Bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr
Wirtschaftsverkehr pro Einwohner [Kfz-Fahrten/E] 0,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 59
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Beschiftigenverkehr Gewerbe
Beschaftigtenzahl [Anz Beschaftigte] 186
spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 2,8
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,1
Binnenverkehrsabschlag [%] 20
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 220
Beschiftigtenbezognener Kundenverkehr Gewerbe
Beschaftigtenzahl [Anz Beschaftigte] 186
Kunden- und Besucherwege pro Beschaftigten [Wege/Pers] 15
Kundenverkehrsaufkommen [Wege/d] 2.790
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,4
Binnenverkehrsabschlag [%] 20
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 925
Beschiftigtenbezognener Wirtschaftsverkehr Gewerbe
Wirtschaftsverkehr pro Beschaftigten [Kfz-Fahrten/E] 1,0
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 186
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Beschiftigenverkehr Sondergebiet ETZ

Beschaftigtenzahl [Anz Beschaftigte]
spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h]
MIV-Anteil [%]
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw]
Binnenverkehrsabschlag [%]

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h]

55
2,8
58
1,1
20
65

Beschiftigtenbezognener Kundenverkehr (Auszubildendenverkehr) ETZ
Auszubildendenzahl [Anz Auzubildende]

spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h]
MIV-Anteil [%]
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw]
Binnenverkehrsabschlag [%]

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h]

144
2,0
58
1,1
20
121

Beschiftigtenbezognener Wirtschaftsverkehr ETZ
Wirtschaftsverkehr pro Beschaftigten
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr)

[Kfz-Fahrten/E]
[Kfz-Fahrten/24h]

1,0
55
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BP-Nr. 80 "Ehemaliges Bundeswehrdepot", Heiligenhaus
Tagliches Verkehrsaufkommen
Verkehrszweck Gesamt Zielverkehr Quellverkehr
PKW SV
Wohnen Bewohner 972 486 486
Besucher 14 7 7
Wirtschaftsverkehr 59 30 30
Gewerbe Beschaftigte 220 110 110
Kunden- und Besucher 925 463 463
Wirtschaftsverkehr 186 93 93
ETZ Beschaftigte 65 33 33
Auszubildendenverkehr 121 61 61
Wirtschaftsverkehr 55 28 28
SUMME 2317 300 1312 1312
Anteile Morgenspitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Morgenspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 262
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 131
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 131
Anteile Abendspitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Abendspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 262
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 131
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 131
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Anlage 4

Abschatzung des induzierten Verkehrs B-Plane mit / ohne
Innovationspark
— Bewohnerverkehr, Beschaftigtenverkehr sowie
Zusammenfassung
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Abschatzung des induzierten Verkehrs B-Plane
Innovationspark
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Bebauungspldne Innovationspark (BP 38, 57, 58, 59), Heiligenhaus
Bewohnerverkehr Wohnen (MI) (BP 59)
Anzahl der Wohneinheiten [WE] 201
Einwohner pro Wohneinheit [E/WE] 2,5
Anzahl Einwohner [E] 503
Einwohner-Neuverkehr
spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 3,8
Bewohnerbezogene Wege aullerhalb des Gebiets [%] 10
Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Einwohner [Wege/d] 1.720
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 831
Bewohnerbezogener Besucherverkehr (Ml) (BP 59)
von allen Einwohner [%] 5
Besucherverkehrsaufkommen [Wege/d] 25
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 12
Bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr (M) (BP 59)
Wirtschaftsverkehr pro Einwohner [Kfz-Fahrten/E] 0,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 50
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Beschiftigenverkehr Gewerbe (Ml) (BP 59)
Beschaftigtenzahl [Anz Beschaftigte] 252
spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 2,8
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,1
Binnenverkehrsabschlag [%] 20
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 298
Beschiftigtenbezognener Kundenverkehr Gewerbe (Ml) (BP 59)
Beschaftigtenzahl [Anz Beschaftigte] 252
Kunden- und Besucherwege pro Beschaftigten [Wege/Pers] 15
Kundenverkehrsaufkommen [Wege/d] 3.780
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,4
Binnenverkehrsabschlag [%] 20
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 1253
Beschiftigtenbezognener Wirtschaftsverkehr Gewerbe (Ml) (BP 59)
Fahrten pro Beschaftigten [Kfz-Fahrten/B] 1,0
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 252
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Beschiftigenverkehr Gewerbe/Industrie (GE/GI) (BP 38, 57 und 58)
Beschaftigtenzahl [Anz Beschaftigte] 1579
spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 2,3
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 1915
Beschiftigtenbezognener Kundenverkehr Gewerbe/Industrie (GE/GI) (BP 38, 57 und 58)
Beschaftigtenzahl [Anz Beschéftigte] 1579
Kunden- und Besucherwege pro Beschaftigten [Wege/Pers] 15
Kundenverkehrsaufkommen [Wege/d] 23.685
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,1
Verbund- und Mitnahmeffekte [%] 10
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 11240
Beschiftigtenbezognener Wirtschaftsverkehr Gewerbe/Industrie (GE/GI) (BP 38, 57 und 58)
Fahrten pro Beschaftigten [Kfz-Fahrten/B] 2,0
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 3158
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Bebauungspldne Innovationspark (BP 38, 57, 58, 59), Heiligenhaus
Tagliches Verkehrsaufkommen
Verkehrszweck Gesamt Zielverkehr Quellverkehr
PKW SV

Wohnen (MI) Bewohner 831 416 416
(BP 59) Besucher 12 6 6

Wirtschaftsverkehr 50 25 25
Gewerbe (M) Beschaftigte 298 149 149
(BP 59) Kunden und Besucher 1253 627 627

Wirtschaftsverkehr 252 126 126
Gewerbe und Beschaftigte 1915 958 958
Industrie (GE/GI) Kunden und Besucher 11240 5620 5620
(BP 38,57 und 58) |Wirtschaftsverkehr 3158 1579 1579
SUMME 15549 3460 9506 9506
Anteile Morgenspitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Morgenspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 1901
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 951
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 951
Anteile Abendspitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Abendspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 1901
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 951
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 951
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Abschatzung des induzierten Verkehrs B-Plane ohne
Innovationspark
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Bebauungspldne, Heiligenhaus
Bewohnerverkehr
Anzahl der Wohneinheiten [WE] 1.045
Einwohner pro Wohneinheit [E/WE] 2,5
Anzahl Einwohner [E] 2613
Einwohner-Neuverkehr
spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 3,8
Bewohnerbezogene Wege aullerhalb des Gebiets [%] 10
Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Einwohner [Wege/d] 8.936
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 4319
Bewohnerbezogener Besucherverkehr
von allen Einwohner [%] 5
Besucherverkehrsaufkommen [Wege/d] 131
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 63
Bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr
Wirtschaftsverkehr pro Einwohner [Kfz-Fahrten/E] 0,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 261
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Beschiftigenverkehr Gewerbe (M) (Ehem. Kiekert-Areal)
Beschaftigtenzahl [Anz Beschaftigte] 327
spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 2,8
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,1
Binnenverkehrsabschlag [%] 20
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 386
Beschiftigtenbezognener Kundenverkehr Gewerbe (MI) (Ehem. Kiekert-Areal)
Beschaftigtenzahl [Anz Beschaftigte] 327
Kunden- und Besucherwege pro Beschaftigten [Wege/Pers] 15
Kundenverkehrsaufkommen [Wege/d] 4.905
MIV-Anteil [%] 58
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,4
Binnenverkehrsabschlag [%] 20
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 1626
Beschiftigtenbezognener Wirtschaftsverkehr Gewerbe (M) (Ehem. Kiekert-Areal)
Fahrten pro Beschaftigten [Kfz-Fahrten/B] 1,0
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 327
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Bebauungspldne, Heiligenhaus
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Tagliches Verkehrsaufkommen

Verkehrszweck Gesamt Zielverkehr Quellverkehr
PKW SV
Wohnen Bewohner 4319 2160 2160
Besucher 63 32 32
Wirtschaftsverkehr 261 131 131
Gewerbe Beschaftigte 386 193 193
Kunden- und Besucher 1626 813 813
Wirtschaftsverkehr 327 164 164
SUMME 6394 588 3494 3494
Anteile Morgenspitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Morgenspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 699
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 349
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 349
Anteile Abendspitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Abendspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 699
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 349
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 349
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Anlage 5

Leistungsfahigkeitsnachweise Prognosefall Variante 1
— Formblatter der Einzelknoten
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Leistungsfahigkeitsnachweis Talburgstral3e / Rontgenstralle /
Planstral3e — ,Rechts-vor-links“-Kreuzung



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D
121110 Knotenpunkt: A-C_Zufahrt PlanstraBe B/ B-D_TalburgstraBe S
JIL Knotenpunktform: [ Einmindung Q{ Kreuzung
A g Verkehrsdaten: Datum
—3 Uhrzeit
7
A ;—’, c Qf Planung [1 Analyse
3TV
Ve Verkehrsregelung: "rechts vor links"
41 ”’ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =20 s Qualitatsstufe D
456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1+ (Gl. (S5-33) (Bild $5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
gLV, | 9 Lkw+ O LkwK, q Kfz,i q ges tw Qsv
[Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 3 0 0 3
A 2 3 1 0 4
3 110 14 0 124
4 110 14 0 124
B 5 58 0 0 58
6 89 3 0 92
509 9,4 A-B
7 42 3 0 45
C 8 3 1 0 4
9 4 0 0 4
10 2 0 0 2
D 11 46 0 0 46
12 3 0 0 3
erreichbare Qualititsstufe QSV 2 ges A-B

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80
Knotenpunkt : TalburgstraRe / RontgenstralRe / Zufahrt PlanstraRe BP 80
Stunde : Abendspitze nachmittags, Prognosefall
Datei : KNOTENPUNKT 1.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
=98
S=131
Ql:3
Qg: 4
Qr:124
S=131
Ql:124
_ Qg : 58
$=215 Qr:92
S =274 Summe = 509

Zufahrt 1: Zufahrt PlanstraRe BP 80
Zufahrt 2: Talburgstral3e Sid
Zufahrt 3: Rontgenstralle

Zufahrt 4: Talburgstral’e Nord

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH
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Leistungsfahigkeitsnachweis Talburgstral3e / Rontgenstralle /
Planstralle — Kreisverkehr



Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt4
Ad

Zufahrt2

Kreisverkehr:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:
mittlere Wartezeit:

PlanstraRe Zufahrt BP 80 / TalburgstralRe

Datum: 0 0 0 0 O 0 0 O O

Uhrzeit: 00
¢/ Planung

ty =45

1

S

Analyse

Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen Aufdendurchmesser
(Stralkenname) | (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m])
1 2
Planstrale Zufa- Z1 1
hrt BP 80 1 K1 1
Talburgstrale S- Z2 1
id 2
u K2 1
32
Rontgenstralie 3 Z3 1
K3 1
TalburgstraRe N- Z4 1
ord 4 K4 1
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zu- | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (GlL.(S5-2), | (GI.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum GI.(S5-3), (Sp.7* (Summe (GL.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
Aupws | TLkwkii | +Sp.6) Sp.8)
ORad;i | YL Bus,i |[LKWK/| @ i | Qi foe 9P, 9pE zi foe 2i
[Rad/h]| [Pkw/h] | [Lkw/h] | h] | [Fz/h] | [Fz/h] | [Fg/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 (A4) 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
2 (A3) 0 3 1 0 4 - 1,250 5
131 139 1,061
Z1 3 (A2) 0 110 14 0 124 - 1,056 131
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,000 0
F1 --- - | 125 --- ---
4 (A1) 0 110 14 0 124 - 1,056 131
5 (A4) 2 58 60 --- 0,983 59
278 285 1,025
Z2 6 (A3) 2 89 94 - 1,011 95
4W (A2) 0 0 0 0 0 1,000 0
F2 --- - | 125 --- ---
7 (A2) 1 42 3 0 46 --- 1,022 47
8 (A1) 0 1 0 - 1,250
54 56 1,037
Z3 9 (A4) 0 4 0 0 - 1,000 4
7W (A3) 0 0 0 0 1,000
F3 - - | 125 - -
10 (A3) 0 2 0 0 2 1,000 2
11 (A2) 0 46 0 0 46 1,000 46
51 51 1,000
Z4 12 (A1) 0 3 3 1,000 3
10W (A4)] O 0 0 1,000 0
F4 --- - | 125 --- ---
KREISEL 8.2.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH




Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt4
Ad

Zufahrt2

Kreisverkehr:

PlanstraRe Zufahrt BP 80 / TalburgstralRe

Verkehrsdaten: Datum: 0 0 0 O 0 O O 0 O
Uhrzeit: 00
¢/ Planung [I Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: ty = 45 s

Qualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuRganger
(Bild S5-17 bis (Bild S5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
GpE zi Ape ki Gpezi i Kkreis Cpe zi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 139 95 1153 0,973 1122
Z2 285 10 1230 0,972 1196
Z3 56 193 1067 0,974 1040
74 51 183 1075 0,974 1047
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (Gl. (85-31)) (Gl. (85-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Cz Rz twzi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] []
19 20 21 22
Z1 1057 926 3,9 A
Z2 1166 888 41 A
Z3 1003 949 3,8 A
Z4 1047 996 3,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg s A
KREISEL 8.2.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Knotenpunkt 1.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80
Projekt-Nummer: 31177
Knoten: Planstralle Zufahrt BP 80 / Talburgstrale / Réntgenstralle
Stunde: Abendspitze nachmittags
0 1000 Pkw-E / h
|
4 : Talburgstraf’e Nord
Qa =66
Qe = 51
Qc =183
1 : Planstrale Zufahrt BP 80 3 : Rontgenstrale
Qa =139 Qa =102
Qe =139 Qe = 56
Qc =95 Qc =193

2 : Talburgstralle Sud
Qa =224
Qe =285
Qc =10

Sum = 531

Pkw-Einheiten (HBS)

Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH

KREISEL 8.2.9
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Leistungsfahigkeitsnachweis Rheinlandstralde / Talburgstralie



Formblatt S5-2a

: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1"
jlt Knotenpunkt: A-C RheinlandstraBe /B-D TalburgstraBe S
A o O Verkehrsdaten:Datum
| =1 Uhrzeit ¢ Planung [] Analyse
Al N iF12 F56i v c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 S/ ?f |@
< ?H’ Y Zufahrt D: [1 Y/ o D
g'o° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1 1
D
12 1 ja
. e L . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Jl Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A . o Verkehrsdaten: Datum
. a1 Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
Al N 'F12 F56 v c
2— | _
3Ty Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?f |@
o ----F-3-“-T-- Y zufahrtD:  [1 N/ |@
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 21 1 0 22 --- 1,023 22
2 0 32 0 0 32 --- 1,000 32
A
3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- - --- --- --- 100 --- ---
4 0 15 1 0 16 --- 1,031 16
5 0 160 15 0 175 --- 1,043 182
B
6 0 28 1 0 29 --- 1,017 29
F34 --- - --- --- --- 100 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
8 0 88 1 0 89 --- 1,006 89
C
9 1 65 3 0 69 --- 1,014 70
F56 --- - --- --- --- 100 --- ---
10 2 66 3 0 71 --- 1,007 71
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 1 247 17 0 265 --- 1,030 273
F78 --- - --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A . o Verkehrsdaten: Datum
. | =1 Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
A N F12 F561 v c
ga | i % _
v L Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- 4 zufahtD: 11 Y7 W @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 32 1800 0,018
8 90 1800 0,050
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,919 ---
9 20 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,919 ---
1
] 22 158 1074 0,919
(j=F78)
7
. 0 32 1240 0,919
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 29 32 891
0,958 ---
ohne RA mit RA
12 273 123 806 1,U Ken
EGU
5 182 212 714 -
11 0 177 748 -
4
] 16 177 755 0,958
(j=F12)
10
] 71 177 755 0,958
(j=F56)

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110
U\’ Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A i o Verkehrsdaten: Datum
P —o Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
! 1 +«—38
Al N 'F12 e ¥ 'C
2—> | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y zufahrt D:  [1 N/ t/f I@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1470 0,000 1,000 ---
9 1470 0,048 0,952 ---
1 986 0,023 0,977
0,977
7 1139 0,000 1,000
6 854 0,035 0,965 ---
12 806 0,339 0,661 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 698 0,262 0,738 0,726
11 730 0,000 1,000 0,977
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28
4 707 0,023
10 507 0,141

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum zufahrtB:  [1 Y/ ?f |@
Uhrzeit P{Planung [1 Analyse zufahrtD:  [1 ¥/ |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
30 31 32 33 34
1 0,023 0
A 2 0,018 ---
3 0,000 ---
4 0,023
B 5 0,262 229 794 1,039
6 0,035 1
7 0,000 0
C 8 0,050 ---
9 0,048 ---
10 0,141 Misch (10 & 11):
D 11 0,000 72 507 1,007
12 0,339 Dreiecksinsel
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pEg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CpEm [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,023 986 964 942 3,8 A
A 2 1,000 1800 1800 1768 2,0 A
3 1,000 1470 1470 1470 0,0 A
4 1,031 707 685 669 5,4 A
B 5 1,043 698 669 494 7,3 A
6 1,017 854 840 811 4,4 A
7 1,000 1139 1139 1139 0,0 A
C 8 1,006 1800 1790 1701 2,1 A
9 1,014 1470 1449 1380 2,6 A
10 1,007 507 503 432 8,3 A
D 11 1,000 730 730 730 0,0 A
12 1,030 806 782 517 7,0 A
A 14243 1,009 1800 1783 1729 2,1 A
B 4+4+5+6 1,039 794 764 544 6,6 A
C 7+8+9 1,009 1800 1783 1625 2,2 A
D 10+11+12 1,007 507 503 432 8,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt:  A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A . o Verkehrsdaten: Datum
. | =1 Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ----53-‘7-- Y zufahrtD:  [1 N/ D
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
41 42 43 44 45
F81 265 265 1,8
F1 89
143 0,9 2,7 A
F2 54
A
F23 --- --- ---
R11-1 -
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 -
F23 --- --- ---
F3 0
220 1,5 1,5 A
B F4 220
F45 - --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 32
190 1,3 1,3 A
F6 158
C
F67 - --- ---
R5-1 -
--- - 0 (kein Radf.) ---
R5-2 -
F67 - --- ---
F7 175
246 1,7 3,5 A
D F8 71
F81 265 265 1,8
R8 --- - --- 0 (kein Radf.) -

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

D
U\’ Knotenpunkt: A-C RheinlandstraBe W/B-D TalburgstraBe S
A . O— Verkehrsdaten: Datum
. | =1 Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i % _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y Zufahrt D: [1 N/ |@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
46 47 48 49
F81
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5
siehe Formblatt S5-2f
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges

KNOBEL Version 7.1.18
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80
Knotenpunkt : RheinlandstraRe / TalburgstraRe
Stunde : Morgenspitze vormittags, Prognosefall
Datei : KNOTENPUNKT 2.kob
= 300Kf2/h Ql:69 S - 265 Kraftfahrzeuge
50 Qg:0

S =369

Ql:16
Qg : 175
Qr:29

S =220

S$=130

Summe =764

Zufahrt 1: Rheinlandstrafe West
Zufahrt 2: Talburgstral3e Sid
Zufahrt 3: RheinlandstraRe Ost
Zufahrt 4: Talburgstral’e Nord

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH
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Leistungsfahigkeitsnachweis Hoseler Stralde (B 227) /
Rheinlandstralle Abendspitze




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Stadt: Heiligenhaus

Knotenpunkt: Héseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Prognosefall

Datum: 16.10.2023

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Ay A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 489 26 1,049 1 ja nein
3 2 0 1,000 1 ja ja
4 175 1,045 1 nein ja
5 0
6 103 1,035 1 nein nein
7 79 1,019 1 nein ja
8 620 32 11 1,061 1 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 27
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 5
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 25 10,90
2 F2 100 25 15,10

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) Stadt: Heiligenhaus
Knotenpunkt: Héseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Prognosefall Datum: 16.10.2023
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Qs,i tei Co; Co; Cow, Ceri Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2 K1 1,888 1907 37 1006

3 K1 1,800 2000 37 1056 1006
4 K2 1,880 1915 13 372 245

5

6 K2 1,862 1933 13 376

7 K3 1,833 1964 46 1282 291 Y| 332

8 K3 1,910 1885 46 1230

9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. g ds dRA dia N Nus,00, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 521 519 2 12,043 1006

21 K2 108 108 4,508 376

22 K2 185 185 9,685 245

31 K3 663 663 12,564 1230

32 K3 81 81 3,718 332

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)
Knotenpunkt: Héseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Heiligenhaus

Datum: 16.10.2023

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg Ns, L o5, twj Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 521 0,518 0,53 0,658 7,433 76 13,4 A
21 K2 6 108 0,287 0,19 0,230 2,073 28 26,9 B
22 K2 4 185 0,755 0,13 2,089 5,661 61 61,0 D
31 K3 8 663 0,539 0,65 0,725 7,831 80 8,8 A
32 K3 7 81 0,244 0,17 0,183 1,587 23 27,9 B
Gesamt 1558 0,525 18,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 100 25 1 62 D
2 F2 100 25 1 37 B
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Knoten : Hoseler Strale (B 227) / RheinlandstraBBe, Prognosefall
Stunde : Abendspitze nachmittags

0 1000 Fzg/h

LIl
S 627
Q 3: 1085 293
Q1:185
S 744
Q2: 81
Q1: 663
S 83
Q2:2
Q3:519
S 521
S 848
Fahrzeuge
Summe = 1558

Zufahrt 1 : Hoseler Straf’e B 227 Sid
Zufahrt 2 : Rheinlandstralle
Zufahrt 3 : Hoseler Stralte B 227 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp
Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) _—
Knoten : Hoseler StraRe (B 227) / RheinlandstraBe, Prognosefall
Stunde : Abendspitze nachmittags
Signalgruppe— 2. 2a0ezeitisl | o 10 20 30 40 50 60 70
BeginnEndeDauer|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
K1 47 12 | 37
k2 |27 | 40 | 13 A .
AR ]
F2 44 7 35

AMPEL Version 6.3.9
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- =Rot, : = Gelb, E =Rot/Gelb,  [LO00000] = Grinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel
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Leistungsfahigkeitsnachweis Hoseler Stralde (B 227) /
Rheinlandstralie Morgenspitze




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Stadt: Heiligenhaus

Knotenpunkt: Héseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Prognosefall

Datum: 16.10.2023

Zeitabschnitt: Morgenspitze vormittags

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Ay A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 546 32 15 1,078 1 ja nein
3 1 0 0 1,000 1 ja ja
4 203 12 1,049 1 nein ja
5 0
6 146 7 1,034 1 nein nein
7 53 1 1,014 1 nein ja
8 451 45 1,082 1 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 27
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 5
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 25 10,90
2 F2 100 25 15,10

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) Stadt: Heiligenhaus
Knotenpunkt: Héseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Prognosefall Datum: 16.10.2023
Zeitabschnitt: Morgenspitze vormittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Qs,i tei Co; Co; Cow, Ceri Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,941 1855 37 979
3 K1 1,800 2000 37 1056 1006
4 K2 1,888 1907 13 371 244
5
6 K2 1,862 1933 13 376
7 K3 1,825 1973 46 1288 242 Y| 283
8 K3 1,948 1848 46 1206
9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. g ds dRA dia N Nus,00, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 594 593 1 14,388 979

21 K2 153 153 6,047 376

22 K2 216 216 14,410 244

31 K3 501 501 9,051 1206

32 K3 54 54 2,844 283

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)
Knotenpunkt: Héseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrale, Prognosefall
Zeitabschnitt: Morgenspitze vormittags

Stadt: Heiligenhaus

Datum: 16.10.2023

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg Ns, L o5, twj Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 594 0,607 0,53 0,993 9,246 93 15,5 A
21 K2 6 153 0,407 0,19 0,402 3,079 38 29,2 B
22 K2 4 216 0,885 0,13 5,014 9,263 91 104,9 E
31 K3 8 501 0,415 0,65 0,420 5,196 59 7,2 A
32 K3 7 54 0,191 0,14 0,133 1,084 17 28,8 B
Gesamt 1518 0,548 27,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 100 25 1 62 D
2 F2 100 25 1 37 B
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Knoten : Hoseler Strale (B 227) / RheinlandstraBBe, Prognosefall
Stunde : Morgenspitze vormittags

0 1000 Fzg/h
[

S 746

Q 3: 153 369

Q1:216

S 555
Q2:54
Q 1: 501

S 55

Q2:1
Q 3: 593
S 594

S 717

Fahrzeuge
Summe = 1518

Zufahrt 1 : Hoseler Straf’e B 227 Sid
Zufahrt 2 : Rheinlandstralle
Zufahrt 3 : Hoseler Stralte B 227 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp
Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) _—
Knoten : Hoseler StraRe (B 227) / RheinlandstraBe, Prognosefall
Stunde : Morgenspitze vormittags
Signalgruppe— 2. 2a0ezeitisl | o 10 20 30 40 50 60 70
BeginnEndeDauer|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
K1 47 12 | 37
k2 |27 | 40 | 13 A .
AR ]
F2 44 7 35

AMPEL Version 6.3.9
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- =Rot, : = Gelb, E =Rot/Gelb,  [LO00000] = Grinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel
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Anlage 6

Leistungsfahigkeitsnachweise Planfall Variante 1
— Formblatter des Einzelknotens Hoseler Stral’e (B 227) /
Rheinlandstralie
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Leistungsfahigkeitsnachweis Hoseler Stralde (B 227) /
Rheinlandstralle Abendspitze




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Knotenpunkt: Hoseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrae, Planfall - Anpassung LSA-Progra

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Heiligenhaus

Datum: 16.10.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Ay A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 489 26 1,049 1 ja nein
3 2 0 1,000 1 ja ja
4 175 1,045 1 nein ja
5 0
6 103 1,035 1 nein nein
7 79 1,019 1 nein ja
8 620 32 11 1,061 1 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 27
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 5
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 25 10,90
2 F2 100 25 15,10

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) Stadt: Heiligenhaus

Knotenpunkt: Héseler StralRe (B 227) / RheinlandstraRe, Planfall - Anpassung LSA-Progra Datum: 16.10.2023

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Qs,i tei Co; Co; Cow, Ceri Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2 K1 1,888 1907 27 742

3 K1 1,800 2000 27 778 645
4 K2 1,880 1915 25 691 564

5

6 K2 1,862 1933 25 698

7 K3 1,833 1964 36 1009 155 Y| 196

8 K3 1,910 1885 36 969

9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. g ds dRA dia N Nus,00, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 521 519 2 15,854 742

21 K2 108 108 3,680 698

22 K2 185 185 6,182 564

31 K3 663 663 17,146 969

32 K3 81 81 4,283 196

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)
Knotenpunkt: Hoseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrae, Planfall - Anpassung LSA-Progra Datum: 16.10.2023
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Heiligenhaus

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg Ns, L o5, twj Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 521 0,702 0,39 1,642 10,400 100 26,5 B
21 K2 6 108 0,155 0,36 0,102 1,564 23 16,1 A
22 K2 4 185 0,328 0,29 0,281 3,171 39 21,6 B
31 K3 8 663 0,684 0,51 1,489 11,428 109 18,6 A
32 K3 7 81 0,413 0,10 0,411 1,932 26 38,0 C
Gesamt 1258 0,479 20,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 100 25 1 52 C
2 F2 100 25 1 50 C
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Knoten : Hoseler StralRe (B 227) / RheinlandstraBe, Planfall - Anpassung LSA-Programm
Stunde : Abendspitze nachmittags

0 1000 Fzg/h

LIl
S 627
Q 3: 1085 293
Q1:185
S 744
Q2: 81
Q1: 663
S 83
Q2:2
Q3:519
S 521
S 848
Fahrzeuge
Summe = 1558

Zufahrt 1 : Hoseler Straf’e B 227 Sid
Zufahrt 2 : Rheinlandstralle
Zufahrt 3 : Hoseler Stralte B 227 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp
Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) _—
Knoten : Hoseler StraBBe (B 227) / RheinlandstraBe, Planfall - Anpassung LSA-Programm —
Stunde : Abendspitze nachmittags
Signalgruppe— 2. 2a0ezeitisl | o 10 20 30 40 50 60 70
BeginnEndeDauer||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
k2 | 30| 55| 2 ]
Fi 30| 50| 2 ]

=Grin, ——=Rot,
[ ]

10 20 30

= Gelb, E = Rot/Gelb ,

!

AMPEL Version 6.3.9

40 50 60

= Griinpfeil , : = Gelbblinker ,

70

= Dunkel
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Leistungsfahigkeitsnachweis Hoseler Stralde (B 227) /
Rheinlandstralie Morgenspitze




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Knotenpunkt: Hoseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrae, Planfall - Anpassung LSA-Progra

Zeitabschnitt: Morgenspitze vormittags

Stadt: Heiligenhaus

Datum: 16.10.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Ay A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 546 32 15 1,078 1 ja nein
3 1 0 0 1,000 1 ja ja
4 203 12 1,049 1 nein ja
5 0
6 146 7 1,034 1 nein nein
7 53 1 1,014 1 nein ja
8 451 45 1,082 1 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 27
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 5
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 25 10,90
2 F2 100 25 15,10

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) Stadt: Heiligenhaus

Knotenpunkt: Héseler StralRe (B 227) / RheinlandstraRe, Planfall - Anpassung LSA-Progra Datum: 16.10.2023

Zeitabschnitt: Morgenspitze vormittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Qs,i tei Co; Co; Cow, Ceri Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,941 1855 27 721
3 K1 1,800 2000 27 778 645
4 K2 1,888 1907 25 689 562
5
6 K2 1,862 1933 25 698
7 K3 1,825 1973 36 1014 108 Y| 149
8 K3 1,948 1848 36 950
9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. g ds dRA dia N Nus,00, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 594 593 1 21,179 721
21 K2 153 153 4,837 698
22 K2 216 216 7,098 562
31 K3 501 501 11,957 950
32 K3 54 54 3,322 149
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)
Knotenpunkt: Hoseler StralRe (B 227) / Rheinlandstrae, Planfall - Anpassung LSA-Progra Datum: 16.10.2023
Zeitabschnitt: Morgenspitze vormittags

Stadt: Heiligenhaus

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg Ns, L o5, twj Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 594 0,824 0,39 4,012 14,695 137 39,8 C
21 K2 6 153 0,219 0,36 0,159 2,282 30 16,8 A
22 K2 4 216 0,384 0,29 0,365 3,801 45 22,5 B
31 K3 8 501 0,527 0,51 0,687 7,367 78 14,3 A
32 K3 7 54 0,362 0,08 0,327 1,354 20 39,5 C
Gesamt 1518 0,586 26,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 100 25 1 52 C
2 F2 100 25 1 50 C
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177)

Knoten : Hoseler StralRe (B 227) / RheinlandstraBe, Planfall - Anpassung LSA-Programm
Stunde : Morgenspitze vormittags

0 1000 Fzg/h
[

S 746

Q 3: 153 369

Q1:216

S 555
Q2:54
Q 1: 501

S 55

Q2:1
Q 3: 593
S 594

S 717

Fahrzeuge
Summe = 1518

Zufahrt 1 : Hoseler Straf’e B 227 Sid
Zufahrt 2 : Rheinlandstralle
Zufahrt 3 : Hoseler Stralte B 227 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp
Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 (31177) _—
Knoten : Hoseler StraBBe (B 227) / RheinlandstraBe, Planfall - Anpassung LSA-Programm —
Stunde : Morgenspitze vormittags
Signalgruppe— 2. 2a0ezeitisl | o 10 20 30 40 50 60 70
BeginnEndeDauer||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
k2 | 30| 55| 2 ]
Fi 30| 50| 2 ]

=Grin, ——=Rot,
[ ]

10 20 30

= Gelb, E = Rot/Gelb ,

!

AMPEL Version 6.3.9

40 50 60

= Griinpfeil , : = Gelbblinker ,

70

= Dunkel

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH
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Anlage 7

Knotenstromplane Tag- und Nachtzeitraum
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TalburgstraBBe / RontgenstraBBe / PlanstraBe

Verkehrsmengen Prognosenullifall
Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr)

Pkw/16h (SV)

AN
? Talburgstral’e

RontgenstralBe | &
t— 260 Wamms . 5
— 645 (61) L

[Pkw/16h] |

<— 587 (4)

5
N
~N
©
5
©
o
=

1 508 2) —

o = mam‘—}é" -
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Verkehrsmengen Prognosenullifall
Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr)

Pkw/8h (SV)

N TR

AN
S Talburgstrale

Roéntgenstrale | #

«35(0)

t—a(
v— 39 (5)

[Pkw/8h]

S
—
)
0
(9]

18(0) __,

Talburgstrale | -

\

sl
p A | et .




RheinlandstraBe / TalburgstraBe

Verkehrsmengen Prognosenullifall
Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr)

Pkw/16h (SV)

‘. Talburgstrale

i
2.
N
o
~N
i

§— 450 (7)

31563 4 o 440(5)

Rheinlandstral’e

—
—_—

959 (85)

136 (3)
342 (6)

S o
- )

sannl
L——nam P

ﬁiﬂ}

) o &
L e B

s\

Rheinlandstrage| = sy

503 (6) —> — 922 (11)

r Pkw/16h] | \

Talburgstrale

s e t]
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Verkehrsmengen Prognosenullifall
Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr)

Pkw/8h (SV)

RheinlandstralRe : <o/

- 11(0) __a 4 25(0)
24 (0) — <« 32(1)

Rheinlandstral’e
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Hoseler StraRe (B 227) / RheinlandstraRe

Verkehrsmengen Prognosenullifall
Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr)

Pkw/16h (SV)

Hoseler Stralle
(B 227)

v

\
\

A
|

Rheinlandstraie |
L 1040(12) |
— 1313 (83) |\

¥ 797 (8)

[Pkw/16h]

i
7
/

/
r
l'_‘: -
\

\
‘I
4

»
—_

8217 (577) —,  «— 9186(579)
22(1) ¥
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h,,ua—.a’- B ‘ p L ’Ar‘,_l/

:"'.l'x e P -4 Y » - — N0-=am.
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Verkehrsmengen Prognosenullifall
Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr)

Pkw/8h (SV)

| Hoseler Strale
? (B 227)

e
~
\~

Hoseler ¥
StraRe (B 227) %

. ____ | 5]
. ! .. |

;
3
&
>

Llan VI
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TalburgstraBBe / RontgenstraBBe / PlanstraBe

Verkehrsmengen Prognosefall
Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr)

Pkw/16h (SV)

% ?
s,

| Talburgstral’e

-~
Ll

= &S
, Rontgenstrale | o
] 22 (3) ) ; 26 (0) ”
33(4) —» «— 33(4 g U
1046 (136$ v \] 645 (61) ——‘7
Planstralte
BP 80

A
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N
00
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N N~
o o

6) 4
—

706 (66) \

[Pkw/16h] |

I

1046 (13
508 (2)

Talburgstrale %
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Verkehrsmengen Prognosefall
Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr)

Pkw/8h (SV)

L4 +
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/ \&
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N
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i /%\ |
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RheinlandstraBe / TalburgstraBe

Verkehrsmengen Prognosefall
Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr)

Pkw/16h (SV)

‘. Talburgstrale

4
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<
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o
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Verkehrsmengen Prognosefall
Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr)

Pkw/8h (SV)

f Talburgstrale

rd

-
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Hoseler StraRe (B 227) / RheinlandstraRe

Verkehrsmengen Prognosefall
Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr)

Pkw/16h (SV)

| _ | Héseler Stralke
(B 227)

RheinlandstraRke |
— 1381 (56) ||
v— 1743 (139)
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Verkehrsmengen Prognosefall
Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr)

Pkw/8h (SV)

| Hoseler Strale
? (B 227)

1

7
/

e

;
3
&
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Anlage 8

Leistungsfahigkeitsnachweise Prognosefall Variante 2
— Formblatter der Einzelknoten




FISCHER

TEAMPLAN | | 4

Leistungsfahigkeitsnachweis Talburgstral3e / Rheinlandstralle



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! «—8 | Knotenpunkt:  A-C TalburgstraBe Siid /B RheinlandstraBe
| : ‘—7
A iF12 F861 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» | —
K | Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?r v [1 |@

o
<

B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- - ---
F56 . L . nein nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i d PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 181 11 0 192 --- 1,029 197
A 3 0 60 6 0 66 --- 1,045 69
F12 --- --- --- --- --- 100 - ---
4 0 88 1 0 89 - 1,006 89
B 6 1 65 4 0 70 --- 1,021 71
F34 --- --- --- --- --- 100 - ---
7 2 66 3 0 71 - 1,007 71
C 8 1 247 11 0 259 - 1,019 264
F56 --- --- --- --- --- 100 - ---

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C TalburgstraBe Sid /B Rheinlandstra3e
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 198 1800 0,110
8 264 1800 0,147
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 . ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,919 ---
7
(j=F34) 71 258 958 0,919
ohne RA mit RA
6 71 225 911
0,958 ---
4
(j=F12) 89 555 529 0,958
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1470 0,047 0,953
7 880 0,081 0,905
6 874 0,082 0,918
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 458 0,195

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C TalburgstraBe Sid /B Rheinlandstra3e
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,195
B 161 581 1,013
6 0,082 0
7 0,081 0
C 336 1800 1,017
8 0,147 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,029 1800 1750 1558 2,3 A
A
3 1,045 1470 1406 1340 2,7 A
4 1,006 458 456 367 9,8 A
B
6 1,021 874 856 786 4,6 A
7 1,007 880 874 803 4,5 A
C
8 1,019 1800 1766 1507 2,4 A
B 4+6 1,013 581 574 415 8,7 A
C 7+8 1,017 1800 1770 1440 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C TalburgstraBe Sid /B Rheinlandstra3e
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 259
F2 258 >17 42 4,2 A
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa 159 159 1,0 1,0 A
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 192 4,3 A
22 4 !
C F6 330 > 3
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A

KNOBEL Version 7.1.18
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80
Knotenpunkt : RheinlandstraRe / TalburgstraRe
Stunde : Morgenspitze vormittags, Prognosefall, Variante 2
Datei : KNOTENPUNKT 2.kob
300 Kraftfahrzeuge
5 150 Kfz/h Qg 1258

Ql:69
S =327

(3

S =261

Ql:89
Qr:69
S =158
S=135
S =347
Qg : 192
Qr:66
S =258 Summe =743

Zufahrt 1: Talburgstralie Stid
Zufahrt 2: Rheinlandstrale
Zufahrt 3: TalburgstralRe Nord

KNOBEL Version 7.1.18

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH
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Leistungsfahigkeitsnachweis Hoseler Stralde (B 227) /
Talburgstralde




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : Knotenpunkt 3.krs

Projekt : Verkehrsuntersuchung BP 80 HBS 2015
Projekt-Nummer : 31177

Knoten : Hoseler StralRe (B 227) / Talburgstralle S5
Stunde : Abendspitze nachmittags

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 TalburgstraRe Sid 1 1 963 100 | 25 0 0 458 458
2 | Hoéseler Stralle Ost (B 1 1 82 100 | 25 594 615 1133 1094
3 Talburgstral’e Nord 1 1 536 100 | 25 292 300 765 745
4 |Hoseler Stralle West (B| 1 1 191 100 | 25 744 772 1041 1003

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Talburgstralle Sud 0,00 458 0,0 0,0 0 A
2 | Hoseler Stralte Ost (B 0,54 500 7,2 0,8 4 A
3 Talburgstrafl’e Nord 0,39 453 7.9 0,4 2 A
4 |Hoseler Stralle West (B 0,74 259 13,7 2,0 9 13 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1687 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1630 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten : 4,65 (Kfz*h)/h

Mittl. Wartezeit tber alle Kfz ;10,28 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 2015

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.9
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Knotenpunkt 3.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung BP 80
Projekt-Nummer: 31177
Knoten: Hoseler StralRe (B 227) / Talburgstralie
Stunde: Abendspitze nachmittags

0 1000 Pkw-E / h

|

3 : Talburgstraflle Nord
Qa =161
Qe =300
Qc =536

4 : Hoseler Stralle West (B 227)
Qa = 645
Qe =772
Qc =191

: Hoseler Stralte Ost (B 227)

Qa = 881
Qe =615
Qc =82

1 : Talburgstrafle Sid

Qa=0

Qe=0

Qc =963

Sum = 1687

Pkw-Einheiten (HBS)

Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH
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