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Stadt Hattingen - VU Siidstadt

2% Inhalte der Prisentation

Verkehrsuntersuchung

« Bestandserhebung (ca. 25 Minuten)

« Konzeptionelle Planungsvorschlage (ca. 15 Minuten)
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Stadt Hattingen - VU Sudstadt

Verkehrsuntersuchung

Bevolkerungsstatistik Sudstadt Hattingen

Eichenmark
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@ Stadt Hattingen - VU Sudstadt
N Verkehrsuntersuchung
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Vergleichswerte Bevolkerungsdichte

Hattingen: 757 Ew/km?2
Ruhrgebiet: 1.152 EW/km?2
Essen: 2.769 EW/km?2
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@ Stadt Hattingen - VU Sudstadt
N Verkehrsuntersuchung

Nutzungen im Untersuchungsgebiet
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§§< Stadt Hattingen - VU Sudstadt
Verkehrsuntersuchung
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OPNV Linien im Bereich des Untersuchungsgebietes
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Stadt Hattingen - VU Sudstadt

Verkehrsuntersuchung
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Stadt Hattingen - VU Sudstadt

Verkehrsuntersuchung

StVO Tempo 30 Zone

Parken auf der

Es muss , rechts Fahrba_hn !st
vor links"™ gelten grundsatzlich
erlaubt

oY

Radfahrer fahren
im Mischverkehr
auf der Fahrbahn

Keine Ampeln

AR

Keine Fahrstreifen-
begrenzungen

8§45 (1c) Die StraBenverkehrsbehdrden ordnen ferner innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in
Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuBganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo
30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemeinde an. Die Zonen-Anordnung darf sich weder auf StraBen des
Uberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraBen) noch auf weitere VorfahrtstraBen (Zeichen 306)
erstrecken. Sie darf nur StraBen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder Einmindungen,
Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und benutzungspflichtige Radwege (Zeichen 237,
240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit Zeichen 237) umfassen. An Kreuzungen und Einmindungen innerhalb
der Zone muss grundsatzlich die Vorfahrtregel nach § 8 Absatz 1 Satz 1 (,,rechts vor links") gelten. Abweichend von
Satz 3 bleiben vor dem 1. November 2000 angeordnete Tempo 30-Zonen mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der
FuBganger zulassig.

Quelle: StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)

!l RKG mbH Seite 9



\ Stadt Hattingen - VU Siidstadt

e Verkehrsuntersuchung

HAT-VK1
Radverkehrsinfrastruktur

‘ === Radwege
:;ng/\ === Getrennter Geh- und Radweg
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NS Verkehrsuntersuchung

Radverkehrsinfrastruktur
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RS Verkehrsuntersuchung
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Carsharing Hattingen

nI'Q]B

e
SN
el |

— \ i 4 - i Dtt :Hue—zﬂa—m"&‘ﬁ
| Carsharing Hattingen | ot vj - *E'EFME' =
L _,r%»;l- Ml } [} 'H::‘;.ﬂ“* *'# -

S J#B“efit. ‘* - '.II.IIq h::"....ﬁ- - . : Q"-:;
LAV es e AN\, éﬁ:._!fl_.@ﬂ?_ﬁ__lﬂngen -

L -

, e ~ ,Bei einer Fahrleistung von weniger als 15.000
)/ O W)"«%’?ﬂ Kilometern pro Jahr ist Carsharing glunstiger als ein
ey . v ,—,..—__"' eigenes Fahrzeug."
—& ( _f;:ij_j‘“/ Quelle: https://www.carlsharing-hattingen.de/#preisc_e x > >/
T WA A A AR NN, R VA

/1 |
Quelle: https://www.stadtwerke-hattingen.de/de/Carsharing/Carsharing-
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Differenzierung von StadtstralBBen

Verkehrliche
Merkmale

Stadt Hattingen - VU Sudstadt

Verkehrsuntersuchung

Stadtebauliche
Merkmale

ErschlieBungs-
funktion

Gebiets-

Verbindungs-
funktion

charakter

Umfeldnutzungen

Verkehrs-
belastung

und Aufenthalt

Typische StraBenkategorie
Entwurfssituationen

Wohnweg ES V

Wohnstral3e ESV
SammelstraBe ES IV
QuartiersstraBe ES IV, HS IV
Dérfliche Hauptstral3e HS IV, ES IV

Ortliche EinfahrtstraBe

HS III, HS IV

StraBenraumliche
Situation

Ortliche GeschéftsstraBe HS IV, ES IV
HauptgeschaftsstralBe HS IV, ES IV
GewerbestralBe ES IV, ES YV, (HS IV)

IndustriestraBe

ES IV, ES V, (HS IV)

VerbindungsstralBe

HS III, HS IV

Anbaufreie StralB3e

VS II, VS III

Die Kategoriengruppe ES umfasst angebaute StraBen innerhalb bebauter Gebiete, die im Wesentlichen der

E unmittelbaren ErschlieBung der angrenzenden bebauten Grundstlicke oder dem Aufenthalt dienen. Darlber hinaus
ubernehmen die StraBen die flachenhafte ErschlieBung der durch Wohnen, Arbeiten und Versorgung gepragten
Ortsteile. Die StraBen sind grundsatzlich einbahnig und werden untereinander mit plangleichen Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage verknlpft. Die Verkntpfung mit StraBen der Kategoriengruppe HS erfolgt durch plangleiche
Knotenpunkte mit oder ohne Lichtsignalanlagen bzw. Kreisverkehre. In besonderen Fallen dienen sie dem o6ffentlichen
Nahverkehr; sie tragen die wesentlichen Teile des innerdrtlichen Radverkehrs. Nicht zuletzt deshalb betragt die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit in vielen Fallen 30 km/h.

Quelle: RASt 06

FERKGmbH  seite 13
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. Verkehrsuntersuchung

Differenzierung von StadtstralBen
Wohnweg

Charakterisierung

« ErschlieBungsstraBe (ES V/ kleinraumig)

« Vorherrschende Bebauung mit Reihen- und Einzelhausern
« AusschlieBlich Wohnen

« Geringe Lange

« Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h

« Besonderer Nutzungsanspruch: Aufenthalt

Typische Randbedingungen und Anforderungen

« Aufenthaltsfunktion sollte durch Mischungsprinzip verdeutlicht
werden.

« Fahrgassenbreiten sollten Begegnungen Rad/Pkw ermdglichen

« Hauseingangsbereiche mussen vor Befahren gesichert werden und
der Sichtkontakt muss gewahrleistet sein.

Besondere Hinweise

- Bei Sackgassen muss je nach ortlichen Bedingungen eine
Wendemadglichkeit far Millfahrzeuge vorgesehen werden, die als
Platzraum gestaltet werden sollte.

« Sackgassen sollen fur FuBganger und Radfahrer durchlassig gestaltet
werden.

Quelle: RASt 06

BERKGmbH  seite 14



Stadt Hattingen - VU Sudstadt

Verkehrsuntersuchung

Differenzierung von StadtstralBBen
WohnstraBle

Charakterisierung

« ErschlieBungsstraBe (ES V/ kleinraumig)

« Unterschiedliche Bebauungsformen: Zeilenbebauung, Reihen-,
Einzelhauser

« AusschlieBlich Wohnen

 Geringe Langenentwicklung

« AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion

 Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h

 Besonderer Nutzungsanspruch: Aufenthalt, Parken

Typische Randbedingungen und Anforderungen

« Fahrbahnbreiten sollten Pkw/Pkw- Begegnungen ermadglichen

« Gegebenenfalls sind Ausweichstellen flr die Begegnung Pkw/Lkw
anzuordnen

« Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich.

« An die Gehwegbreiten bestehen keine besonderen Anforderungen

Besondere Hinweise

« In aller Regel befinden sich WohnstraBen in Tempo-30-Zonen.

« In besonderen Fallen kann in WohnstraBBen je nach deren Lage im
StraBennetz auch eine FahrradstralBe eingerichtet werden; hierbei ist
insbesondere zu bertcksichtigen:

 FahrradstraBen sind Bestandteil drtlicher Radverkehrsnetze; sie
dienen der Blndelung des vorhandenen oder zu erwartenden
Radverkehrs im Zuge wichtiger Verbindungen abseits von
HauptverkehrsstraBen.

« Zur Sicherung hoher Reisegeschwindigkeiten kann eine
Vorfahrtberechtigung gegeniber anderer ErschlieBungsstraBen mit
entsprechender baulichen Gestaltung, z.B. Aufpflasterung und
deutlicher Kennzeichnung vorgesehen werden.

« In Einzelfallen kbnnen Stadtbuslinien GUber FahrradstraBen geflihrt
werden.

lle: RASt 06 VB!
Quelle FERKGmbH  seite 15
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‘: Stadt Hattingen - VU Sudstadt
@ Verkehrsuntersuchung

Differenzierung von StadtstralBen

Sammelstraflie

Charakterisierung

« ErschlieBungsstraBe (ES IV/ nahraumig)

« Unterschiedliche Bebauungsformen, oft Zeilenbebauung,
Punkthauser

- Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit einzelnen
Geschaften, Gemeinbedarfseinrichtungen

« Eher undefinierte als enge StraBenraume

 Lange je nach SiedlungsgroéBe

 Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h

 Besondere Nutzungsanspriche: FuBgangerlangsverkehr, oft
punktueller Uberquerungsbedarf, meist Linienbusverkehr.

Quelle: RASt 06

Im Bruchfeld
EﬁRKGmbH Seite 16
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L\ % Verkehrsuntersuchung

Differenzierung von StadtstraBen

Legende:

=== Wohnweg

- === WohnstraBe
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@) & Verkehrsuntersuchung

Differenzierung von StadtstralBen
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A4 Verkehrsuntersuchung

Verkehrsbelastungen makroskopisches Verkehrsmodell

Verkehrsuntersuchung Hattingen
Analysenetz 2021 - Gesamtverkehr

DTV [Kfz/24h]
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N Verkehrsuntersuchung

Parkraumerhebung
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NS Verkehrsuntersuchung
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E\\Ié Stadt Hattingen - VU Siidstadt

2% Verkehrsuntersuchung

Parkraumerhebung

Fazit:
 Hoher Parkdruck im Bereich des EVK Hattingen (WaldstraBe) im Tagesverlauf

- Kostenpflichte Stellplatze am EVK werden nicht genutzt da Parken im offentlichen Raum
unbewirtschaftet

 Hoher Parkdruck durch Bewohnerparken im Bereich UhlandstraBBe

« Hoher Parkdruck im Bereich nordliche FriedrichstraBe und Im Bruchfeld/ Raabestral3e

(Bewohner/ Besucher Innenstadt Hattingen)

> Insbesondere fiir den OPNV keine ausreichenden Begegnungsstellen
- Eingeschrankte Sichtverhaltnisse flir querende FuBganger im Bereich der Knotenpunkte

> Radverkehr im Begegnungsfall/ Uberholen (Rad - Pkw) eingeschrénkte Verkehrssicherheit

durch geringe Seitenabstande

E?‘ RKGmbH Seite 22



Stadt Hattingen - VU Sudstadt

Verkehrsuntersuchung

Zielsetzungen fur die Verkehrsuntersuchung

» Es sollen Durchgangsverkehre durch das Quartier der Sidstadt weiter reduziert und durch planerische
MaBnahmen unterbunden werden.

« Die Nahmobilitat flir den FuB- und Radverkehr soll gestarkt werden, beispielsweise durch Mobilitdtsachsen.

« Der ruhende Verkehr im offentlichen Raum soll strukturiert werden und nach den vorhandenen
Mdglichkeiten und Bedarfen reduziert werden.

» Die Verkehrssicherheit im Quartier soll gestarkt werden. Hierbei sollen unter anderem die Schulstandorte
gesondert betrachtet werden.

L'% RKGmbH Seite 23
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Mobilitatsverhalten

Modal Split Hattingen

Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

zu Fuls
® Fahrrad
m Kfz als Fahrer
Kfz als Mitfahrer
= OPNV

prozentuale Verteilung der einzelnen
Verkehrsmittel auf die gesamte Weganzahl
darstellt.

m Modal Split ist eine KenngréBe, welche die

BERKGmMbH  seite 24
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2% Verkehrsuntersuchung

Mobilitatsverhalten

Mo -Di-Mi-Do-Fr-5a- 5o
Arbeitsweg

b 0 GO ]

[ Radstation J

P

Mo - Di = Mi - Do - Fr-Sa-So
Wochenendausflug

©
ge)
o
=
5
£

oo & o

Ein Mensch ist
multimodal unterwegs,
wenn er verschiedene
Verkehrsmittel nutzt
(z.B. mit der
StraBenbahn zur Arbeit
- mit dem Zug zum
Ausflugsziel).

Ein Mensch ist
intermodal wenn er
verschiedene
Verkehrsmittel auf
einem Weg verkettet
(z.B. mit dem Fahrrad
zur StraBenbahn und
anschlieBend mit dem
Leihtretroller zur
Arbeitsstelle).

Carsharing
Station

WO & o @

intermodal

FERKGmbH  seite 25




Stadt Hattingen - VU Sudstadt

Verkehrsuntersuchung

Mobilitatsverhalten

Verlagerung von sehr kurzen MIV-Wege (<2 km) zum FuBverkehr

m.-»évb

Verlagerung von der kurzen MIV-Wege (<5 km) zum Radverkehr

e - ekl

T[] A} l.'lgjlplx& ITITn%l{l]llﬁ:lp'l%qxxublllvllnglll‘lis'ajllli‘illfllll!,z'.l

Verlagerung von langen MIV-Wege (>5 km) zum OPNV

BERKGmbH  seite 26
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Schwerpunkt
Wohngebiet

Schwerpunkt
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Schwerpunkt
Schule/Kita
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Schwerpunkt
Einrichtung
tagl. Bedarfs

Schwerpunkt
Medizinische
Versorgung

=l Y

Schwerpunkt
Freizeit/
Naherholung

M
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Verkehrsuntersuchung
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L\ % Verkehrsuntersuchung

Differenzierung von StadtstraBen

Legende:

=== Wohnweg

- === WohnstraBe
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Stadt Hattingen - VU Sudstadt

:d Verkehrsuntersuchung

\\

Moqllche MaBnahmen an Knotenpunkten

i A N -
Anforderung an Quartiersanbindung:
"« Anbindung der Wohnnutzung an das
Ubergeordnete StraBennetz

Anforderung an Quartiersanbindung:

~ | * Anbindung der Wohnnutzung/Freizeitverkehr/
Schulen an das Uibergeordnete StraBennetz

+ Buslinienverkehr

Konzeptionelle Vorschlage:

. » Ruckbau des freien Rechtsabbiegers
"+ Minimierung der Verkehrsflache im
Einmindungsbereich

| » Furten fir Radverkehr ] 3 —

/i Konzeptlonelle Vorschldge:
Rickbau des freien Rechtsabbiegers

* Minimierung der Verkehrsflache im
Einmindungsbereich

+ Ausbau Radinfrastruktur Martin-Luther StraBe
prufen

Fazit:
. » Stadtebaulich angepasste Wirkung des
StraBenraums an die Funktion

~ Fazit:
~ Starkung Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

ageisydpal :|

Anforderung an Quartiersanbindung:
Anbindung der Wohnnutzung/ Gewerbe/
Schulen an das Ubergeordnete StraBennetz
Buslinienverkehr

Konzeptionelle Vorschldge:
, » Ausbau Radverkehrsinfrastruktur zur
Quartiersanbindung

FaZ|t

~ Keine baulichen Anderungen empfohlen
~» Starkung Verkehrsmittel des

Umweltverbundes
= I BERKGmbH  seite 31
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2% Verkehrsuntersuchung

Mdogliche MaBnahmen zur Regulierung des ruhenden Verkehrs im Bereich der

SammelstralBen

Defizite Bestand:

Keine ausreichenden Begegnungsstellen insbesondere
fir den OPNV

Konzeptionelle Vorschlage:

Stellplatzmarkierungen mit ausreichenden
Ausweichstellen insbesondere fiir den OPNV
Anordnung von Baumscheiben zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

ZONE

Parken in 1
gekennzeichneten|
Flachen erlaubt

. - o
ST

-
~

. ‘f - -

k ﬁ%' “ -

R
Im Schneppenkamp

Y B4

A Legende:

Beispielhafte
Verortung
Stellplatze

Beispielhafte
Verortung
Baumscheibe
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Verkehrsberuhigung im Bereich der Grundschule

“

= o Legende:

NN VERATARTERL A W T g aw 1 “
| | 1 i, === Wohnweg Pannhine
- Konzeptionelle Vorschlage: i ==
« Sperrung der LessingstraBe zwischen SchillerstraBe ! P 7 b
und EichendorffstraBe zur Verkehrsberuhigung vor . — Sammelstrade \\ | A

Kita und Grundschule ' ‘ B 3

o g i 7,
(evtl. erganzend Durchfahrtssperre SchillerstraB3e) Il

- Reduzierung der Verkehrsbelastung LessingstraBe

;
X
O
oo
&
A
A : o
v 0l - /
<
e S

A '\~:_~ ) _’/,-—_’_:2 |
x\%ﬂ Hattingen  .-*

8 W\
WY
113 : -~ & \\x
< H - ¥ far 'S 5 & \ .
T LLb “‘.‘5‘)‘!"- i i ‘ > % X ¢ Eichenmark
n‘-\')?.‘ "‘- ."' SN ”3- 3! B *, * " Am Hohnerber \(6‘
Pty P L% =" - A 9 S
.

/ 7‘\;-‘-———:”%@
e AL e W Y
E Gestaltung der Fahrbahn vor Realschule

\
\ e \

‘ 4 oder Gymnasium durch eingefarbten

\ Fahrbahnbelag maglich.
‘ .",v' T—‘A :

Bz L man
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FOorderu

~ g

ng der Mobilitat des Umweltverbundes

o - & 7
f « g etie
. R 4 "
g agh gy
\

T T TN TCA T

mobilstation

Hattingen
Wildhagen

BUS BE Gy Jer!

Informationen

Logo
Partner

Logo Logo
Iwockverband Verkeh rsverbund

Mobilstation Wildhagen: o = i e ~ o g8 _
» Ruhenden Verkehr an Quartiersgrenze verlagern S T AR T g S AR e N T = —
« Sichere und attraktive Abstellmdglichkeit fiir Fahrrader R et s -

schaffen (B+R)
« Carsharing Angebot Erreichbarkeit flir Quartiersbewohner

verbessern
« Smart Locker — anbieterneutrale Paketstation - Reduzierung

Lieferverkehr im Quartier W | M - | o o l?:ﬁKGmbH Seite 34
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FOrderung der Mobilitat des Umweltverbundes

Lastenleihrad:

>

Y, _
s v R D

Stationsgebundenes System flr = -%E;g':wam
die Sudstadt ' S
Nach Mdglichkeit mit Anbieter flr

Bikesharing kombinieren (z.B.
Metropolrad Ruhr)

naguir) Mitie

Besorgungsfahrten vom Kfz zum
Rad verlagern

— =

a|nag

S auotis

12!
P

Qg

ELEKTRISCH.
GERAUMIG.
LEIHBAR.

Foto Quelle: https://www.nextbike.de/de/news/nextbike-bietet-erstmalig-e-cargobikes-an/
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mobilstation

Hattingen
Mitte

S rm BUS TAX FR‘

5 el 1) = &

..... / &N Informationen

Logo Logo
Partner

A\ Logo Logo

’°/ ' {‘ = . { L F: P B Wl 2, S Zweckverband Verkshraverbund

Mobilstation Hattingen Mitte: 2t T UM, Ny WL, P

«  Verknupfungsfunktion Rad « OPNV starken ; > AR, -/ D S G ey = el

- Carsharing Angebot ,bewerben® D Wor  Z) R W S &

« Lastenrad Angebot fiir Besorgungsfahrten zur
Reduzierung des MIV

« Smart Locker — anbieterneutrale Paketstation >

Reduzierung Lieferverkehr im Quartier

-
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Radstation

P Verleihservice und
3  Gepacktransfer

ev broich ‘

“ R 1 : /

AR ANt
Q  Reparaturservice . 5}5

P  gesicherte Stellplatze v i

Quelle Fotos: https://www.radstation-nrw.de/fileadmin/dateien/Landesverband/Texte/Materialien/Fahrradst_NRW-internet.pdf
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Fahrradbox / Dein Radschloss

| 7\ Raesfeld ¥ 7 Ludingnausen
Rees | I Hallér/n/am - Al
Kalkar ! i{amminkeln See '\,,'
8 ) A Olfen”
N Schermbeck 5 Selm
Uedem 3 ] Vo B i, 5
Xanten Wesel .~ N Dorsten| & ~ atteln \ ’
zeze , ok y ~Waltroj N
Soasbeck \\ bloerde Kirchhellen (=) ecklmghausen p\Lunen
Kevelaer A PN | ) 1 h
=Ly Dmslaken b Y 5"°P'Ra
\ \_3 > = \ ‘\
Geldern ) G ttrop
Kamp-lefc}r_l { 0 .,_ O rtmun /
2 '0 m
Straelen Kerken Neukirchen- Wmen NS chvié r}e
_Vluyn @ 27 N
Wachtendonk auing\en wesh O 3
(&
Kempen O . OO 5 1se
) en, ()
\Nettetal Ge erg N
tel
SAu\chteln J\
e “=viersen !\ i Breckerfeld -
Kaarst D"- eldorfe % ‘AFarblegende
_“Manchengwgdbach J
Rheydt Freie Platze

“Wegberg™
)

erg = Alle Platze belegt

Ki . Zusammenfassung von zwei Standorten. Durch Klick auf den Punkt
werden die zusammengefassten Standorte angezeigt.

Frnalekire o

T2 et

Quelle Fotos: https://www.kienzler.com
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MOogliche MaBnahmen FuBverkehr

Potenzial: Verlagerung von sehr kurzen Wegen mit dem KFZ hin zum FuBBverkehr

« Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch stadtebauliche MaBnahmen
« Reduzierung ruhender Verkehr im Bereich der Hauptachsen
« Gestaltung durch bspw. Baumscheiben

« Verbesserung der Verkehrssicherheit insbesondere im Bereich der Schulen

- Sperrung LessingstralBBe
 Anderung des Fahrbahnbelages vor Realschule und Gymnasium
« Verbesserung der Sichtbeziehungen zum Kfz-Verkehr durch Regelungen zum ruhenden

Verkehr
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MOogliche MaBnahmen Radverkehr

Potenzial: Verlagerung von kurzen Wegen mit dem KFZ hin zum Radverkehr

Ausbau Radwegenetz
« Verknupfungspunkte Radtrasse
« Anbindung Quartier an angrenzende Innenstadt
 Ausbau Radwege HauptstraBennetz

« Radstation
« Sichere und witterungsgeschutze Abstellanlage
- Reparaturangebote
- Verknipfung Rad & OPNV

- Radboxen fiir B+R und Verknipfung Rad « OPNV

« Angebote flr Leihfahrrader/ Lastenleihrader

« Attraktive Abstellanlagen auch im Quartier (Stationen Lastenleihrader)
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Mégliche MaBnahmen OPNV

Potenzial: Verlagerung von ldngeren Wegen mit dem KFZ hin zum OPNV

 Verbesserung der Fahrplantreue durch MaBnahmen im ruhenden Verkehr (Schaffung von
Begegnungsstellen und Verbesserung der Sichtbeziehungen)

- MaBnahmen zur Steigerung der Intermodalitét (Rad e OPNV)
 Fahrradboxen
« Radstation
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Mogliche MaBnahmen Kfz

Potenzial: Reduzierung von Kfz-Fahrten — Vermeiden von Durchgangsverkehren
« Rilckbau von Verkehrsflache an Knotenpunkten zur Quartiersanbindung

« Ruhenden Verkehr an Randlage des Quartiers verlagern (Intermodalitat Radverkehr)

 Forderung Carsharing zur Reduzierung von Kfz
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.
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