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1. Allgemeines Vorgehen und rechtlicher Hintergrund

Die EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekadmpfung von Umgebungslarm (Umge-
bungslarmrichtlinie; 2002/49/EG) ist 2002 in Kraft getreten. AnschlieRend erfolgte 2005 die
Uberflihrung in nationales Recht. Dies geschah mit der Ergénzung des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG) durch den sechsten Teil ,Larmminderungsplanung®,
sowie mit dem Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV). Gemafl
BImSchG werden alle 5 Jahre Larmkartierungen u.a. fur Hauptverkehrsstralden
vorgenommen. Im Anschluss erstellen die Gemeinden Larmaktionsplane mit Mallnahmen
zur Reduzierung der Larmbelastung.

Im Jahr 2008 erfolgte die Umsetzung der ersten Stufe. Hierfir wurden alle
HauptverkehrsstralRen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr vom Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV) kartiert. Danach erfolgte eine Larmaktionsplanung fur
alle durch die Kartierung dargestellten Larmschwerpunkte. Im Rahmen der zweiten Stufe
wurden 2012 alle Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr kartiert. Auf der
Grundlage dieser Larmkarten wurde 2013 erneut ein Larmaktionsplan erarbeitet. Im nach-
sten Schritt, der dritten Stufe, wird der bestehende Larmaktionsplan aus dem Jahr 2013
Uberpruft und fortgeschrieben. Als Grundlage hierfur liegt eine Larmkartierung des Landes
von 2017 vor.

Die Mindestanforderungen der Larmaktionsplane ergeben sich aus § 47 d BImSchG und
Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie. Hierunter fallen unter anderem die folgenden
Punkte:

- Erlauterung des rechtlichen Hintergrundes

- Nennung der geltenden Grenzwerte gemal} Artikel 5 der Umgebungslarmrichtlinie
- Benennung der zustandigen Behorde

- Information und Mitwirkung der Offentlichkeit und Ort der Verdffentlichung

- Beschreibung der Umgebung und der zu bericksichtigenden Larmquellen

- Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkartierung

- Entwicklung von MalRnahmen zur Larmminderung

2. Nennung der geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5 der Umge-
bungslarmrichtlinie

Die fur die Berechnungen zu verwendenden Larm-Indizies Lpen (Level Day, Evening,
Night) und Lnignt (Level Night) werden im Artikel 5 der Umgebungslarmrichtlinie aufgefuhrt.

Im Runderlass ,Larmaktionsplanung“ des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) vom 07.02.2008 wurden Auslosewerte von

LDEN =70 db(A) und LNight =60 db(A)

festgelegt. Sollten diese Werte laut der Larmkartierung an Wohnungen, Schulen, Kranken-
hauser oder anderen schutzwurdigen Gebauden Uberschritten werden, ist ein Larmaktion-
splan aufzustellen, sofern es sich nicht um einzelne Objekte handelt, die in den betroffe-
nen Gebieten liegen.
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3. Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der Larmaktionsplane wird durch § 47 e des BImSchG
geregelt. Sie liegt in Nordrhein-Westfalen bei den einzelnen Gemeinden:

Stadt Hattingen
Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Postfach 80 04 56
45504 Hattingen

Telefon: 02324 / 204-5201
Fax: 02324 / 204-5209

E-Mail: fb61@hattingen.de
Homepage: www.hattingen.de

Gemeindeschlissel: 05954016

Die Larmkartierung fur die Hauptverkehrsstralen wird vom Landesamt flr Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz NRW (LANUV) durchgefunhrt.

4. Information und Mitwirkung der Offentlichkeit und Ort der Veréf-
fentlichung

Der Entwurf des Larmaktionsplanes wird in der Sitzung des Bau-, Umwelt- und
Verkehrsausschusses am 13.06.2019 vorgestellt. Im Anschluss erfolgt eine einmonatige
Offenlegung im Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung. Zusatzlich erfolgt eine
Veroffentlichung auf der Internetseite der Stadt Hattingen. Danach werden alle abgegebe -
nen Stellungnahmen ausgewertet und ggf. in den Larmaktionsplan integriert.

Anschliel’end wird der Larmaktionsplan von der Stadtverordnetenversammlung der Stadt
Hattingen beschlossen.

Nachdem der Larmaktionsplan beschlossen wurde, kann dieser dauerhaft bei der Stadt
Hattingen im Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung oder unter www.hattin-
gen.de eingesehen werden.


http://www.hattingen.de/
mailto:fb61@hattingen.de
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5. Beschreibung der Umgebung und der zu bericksichtigenden
Larmquellen

Die Stadt Hattingen liegt in der sudlichen Ballungsrandzone des Ruhrgebiets und gehort
zum Ennepe-Ruhr-Kreis im Regierungsbezirk Arnsberg. Darlber hinaus ist Hattingen Teil
des Regionalverbands-Ruhr. Die Stadt Hattingen hat ca. 56.000 Einwohner und eine
Gesamtflache von 71,39 km?. Der Stadtkern erstreckt sich in Ost-West-Richtung entlang
der Ruhr, wobei sich der Uberwiegende Siedlungsbereich im Norden von Hattingen ausge-
bildet hat. Der Ubrige Teil des Stadtgebiets, das sogenannte Hugelland, erstreckt sich in
sudlicher Richtung und spielt fir die Siedlungsstruktur nur eine untergeordnete Rolle. Hier
uberwiegt die Freiraum- und Erholungsfunktion. An das Stadtgebiet grenzen im Westen
die Stadte Essen und Velbert, im Norden die Stadt Bochum, im Osten die Stadte Witten
und Sprockhdvel und im Suden die Stadt Wuppertal.

Folgende Hauptstralen wurden im Zuge der Umgebungslarmkartierung als Hauptlarm-
quellen, welche in die Gemeinde einwirken, bertcksichtigt (Abb. 1):

L 439 (Kohlenstrale) zwischen den Stadtgrenzen Essen und Velbert

L 651 (Wuppertaler Stral3e / Bochumer Stral’e / Martin-Luther-Strale / Bredenschei-
der Strale) zwischen den Stadtgrenzen Bochum und Sprockhdével

L 705 (HattenstraRe / August-Bebel-Stralle) zwischen L 651 und der Stadtgrenze
Bochum

L 924 (Nierenhofer Strale) zwischen L 651 und der Isenbergstralle
L 924 (SchulstralRe / Blankensteiner Stral’e) zwischen L 651 und der Stadtgrenze Witten
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Abbildung 1: Schematische Darstellung der bericksichtigten Hauptverkehrsstralen
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6. Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkartierung

Die Larmkarten fur die Hauptverkehrsstralten wurden vom LANUYV erstellt und im Internet
unter www.umgebungslaerm.nrw.de verodffentlicht.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Larmkartierung fur das gesamte Stadtgebiet
tabellarisch dargestellt. Im Anschluss wird auf einzelne Stralienabschnitte naher einge-
gangen.

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser:

2012 2017
Loen/dB(A) >55 >65 >75 >55 >65 >75
N Wohnungen 924 352 0 868 301 0
N Schulgebaude 7 1 0 3 0 0
N Krankenhausgebaude 5 0 0 1 0 0

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade von:

Am Tag

2012 2017
Loen/dB(A) | >55 | >60 | >65 | >70 | >75 >55 | >60 | >65 | >70 | >75
N 1132 | 822 | 599 | 146 0 1073 | 741 | 553 75 0
In der Nacht

2012 2017
Lnigh/dB(A) | >50 | >55 | >60 | >65 | >70 >50 | >55 | >60 | >65 | >70
N 926 | 618 | 253 0 0 846 | 562 | 130 0 0

Fir die Bewertung der Larmbelastung werden die Grenzwerte Lpen = 70 db(A) und Lnight =

60 db(A) wie bereits in den bisherigen Larmaktionsplanen als Indikatoren fir die Larm-
probleme verwendet. Insgesamt ist gemal} der Kartierung des LANUV die Anzahl der Per-
sonen, die in Gebauden wohnen, mit Schallpegeln an der Fassade Uber den Grenzwerten
Loen und Light, deutlich zurickgegangen. Auch unterhalb dieser Grenzwerte ist die Anzahl
der betroffenen Personen und Gebaude insgesamt rucklaufig.


http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
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6.1 L 439 (KohlenstraBe) zwischen den Stadtgrenzen Essen und Velbert

In dem Abschnitt zwischen den Stadtgrenzen Essen und Velbert kommt es wegen des er-
hdhten Durchgangsverkehrs zu einer Erhdhung der Larmbelastung im Vergleich zur letz-
ten Erhebung. Es wird vermehrt die Larmbelastung Lpen = 70-75 dB(A) und Lnignt = 60-65
dB(A) erreicht. Weitere Gebaude sind von Larmbelastungen von bis zu Lpen = 65-70 dB(A)
und Lnignt = 55-60 dB(A) betroffen.

StraBenverkehr 24h
Leozn /dB(A)
> 55 _<=50
B >60..<=65
M 65..<=T70
M >70.<=75
M >75

B Gehkiude
= Gemeindegrenzen

Abbildung 2: Darstellung der Lérmbelastug am Tag auf
der L439 zwischen Stadtgrenze Essen und Vel-
bert
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Abbildung 3: Darstellung der Larmbelastung in der Ncht
auf der L439 zwischen Stadtgrenze Essen
und Velbert
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6.2 L 651 (Wuppertaler StraBe / Bochumer StraRe / Martin-Luther-StraRe
| Bredenscheider StraBe) zwischen den Stadtgrenzen Bochum und
Sprockhovel

Abschnitt Stadtgrenze Bochum bis zur Ruhrbriicke

Im StraBenbereich werden Werte von Lpen = 70-75 dB(A) und Lnighe = 60-65 dB(A) erreicht.
Auf diesem Abschnitt Iasst sich im Vergleich zur letzten Kartierung 2012 eine Ausbreitung
des Larms insbesondere im Bereich der Ruhrbriicke feststellen. Nach Fertigstellung der
neuen Ruhrbriicke sind die Werte von 2017 die ersten aussagekraftigen Larmbelastungen
in diesem Bereich. Die Spitzenwerte von Lpen > 75 dB(A) sind nach dem Neubau anders
als nach 2012 nicht mehr aufgetreten. Weiterhin kommt es zu keinen Uberschreitungen
der Lpen und Lnight Grenzwerte flir umliegende Gebaude.

4 d
straRenverkehr nachts
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straRenverkehr 24h
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Abbildung 4: Darstellung der Larmbelastung am Abbildung 5:  Darstellung der Larmbelastung in
Tag auf der L 651 zwischen der der Nacht auf der L 651 zwischen
Stadtgrenze Bochum bis zur der Stadtgrenze Bochum bis zur
Ruhrbriicke Ruhrbriicke
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Abschnitt Ruhrbriicke bis August-Bebel-StralRe

Einige Gebaude, die unmittelbar in der Nahe zur L 651 liegen weisen Larmbelastungen
von Lpen = 70-75 dB(A) und Lyignt = 60-65 dB(A) auf. Dieser Zustand hat sich, seit der letz-
ten Kartierung nicht verandert.
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Abbildung 6: Darstellung der Larmbelastung am
Tag auf der L 651 zwischen der Ruhr-
briicke und der August-Bebel-StralRe

e —

)
o

- T uckels

AT ;

StraRenverkehr nachts .2
Lrigr /| dBIA]

> 50 .. <=55

> 55 ..<=60

> 60..<=65

»65..<=70

> 70

Gehdude
Gemeindegrenzen

Abbildung 7: Darstellung der Larmbelastung in der
Nacht auf der L 651 zwischen der Ruhr-
briicke und der August-Bebel-Stralle
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Abschnitt August-Bebel-StralRe bis NordstralRe

Auf dieser Strecke befinden sich mehrere Gebaude in direkter Lage zur L 651. Es kommt
an viele Stellen zu Uberschreitungen der Lpen 2 70 db(A) und Lyignt 2 60 db(A) Grenzwerte.
Haufig wurden Belastungen von Lpen =70-75 db(A) und Lyigt = 60-65 db(A) festgestellt. In
Einzelfallen wurden diese Werte noch Uberschritten. Im Vergleich zur letzten Kartierung
lasst sich aber ein Ruckgang der Spitzenwerte feststellen.
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Abbildung 8: Darstellung der Larmbelastung am Tag auf der L 651 zwischen der August- Bebel-Strale und
der NordstraRRe
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Abbildung 9: Darstellung der Larmbelastung in der Nacht auf der L 651 zwischen der August -Bebel-Stralte
und der Nordstralte
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Abschnitt NordstralRe bis Stadtgrenze Sprockhovel

Dieser Abschnitt weist keine durchgehende Bebauung auf. Jedoch kommt es bei einzel-
nen Hausergruppen vor, dass die Larmbelastung Werte von Lpen > 75 dB(A) und Liignt =
65-70 dB(A) annimmt. Insgesamt ist die Larmbelastung in diesem Abschnitt aber zurick-
gegangen.
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Abbildung 10: Darstellung der Larmbelastung am Abbildung 11: Darstellung der Larmbelastung in
Tag auf der L 651 zwischen der der Nacht auf der L 651 zwischen
NordstralRe und der Stadtgrenze der NordstralRe und der Stadtgrenze
Sprockhovel (Teil 1) Sprockhovel (Teil 1)
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Abbildung 12: Darstellung der Larmbelastung am Abbildung 13: Darstellung der Larmbelastung in
Tag auf der L 651 zwischen der der Nacht auf der L 651 zwischen
Nordstrafe und der Stadtgrenze der NordstraRe und der Stadtgrenze
Sprockhével (Teil 2) Sprockhovel (Teil 2)
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Abbildung 14: Darstellung der Larmbelastung am Tag auf der L 651 zwischen der Nordstral’e und der
Stadtgrenze Sprockhovel (Teil 3)
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Abbildung 15: Darstellung der Larmbelastung in der Nacht auf der L 651 zwischen der Nordstraf&e und der
Stadtgrenze Sprockhovel (Teil 3)
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6.3 L 705 (HiittenstraBe / August-Bebel-StraRe) zwischen L 651 und der

Stadtgrenze Bochum

Abschnitt Martin-Luther-StraRe bis Am Biichsenschiitz

Auf diesem Abschnitt liegen mehrere Hauser direkt an der L 705, die eine Larmbelastung
Uber den Grenzwerten aufweist. Es wurden Werte von Lpen = 70-75 dB(A) und Lnign = 60-
65 dB(A) ermittelt. Eine leichte Zunahme der Larmbelastung ist zu vermerken.
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Abbildung 16: Darstellung der Larmbelastung am
Tag auf der L 705 zwischen der
Martin-Luther-Strale und Am Biich-
senschutz (Teil 1)
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Abbildung 17: Darstellung der Larmbelastung in der
Nacht auf der L 705 zwischen der
Martin-Luther-Strale und Am Blich-
senschitz (Teil 1)
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Abbildung 18: Darstellung der Lérmbeléstung am Tag auf der L 705 zwischen der
Martin-Luther-Straf3e und Am Bulchsenschitz (Teil 2)
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Abbildung 19: Darstellung der Larmbelastung in der Nacht auf der L 705 zwischen
der Martin-Luther-StralRe und Am Biichsenschitz (Teil 2)
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Abschnitt Am Blchsenschutz bis zur Stadtgrenze Bochum

Im direkten Stral3enbereich wurden Werte von Lpen = 70-75 dB(A) und Lnignt = 60-65 dB(A)
ermittelt. Jedoch liegt kein schutzwiirdiges Gebaude in den Bereichen in denen die Lpen
und Lnignt Grenzwerte Uberschritten werden. Im Vergleich zur letzten Kartierung 2012 1asst
sich trotzdem eine Ausweitung der Larmbelastung feststellen.
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Abbildung 20: Darstellung der Larmbelastung am Tag auf
der L 705 zwischen Am Bichsenschiitz und
der Stadtgrenze Bochum
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Abbildung 21: Darstellung der Larmbelastung in der Nacht
auf der L 705 zwischen Am Blichsenschitz
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6.4 L 924 (Nierenhofer StraBen) zwischen L 651 und der Isenbergstrale

Auf diesem Stral3enabschnitt wurden im nahen Strallenumfeld Larmbelastungen von Lpen
= 70-75 dB(A) und Lnigrt = 60-65 dB(A) ermittelt. Allerdings grenzen die schutzwirdigen
Gebaude in diesem Bereich nicht direkt an die Nierenhofer Stral3e. Im Vergleich zur let-
zten Kartierung sind die Bedingungen annahernd identisch geblieben. Lediglich die Lange
der Strecke hat sich deutlich verandert. Gegenuber der Kartierung 2012 wurde der
Streckenabschnitt von der Isenbergstral3e bis zur Stadtgrenze Velbert nicht mehr bertck-
sichtigt. Grund hierfir war die Anzahl der Kfz/Tag auf dieser Strecke. Laut Bundesver-
kehrswegezahlung sind auf dem entfallenden Abschnitt 6820 Kfz/Tag gefahren. Eine
Larmkartierung der Stufe 3 wird erst ab 8220 Kfz/Tag durchgefuhrt.
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Abbildung 22: Darstellung der Larmbelastung am Abbildung 23: Darstellung der Larmbelastung in
Tag auf der L 924 zwischen der der Nacht auf der L 924 zwischen
L 651 und der Isenbergstralle der L 651 und der Isenbergstralle
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6.5 L 924 (SchulstraBe / Blankensteiner StraBe) zwischen L 651 und

Stadtgrenze Witten
Abschnitt L 651 bis Lahnweg

Der grolRte Teil der Gebaude, in direkter StraRenndhe weisen eine Larmbelastung von
Loen = 70-75 dB(A) und Lnigt = 60-65 dB(A) auf. Der Zustand seit der letzten Kartierung
bleibt fast unverandert.
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Abbildung 24: Darstellung der Larmbelastung am

Tag auf der L 924 zwischen der L 651
und dem Lahnweg
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Abbildung 25: Darstellung der Larmbelastung in der
Nacht auf der L 924 zwischen der L 651
und dem Lahnweg
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Abschnitt Lahnweq bis Stadtgrenze Witten

Im direkten Strallenbereich werden Larmbelastungen von Lpen = 70-75 dB(A) und Lyight =
60-65 dB(A) erreicht. Nur vereinzelte Gebaude an der Stral’e weisen noch héhere Larm-
belastungen auf. Im Vergleich zur letzten Kartierung ist die Larmbelastung im bebauten
Gebiet leicht zurlickgegangen. In den unbebauten Gebieten hingegen ist eine Ver-
grélRerung der larmbelasteten Flache festzustellen.
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Abbildung 26: Darstellung der Larmbelastung am Tag auf der L 924 zwischen dem Lahnweg und der
Stadtgrenze Witten (Teil 1)
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Abbildung 28: Darstellung der Larmbelastung am Tag auf der L 924 zwischen dem Lahnweg und der
Stadtgrenze Witten (Teil 2)
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Abbildung 29: Darstellung der Larmbelastung in der Nacht auf der L 924 zwischen dem Lahnweg und der
Stadtgrenze Witten (Teil 2)

T

19



Larmaktionsplan 2019

7. Entwicklung von MaBnahmen zur Larmminderung

7.1 Allgemeine Hinweise zur Umsetzung von MaRnhahmen

Die Zustandigkeit fur die Umsetzung der im Larmaktionsplan geplanten Larmminderungs-
malinahmen liegt bei den Strallenbaulasttragern. Demnach ist die Stadt Hattingen nur flr
die Umsetzung von MalRnahmen im Bereich der kommunalen StralRen und innerhalb der
Ortsdurchfahrten der Landesstralen zustandig. Fur die Planung und Umsetzung aller
Larmminderungsmaflinahmen entlang der Strallen muss eine Abstimmung mit dem
zustandigen Strallenbaulasttrager, Landesbetrieb Strallen.NRW, erfolgen.

Allerdings besteht auf die Durchfihrung der Mallnahmen derzeit kein Rechtsanspruch. Es
handelt sich um eine freiwillige Leistung der betroffenen Stral3enbaulasttrager. Der Lan-
desbetrieb StralRen.NRW hat nach Ricksprache erklart, dass fir Stral3en in der Baulast
des Landes keine freiwilligen MaRnahmen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
durchgefuhrt werden. Stattdessen sind nur MalRhahmen im Rahmen der Larmvorsorge
und der Larmsanierung durch den Landesbetrieb mdglich. Ein moglicher Anspruch auf
Larmschutzmalnahmen im Rahmen der Larmvorsorge wird im BImSchG und der 16. BIm-
SchV geregelt. Er besteht allerdings nur bei einem Neubau bzw. einer wesentlichen An-
derung von Stralden.

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen durchgefihrt. Die formalen Vorgaben zur Larmsanierung ergeben sich aus
der ,Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bun-
des” (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen
— Ausgabe 1990 (RLS-90). Zusatzlich werden durch den Landesbetrieb weitere Forderkri-
terien an eine mdgliche Larmsanierung geknupft, insbesondere wenn die Hauser errichtet
wurden.

Die Berechnung der Larmbelastung in den Larmkarten erfolgt nach den ,Vorlaufigen
Berechnungsmethoden fir den Umgebungslarm an Stralen® (VBUS). Flr einen Anspruch
auf Larmsanierung bzw. Larmvorsorge mussen die Immissionsgrenzwerte je Gebietsklas-
sifizierung eine zu hohe Larmbelastung nach der Berechnung auf Basis der RLS-90 vor-
liegen. Die Ergebnisse der VBUS konnen sich aufgrund unterschiedlicher Berech-
nungsmethoden von der RLS-90 unterscheiden.

Vor einer Umsetzung von Malnahmen an Larmschwerpunkten im Bereich der Lan-
desstrallen muss demnach Uberprtft werden, ob ebenfalls ein Larmschwerpunkt auf Basis
der RLS-90 vorliegt.

Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich seines
Wohnhauses an die Stralenbauverwaltung richten. Ansprechpartner ist die Niederlassung
von Strallen.NRW Hagen.
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7.2 Abwagung moglicher LarmminderungsmafBnahmen

Mdégliche MalRnahmen zur Verringerung des Stralenlarms an den Hauptverkehrsstralen
lassen sich in verschiedene Kategorien einteilen, die im Folgenden beschrieben werden:

1. Vermeidung von Verkehr

Bei der Vermeidung von Verkehr liegt der Fokus insbesonders auf der Vermeidung des
larmintensiven Kfz-Verkehrs. Ziel ist die Anderung des Modal Split durch starkere
Forderung und Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Ful3- und Radverkehr,
OPNV). Mafnahmen zur Férderung wéren beispielsweise eine Verbesserung der Querun-
gen an Hauptverkehrsstralden, attraktive Radwege oder Busbeschleunigung. Eine wichtige
Maflnahme der Stadt Hattingen in diesem Zusammenhang ist die Erarbeitung eines Rad-
verkehrskonzeptes, dessen EinzelmalRnahmen nun Schritt fur Schritt umgesetzt werden
sollen.

Mit diesen Malinahmen soll mittel- bis langfristig ein Teil des larmintensiven Verkehrs ver-
mieden werden.

2. Verlagerung von Verkehr

Eine Larmentlastung ist auch mit einer Verlagerung von Kfz-Verkehr aus besonders be-
lasteten Bereichen heraus erzielbar. Dabei kann auch die Verlagerung einzelner
Fahrzeugklassen, wie z.B. Lkw oder Motorrader hilfreich sein.

Im innerstadtischen Bereich ist eine Verkehrsmengenminderung mit dem Ziel einer Larm-
minderung eine wichtige Malinahme. Ein konkretes Beispiel flr eine Verkehrsverlagerung
der Stadt Hattingen ist die veranderte Verkehrsfuhrung auf der Blankensteiner Strale, um
die hoch frequentierte Schulstral’e zu entlasten. Auch die Geschwindigkeitsreduzierung
auf einem Teil der Schulstrale kann zu dieser Verlagerungsmalnahme geringflgig beitra-
gen. Einer Larmminderung durch Verlagerung von Verkehr sind jedoch enge Grenzen
gesetzt. Zum einen Bedarf es einer deutlichen Reduktion der Verkehrsmenge um
wahrnehmbare Entlastung zu erzielen. Zum anderen bedeutet eine Verlagerung von
Verkehr eine Zunahme des Verkehrs an anderer Stelle. Mallhahmen die beispielsweise
eine Verkehrsverlagerung von hoch belasteten Hauptstralden in ruhige Nebenstrallen be-
wirken wurden, sind zu vermeiden.

3. Verlangsamung von Verkehr

Der wesentliche Larm vom Kfz-Verkehr wird durch die Antriebs- und Rollgerausche verur-
sacht. Je nach Geschwindigkeit und Fahrzeugtyp dominiert eine Quelle. Bei einem reinen
Pkw-Verkehr kann mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h eine
Reduzierung von 2,4 dB(A) erreicht werden. Diese Malknahme flr sich erreicht fast die
Grenze der 3 dB(A) Marke, in der das Gehor eine deutliche Minderung des Larms wahrn -
immt. Im Mittel fihrt eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h zu einer Pegelminderung von mehr als 2 bis 3 dB(A). Auf der Schulstral3e
wurde eine entsprechende Geschwindigkeitsreduzierung erlassen, sodass hier eine Larm-
reduktion zu erwarten ist.
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4. Verstetigung des Fahrverlaufes

Der Larmpegel der Kraftfahrzeuge wird auch durch den Geschwindigkeitsverlauf bestimmt,
der in Abhangigkeit von Stérungen des Verkehrsflusses entsteht.

Ein Fahrzeug, das im Mittel 50 km/h fahrt und standig beschleunigt und abbremst erzeugt
einen bis zu 7 dB(A) hoheren Pegel als ein Fahrzeug, dass mit 30 km/h gleichmalig
dieselbe Strecke zurlicklegt. Etwa 2,4 dB(A) betragt der Unterschied beim Vorbeifahrt-
pegel bei Tempo 50 zwischen ungestdrten und gestérten Fahrablauf. Beim Tempo 30 be-
tragt der Unterschied ca. 4 dB(A).

Aus diesem Grund sind einige Lichtsignalanlagen miteinander gekoppelt (Grune Welle)
um einen besseren Verkehrsabfluss zu gewahrleisten. Bei der Stral’enplanung oder son-
stigen MalRnahmen der Verkehrsplanung wird regelmal3ig der Aspekt des Verkehrsflusses
gepruft.

5. Minderung der Larmquelle

Neben der Fahrgeschwindigkeit hat auch die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahn-
decke einen grofRRen Einfluss auf den von Kraftfahrzeugen ausgehenden Larm. Streck-
endecken haben unterschiedliche akustische Eigenschaften, ausgeldst durch ihren
Hohlraumgehalt, ihrer Oberflachengestaltung und ihres Texturspektrums. Die Ober-
flachengestaltung hat einen starken Einfluss auf die Schwingungsanregung des Reifens,
der wiederum den Larm verursacht. Vorteilhaft im Sinne des Larmschutzes sind hierbei
konkave Oberflachenformen. Hinsichtlich der Einsatzbereiche, der verschieden Fahrbahn-
flachen sind die verschiedenen Verkehrsbelastungen und Fahrgeschwindigkeiten zu
beachten. Ein Beispiel daflir ware offenporiger Asphalt (OPA). OPA wird erfolgreich zur
Minderung von Verkehrslarm auf Autobahnen genutzt, jedoch ist OPA innerstadtisch als
Fahrbahnoberflache ungeeignet, da er schnell verschmutzt und anfallig bei starken
Lenkmandvern ist, die zu Kornausbruchen fuhren kénnen.

Stattdessen wurden in den letzten Jahren mehrere larmmindernde Fahrbahnbelage (z. B.
LOA 5D und PMA) speziell fur den innerstadtischen Bereich entwickelt. Unter diesem
Gesichtspunkt hat der Landesbetrieb Strallenbau NRW die bautechnischen Empfehlungen
,Larmarme Fahrbahnbelage fir den kommunalen Stralenbau® veroffentlicht. Hieraus ist
zu entnehmen, dass der Landesbetrieb den Einsatz der innovativen Deckschichten noch
nicht empfiehlt. Dies liegt unter anderem daran, dass noch keine langfristigen Erfahrungen
hinsichtlich Dauerhaftigkeit der larmmindernden Eigenschaften sowie der Verformungs-
bestandigkeit vorhanden sind. Ebenfalls sind in den Korrekturwerten der RLS 90 die Larm-
minderungspotentiale der neuen Fahrbahnbelage noch nicht enthalten und kdnnen somit
bei Larmberechnungen nicht berucksichtigt werden.

Beim Thema Fahrbahnoberflache ist immer der Baulasttrager verantwortlich. In vielen
Fallen ist StraBen.NRW innerhalb des Stadtgebietes Hattingens verantwortlich. Anderun-
gen konnen nur in Absprache getroffen werden.
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6. Aktiver Schallschutz durch Abschirmung bzw. stadtebauliche MaBRnahmen

Innerorts sind MalRnahmen zur Abschirmung haufig nicht umsetzbar, da nicht gentigen
Platz vorhanden ist bzw. Larmschutzwande entlang der Stralle stadtebaulich nicht gewun-
scht sind.

In Verbindung, mit den im folgenden Abschnitt genannten passiven Schallschutzmal3nah-
men an Gebauden konnen aber auch Gebaude eine abschirmende Wirkung fur ruckwar-
tige Bereiche erzeugen. So kann durch neue Baumalnahmen an belasteten Strallen er-
reicht werden, dass der Larm sich nicht ungehindert ausbreiten kann.

7. MaBnahmen an Gebauden

Bei neuen Gebauden entlang belasteter Stral’en erfordern schon die gesetzlichen Vor-
gaben die Einhaltung bestimmter Larmwerte durch passiven Schallschutz.

Bei Bestandsgebauden erfolgt der passive Larmschutz gréfitenteils durch den Einbau von
Larmschutzfenstern und Luftern. Hierbei besteht die Moglichkeit, dass der Landesbetrieb
den betroffenen Hauseigentimern im Rahmen der oben erlduterten Larmsanierung einen
Zuschuss von bis zu 75 % fur passive LarmschutzmalRnahmen gewahrt, sollten die Immis-
sionsgrenzwerte je Gebietsklassifizierung Uberschritten werden.
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